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Die
osterreichischen Eisembahmnen

im Jahre 1850.






Die osterrecichischen Eisenbahnen
im Jahre 1850.
IbL, Privat-Eisenbahnen.

A. FPferdebahnen.
1. Die k. k. privilegirte ersle aslerreichische Eisenbahn.

Diese Eisenbahn besteht aus zwei von einander verschiedenen Bahnen, der
Budweis-Linzer und der Linz-Gmundner Bahn. Der Bau der erste-
ren begann im Jahre 1825 unter der Leitung des Professors Franz Ritter
von Gerstner und wurde von demselben im Jahre 1828 von Budweis bis zur
Wasserscheide bei Kerschbaum an der oberisterreichischen Griinze in einer Strecke
von 814, Meilen vollendet; der Weiterbau bis Linz kam nach Besiegung vieler
Schwievigkeiten jeder Art erst im Jahre 1832 durch den Ingenieur Schinerer zu
Stande.

Die Budweis-Linzer Eisenbahn, 67.940 Wr. Klafter oder ungefihr
17 osterreichische Meilen lang, hat blos ein einfaches Geleise, dessen Weite
31/, Wr.Fuss betriigt, ist jedoch sowohl auf den Bahnhifen, als auch an einigen
Orten mit Ausweichen von enfsprechender Linge versehen, so dass sich die Ge-
sammilinge des Bahngeleises auf 69.091 Wr. Klafter erhoht. Die Schienen sind
gewihnliche Flachschienen von Schmiede-Eisen und wurden grosstentheils aus den
Eisenwerken zu Mariazell, Eisenerz, Wolfsberg, Chlumetz, Beneschau und Kamenitz
hezogen; in neuerer Zeit werden sie von den Eisenwerken zu Theresienthal, Franzens-
thal, Hermannschlag, Przibram, Adolphsthal (bei Budweis), und Ebenau (in
Steiermark) geliefert. Gusseiserne Schienen (sogenannte Fischbauch-Schienen) sind
bei Strassen-Uebersetzungen und in den Stidten Budweis und Urfahr-Linz, eigene
Uebersetzungs - Schienen mit Chairs in den Strassen von Budweis und Urfahr
zum leichteren Ueberfahren der Bahn in Anwendung. Die scbmiedeisernen Bahn-

schienen, 9 Fuss lang, 7 Linien stark und 21/, Zoll breit, sind mit 5 conischen seit-
Slalist. Mittheil. 1852, 2, Hefl, 1,
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wiirts geschlagenen oder gchohrten Nagel-Lichern versehen, welche oben 10 und
unten 7 Linien im Durchmesser haben. Bei den rechtwinkligen Stossverbindungen
werden eiserne Unterlagspliattchen angebracht, um das Eindriicken der Schienen-
Enden za verhindern. Ungefihr der dritte Theil der Schienen ist seit Been-
digung des Eisenbahn-Baues erneuert worden. Die Lang- und Quer-Schweller
bestehen aus Kiefern-, Tannen- und Fichtenholz, an einigen Stellen bei Urfahe-
Linz auf einer Linge von 50 Klafter aus Lerchenholz. Die eine KL langen Quer-
Schweller, wozu grosstentheils nicht besonders priparirtes Kiefernholz verwendet wird,
liegen auf einer 12 his 18 Zoll hohen und eine Klafter breiten trockenen Ge-
leisemaner und dariiber in einer Betbung von Schotter (zugleich Treppelweg
fir die Pferde) die 2 bis 3 Klafter langen Lang-Sehweller, welche vier-
kantig, 6 Zoll breit und 7 Zoll hoch, abgezimmert sind. Die Quer-Schweller
im Durchmesser von 8 Zoll sind der Auflage wegen etwas abgeplattet und liegen
in der Entfernung von ungefihr einer Klafter von einander; sie werden alle 7 bis 8
Jahre erncuert, withrend die Lang-Schweller, sowie auch die Schienen-Niigel,
schon nach vier Jahren durch neue ersetzt werden miissen. Seit 1843 wurden
an verschiedenen Stellen der Bahn statt der holzernen Quer-Schweller Unterlagen
von Stein (Steinblocke) eingelegt und dazu bis jetzt 6.562 solche Steinbliocke in
einer Linge von 3,281 Wr. Klafter verwendet.

Die Neigungsverhiltnisse der Budweis-Linzer Bahn lassen sich aus nach-
stehender Tabelle erkennen.

In der Richtung von Budweis nach Linz.

Liinge der horizontalen Strecken . . . . . 2,805 W.KIftr.
Linge der Strecken mit verschiedenen abwcthscluden "Gefillen in den
Stidten Budweis und Urfabhr-Linz . . . . . . « . . o o o o 4 0 0 087

Liinge der Strecken Liinga der Strecken
mit Steigung von wose 04T W. Kiftr. mit  Fallen von iy 200W. I\Ift
n » wie 2190, " o LS T
» " 1% 841 = = 5 i ’l:.” i
" " T 5 T 280 » » " ¥ ‘ ¥ 450 n
» » T :".; 4.400 " " » . f " AG0 i
" » wy LA, » o e 1167000 |,
» »” ':'%? 803 " »” - 3 (IU) 1.132 =
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» » e 1030 " 5 T 350
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" o SN a0 -, ' . s G54
4 M iy 1108701 ¥ & Liud 4:360) 10y
» " T 450 # = = Tir 413 i
" w  oohi 800 » » iy 8200,
” " ] ;‘h‘ “E‘Q » n ” T‘u:.'n :{_i" »
” " ey M 130 » " 1 TET b28 o
" » 3 50800 5 o TR |
» » i 690 » " " ' 280 5
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" ¥ ik 2.1!;)0 3 o e e 1,084 "
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mit  Fallen von T 362 A i = & 4612 -
” " FOT ] . 120 "
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Linge der Bahn von Budweis bis Linz , + . . . v « « + « . 67.940 W.KIL

Das Steigen belriigl im Ganzen ., . . PETIY L 228 % »

» Fallen i e et T O e O v (e e e i 4 s

Der hiehste Punet der Bahn ist die Station Kerschbaum, welehe um 172 3% Wr. Kliftr,
hiher als Budweis und um 242 % Wr. Kiftr. hoher uls Linz liegt.

Die Richtungsverhiiltuisse der Budweis-Linzer Bahn ergeben sich aus nach-
stehender Uebersicht.

Die Linge der geraden Strecken betriigt . . v s e s s o+ RB272W.KIRr

Die Linge der Strecken milt Curyen von 10 — 20 Wr, Kiftr. Radius 1.653
- " " 20 — 30 , n 2142,
b i ol 30— AN adon ¥ 2478
.. 3 40 — 60 ,, S aeitl BOB2 = |
» " " 60 — 80 o ,, 3514
= e 5 SOENL00M L - 6.003
L " 5 100 —200 , . 12188
" » & 200 —400 ~ » 4.400 »
al 5 5 iiber 400 Wr. Klfte. Radius 1.642

Liinge der Buhn. . 67.940 W.KIf(r.

Die Linz-Gmundner Bahn, zu deren Erbauung einige Wiener Hundels-
hiuser im Jahre 1832 die Concession erbielten, die sie jedoch im Jahre
1834 der Gesellschaft der Budweis < Linzer Balin abtraten, wurde in dem letzteren
Juhre unter der Leitung des Ingenieurs Schinerer in Angriff genommen, so dass
im Mai 1836 die ganze Strecke von 35.820 Wr. Klafter oder ungefihr 9 Gster-
reichischen Meilen Linge sammt der 1.545 Wr, Klafter langen Fliigelbahn nach
der Zizelau befabren werden konnte.  Diese Bahn hat auf der ganzen Linge
blos ein einfaches Geleise mit einer Spurweite von 31/ Fuss, ist jedoch sowohl
auf den Bahnhifen als auch an einigen anderen Orfen mit Ausweichen verselien,
deren Linge 5.976 Klafter betriigt, so dass die Gesammtlinge des Bahngeleises
summt der Zizelaver Fligelbaln auf 41.796 Wr. Klafter steigt.

Die Schienen sind yon Schmiede-Eisen und zwar gewihuliche Flachsehienen,
welehe aus den Werken Theresienthal, Chlumetz, Beneschau, Franzenthal, Przibram
und Strasehitz in Bohmen, Hermannsehlag in Niederosterreich, Triebau und Zey-
ring in Steiermark bezogen wurden; in neuerer Zeit werden sie von den Werken
zu Adolphsthal und Ebenan geliefert.  Gusseiserne Schienen (sogenannte Fischhauch-
Schienen) sind nur bei Strassen-Uebersetzungen und in den Stidten Linz, Wels
und Gmunden in Verwendung, in deren Gissen iiberdies eigene gusseiserne Ueber-
selzungs-Sehienen mit Chairs angebracht wurden, Sie hesitzen dieselben Dimensionen
wie jenc der Budweis-Linzer Bahn, nur waren schmiedeiserne von blos 6 Dicke
einige Jahre in Verwendung, sind jedoch in neuerer Zeit dureh andere von 7' Dicke
ersefzt worden. Die Schienen wurdenseit Beendignng des Baues bis jetzt zu 1/; erneuert,
Die Lang- und Quer-Schweller hestehen aus denselben Holzgattungen, wie jene
auf der Budweis-Linzer Bahu, besitzen dieselben Dimensionen und sind auf die
nimliche Weise gelegt; an emigen Stellen bei Gmunden (auf 600 Klafter Linge)
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bestehen sie aus Lerehenholz.  Die seit 1843 statt der holzernen Quer-Schweller
angewendeten Steinblicke wurden his jetzt in einer Linge von 7.824 Klafter
(mit 15.648 Steinblicken) hauptsichlich in geraden Linien eingelegt. Bei dem

Baue der Linz-Gmunduer Bahn waren weniger Terrainschwierigkeiten als bei
jenem der Budweis-Linzer zu besiegen.

Die Neigungsverhiltnisse der Linz-Gmundner Babn ergeben sich aus der
nachstehenden Tabelle.

In der Richtung von Linz nach Gmunden.

Linge der horizonlalen Strecken . . . . . . . . . . . . « oo 9458 WK,

= »  Slrecken mit verschiedenen uhwmhw]ml:-u l.lf.dlr'n. in der
Stadt Linz, Wels und Gmunden s A e R 674 »

Linge der Strecken Linge der Strecken

mit  Sleigung von i 426 W, Kliftr, mil Seigung von A 842 W, KIIfL.
n " The o 248, » . 3 400,
., b, e e B (e & i g By [
- . b SR80 : 3 Sy LROT
» 2 e BRER N A ENENET 1 E
y - A et R L S = AL ]| R
" Tig  TAR ” - 3 i
» - B0 s mit  Fallen von ¥ 154 -
» 2 c 3970 4 - . At s
A ” s 538, n - AL ABh
" » e 220, . - 4 20
» > e 278 G

Liinge der ganzen Bahnstrecke von Linz bis Gmunden , . . . 35820 W.KL
Das Steigen betriigt im Ganzen . 116 »
» Fallen - > i & ISR AN 206
Der hichste Punet der Bahn ist tll-s Stulmn Engelhof, welc!lc um 211 S Wr. KL hiher als
Gmunden und um 116 Wr. KL hiher als Linz liegl.

8 % s % e s 4 s o ¥

L}
10 n

Die Richtungsverhiltnisse der Linz-Gmundaer Bahn lassen sich aus der
nachstehenden Uebersicht erkennen.

Linge der geraden Streeken . . . + . « « . o o« o o . . . .. 20.04% W.KIftr.
Linge der Strecken mit Curven von . . . . 10 — 20 W, KIft. Radius 28

g x % 20 — 30 3 6
» » ” 30 — 40 ;, 151 &
3 1 g 40 — 60 3 1230

g 1 60 — 80 4 885
& . 5 80 —100 . 1800k
- . » 100 —200 5 1.438
» » " 200 —400 5 ({1 —
» » " iiber 400 W. KIftr. Radius

H
—

Linge der Bahn, . 35,820 W.KIftr.

Die Linge der Zizelauer Fliigelbahn, welche vom Befestigungsthurme
Nr. 1 bei Linz bis zur Donau in der Zizelau sich erstreckt, betriigt 1.545 Wr.
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Klafter und mit Hinzurechnung der Ausweichen 1.849 Wr. Klafter. Von der
Bahnlinge bewabren 346 Klafter die horizontale Linie, beziiglich auf 448, 60,
265 und 426 Klafter findet in der Richtung gegen die Zizelan ein Fallen von
YViews Vaoor Yoo und Yig statt, das im Ganzen 56 Klafter betriigt. Hinsiehtlich
der Richtung ist zu bemerken, dass diese Bahnstrecke anf 1.505 Klaftern gerade und
nur auf einer Strecke von 40 Klaftern gekriimmt sei (mit Curven von 20 bis 30
Klafter Halbmesser).

Die Budweis-Linzer Bahn umfasst im Ganzen 7 Stationen, deren gegensei-
tige wirkliche und fiir den Betrich festgestellle Entfernungen die nachstehende
Uebersicht enthiilt.

Im Betriebe an-

Wirkliche Entfernung genommen

Yon Budweis nach Holkau 10.500 Wr. Klafter, 23/ Meilen
» Holkau » Angern 11.500 9 2%  »

» Angern » Kerschbaum 12.000 - 3 -

» Kerschbaum ,,  Lest 12.000 o3 3 o

, Lest w Oberndorf 11.000 ,, 24 b AT

» Oberndorf ,  Urfahr-Linz 10.940 L AV o

67.940 Wr. Klafter. 17 Meilen.

Auf der Linz-Gmundner Bahn zihlt man bei der Personcnbeforderung & und
bei dem Frachtentransporte 4 Stationen; die gegeuseitigen Entfernungen der Sta-
tionen beim Personenverkehre sind:

Potri £
Wirkliche Entfernung Im Betriehe an

g[‘.!'l"mll'l.ell
Yon Linz nach Neubau 8.000 Wr, Klafter, 2 Meilen
» Neubau , Wels 7.500 a 2 &
» Wels , Lambach 7.500 " )
, Lambach , Gmunden 12.820 = 3 4

35.820 Wr. Klafter 9 Meilen
Beim Frachtentransporte:

Yon Linz odervon Zizelau nach Maxlhaid 12.500 Wr. Klafter 31/ Meilen

w Maxlhaid nach Lambach 10.500 . 28w
» Lambach ., . Engelhifen 11.500 = 2" n
» Engelhifen ,  Gmunden 1.320 . .

35.820 Wr. Klafter 9  Meilen

Unter den Bauwerken der Budweis -Linz~Gmundner Eisenbahn verdienen
namentlich Erwihnung: der grosse 150 Kl lange und bis 5 KI. hohe Damm
zwischen Budweis und Bienendorf mit 15.000 Kub. Klafter Aufschiittung, dessen
Herstellung 80.000 fl. erforderte; der 900 K. lange und 5!/ KI. hohe Damm
bei Zwickau mit 12.000 Kub. KL Aufschiittung (Baukosten 50.000 f1.), die Durch-
grabung bei Rossboden in einer Linge von 350 Kl und einer Hihe von 4 KI,
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(Erdbewegung 5.000 Kub. KI. und Baukosten 10.000 fl.), der Felsendurchbruch
bei Zartlersdorf 300 KI, lang und 31/ Kl tief (2.500 Kub. Kl und Baukoesten
14.000 f1.), jener bei Reinbach 240 KI. lang und 36 KI. tief (2.800 Kub. KI.
und Baukosten 10.000 fl.), die grosse Holzbriicke bei Edelbruck 91/, KI, hoch,
12 KI. in Lichten nebst 800 Kub. Kl Aufdimmung (Baukosten 8.000 fl.), die
gewilbte Briicke iiber den Kronbach und den Fahrweg bei der Bodenmiihle mit
zwei 3 Kl weiten Bogen (800 Kub. KI. Baukosten 10.000 fl.), die gewdilbte
4 Kl hohe Briicke iiber den Haselbach mit vier 3 Kl. weiten Gewd!ben und
1000 Kub. KI. Aufddmmung (Baukosten 12.000 fl.) und endlich die 56 KI. lange
hilzerne Briicke iiber den Traunfluss bei Lambach mit 6 Mitteljochen und 3.200
Kub. Kl Aufdimmung (Baukosten 14.000 f1.).

Die Bau- und Einrichtungskosten beider Bahnen betrugen am Schlusse
des Jahres 1850 2,476.447 fl., welche Summe sich jedoch nach Hinzurechnung
der Ankaufskosten der Pferde mit 87.397 fl., der aus dem Baufonde gezahlten
Zinsen mit 22.005 M. und der Auslagen fiir Actien, Obligationen und deren Stem-
pelung mit 10.397 fl, welche aus dem Bau-Capitale bestritten werden, auf
2,696.246 . erhoht. Die Bau-Auslagen zerlallen in folgende Rubriken:

Yorauslagen und Tracirung . . . . . . . 97544 fl. oder 4bo/,

Grund-Einlosung und Grund-Entschidigung . 152554 , , 71,
Unter- und Briickenbaw , ., ., ., ., . . . 757.5583 ,, , 353,

Oberhaus s o W i e A RSy Y WS SR I s

Babnbofers 1 <« o oo e s > el 283 100w ool 1230
Sonstige Gebiude . . . 5 o o . . » o 34950 , 16,
Bauregie und Administration ., , . . . , 183470 , , 87,
Summe . . 2,145. 123 1. 100-0

Die Einrichtungskosten vertheilen sich in folgender Weise:

Yorauslagen fir den Bahobetvieb , . . . 19.820 fl. oder 4:7v
Fahroisse, Gerithe und Werkzeuge , . . . 57.079 . , 136,
Ausstattung der Werkstitten , , . . . . 10.000 , , 24,
Transportmittel . . . . . ooe e w o R2EE0EREARNNORE Y AR

Pferde und dazu gehoriges Guatlu, S BT 9T iy i w209,
8721 1000
Yon der Gesammt-Auslage enifallen _
aul die Baukosten, , . . . .« . . , 8379,
» » LEinrichtungskosten . . . . 163 ,
und durchsehnittlich auf die Meile bezichungsweise 82.505 1, und 16.105 fl. oder
mit Einschluss der sonstigen aus dem Baufonde bestrittencn Auslagen 99.856 1.
Die Bedeckung des bis Ende 1850 bestrittenen Aufwandes erfolgte
1. durch die Einzahlung auf 3.783 Actien zu 200 fl. . . 756.600 {1,
9.000 , y 50 , . .450.000 ,
1.81% 1y jalaqdee, - '19H BT

1,406.470 01,



(ausserdem wurden 400 Actien gratis ausgegeben, so dass
sich die Zahl derselben auf 15.000 Stiick belduft)
2. durch Aulehen im Jahre 1829 mit . . . , . . . , 400,000 f.
1838w iaily. o 4 . . o 4 680.000
1838 poviorsio b s o oou AS000
1842 o v i s e 30000,
Bei der Einlosung des Anlehens vom Jihre 1834 wurden mehr
eibRexaltiie a5 5 |0 st v o s EiB o oe b 4 s e 0 100:0000 3
Gesammthedeckung . . 2,654.470 fl.

Der mittelst Pferdekraft hewerkstelligte Betrieb begann auf der Budweis-
Linzer Bahn in deren ganzen Ausdehnung am 1. August 1832 und von Linz
his Maxlhaid im Spitherbste 1834, bis Wels am 1. April 1835, his Lambach am
1. August 1835 wund bis Gmunden am 1. Mai 1836. Fir den Transport stan-
den zu Ende 1850 521 Pferde in Verwendung, deren Ankaufs-Summe 74.560 fl.
hetrug.

Die Gesellschaft besitzt 188 Personenwagen mit 2.590 Plitzen (65 der
ersten, 29 der zweiten Classe und 94 beider zugleich) im Werthe von 52.454 1l.;
dann

Ladungsfihigkeit, Anschaffungskosten

832 Giiterwagen 41.600 Ctr, 141.440 f.
18 Bauholzwagen 1.800 ,, 3.960
12 Equipagenwagen 420 , 1.500
5 Reise-, Effecten- u. Packwagen 200 1.900
29 Bahnbeschotterungswagen 435 L.ots

896 Lastwagen “44.455 Ctr. 149.815 1.

und im Ganzen 1.084 Wagen jeder Art, deren Anschaffungskosten sich auf
202.269 fl, stellen.

Die Betriebs-Ergebnisse des Jahres 1850 waren ungeachtet mehrerer ungiin-
stiger Umstinde sebr befriedigend, wozu namentlich die Kohlenverfihrung fir die
Traunthaler  Steinkohlen - Gewerkschaft  beitrug, indem im Jahre 1850 um
140.409 Ctr. Steinkohlen mehr als im vorausgegangenen Jahre verfihet wurden.

Was zuniichst den Personenverkehr auf diesen beiden Bahnen betrifft,
so wurden in der Zeit vom 20. Mirz bis Ende October 1850 auf der Budweis-
Linzer Bahn 18.080 und auf der Linz-Gmundner vom 1. Januar bis Ende De-
cember 158.159 Personen befordert und hierfir mit Einsehluss der mit den Per-
sonenziigen transportirten Equipagen und Eilgiiter bezichungsweise 15.604 fl. und
66.760 fl. eingenommen. Unter den auf der Linz-Gmundner Bahn beforderten
Personen fuhren 1.639 in Separatwagen. Es befanden sich unfer den Reisenden
167.717 Erwachsene und 8.522 Militir und Kinder, und zwar:

auf der Budweis-Linzer Bahn 16.900 Erwachsene, 1.180 Militir und Kiuder,
» »  Linz-Gmundner ,  150.817 & T.342 .o R BA L

Ausserdem benitzten 127 Personen die letztere Strecke zu Spazievfahrten,



Nach den cinzelnen Monaten gereihet vertheilen sich die Reisenden in fol-
gender Weise:

Budweis-Linzer Bahn Linz-Gmundner Bahn
Monalte

Personen Percent Personen Percent

Januar + « ¢ - 2 0 e e e e S35 4.039 25
Februar . « . « « « « « + » —_ 6.118 30
MEFE s oialisabipas & = oh0s b1 2:8 8.308 52
April. & LR e e e e 2.666 148 14983 95
MG s e Sl s e ¥ 2,269 12:5 16.829 10-7
Funtt 100 e JUH il . 2.304 12:8 16.486 10-4
Julil A sheie Shs ¢ 2.216 12-3 16.676 10°5
Avgust . « . . . . . . a2 2.532 10-5 23.374 148
September . . . . . . . .. 2.527 139 18.716 11-8
Oetobrr st balls oiic) > 4 2.055 11-4 13.204 84
November . « . = s =15 o s - 1 l._i :h ;1
December . . « ¢+ o« . . . — 8.251 52
Summe . 18.080 | 100.0 158,159 | 100.0

Aus dieser Uebersicht ist die grosse Verschiedenheit zu entnehmen, welche
in dieser Beziehung zwischen den beiden Bahnen staftfindet; wihrend die Bud-
weis-Linzer Bahn, auf welcher die Reisenden nur durch 7 Monate vom April
(eigentlich yom 20. Miirz) bis Ende October befordert werden, eine geringe Ver-
anderung (als Maximum im Verhiltnisse von 2.055 : 3.532 oder 100:172) in der
Bewegung der Reisenden innerhalh dieser Zeitperiode zeigt, steigt die Zahl der auf
der Linz-Gmundner Bahn beforderten Personen von 4.039 (im mindest besuchten
Monate Januar) auf 23.374 (im August) oder im Verhiltnisse von 100:579. Die Be-
hauptung, dass die letztere Bahn vorzugsweise den zum Vergniigen Reisenden und
minder den allgemeinen Verkehrsbediirfnissen diene, wird auch dadurch bestatigt, dass
die Frequenz wihrend der Sommer-Monate noch einmal so gross ist, als jene wih-
rend der Winter-Monate; denn es beniitzten die Linz-Gmundner Bahn in den
Winter-Monaten 52.874 Reisende oder 33'4 Percent, in den Sommer-Monaten
(Mai bis October) jedoch 105.285 Reisende oder 66:6 Percent.

Eine andere Vertheilung der Reisenden findet nach den einzelnen Wagen-
classen statt. Es fuhren auf der

Budweis-Linzer Bahn Linz-Gmundner Bahn
Personen Pereent Personen Perecent
In der 1, Wagenclasse . . . . 1.394 7.9 34.149 21.6
B PR = fiy e 7.001 38.8 122.371 7.4
Citehy = {ou gt 9.685 53.5 s
» Separatwagen . . . . . . 1.639 1.0
Summe . 18.080 100.0 158.150 | 100.0

Diese Vertheilung der Classen wirkte auch auf den Erfrag der Bahn ein; es
zahlten nimlich die Reisenden:



auf der Budweis=Linzer suf der Linz-Gmundner

Balin

in der 1. Wagenclasse 2.989 1. 22447 1.
e R 3 9.004 35187 .
R < 2.951 -
im Separalwagen — 3.4b9

Summe , . 14 94; fl. 61.093 1.

oder jeder Reisende

in der 1. Wagenclasse 2 s D T —fl. 39 kr.
e B o ] 1 L [ (o
£ 4.3 700 ! — a8, el
im Separatwagen — . — » P (i
» Durchschnitte — 5 49, — 23 ,

Beide Bahnen zusammen genommen geben im Durchschnitte einen Erfrag von
25'8 kr. fiir jeden Reisenden.

Eine andere Betrachtung iiber die Bewegung der Reisenden lisst sich nach
den einzelnen Stationen anstellen, wobei keine Riicksicht darauf genommen wird,
wie weit die Fahrt sich erstreckt habe. Hiernach vertheilt sich die Zahl der Reisen-
den auf der Budweis-Linzer Bahn in folgender Weise; es beniitzten die Bahn

von Budweis ab ., . . . . . . . . . . . . 2913 Personen
Sanrahinieee il ivtes ........'.3Iil,.
in den Zwischenstationen . . . ISP RIS US3a T

zwischen Urfahr und Lest in der J Wagenclasse 9.685

im Ganzen , , 18.080 Personen.

Bei der Linz-Gmundner Bahn slellen sich nach den einzelnen Aufnahms-
Stationen folgende Ergebnisse dar:
a) in der Richtung von Linz nach Gmunden fubren

von Linz | I et .« + 4 B2.944 Personen
” Nﬁubﬂ“ I SRITSRe T D S A R e i Rt Tl 17.945 »
15 SVCBIS v iy dhas wris s nl v o gt o nevil 4 G000
i P11 S tac S s IR 1 4 ¢
96.136 »
b) in der Richtung von Gmunden nach Linz
vop Gooaden abies o v 4 o G aeipeeean v e tr TBOEET

zs SLAMBACHEGEEIE il SR a . 28
» Wels T T A o S DA s 1 L TR
AN CTTT i S et s bl il S oo el 503 1 |

. 62.023 A
Im Ganzen beniitzten diese Bahn 158.159 Personen.
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Die Summe der von den Reisenden gefabrenen Meilen befrug bei der
Linz-Budweiser Bahn ~ Linz-Gmundner Bahn

in der 1. Wagenclasse 17.385 161.033

g 5 » 80175 372.002

» » O » 44.275 -

» Separatwagen P ; v A48
Summe . . 141.835 540.270

Vergleicht man diese Zahlen mit der Summe der Reisenden, so ergibt sich, dass
jeder Reisende zuriicklegte auf der

Linz-Budweiser Bahn  Linz-Gmundner Bahn

in der 1. Wagenclasse 125 Meilen 47 Meilen
ol = 9 " i1-4 3:0 -
n » 3. " 45 » — »
» Separalwagen —— 'y 4-3 g
im Durchschnitte . . 7'8 Meilen "34 Meilen.

Bei der Berechnung der von jedem Reisenden fiir die Meile geleisteten Zah-
lung zcigt sich, dass jeder Reisende zuhlte auf der
Linz-Budweiser Bahn  Linz-Gmundner Bahn

in der 1. Wagenclasse 79 kr.’ 69 kr.
S0y 5 B:2 1, 40
e Pl ¥ 40 — .
» Separatwagen —_— 290 ,

im Durchschnifte , _6—_4_-!;1 6'S kr.

Die nachstehende Uebersicht enthilt den Personenverkehr auf den beiden
Bahnstrecken seit deren Eriffnung:

Budweis-Linzer  Linz-Gmundner Budweis-Linzer Linz-Gmundner

i u i . el
Jahr Personen Jahr Personen
1834 2.379 — 1843 14.773 132,118
1835 3.887 43.158 1844 15.158 133.977
1836 3.948 T4759 1845 15.667 145,363
1837 J.887 T7.9056 1846 15.905 155.484
1838 0454 90.353 I847 16.771 154.204
1839 10.479 103.713 1848 14.877 142.818
1840 10.784 113.672 1849 16.585 142.913
1841 12.613 109.660 1850 18.080 158.286
1842 14,274 121155

Hieraus ersieht man, dass der Personenverkehr auf heiden Bahnen im Juhre
1850 einen hiheren Betrag als in jedem der vorangangenen Jahre erreicht habe.

Der Frachtentransport umfasste im Ganzen 1,883.411 Ceniner, wofir
565.163 fl. als Frachtgebiihr entrichtet wurden. Hierher gehirt auch das mit den
Personenziigen transportirte Reisegepick und Eilgut, wofir auf der Budweis-Linzer
Bahn 660 fl, und auf der Linz-Gmundner 5,682 fl. (worunter 267 fl, fir 24
Stiick Kutschen) eingegangen sind.



11

Yon der verfrachteten Giitermenge waren dem Tarile nach Giiter der
1. Classs . & & oo o = & & s 5 29.940 Cenfner

2 pik s Laeesidanad o wiichunyiand, 259870

SR SRR o LERASN) . ATERRE . WhiTAR

7 R E AR LT AL AR ol AL Y% )
Zusammen , , 447.672 Centner,

welehe nicht niher detaillict werden kinnen.  Hierzu kommen
Waarengattungen

BalEy ey canlcate
Gelreide . .

n

n

noch folgende

o eendogtint waoi01940:44% Gentier
i iy (2011283307

Kohlen und Torf s andeban 202402 .
Bauholz AL o er Sl LT T 4.314 i
Schnittiolgiemn Lerdupmttlo s SR i o 7.697 "
Brennholz 4.5201/, KL oder, , ., , 126.682 'k
Steine und Ziegel 765 Fuhven oder , 22,920 i

Summe . . 1,883.411 Centner,
(01T s A AR RN R st L
welche fir cigene Regie transportivt wurden, so dass
die Gewichtsmenge des gesammten Waaren-
transportes . . < . . .oewiee 000 1,969.592 Centner
helrigt.
Nach den einzelnen Stationen vertheilt sich diese Waarenmenge in folgender
Weise -
Es wurden transporfirt:
von Linz-Zizelau nach Gmunden , 38,243 Cur.
» Gmunden nach Linz-Zizelau 561.979 , 600.222 Cly,

, Budweis , Linz . . . .286.342
» Linz » Budweis . . 254814 541,156
» Gmunden , Budweis . , 325.946
» Linz-Zizelau nach Lambach . 23415
y» Lambach nach Linz-Zizelau , 129,733
aul den Zwischen-Stationen zwi-
schen Budweis und Linz . . . 130.924
von Linz-Zizelan nach Wels , |, 68,980
» Wels nach Linz-Zizelauw . . 46477 , 115.466

n

» 153.148

» Lambach nach Gmunden . . 56.631

» Gmunden nach Lambach . 1.558 , b58.189 ::
»w Wels nach Gmunden , . . 12.735
» Gmunden nach Wels , , . 16.808 ,  20.543
Wels nach Budweis , , G.436
» Wels nach Lambaeh , , . 1.589
Lambach nach Wels . . . 3.303 4.082
zwischen Linz-Zizelan und Neubau 3.415 -,
» Wels nach Neubau, , , . 165

Zusammen , . 1,969.592 Ctr.
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Nach der Auf- wud Abgabe der Frachten reihen sich die Haupt-Stationen

folgendermassen:

Aufgegehen
Linz (Zizelau) . . 388.876

Gmunden . . , , 906.291

Budweis

. . . 286.342

Lambach , , , , 189.758
Wels:o ok wnn 67402

Aus dieser Uebersicht ist zu entnehmen, dass unter

weis erhidlt mehr Giiter (grisstentheils Salz) als es aufgibt,

sendet mebr (zumeist Kohlen) als es erhilt.
Waarengattungen (Salz, Holz, Kohlen und Torf, dann Getreide) nach den ecin-
zelnen Stationen, so ergibt sich, dass versendet wurden

Angekommen

1,024.531

107.608

H87.196

26.562
89.190

Zusammen

1,413,407 Ctr,
1,013.899

873.538
216.320
156.592

»

”

”

den genannten finf
Stationen jene von Linz (Zizelau) die meisten Giiter empfingt, wihrend die ihr
niichste Station Gmunden die meisten Waaren (namentlich Salz) versendet; Bud-

und Lambach ver-
Betrachtet man die 4 vorziglichsten

5 Kohlen " i
Salz Holz e Gelreide
in der Richlung und Torf
C ¢ n tner
Von Budweis nach Linz . . . . . . . — 63.77% 24,702 } 42,780
Auf den Zwisehenstationen zwischen Bud- |
weis and U LB G e el e — 11.008 305 | 42320
Yon Linz (Zizelau) nach Wels — — — 6G.802
" » » »  Lambach —- L 443
" " ” » LGmunden - —_ = 15196
o <4 » Budweis . . . 134 224 = 1,888
Yon W:l-i nach Lambach , ., . . . . — — —_ 259
> ~ o amunden T N e s - —- -— {].U.’ﬂ:
3 # » Linz (Zizelau) 300 l —5 — 356
» s BUAWeIsS s, o v e e 6G.436 — —— -
\un Lambach naeh Gmunden ., . . . . - — 3 647 1.174
» » = Wvls o —— — 7T 35
- = s  Linz (/uel.iu] — 122.971 2906
Yon Gmunden nach Wels . . . . . . 4580 — — =
- - » Linz (Zizelau) A74.930 62.860 — ==
= . DBndwels! N o 325,940 £ . —
Fir den Transport der verfrachteten Waarenmenge wurden im Ganzen
565.163 fl. eingenommen, wovon entfallen
auliSale’ o TSt a e . . 886.257 fl. oder 68-3°
» Getreide . ., . . . ; 20,320 36 ,
» Kohlen und Torf 5 19.521 34,
e HOlZ B & W B 2:4

Jeder Centner gewohnlicher Fracht entrichtete im Durchschuitte 18-0 kr. und
da die Frachtgiter auf beiden Bahnen 25,940.670 Meilen zuriickgelegt haben,

1:3 kr. aufl die Meile.
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Die nachstehende Uebersicht enthilt den Giiterverkehr auf beiden Bahntheilen
vom Jahre 1835 an, in welchem Jalire die Linz-Gmundner Strecke bereits im Betriehe

stand.
: Salz Gt pnd Steinkohlen Holz Fische
ahr

C n t ne Klafter Ladung

1835 551.535 252.038 "1.862 A
1836 835,447 300247 = 2424 120
1837 804.135 282,236 — 2 538 157
1838 852,527 330,250 14.000 2.078 160
1839 940,145 67585 52.000 4005 176
1840 880.766 393.988 108.418 5,950 175
1841 935.320 371.050 30.436 8257 156
1842 855,782 207.396 18.934 10,222 216
1843 967 184 521.704 51.971 6.254 204
1844 908.211 501475 88.769 6.058 88
1845 917,200 566,541 109.776 6.925 100
1846 037.493 551.627 104 394 7.076 88
1847 1,067.607 573.007 93,193 8.246 112
1848 027.778 195,772 176.014 =
1849 851,848 547.103 67.993 K
1850 014,412 402,852 202.092 —

Hierunfer sind jedoch Holz, Bruchsteine und Ziegel, welche fuhrenweise ver-
filhrt werden, sowie der Regie-Transport nicht enthalten.

Zu den sonstigen Einnahmen geliren noch der Erlos der Spazierfahrten und
von veriiussertem altem Materiale, die Mieth- und Grundzinse und andere kleine
Zufliisse im Ganzen 40.498 1., wornach die Summe der Einnahmen anf 688.02411.
steigt.  Das Ertriigniss des Bespannungsgeschiiftes stellte sich im Jahre 1850
auf 17.847 fl., der Werth der vorhandenen Materialvorrithe betrug 22.567 fl.
und der Saldo vom Jahre 1849 9.685 fl,, welche Summen die Gesammt-
Einnahme auf 738.123 . erhohen.

Die Betriebs - Auslagen vertheilten sich im Jahre 1850 in folgender Weise.
Die Reparaturen der Wagen nahmen 25.139 fl. und das Schmier - Materiale
3.322 N. in Anspruch. Die Kosten der Pferde - Erhaltung beliefen sich auf
251.139 1. Die Auslagen, welche die Erhaltung der Babn erforderte, zerfallen
in gewdhnliche und aussergewdhnliche;

erstere befreffen den Unterban mit . . . . . « « « . . ., 2.892 1l
e OBathaR SR, e e o i i e s M AT TN
LT T T O, X T o1
Summe , rT’i:HJS—l 1.

G e e, WG S Mol N ek 4R N8
756961 1.

letzlere mit

wurden durch Schnee-Ausschauflungen veranlasst.
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Die Betriebs-Auslagen umfassen ausserdem

die Regiekosten der technischen Aufsicht, . , mit 22.141 {.

» Werkstitte « . . . o . 5, 10698 ,

» Expedition und Magazine . ,  35.472

die Auslagen fir die allgemeine Bahnyerwaltung ,  39.764

Summe , . 163.033 fl.

wozu noch die Assecuranz-Auslagen mit , , ., . . 383

der Theuerungsheitrag fir das ganze Dienst-Personale

MRS | canliasauer i olranad I SBEL o der BMANGBITLD 4

die Provisionent mibidie s« 210 b renne rem il IR CB680 <L

und die sonstigen Auslagen im Betrage von . . ., . B1.257
(worunter 10.000 fl. als Tilgungsquote der schwe-
benden Schuld anf den Bespannungs-Fundus in-
structus und 9.800 fl. als Zinsen auf das schwe-
bende Anlehen yon 196.000 f1.) gerechnet werden.
Hiernach betrugen im Jahre 1850 die Befriebs-Aus-
lagen’ im«Ganzeni il , 1 o ShiM . o, 20808.340 1,

Zur Erhaltung der Bahn waren im Jahre 1850 zeitweise 169 Tagarbeiter
beschiiftiget, deren hichster Taglohn 54 kr. und niedrigster 18 kr. beirug undim
Ganzen 9.713 fl. ausmachte. Ausserdem standen in den Werkstitten 36 Schmiede-,
10 Wagner- und 6 Sattler-Gesellen, deren Lohn im Ganzen sich auf 10.695 fl,
stellte, zeitweilig in Verwendung. Das iibrige von der Gesellschaft dieser heiden
Bahnen besoldete Personale besteht bei der Centralverwaltung ausser dem Ge-

”n

neral-Secretire, der zugleich die Stelle eines Local-Directors vertritt, aus 3 In-
dividuen; bei der Beaufsichtigung und Unterhaltung der Bahn aus 2 Ingenieuren
(wovon Einer Bahn-Commissiir), 9 Wegmeistern und 78 Bahnwiichtern: bei der
Geschiiftsverwaltung aus einem Geschiiftsleiter (der zugleich die Stelle eines Haupt-
Cassiers versicht), einem Ober-Spediteur, 5 Bureau-Vorstinden, 3 Cassieren, 2 Spe-
diteuren, 2 Magazineuren, einem Speditions-Agenten, 6 Kanzlisten, einem Ober-
Conducteur, 9 Conducteuren, 22 Packern und Stationswiichtern und aus 4 anderen
Individuen; in den Werkstitten ausser den oben erwithnten Arbeitern aus einem
Werkmeister, einem Werkfihrer und einem Sattlermeister, und endlich bei der
Transports-Bespannung aus 2 Rechnungsfiihrern, 2 Stallmeistern, 2 Cur-Schmie-
den, 4 Speditions-Gehilfen, 9 Wagendeckern, 20 Hausknechten, 14 Zugfihrern,
200 Kutschern und Knechten, 10 Hufbeschlags-Schmieden und aus 9 Sattler-
und Riemer-Gesellen. Ueberhaupt besteht das Bahn-Personale

bei der Confral-\r'erwaliung aus 4 Individuen
» » Beaufsichtigung und Unterhaltung der Bahn ,, 89 L
» » Geschifts-Verwaltung b 7 -
in den Werkstiitten » UB =
bei der Transports-Bespannung » 273 »
im Ganzen aus 478 Individuen.



15

Stellt man die Gesammt-Ausgabe im Belaufe von 508.350 fl, der Gesammt-
Einnahme mit 738.123 I, gegeniiber, so ergibt sich ein Ueberschuss von 229.773 1.,
also 31-3¢/, der Brutto-Einnahme. Davon wurden 221.250 fl. als ganzjihrige
Dividende, welehe sohin 5:90/, der Einzahlungen auf die Actien betrug, verwen-
det und der Rest mit 8.523 fl. als Reserve fir das niichste Jahr bestimmt.

Da jedoch unter die Betriebs-Auslagen auch die Zinsenzahlung des Anlehens
vom Jahre 1829 und die Abschreibung der schwebenden Schuld, znsammen mit
19.800 fl., aufgenommen sind, so vermindern sich dieselben anf 488.550 f1., und
machen sohin statt 68°879/, nur 66:199 der Brutto-Einnahme aus.

Die Gesellschaft besitzt iiberdies einen Betriebs-Fond von 30.000 fl. und einen
aus Actien-Einzahlungen eriibrigten Reserve-Fond von 60.000 fl.  Seit dem Jahre
1835 hatten sich nachsfehende Ueberschiisse ergeben :

Im Jahre Gulden Im Jahre Gulden Im Jahre Gulden
1835 93.327 1841 167.484 1847 225.428
1836 133.672 1842 168.862 1848 180.140
1837 144.921 1843 205.71h 1849 23b.735
1838 161,475 1844 186.735 1850 249.573
1839 172.191 1845 189.046

1840 174.805 1846 189.671

2. Erste ungrische Pregsburg-Tyrnauver Eisenbahn.

Der Bau dieser Bahn begann im Jahre 1838, schritt jedoch sehr langsam
vorwirls, indem die Strecke von Pressburg (vom Gasthofe zum griinen Baume)
bis St. Georgen am 27. September 1840, his Bising am 30. Juni 1841, bis
Czifler am 29, December 1845 und die ganze Bahn bis Szered an der Waag
(8. Meile) erst am 1. November 1846 dem Betriebe iibergeben werden
konnte. Die Bahn besitzt auf 33.663 Klafter ein einfaches Geleise, aufl den
Bahuhiofen und Stationsplitzen liegen Doppelgeleise von 3.407 Klafter Linge, so
dass die guanze Bahnlinge aof einfiches Geleise zuriickgefiihet 37.070 Klafter
betriigt.  Die bei dem Baue beniitzten Flach = Schicnen im Gewichte von 4 Pfund
der Wr. Current-Fuss wurden aus ungrischen Eisenwerken bezogen und  sind
mit Ausnahme einiger unbedeuntender Ausbesserungen bis jetzt noch nicht erncnert
worden.  Die Liingenbalken und  Sleepers aus gut ausgetrocknetem splintfreiem
Eichenholze, erstere 9 Fuss lang, 6 Zoll breit und 7 Zoll hoch, letztere T Fuss
lang und 10 bis 12 Zoll breit, liegen in einer 18 Zoll starken Bettung von Kies
und Granit-Sehotter. Die Schienen-Niigel sind in der ganzen Strecke erst einmal
erneuert worden. Die Bezeichnung und die im Betviebe angenommene Entfer-
nung der einzelnen Stationen ist folgende:

von Pressburg bis Ratzdorf 11/, dsterr. Meilen
» Ratzdorf »  Wajnor * 5 »
»  Wajnor » St.Georgen s 9 "
» St Georgen ,, Griinau L - -
» Grinau » Bosing VA v 0

Biising »  Schenkwitz " "
» Schenkwilz , Bihony 1 ., N
» Bihony , Czilfer B S A
. Cziffer » Tyrnau 11/ L, :
» Tyrnau » Keresztir | n h
. Keresztir , Szered 1 5

]
Summe , . 81/, Osterr. Meilen,
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Die nachstehende Uebersicht gibt das Detail der Gefallsverhiltnisse der Bahn.
In der Riehtung von Pressburg nach Szered.

Linge der Strecken Liinge der Strecken
mit Steigung von Yy LOAT W, KIftr. mit  Fallen von %% G785 W.KIf.

n » T't;i." 225 ” n ” Ti '4.'-' 1.87%
R iy L
» ” TOTT 674 " " TTET 2,557 »
» »  TorE 200, » P = < 508

" » P 490 1 502
v " " " L " s
” ” B %'@. 35? B » T 87 ' n
» ». _l'.:'ir :30', n » » T 430 i
» » 3w 800, 5 FTe 00
n » 71 238 " ” n i:ﬁ' 900 i
» » T-E;-; 390 ~ 3 i B {ngz »
n L] TET 929 ” n " E51] 350 »
i ol T 7T, L it it 8208 o)
™ » Tt g00 o - - Loz,
» " 'i';‘:f 1.021 " » " Ilan 170 ”
n ” 'i".li_u' 87 n " " 1 ; i 539 "
Das Btolgen hetrigttim *Gangon sl atns Sus Phets s Do il b, ol Teaa 8042 »
» [allen » o SR it N TR e L T
Die horizontale Lﬁngc hclrﬁgl im' Ghszen 74 7, W00 s e G 11. ‘3"" »

Zusammen die ganze Linge der Bahn . . . . .33.663 Wr. Kl

Die gerade Linie der Balin wird aunf 26. 3!‘8 [\l'ﬂtPr b('lht-h l||('ll, wiithrend auf

7.297KI. Kriimmungen vorkommen, deren Detail nachstehende Uebersicht enthilt.
Linge der Strecken mit Curven von . . . . . . 30 W, Kiftr. Radius 68 W.KIftr.

» » = 260 L 239
n n ” 264— " 108 »
» ” ” 278 » 178 "
" g 4 280 330 ',
n » ” 283 ” 240 ¥
" % ‘ 208 . 338
» o 5 300 4 AT L
. " s 350 A 1 A
» » . 500 i g ol
n n "” ' 503 » 221 »
» 5 - 600 & 438
. . ¢ 602 N 2%
” ” L (i(,“ " 2?}5 "
” " 1] 700 » 108 "
» v # goo . TR
n » " 811 ™ 210 5
" » 5 856 1
" » = 032 5 150
” » » 1.000 ~; 406 b
» ., r 1192, 1745y
. % = 1200 314
. » o 2.500 < T i

Gerade Strecken , . 26.3606 =
Strecken mit Cupven 7.207 "
Zusammen . . . 33.663 W.Kiftr.
Die Bau-Auslagen dieser Bahn umfassten bis Kunde December 1850
1,071.617 fl., wovon entfallen
fir die Grund-Einlosung . . . 85.960 fl. oder 819,

» den Unter- und Briicken-Bau 355.108 331

we Oberban. . st . .. a8BT0B7 333,
= Geblude . . .i. . . 0:126GAR49 118 ,
» Regickosten . . . . . .110.880 , 103 ,
» Sonstige Auslagen . . , . 36.163 SRS

CSumme. . 1,070.617 1. 1000
Auf die Meile kommen sonach 126.073 . Baukosten.
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Die Einrichtungskosten betrugen
fir den Fundus instructus . . 85.942 fl. oder 63-50/
» (ie Werkstitte . . . . . 60.424 376 ,
» verschiedene Requisiten . 14.305 89 ,
Summe ., , 160.671 fl. oder 1000
Das Anlage-Capital der Bahn vertheilt sich nach Percenten berechnet mit 877/,
fir Bau-Auslagen und mit 139/, fir Einrichtungskosten,
Dasselbe erhielt seine Bedeckung
durch die Actien-Einzahlungen . . . . mit 1,087.090 f.
» das 50/, Anlehen vom Jahre 1847 150.000 ,,
g o Verzugexingen . i . .. . 400 L 6.420 ,,

Zusammen . . 1,243.510 fl.

Der Betrieb wird mittelst Pferdekraft bewerkstelliget, doch kann er nithigen-
falls auch auf Locomotivkraft ausgedehnt werden. Die Betriebsmittel bestanden zu
Ende 1850 in 131 Pferden (bei einem Werthe von 10.480 fl.),

in 1 Wagen I. Classe mit 18 Pliitzen

» 13 , LundIL - n 260 .

i U Lol 1L . s 204 oo e
o A0 5 [T T Rajoee

in 35 Personenwagen . . . mit 792 Plitzen

in 41 gedeckten Giiterwagen mit 2.050 Ctr.
» 126 offenen A » 6300

in 167 Giterwagen , . ., . . mit 8350 Ctr.

in 1 gedeckten Viehwagen . mit 50 Ctr.
% 3 offenen 5 Sog sae A0 4
» 9 Raumwagen: % . Lo oer o 2705
» 6 Leiterwagen ., , . . , , 180
o 6 Schlitten " ; w . o Qi mk 1200y
» 10 Holzkarrem . . . ., . , 50

in 202 Lastwagen , ., . ., ., . mit9.170 Ctr. Ladungsfihigkeit.

Die Anschaffungskosten der Personenwagen betrugen 13.630 fl. und jene der
Lastwagen 38.311 fl.

Auf der Pressburg-Tyrnauer Bahn wurden vom 1, Januar bis Ende December

1850 befordert :
107.661 Personen,
6.392 Centner Gepicks-Uebergewicht,
2.783 »  Eilgiiter,
169.688 » ~ Frachten und Equipagen,
259.489 »  oder 8.649 Klafter Brennholz.

Die beforderten Passagiere und der dadurch erzielte Ertrag vertheilen sich
nach den Anfnahms-Stationen in folgender Weise:
Statist. Mittheil. 1852, 2. Heft. 2
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Pressburg mit 42.552 Personen 34.912 fl. Einnahme

Tyrnau » 26,092 = 22.447 "
Bosing » 12.608 . 5.180 "
Szered » 10.497 . 9.321 i
St.Georgen ,, 7.211 g 2178 .
Ratschdorf ,, 1.788 " 430 ,, 3
Schenkwitz ,  1.775 - 806 , ”
Cziffer e . 807 ,, 3
Biéhony - 1.369 = 627 ., "
Keresztar 948 " 467 »
Wajnor # 681 9 180 , "
Griinau o 448 - 150 N

Zusammen . '._IUT.ﬁlil Personen 77.502 {l. Einnahme.

Die Station Pressburg, welche die beiden Aufnahmsplitze, Gasthof zum griinen
Baume und Buhnhof, in sich fasst, nimmt sonach mit 39 Percent an der Passagier-
Aufnahme Theil; an diese Station schliessen sich zuniichst die beiden Endpuncte
Tyrnau und Szered und der beliebte Unterhaltongsort Bésing an. Im Durch-
schoitte zahlte jeder Reisende 43 Kreuzer Fahrtgeld.

Der Giitertransport umfasste im Ganzen 438.352 Cinr. und gewihrte eine
Einnahme von 71.646 (., wovon fiir die eigentlichen Frachten im Belaufe vou
169.688 Centner 41.459 fl. entfallen, Die erstere Einnahme vertheilt sich mit
9'8 kr. und die letztere mit 147 kr. auf den Centner. Beziiglich der Aufnahme
der Giiter und der erzielten Einnahme reihen sich die einzelnen Stationen folgen-
dermussen:

Bising mit 124.032 Centner 9.824 fl. Einnahme
Tyrnau n 03.827 - 17.2586 =
Presshurg ,,  54.327 L 17.974 »
Szered - D3.287 W 16.084 -
Schenkwitz ,, 43.719 ; 4.610 5
Griinan n 43.522 - 2.709 .
St.Georgen ,,  34.450 ” 1.861 , *
Ratschdorf ,, 18177 W 739 ,, &
Cziffer = 2.161 = 360 ,, L
Keresztir 477 B 138 B
Bihony 219, 2, »
Wajnor - 94 ., 19 ,, >

Zusammen , . 438.352 Centner 71.646 1. Einnahme.

Bosing nimmt in Folge seines Holztransportes, der auf 120.859 Centner
(4.028 Klafter) stieg, eine der ersteren Stellen ein, wihrend sich durch den
Frachtentransport die Stationen Tyrnau (mit 61.411 Centoer), Szered (mit
52.119 Centner) und Pressburg (mit 49.509 Centner) auf ihrer Hohe erhalten.



Von der Einnahme im Belaufe von 149.148 . wurden bestritten

die Kosten der Bespannung und der angekauften Pferde . 40.370 fl.
» Erhaltung der Bahn und Wagen, die Instandhaltung der

Gebiude, Briicken und Requisiten .
Auslagen fiir Beamte, Conducteure, Wiichter, Diener ete. 15.581 ,,
Manipulations- und Transportskosten
Assecuranz, Miethe und Grundsteuer

”»

”

”

wornach

vom 21. November 1840 bis Ende December
. Januar bis Ende December

T ¥ 3 3 ® 31 3
* 3 32 ¥ 3

”

” ”

e 200646

~12.021 ',
el VL b B

Summe , ., 90.034 11,
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sich ein Ueberschuss von 59.114 fl. darstellt, der sich mit Riicksicht
des Uebertrages vom Jahre 1849 (4.036 .) und der eingegangenen verschie-
denen Zinsen (4.200 fl.) auf 67.350 fl. erhihte.
Zahlung der 59/, Zinsen der Anleihe vom Jahre 1847, 55.000 fl. zur Vertheilung
der Dividende verwendet und der Rest von 6.798 fl, wovon noch einige kleine
Auslagen zu bestreiten kamen, auf den Conto des niichstfolgenden Jahres iber-
tragen. Zum Schlusse migen noch die Betriebs - Ergebnisse der Pressburg- Tyr-
nauer Eisenbahn seit der Eriffoung ihrer ersten Strecke in der nachstehenden
Uebersicht dargestellt werden.

Der Verkehr auf der Pressburg-Tyrnauer Bahn umfasste

3 2 2 2

n

Die dureh

: 3 2 z z 2 2

trugen im Jahre

2 2 ¥ 2 3 3

n

”

1 = 2

"

Hiervon wurden 5.552 fl. zur

Holz
Klafter

6.888
8.008
13.287
10.648

3.678

den Betrichb der Bahn erzielten Einnahmen und Ausgaben be-

1841
1842
1843
1844
1845
1846
1847
1848
1849

Einnahmen

130,380 ,,}

12.886 fl.
26.916 ,,
20.649 ,,
37.576 ,,
34,428 ,,
81.523 ,,

141.913 ,,

Personen Waaren
Centner
1841 43781 57.302 °)
1842 54.978 9.734
1843 60.015 12.160
1844 58929 17107
1845 54.861 19.280
1846 99.645 368.571 )
1847 133.624 493.551 )
1848 unbekannt
1849 109.910 267.331
Ausgaben Ueberschuss
7.604 fl. 5.282 fl.
19.722 , 7.194 ,,
18.932 , 10.717 ,,
22,109 15.467 ..
19.339 ,, 15.089
51.168 ,, 30.355
unbekannt
83.376 ., 58.637

3. Prag-Lahnaer Eisenbahn.

Diese Eisenbahn, zu deren Bau von Prag bis Pilsen eine Actiengesellschaft
im Jahre 1825 ein fiinfzigjihriges Privilegium erhielt, sollte zuniichst zum Trans-
porte des Holzes aus den fiirstlich Firstenberg’schen Waldungen und der Stein-

*) Daruntér sueh'der Holztransport.

2l
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kohlen aus der Gegend von Pilsen beniitzt werden. Aus Mangel an den erfor-
derlichen Geldmitteln konnte bis zum April 1833 nur der Bau der kurzen Strecke
von Prag bis an die firstl. Fiirstenberg’schen Waldungen ( Pinie ) auf unvoll-
stindige Weise ausgefibrt werden und man sah sich im niichstfolgenden
Jahre genithiget, diese gebaute Strecke im Verkaufswege an den Firsten Carl
Egon Fiirstenberg zu iiberlassen, der im Jahre 1836 die Bahn vollenden und fiir
den eigenen Betrieh einrichten liess. Seit dieser Zeit blieh die Bahn ununterbro-
chen im Betriebe. Im Jahre 1842 beabsichtigte man einen Seiten-Arm von der
Mittelstation Wejhybka in das Buschtichrader Kohlenfeld zu fiilhren, doch wurde
spiiter dieses Project wieder aufgegeben, an dessen Stelle eine gewohnliche Strasse
in Ausfithrung kam, bis es endlich im Jahre 1847 bei dem zunehmenden Bedarfe an
Kohlen und in Folge der Vollendung der nirdlichen Staatshahn bis Prag abermal
aufgenommen und vermibge eines Privilegiums vom Jahre 1850, auch von Seite
der Regierung behufs der Ausfiihrung bestitiget wurde.

Die Bezeichnung und Entfernung der einzelnen Stationen der Bahn enthilt

folgende Nachweisung: Im Betriehe
Wirkliche angenommene
Entfernung

QOesterr. Klafter  Oesterr. Meilen

Yon Prag bis Hostiwitz 6.390 13/,
» Hostiwitz ,  Rissel 2.510 LA
y Rossel »  Wejhybka  4.298 11/,
»  Wejhybka ,  Mrakau 3.002 Y,
»  Mrakau » Srh 2.150 iy
» Srb »  Katschitz 1.252 s
» Katschitz ,  Lahna 7.630 2
»  Lahna » Pinie 2.768 A

Zusammen , 30.000 81/,

Ausserdem besitzt dic Bahn auf den Bahnhofen 1.525 Klafter Nebengeleise
und Ausweichen. Das einfache Bahngeleise, 3 Fuss 6 Zoll breit, ist mit 6 Fuss
langen 21/, Zoll hohen Flachschienen versehen, welche auf einer 12 Zoll breiten
und 10 Zoll starken Quadersandstein-Unterlage und zum Theile auf Langhdlzern,
die durch Querschweller verbunden sind, ruhen, Die Befestigung der Schienen
und Chairs ist durch Holzniigel und eiserne Hakenniigel bewerkstelliget.

Die Bahn steigt in einer Liinge yvon 20.488 Kl., worunter mit 1/;, auf 386,
mit 1/, auf 90, mit Y, auf 1.534, mit 1/,, auf 3.891, mit /5 auf 3.800,
mit 1/, auf 3.890, mit 1/, auf 2.700, und mit 1/, auf 3.367, mit 1/, auf
690, und mit /4., auf 690 Klafter; sie fillt in einer Lingen-Ausdehnung vyon
9.512 KL, worunter mit 1/,, auf 842, mit 1/;; auf 1.250, mit /45, auf 600, mit
Y300 auf 150 und mit 1/, auf 6.670 KL; iberhaupt betrigt die Steigung
129-26 Kl und das Fallen 4053 KI. Auf 1.919 Kl bewahrt die Bahnlinie an
8 Stellen die gerade Richtung und an 217 Stellen auf 28,081 KIl. finden Kriim-
mungen statl, ndmlich an 47 Stellen auf 8.026 Kl mit einem Halbmesser von
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mehr als 500 K1, an 122 Stellen auf 14.905 KI. mit einem Halbmesser von 100
bis 500 KI., an 40 Stellen auf 4.458 KI. mit einem Halbmesser von 50 bis 100 KI.
und an 8 Stellen auf 692 KI. mit einem Halbmesser von 30 bis 50 KI.

Die Bau-Auslagen der Bahn theilen sich nach zwei Perioden ab, wovon die
erstere bis zum Jahre 1835 und die letztere yvom Jahre 1836 bis auf die Gegen-
wart reicht; dieselben umfassen

erste Periode  zweile Periode Summe
die Vorauslagen und Tracirung , .  27.560 fl. 2400 fl. 29.960 fl.
» Grundeinlosung . . , , ., . 16.710 2.830 ,, 19.540 ,,

den Unter- und Briickenban , . ., 127.000 ,, 14.600 141.600 ,
» Oberbaw , . ., , ., ,', ., 99980 , 134320, 234.300 ,
die Bahnhofe und Gebdude . . . . 4.600 31.220 ,, 35.820
Summe , 275850 fl.  185.370 fl.  461.220 Al
Sonach betrugen die Baukosten im Ganzen 461.220 fl,, welche sich mit
61.496 fl. auf die Meile vertheilen. Die Einrichtung der Bahn nahm 99.100 fl. in
Anspruch, wovon entfallen

ersle Periode  zweite Periode Summe
auf die Vorauslagen . . , . . , 2.530 fl. 1.500 1. 4.030 fl.
» Fahrnisse, Geriithe u. Werkzeuge 1.000 5.320 6.320 ,,
» Ausstattung der Werkstitten , U 6.570 7.340
» Anschaffung der Transportmittel , 23,870 ,, 40.000 63.870 ,,
. » w Pferde . ., ., . — 17.540 17.540

Summe , 28.170 fl. 70.930 fl. 99.100 fl.

Die Bau-Auslagen betrugen nach Percenten berechnet 82:3°/, und die Ein-
richtungskosten 17-7%/, der gesammfen Auslagen.

Ausserdem wurden in der ersten Periode von der Acliengesellschaft die Zinsen
withrend des Bahnbaues mit 12,480 fl. aus dem Baucapitale bestritten. Das auf
diese Bahn verwendete Capital stellte sich demnach in der ersteren Periode auf
316.500 fl. und in der letzeren mit Hinzurechnung der Auslagen von 11.000 fl. fiir
den Bau eciner Strasse in das Buschtiehrader Kohlenfeld auf 267.300 fl., sonach
im Ganzen auf 583.800 fl.

Die Transportmittel der Bahn bestanden zu Ende 1850 in 86 Pferden in
einem Werthe von 14.600 fl. und in 256 Lastwagen mit einer Ladungsfihigkeit
von 12,640 Ctr., deren Anschaffungskosten 42.160 fl. betrugen. Ausserdem standen
behufs der Kohlenzufuhr aus dem Buschtichrader Kohlenwerke tiglich 50 gemie-
tete Pferde in Verwendung.

Der Frachtentransport auf der Prag-Lahnaer Bahn, der mit Ausnahme von
21/, Tagen ununterbrochen im Jahre 1850 stattfund, umfasste 818.556 Ctr., worunter

675.5038 Centner Steinkohlen

105.301 - Brennholz

35.326 - Bau- und Nutzholz und
2,426 » verschiedene Giiter.
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Fur eigene Regic wurden blos 41.000 Ctr. transportirt. Die Hauptstationen
reihen sich beziiglich der Giiter-Aufnahme in folgender Weise:
Wejhybka mit 567274 Ctr.,, worunter 561.274 Ctr. Kohlen

Pinie . 151,789 A 35.620 :
Lahna . 69.225 & 61.029 A
Katschitz  ,  29.848 4 17.580 i
Prag » 450 ,,  verschiedene Giiter.

Von Wejhybka wurden zumeist Kohlen nach Prag befordert, welches die
ganze oben ecrwiihnle Menge erhielt; nach Wejhybka kamen 35.326 Ctr. Bau- und
Nutzholz von Pinie und Labna und 450 Ctr. verschiedene Giiter von Prag. Prag
empfing im Ganzen 782.780 Ctr., worunter sich 675.503 Ctr. Kohlen (561.274
Ctr. von Wejhybka, 61.029 Ctr. yon Lahna, 35.620 Ctr. von Pinie und 17.580 Ctr.
von Katschitz), 105.301 Ctr. Brennholz (87.057 Ctr. von Pinie, 12.244 Ctr. von
Katschitz und 6.000 Ctr. von Wejhybka) und 1.976 Ctr. verschiedene Giiter
(1.952 Ctr. von Lahna und 24 Ctr. von Katschitz).

Die Einnahmen dieser Bahn beliefen sich auf 258.844 fl., wovon blos 69.908 1.
als eigentliche Einnahme aus dem Frachtentransporte gelten; die iibrigen Einnah-
men sind aus dem Verkaufe von Kohlen (mit 134.444 fl.) und Holz (mit 22,201 1),
aus der Leistung von Kohlenfuhren (mit 6.397f.) und aus verschiedenen Quellen
(mit 16.804 fl.) hervorgegangen. Wird die Einnahme aus dem Frachtentransporte
der verfrachteten Menge gegeniibergestellt, so ergeben sich im Durchschuitte als
Frachtkosten b kr. fir den Centner, welcher durchsehnittlich 4-2 Meilen auf der
Bahn zuriicklegte; fiir die Fahrtmeile entfallen sonach 1-2 kr. Einnahmen.

Die Betriebs-Auslagen waren im Jabre 1850 folgende:

Auslagen fir Bahn-Erbaltung: gewdholiche . . . . 11.616 f.
aussergewohnlieche . .  6.920

18.536 fl.

s » - Pferde-Erhaltung ' 0 oo & o Sloia o vdiee 27,948 4,
Reparaturen der Transportmittel , ., . . . ., . . . . . .., . . 14134 ,
Allgemeine Bahnverwaltung . » < v . « oo voai e e e s B.3BO
Regie-Kosten der technischen Aufsicht ., . . . . . . . . . ., 4250

% » Expedition etes o ¢ ¢ o 00w e a0l W BUABOY S
Provisionen 3¢, va shushie, opal siee ngliidande, bl wob  dubbiirans 666,

Summe . 76.331 0,

Hierzu kommen noch die Auslagen:
Fir den Ankaut”von 'Kohlen % & 0 ol am ATy e v 122983
Sy - B HOIE W & SRR, U e = e AL BT
»: -Ab=rund: Zufihe “der ‘Kohlen™ "' 9 g il SR L v o 20210 .
Und sonstige verschiedene , . . . . . . . . « . . - 9.736
Zusammen , 247.907 fl.
Von den gewihnlichen Bahn-Erhaltungs-Auslagen wurden verwendet 653 fl. fiir
den Unterbau, 9.933 . fir den Oberbau und 606 fl. fir die Gebidude; in diese

r
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Rubrik sind ausserdem die Auslagen fiir Assecuranz (37 fl.), die Grundsteuer (267 f1.)
und sonstige Erhaltungskosten (120 fl.) aufgenommen worden. Das Schmier- und
Putzmateriale fiir Giiterwagen, dessen Beischaffung 1.260 fl. in Anspruch nahm, be-
stand in 11-10 Ctr, Oel, 7-33 Ctr. Thran, 826 Ctr. Talg, 11:81 Ctr. Theer und
in 75 Pfunden Graphit. In den Bahnhifen standen zeitweilig 2.640 Arbeiter in
Verwendung, deren Taglohn zwischen 16 und 24 kr. schwankte. Die bei dieser
Unternehmung Angestellten erhalten Pensionen, welche sich im Jahre 1850 auf
562 fl. beliefen,

Die Einnahmen iibersteigen die Ausgaben um 10.937 fl., welche mit Ausnahme
von 5.492 fl,, die zur aussergewdhnlichen Bahn-Erhaltung (Erneuerung der Schie-
nen ete.) verwendet wurden, zur Verinteressirung des Bau- und Betriebscapitales

dienten.
B. Locomotivhahnen.

1. K. K. ausschl. priv. Kaiser Ferdinunds- Nordbahn.

Der Bau dieser Bahn, zuerst vom Professor F. Riepl im Jahre 1830 ange-
regt, begann nach Erwirkung eines fiinfzigjihrigen Privilegiums im Jahre 1836 und
war im nichstfolgenden Jahre soweit vollendet, dass nach Vervollstindigung der
Wagenburg und Einiibung des Betriebspersonales die Strecke von Wien bis Wagram
(2 5 Meilen) am 6. Januar 1838 und bis Génserndorf (1-5 Meilen) am 16. April dess.
Jahres fiir den Verkehr erdfinet werden konnte, ImJahre 1839 ward der Betrieb wei-
ter ausgedehnt, am 9. Mai von Ginserndorf his Diirnkrut (3 Meilen), am 6. Juni
bis Lundenburg (4 Meilen) und am 7. Juli bis Briinn (9 Meilen), dem einen End-
puncte dieser Bahn. Im Jahre 1841 erlangte die Nordbahn jene Ausdehnung, welche
den ihrer Bezichung entsprechenden Charakter als Hauptstamm aller von Wien
nordwiirts gerichteten Eisenbahnverbindungen vollstindig auspriigte; die Hauptbahn
erhielt in diesem Jahre eine Verlingerung von Lundenburg bis Hradisch (8 Meilen)
am 1. Mai, bis Prerau (6 Meilen) am 1. September, wozu noch die Vollendung der
Iliigelbahnen von Floridsdorf bis Stockerau (3 Meilen) am 26. Juni und von Prerau
bhis Olmiitz (3 Meilen) am 17. October gekommen ist. Die Eroffnung der Strecke von
Prerau bis Leipnik (2 Meilen) erfolgte vum 15. August 1842 und von da bis Oder-
berg (105 Meilen) am 1. Mai 1847; die Fliigelbahn von Glnserndorf bis an die un-
grische Grinze (bei Marchegg) wurde am 20. August 1848 dem Betricbe {ihergeben.

Durch die Vollendung der Annaberger Fliigelbahn (1/, Meile) im Juhre 1848
ist die Nordbahn nun mit der preussischen Wilhelmsbahn in unmittelbare Verbindung
getreten und ein Schienenweg hergestellt, der sich von den Ufern der Donau bis an
die Gestade der Nordsee erstreckt. Die Nordbahn mit Einschluss der Seitenbahnen
hatte zu Ende 1850 eine Liinge von 213.647 Klftr. oder 534 Meilen, welche sich in
folgender Weise vertheilen :

Wien-Floridsdorf . ,
Floridsdorf-Ginserndorf .
Ginserndorf-Lundenburg . . . . 687 ”

Lundenburg-Prerau . , , , . , 13:38 »
Prerau-Oderberg ., . . . . . . 1218 'S »

Hauptbahn , 36-43 = "

. . +« . 058 osterr. Meile
v s e o 342 »  Meilen
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Floridsdorf-Stockerau . ., . .

Giinserndorf-Marchegg . . . ;

Lundenburg-Briion . ,
Preran-0lmiitz

LA

. .

Annaberger Grinzfligel , . . .
Fliigelbahnen . 16-98 dsterr. Meilen

Im Ganzen , 5341

-
sl e _wiwl e %
.

. .o

2:83 osterr. Meilen

2:68 g
794 b
303 i
050 :

" n

Die Bezeichnung und Entfernung der einzelnen Stationen stellt sich, wie folgt, dar:

Wirkliche Im Betriebe angenommene
Entfernung
Klafter Oesterr. Meilen
von Wien nach Floridsdorf , 2.343 |
» Floridsdorf , Wagram . . 6.920 11/
»  Wagram » Ginserndorf .  6.765 1v4
» Giinserndorf , Angern . . 4.591 1
» Angern » Diirnkrat , ,  5.290 2
»  Diirnkrut » Hohenau . T1.867 2
» Hohenau » Lundenburg . 9.744 2
» Lundenburg , Neuwdorf. ., , 6.682 11/,
» Neudorf » Gbding . . . b5.134 11/,
»  Goding » Bisenz , . . 10.525 3
» Bisenz » Hradisch . . 7.250 2
» Hradisch » Napagedl . 6150 2
» Napagedl » Hullein . . . 9.800 2
» Hullein » Preran , |, ,  7.950 2
» Prerau » Leipnik . o 1921 2
» Leipnik »  Weisskirchen 6.838 1,
» Weisskirchen ,, Pohl . . 5.225 11/,
» Pohl » Zauchtl . . . 5.725 11/,
» Zauchtl » Stauding 6.350 11,
» Stauding » Schinbrunn 9.050 21/,
» Schonbrunn , Ostrau . . . 2.835 1
» Ostrau » Oderberg . . 4.765 11/,
Hauptbahn , , . . . 145.720 - 38
von, Lundenburg nach Saitz . . . . 10.040 12
»  Saitz » Branowitz . . 8.240 3
» Branowitz  , Raigern . . . 7.310 2
» Raigern » Brion . 6.160 2
w Prerau » Brodek . . 4.950 1y,
» Brodek »  Olmiitz . T.150 11/,
» Oderberg » Annaberg 2.000 1a
» Floridsdorf , Jedlersee . . 1.103 1
» Jedlersee » Lang-Enzersdorf 2.500 1
» Lang-Enzersd., Korneuburg 2.500 1
» Korneuburg , Stockerau , ., 5.212 11/,
» Ginserndorf , Oberwaiden
» Oberwaiden , Marchegg } 9,465 : e
» Marchegg bis zur ungr. Grinze 1.297 Vs
Seitenbahnen . . . . . . 67.927 20
Summe . . 213.647 B8
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Die Baukosten der Nordbahn beliefen sich zu Ende 1850 auf 21,606.032 fl.,
wovon 19,680.664 fl. auf die Hauptbahn nebst den Seitenlinien nach Briinn u. Olmiitz,
993,556 fl. auf die Ginserndorf-Marchegger und 931.812 fl. auf die Stockerauer
Strecke entfallen. Die Baukosten theilen sieh nach folgenden Rubriken ab:

Hauptbahn Marchegger Stockerauer Zusammen
Vorauslagen und Tracirung 136.282 fl.  14.857 fl. 9.945 . 161.084 fl.
Grundeinlosung . . . . 1,810.876 , 127424, 100.646 , 2,038.646 ,
Unter- und Briickenban , 6,620.476 ,, 519.737, 269.780 ,, 7,409.993 ,
Oberbau . . . . , . . 8454160, 279703 , 393156, 9,127.019 ,
Gebiude . . . . . . . 2,280407 , 42.466 , 147.670, 2,479.543 ,,
Bau-Regie u. Administration  369.763 ,, 9.369 ,,  10.61b ,, 389.747 ,,

Summe . 19,680.664 fl. 993.566 1. 931.812 1. 21,606.032 fl.
Nach Percenten berechnet ergeben sich
Hauptbahn Marchegger Stockerauer Ueberhaupt
b S N e,

Fligel
fir Vorauslagen und Tracirung 07 15 i 11 11
» Grondeinlosung . . . . . 9.2 12:8 10-8 10-9
» Untér- und Briickenbau , 337 52-3 290 383
» Oberban . . . . . (429 282 422 378
oty Gablude K fs e Bt e 1426 43 158 10-6
Bau-Regie u. Administration  1-9 0-9 11 1-3
Dle Baukosten fiir die Meile belaufen sich bei der Hauptbahn auf 393.613 fl.,
bei dem Stockerauer Fliigel auf 310.604 1., bei dem Marchegger auf 397,422 fl. und
im Durchsehnitte auf 396.441 fl.
Die Einrichtungskosten umfassten zu Ende 1850:
Hauptbahn h{grehegger Stoekerauer Zusammen
Fliigel
Die Vorauslagen f.d. Bahnbetrich 12235811, 1.8341l. . 1.8831l.  126.0751.
» Fahrnisse, Geriithe u. Werkz. 287.210 ,, 3.916 , 5.944 , 297.070 ,,
» Einrichtung der Werkstitten 785,284 ,, —_— —_— 785.284 ,,
» Dampf- und Transportwagen 4 042.558 ,, 396.500, 150. 000 ,, 4,589.058 ,,

Summe . 5,237.410 l. 402.250 . 157.827 1l. 5,797.487 fl.
Diese Auslagen vertheilen sich nach Percenten berechnet in folgender Weise:
Hauptbahn Murchuggu‘ Stockeraver Ueberhaupt

e e — L "

Fliigel
Vorauslagen fiir den Bahnbetrieh ., . . 23 05 > 1-2 13
Fahrnisse, Gerdithe und Werkzenge , ., 55 0-9 3-8 3-4
Einrichtung der Werkstitten . . . . . 15:0 - - 50
Dampf- u. Transportwagen . . ., . . 772 986 950 903

Ueberhaupt nahmen die Baukosten 78:99/, und die Einrichtungskosten 21-19/,
in Anspruch. Zu diesen Auslagen miissen noch die aus dem Baufonde withrend des
Baues der Bahn bezahlten Zinsen mit 1,752.679 fl., woran die Hauptbuhn mit
1,604.978 fl., der Marchegger Fliigel mit 80.839 fl. und der Stockerauer mit
66.862 fl. Theil nimmt, dann die zur Schuldentilgung hinterlegten Betriige mit
3414 fl. gerechnet werden; so dass sich die Gesammtauslagen der Nordbahn auf
29,1569.312 fl. erhihen, wovon 26,526,166 fl. (91:0°/,) auf die Hauptbuhn,
1,476.645 fl. (8-1¢/,) auf den Marchegger und 1,156.501 fl. (3-9%4) auf den
Stockerauer Fligel kommen.
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Der obige Betrag fand seine Bedeckung

durch das urspriingliche Actien - Capital von , ., ., . 14,000.000 fl.
» die Actien-Zuschusszahlung mit She L 3,625,000 4,
» das Anlehen vom Jahre 1841 mit , . . . ., 1,400.000
» » » » we 18420, (qe, .. 1,060.000 ,,

» » » » i 11184 Te it T it 20 5800000
* % o @ » 1850 Theilbetrag mit 413.500 o

»  Tratten bis zur vollstindigen Ausgabe der Obli-
gationen von der Anleihe vom Jahre 1850 , . . 3,015.000
e W EehRB-Z N L Ly SR I 1o e 444758
Zusammen , , 29,448,258 1.
Ausserdem besass die Gesellschaft zu Ende 1850 an Casse-Barschaft in den Haupt-
Cassen 688.198 1., an disponiblen Verlagsgeldern in den Stations-Cassen 9.44011,, an
Depositen in Effecten 2.424 fl,, an Effecten fiir die zwei Reservefonde A und B mit
63.375 fl., den Tilgungsfond mit 148.200 fl., den Assecuranzfond mit 11.700 fl,,
den Pensionsfond mit 200,000 . und an Material-Vorriithen den Werth von
797.130 1. Dazu kommen von der Administration der nordlichen Staatshahn die noch
nicht abgerechneten Betriebskosten mit 13.092 fl,, der an die bestandene ungrische
Centralbahn unverzinsliche dargelichene Betrag von 206.500 fl. nach Abschlag der
hereits eingezahlten ersten Rate und endlich verschiedene Forderungen von Privaten
im Betrage von 902.792 fl. Dagegen hatte dic Unternehmung ausser den bereits
erwiihnten Anlehen (8,463.500 fl.) und Tratten (3,015.000 fl.), fir noch nicht be-
hobene Dividenden 374.783 fl., fiir noch nicht berichtigte Zinsen 37.785 fl., fir
bei Verfall-zeit einzulosende Wechsel 444.758 fl. und fiir noch unberichtigte Buch-
schulden 1,312.406 fl. zu zablen,
Die Unternehmung war zu Ende 1850 im Besifze von 96 Locomotiven, wovon
88 fiir den Dienst auf der Hauptbahn und je 4 fiir die beiden Fligelbahnen nach
Marchegg und Stockerau bestimmt waren. Diese Locomotive besitzen 4.285 Pferde-
kraft, u. z.:

n

3 je 25 Plerdekraft 10 je 45 Pferdekraft
20 , 30 » 15 , b0 »
13 , 35 » 21 , 8B »
2, 40 " 12 , 60 »

Von diesen Locomotiven waren 25 in der Wien-Gloggnitzer Maschinenfabrik
verfertiget, 25 von J. Cockerill in Seraing, 11 von Turner Evans in Newton, 8 von
R. Stephenson in Newcastle, 7 in der Wr.-Neustidter Maschinenfabrik, 4 von
Norris in Philadelphia, 4 von Sharps Roberts u. Comp. in Manchester, 3 von
W. Norris in Wien, 2 von E. Kessler in Carlsrube, 2 yon Nasmyts Gaskelly in Man-
chester, 1 in der eigenen Werkstitte, 1 von G. J. Rennie in London, 1 von Longridke
Starbuck u. Comp. in Newcastle, 1 von Taylor u. Comp. in Washington, und 1 von
Baldwin in Philadelphia.

Die im Jahre 1850 in Verwendung gestandenen 90 Locomotive legten in
24.944 Fahrten 181.172 Meilen zuriick, u. z.:
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T mehr als 100 Meilen 9 mehr als 2500 Meilen
18 4% | 2800 5 0.5 n 80000 48
12 b 4000 A w5 18800: - 5
d6ers 5 1800, 2 . #4000 4

21, .45 2000
Die Fahrten theilen sich ab
in 11.911 Personen-Fahrten , ., . . mit 83.442 Meilen
» 12.078 Last- und gemischte Fahrten, 94.367
» 955 Reserve- und Probe- , , 3.363
Ausserdem wurden mit den Maschinen der nbrdlichen und siidistlichen Staats-
babn 17.883 Meilen (13.577 Meilen bei den Personenfahrten, 3.657 Meilen bei den
Last- und gemischten Fahrten, und 649 Meilen bei den Reserve- und Probefahrten)
zuriickgelegt.
Die Anzahl der Fahrten und der hierbei zuriickgelegten Meilen vertheilt sich in
folgender Art:

Fahrlen Meilen

Hauptbahn 20.571 164.160
Stockerauer Fliigel 2.929 9.929
Marchegger ., 1.444 7.083
Zusammen . . 24.944 181.172

Hierbei wurden fiir Locomotiv- und Reserve - Heizungen, dann fiir Vor-
wirmen des Wassers an Brennstoff verbraucht : 633 Centner Schwarzkohlen,
7.090 Centner Braunkohlen, 40.829 Centner Cokes, und 52.467 Klafter 30zol-
liges Brennholz, wofir eine Gesammtauslage von 336.896 fl. erscheint. Wer-
den Kohlen und Cokes auf Holz redueirt, wobei 10 Centner Steinkohlen oder
Cokes und 15 Centner Braunkohlen gleich einer Klafter 30zolliges Brennholz ange-
nommen werden, so ergibt sich als Yerbrauch an Brennstoff im Ganzen 57.084
Klafter, welche sich auf die Fahrtmeile mit 0-315 Klafter zu einem Aufwande von
1 fl. 51 kr. vertheilen.

Die Kohlen- und Cokes-Heizung der Locomotive gewinnt auf der Nordbahn
von Jahr zu Jahr mehr an Ausdehnung, und wird namentlich bei den Lastzugma-
schinen auf den Strecken zwischen Lundenburg, Prerau und Oderberg in Anwendung
gebracht, Zur Beheizung der Amtslocalititen und Bahnwiichterhiuser und fiir ver-
schiedene andere Zwecke wurden 848 Centner Steinkohlen, 209 Ctr. Cokes und
2.135 Klafter Brennholz im Werthe von 13.401 fl. verbraucht.

Die Zugforderungskosten (mit Ausschluss jener fiir Brennmateriale) stellten
sich im Jahre 1850 auf 673.862 fl. (wovon 633.145 fl. auf die Hauptbahn, 33.728 fl.
auf den Stockerauer und 6.989 fl. auf den Marchegger Fliigel entfallen) und
umfassten :

Die Gehalte des Verwaltungs-Personales der Werkstiitten 16.651 fl.

£ i der Maschinenfithrer . . . . . . . . . 36.982
» Lohnungen der Wagenputzer , Handlanger , , , , 58.035 ,
5 4 » Heizer, Tenderwache ete. . , . , 73.744 ,
» = » Wasserschopfer . . . . . . . . 39.606 ,
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Die Zehrgelder, Equipirungs- und andere Anschaffungs-

Kpsten #9005 0% W, 00 0 0% s o Td1.904 A
» Auslagen fir Erhaltung der Locomotive, Tender und
Transportwagen . , ., . JENEE e L 8T93BAT

» Auslagen fir 1.050 (‘entncr Baumul .}(:1 Ctr. Wa-
genschmiere, 292 Ctr, Unschlitt, 67 Ctr. Seife, 844
Ctr. Werg und 10 Ctr. Ausbundschmiere . . . bU.823 ,

Zusammen . . 673.862 fl.
Im Ganzen beliefen sich die Zugfirderungskosten auf 3 fl. 43 kr. (gegen
3 fl. b4 kr. im Vorjahre) fir die Fahrtmeile.
Die Wagenburg der Nordbahn erhohte sich bis Ende December 1850 auf fol-
genden Stand :

1 Hofwagen, 3 Salonwagen, 247 Personenwagen (worunter 25 fir die
Stockeraver und 47 fir die Marchegger Bahn) und 1.646 verschiedene Lastwagen
(worunter 20 fir die Stockerauer und 120 fir die Marchegger Bahn), welche im
Ganzen 2,632.39111. in Anspruch nahmen.

Die Auslagen, welche die Erhaltung der Bahn erforderte, beliefen sich:

bei dem Unterbaue auf . ., . . , . . . . . o . S & wimaen ooty 99103 11,

» _w Oberhaneses , 5% £y o o 5ns . .813.334,

o den GebRuden fot ot T G e T G i e e e 0806
Summe , 489.473 1.,

woran die Hauptbahn mit 457.273 fl., der Stockerauer Fliigel mit 14,087 fl. und der

Marchegger mit 16.859 fl. und der Annaberger mit 1.254 fl. betheiliget ist. Die be-

deutende Auslage fiir Erhaltung des Oberbaues ward durch die im Jahre 1850 vor-

genommenen Schienen-Auswechslungen grisstentheils veranlasst, indem in dem ge-

nannten Jahre verwendet wurden

fir 40.418 harte und 1.657 weiche Sleepers . , , . . . . . , . 45994 .
» 10.312 Rails von 10 bis 18 Fuss . . . . . . . . . . . . . 177.230 ,
5 110 Eldohachienen o = i vy & 0o ohcibir sl e : 495
» 41.188 einfache Chairs . . . . . R A LT ki e 1) Y 4 T
» 21.699 doppelte Chairs . . . At ST 2 17.359 .
» 9.118 Ausweich- und Ut.bersclzungu-(llmrs ...... Do E901
» 50.042 einfache und doppelte Keile , ., . . . . . . . o« ocwr  G:04b

» 90-924 Chi\il'S-Nflgel I TR ST TR L SRR R NRI T TR L TR TR SRR T e ] 5.304’ [
» Drehscheiben-Bestandtheile, Ausweichstinder ete. . . . ., . , .  4.863 ,

P TERT Y sl S L R R S e B P 1.053 ,
Summe . 285.987 fl.
welche sich nach Abschlag von . ., ., , ., TR AT sses RS Ak b P TR

fiie das durch Auswechslung und Reparatur zurﬁckgewunneuc Materiale

AL R I T R et 'y o o 204031
vermindert.

Zu den Bahnerhaltungs-Auslagen sind noch die Assecuranz-Primie von dem
Baukostenbetrage der Gebiiude mit 5.904 fl., der fiir das Jahr 1850 entfallende
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Theilbetrag fiir den Bau der heiden Donaubriicken mit 17.808 fl. und fir die im
Jahre 1847 neu hergestellten 15 Briicken iiber die March, Thaya und Beczwa, mit
11.206 fl. und endlich die in Folge von Elementarercignissen veranlassten ausseror-
dentlichen Erhaltungskosten mit 3.570 fl. zu rechuen, wornach sich deren Gesammt-
summe auf 527.961 . erhoht, welche sich auf die Fahrtmeile mit 2 fl. 548 kr.
(gegen 2 fl. 38 kr. im Vorjahre) vertheilen.

Der Betrieb der Nordbahn umfasste im Jahre 1850 1,096.668 Personen,
291.535 Mann Militirtransporte, 5,659.111 Ctr. verschiedene Frachten, wozu noch
die fiir eigene Regie transportirten Betriehsmaterialien im Gewichte yon 714.412 Ctr.
zu rechnen sind.

Seit dem Betriebe der Bahn wurden im Ganzen 8,034.916 Personen befordert,
und zwar:

1838 , . 190.642 1845 . . 669.247
1839 . , 273.058 1846 . , T40.292
1840 . . 225.187 1847 . , 732178
1841 , |, 394.471 1848 | , 735.4b2
1842 ., |, 622,665 1849 . |  T44.397
1843 . | 661.220 1850 . . 1,388.203
1844 . . 668.907 Summe . 8,034.916

Unter den im letzteren Jahre Beforderten fulren mit Ausschluss der Militir-
transporte auf der Hauptbahn , ., ., , . , . . . . . . . . 635770 Personen
n =» Stockerauer Bahm . . , ., . , . . , . . 338.700 b
28 soollarehepger  wedh as STy v hlenans e 1SS AHEE

Nach den einzelnen Monaten gereihet vertheilten sich die Reisenden in folgen-
der Art:

Hauptbahn sammt
Monate dem Stockerauer Bahn Zusammen Percent
Marchegger Fligel
JANUOPY s vl e e 36.834 19.874 56.708 b2
Fabrases 5% 5, W% 45,316 20,995 66.311 60
MErs 5 & s i 49,733 25.404 75.137 60
FRTy o) B el S 64171 26.332 90.503 82
Mai; B85 AR 70.803 36.706 107.509 9-8
Juniie 2 3 ot R 70.231 20475 99.406 91
A [T ] e ST Y T 72.554 28.508 101.062 92
AUgUSEIRT T e 79.208 92.793 112.001 10-2
September , . . . . TH 786 J1.814 107,600 98
Qctober ., . . . . . 72,091 31.316 103.407 94
November . . . . 61.107 27.550 88.657 81
December . . . . . 60.134 28.233 88.367 81
Summe . 757.968 338.700 1,096.668 100+0

Aus diesen Verhiiltnissen ersieht man, dass die Nordbahn zuniichst eine dem
Verkehre gewidmete Buhn sei, da die Jahreszeit einen minder fithlbaren Einfluss
auf die Bewegung der Reisenden nimmt. Dicse Bestimmung der Bahn lisst sich
zugleich aus der Vertheilung der Reisenden nach den einzelnen Wagenclassen er-
kennen; deun es fuhren
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auf der auf der
Hm:ftdb:; Stockerauer | Marchegger Zusammen

AP s Bahn Bahn
in Wagen der 1. Classe . . . 40.349 2,658 6.456 49.363
- » w & n 149.002 40.382 40.872 230.256
» n - 391.214 168.013 72.605 631.820
A P g L 55.208 127.747 2.265 185.220

Die einzelnen Stationen reihen sich beziiglich der Aufnahme von mehr als 5.000
Reisenden in folgender Weise :

Wien mit 322.056 Personen Giding . . . mit 11.675 Personen
Olmatz . . . . , 129.036 > Hradisch . . , 10.446 -
Stockerau . . , 115.608 Bisens . . . , 40058 .
Brion . . . . , B83.445 ~ Hohenau . . 9.241 -
Neudorf . . . , 70.144 - Wagram . . 7.996 -
Korneuburg . ., 44.563 i Ostran ; 4 v 7.906 s
Floridsdorf . s 44530 > Jedlersee . ., 7.484 -
siinserndorf s 34471 3 Leipnik A, oy 7.440 A
Lundenburg , . , 27.820 o Dirukent . . 5, G.898 »
Oderberg . . ., 22,630 = Napagedl . 6.078 »
Prerau.  + v 5 34,0650 = Weisskirchen 5.b4b »
Lang-Enzersdorf ,,  16.354 - Branowilz . . 4 5.435 &
Hullein . . . . , 42500 - Zauchtl'. ", 'Y, 5,194 »

Hieraus ergibt sich, dass die Endpuncte der Babn
terhalten, weleher sich noch deutlicher darstellf, wenn
stationen unter cinander betrachtet.

den lebhaftesten Verkehr un-
man den Yerkehr der Haupt-
Es beniitzten die Bahn

von Wien nach Stockeran ,

Stockerau nach Wien .

Wien nach Olmiitz .

-

96.007 Personen

98.283

n

194.290 Personen

. 12820,

. Olmiitz nach Wien 85.166 5 97.686 &
» Wien , Neudorf . 32.911 yi

Neudorf ,, Wien , , , . . 52313 & 85.224 -
» Wien , Briinn . . 92418 o
» Briinn Wien . . . 89.074 T1.487 =
. Wien , Korneuburg . . 26.086
» Korneuburg nach Wien . 31.907 57.993 =
» Wien nach Lang-Enzersdorf 9.082
. Lang-Enzersdorf nach Wien 11.642 21.724
» Wien nach Lundenburg 11.448
. Lundenburg nach Wien 8.950 b 20,398 A
. Wien nach Floridsdorf ., . . 13.499 L
» Floridsdorf nach Wien . . 6.119 L 19.618 5
» Wien nach Génserndorf . . . 10.176 G
» Ginserndorf nach Wien , . 7.622 17.798 W
» Wien nach Oderberg . 8.882
, Oderberg nach Wien 8.656 17.638
» Wien nach Hohenau . , 5.264 »
., Hohenau nach Wien . . Jiigows 1, 1l

10.337
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Ausserdem fuhren mehr als 10.000 Personen
zwischen Neudorf und Ginserndorf . . 24.356 Personen
. Stockerau  ,, Korneuburg . . 16.827 "
= Floridsdorf , Brion . , ., . 13.886 ,.
» Stockerau . . ., 12.488 -

» Olmiitz » Hullein , . , . 11.008 o
o Ginserndorf , Brion , . , . 10.758 o
" Olmiitz 5| Prerau ., v 2beiH(.461 "

Simmtliche beforderte Reisende legten im Ganzen 11,341.400 Meilen zuriick,
wovon entfallen
auf die Haupthbahn . . . . . . . 9,803.200 Meilen
» » Stockerauer Bahn . . . . 817.900
» n Marchegger o (5 = 720.300

Die Personenbefoderung gewihrte eine Einnahme von 1,469,770 fl., welche
sich auf jeden Einzelnen mit 1 fl. 20°4 kr. vertheilen. Von dieser Einnahme kommt

iiberhaupt auf die Person
auf die Hauptbahn . . . 1,202.011 . 1 fl. 534 kr.
»w » Stockerauer Bahn 136.102 — 241 ,
» » Marchegger 131.657 , 1 1. 45 ,

Da jede Person die Bahn durchschnittlich auf 10-3 Meilen (15-4 Meilen auf der
Hauptbahn, 2-4 Meilen auf der Stockerauer und 5-9 Meilen auf der Marchegger Bahn)
beniitzte, so entfillt fiir die Meile eine Zahlung von 7-8 kr. (7-4 kr. auf der Haupt-
bahn, 10 kr. auf der Stockerauer und 10-9 kr. auf der Marchegger Bahn).

Zu den erwihnten Einnahmen aus der Personenbeforderung miissen noch jene
fiir Militartransporte mit 358.925 fl. und fir die mit den Personenfahrten befirderten
Gepiicke und Eilgiiter mit 213.118 fl., dann fiir Postbeforderungen und Separatziige
mit 14.250 fl. gerechnet werden, womit sich die Gesammteinnahme des Personentrans-
portes auf 2,056.063 fl. erhebt. An dieser Summe nimmt die Hauptbahn mit
1,714.315 fl., die Stockerauer mit 152,485 fl. und die Marchegger Bahn mit
189.263 l. Theil.

Der Waarentransport auf der Nordbahn umfasste seit 1840 im Ganzen
29,263.497 Ctr., welche sich auf die einzelnen Jahre in folgender Weise vertheilen :

1840 . . . .  534.237 Ctr. 1846 , , . . 3,194.438 Ctr.

1841 . tuta.nd032:846: " 18471 a1 oo 4 HBTIRABK. 1.
1842 . . . . 1,486.594 , 1888 it bt 8497801 5. 4
1843 . . . . 1,800.419 , 1849 . . . . 4,108.488
1848 ; . . . 2027.718% {8504 11 75 aty B.089.341 0
1845 . #.'. '2,186:838 % Summe . 29,263.497 Ctr.

Von der in letzterem Jahre verfrachteten Giitermenge wurden transportirt:
auf der Hauptbahn . . . . . , . . §,511.737 Ctr.
» » Stockerauer Bahn |, , . . ., 147374
Summe , , . 5,659.111 Ctr.
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Diese Frachtmenge vertheilt sich nach den einzelnen Monaten folgendermassen :

Monate Hauptbahn Stockerauer Babhn Zusammen Percent
Januer’ o i . e e a 349.444 16.244 365.688 64
Fobrual + o o @ o « B46.721 16.440 463.161 82
Mérz . . . . . 486.670 12,551 499.230 90
April G o e s A11.162 122,025 424.087 T4
Mai. . ¢ .ol &5 . 441.951 10.815 452.766 80
JUDi e o o0 ovite e o 432,496 12.736 A45.232 79
Juli S e SRR 453 838 13.014 466.852 82
August 4 .l s 443.598 13.039 456.637 81
September . . . . . 468.281 10.242 478 523 8.4
(Je.ober . . . ., ., - BTT.557 12.332 589,889 10-4
November . . . . . J91-301 8.204% 399.685 71
December . . . . . G08.619 B.742 617.361 109

Summe . . . 5,511,737 147.374 5,650.111 100-0

Auf der Marchegger Bahn hat im Jahre 1850 noch kein Waarentransport
statigefunden.

Die einzelnen Stationen stellen sich beziiglich der Aufnahme der Giiter in folgende
Reihe :

Wien , , ., 1,176,680 Ctr, Hullein , . , . . 61.080 Ctr.
Bripn .. . o T74.183: ., Breran. . ks o 59.426
Hruschan , ., 578.486 Weisskirchen . . 58.418
Olmiitz . , 487.360 Hohenaun , , , . 45.269
Floridsdorf ., 396.518 Diienkrat . . . . 41.440 ,,
Goding . .  2062.621 Zauchtl |, . . | 38.542
Lundenburg .  261.893 Sehonbrunn . . . 32.017
Oderberg , . 214.583 Giénserndorf , , . 31.592
Leipnik . , 201.922 , Saitey oo riminrans 28.456
Bisenz , . . 128.170 Napagedl . . . .  23.429
Ostran . . , 126,550 Neudorf , , . . 23.382 ',
Ralgern’™ 17 1190220710 Brodek . . . . 19.215
Hradisch , ,  85.391 Stauding , . . . 16180
Angern ., 84141 Wagram . . . 14.322
Branowitz 79.929 Pohlae o o e 11.062

Stockeran T7.088

Die Bewegung des Frachtenverkehres und dessen Vertheilung auf die einzelnen
Linien ist eine wesentlich verschiedene von jener des Personenverkehres.

Diese Verschiedenheit besteht namentlich darin, dass ein grisserer Theil der
Waaren die Bahnlinien von einem Endpuncte zum anderen durchliuft, als dies bei
dem Personenverkehre der Fall ist;

denn es entfallen auf den Frachtenverkehr:

von Wien nach Brimn , , ., , . . b51.668 Ctr.

» Brimn, , Wien . . . ., . . 496426 , 1,048.094 Ctr.

» Wien , Hruschau , . . . . 8.491
Hruschau nach Wien . . , ., ., . 344.809 353.300



von Wien nach Olmiitz , 107.197 Ctr.

, Olmiitz ,, Wien 118.490 225.687 Cr.
« Wien , Oderberg . 100.868 .

» Oderberg nach Wien . 162,387 263.255
- Wien nach Leipnik 106.276 =

» Leipnik ,  Wien 91.142 197.418
» Wien ,  Lundenburg . 49.254

« Lundenburg nach Wien . 105.030 154.284

Wien nach Bisenz
. Bisenz ,, Wien

Stockerau

9729
T9.853

36.780 .,

89.682

-« Wien

. Stockeran nach Wien 41.312 78.092
»  Wien nach Angern 1,295
- Angern ., Wien 1176 12400
» Wien . Giding 19.253 .
. Giding . Wien 46.564 66,817
. Wien . Ostrau 20.376
. Ostrau ,  Wien . ah.TRT 65.163
. Wien . Raigern 1.518 .

Raigern . Wien 60.381 61.899
s Wien . DBranowitz 5.7T838
» Branowitz nach Wien 44157 49 940
»  Wien nach Zauchtl 24.339
»  Lauehtl . Wien 16.525 40.864
»  Wien 0" Prerau . 4123 3
« Prerau , Wien 29.576 33.699

« Wien ,  Ginserndorf | 23.936 .

Giinserndorf nach Wien

9.961 - =

33197

»  Wien nach Sailz 9249
- Saitz . Wien 21.679 .. J0.928
. Wien nach Hullein 10.538 .,
» Hullein , Wien . 19.577 . J0.416

Ausserdem wurden befordert:

zwischen Wien und Hradisch

26.385 Ctr.

! s . Hohenan 25915 .
K wilnlaw sROTDEEOL, & 24407 1 .
= » . » Brodek . - 21.714 .

w  » Schonbrunn . 5 19127
N s . Stauding 1b.891
i -~ » Neudorf 15.067
¥ w » Napagedl . 14817 .
’ PR ) T 10.615
“ ; » Floridsdorf 11.361 "
,. »  » Waeisskirchen 9.813 .
" % » Korneuburg . B.A19 25
n s » Wagram o 28800,

Statist, Mittheil. 1852, 2. Heft,
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Der Frachtenverkehr von Wien umfasste im Ganzen 3,310.910 Ctr., wovon
1,137.317 Ctr. von Wien abgegangen und 2,173.593 Ctr. daselbst angekommen
sind. Nach den Waaren-Kategorien theilt sich diese Frachtmenge ab :

Abgesendel I Angekommen

Waarengattung = I =]
Wien
Centner

T b O e S R e T e P o e 5.846 754.763
» andere Gewlehse: 5 o RS e s e e 11.813 74453
» Holz, Holzkoblen, Rinde und Asrhe SIS R I 2.949 53.465
» Kalk, Gyps, Kreide, Erde, Ziegel, Erdfarhen | B . o R 7.675 9.589
» Metalle und Metallwaaren . . . . . . ., . ..., .... 22341 257.766
5  Staine, Platten, Bandl=r00 o 0 e s e Al w ey 2.812 14.260
» o oteinkohlan e S R R | L (i i 42 569,220
5 Pottasche, Soda . . . , , | ST 16.150 607
, Felt, Unsechlitt, Thran . A e e ol el 9.970 7.922
s Wolle: mpaWAbIllegrs ol E el S 08 D e 8.2490 13.119
» verschiedene Naturproduete . . . . . . . .. .. .. 13.252 28.833
Sl T LN e e 1 e e B o e o s Sy iy 27.626 46.370
= Mehlee aink S SR T o e O Y A e 128.4622 J9.595
» Schlacht- und Slcchvteh N R A N by 04.372 62.345
» verschiedene Victualien . . . . . . . St B M e 4570 23.156
+ 8RRk e e e e s e & e e =S A 23.343 AA50
,» Colonial-, Malerlal- und Spezereiwaaren . , . . . . . . . 162.185 H8.056
i Lemanwaaren T i A, MR T O 119 18.168
» Baumwollwaaren . . , ., . . . | T T e it 65.042 34.046
w DORAIWOLIWAATED o SRR R Gihy o e SRR 3.840 39.425
w Tuehis o o ¢ & o 4 HEE L BRI o s T T 1.841 16.220
» Garne . . ala o (S TR L 54.864 2.038
» verschiedene \Ianufa:.!ur- Pulz- und Schml.twnaren S 5.087 404
» Kunsl- und Galanteriewaaren . . . . . . . . . . ... 892 52
o yersohiedenesWanren: . ob, k0 e v el d e e e 820 6.712
w Milithrglter . 5 o + 4 o0 e e e e v e b 237.041 25.793
Summe . 912100 2,160.527

wozu noch zu rechnen sind das Gewicht der beférderten Wa-
gen Tund “Platda] i pE DI a e e L i e mit 2.961 8.912
und die Retourfrachten . . . . . . « . . « . & & & i % 222247 4154
Hauptsumme . | 1,137.317 2,173.593

Die in den einzelnen Stationen der Bahn zur Beforderung aufgegebenen Giiter
kinnen auch nach der Richtung betrachtet werden, in welcher sie die Bahn beniitzen,
ob in der Richtung von Wien nach Stockerau, Briinn, Olmiitz und Leipnik oder in
umgekehrter Richtung. Hierbei ist zu bemerken, dass jene Giiter, welche von Briinn
nach Olmiitz und Leipnik, von Olmiitz nach Briinn und Leipnik oder von Leipnik nach
Olmiitz und Briinn versendet werden, zu jenen zu ziblen sind, welche in der Richtung
von Wien nach den iibrigen Endpuncten der Bahn befordert werden. In dieser Bezie-
hung ergeben sich nachstehende Zahlen:



Versendet in der Richtung

von Wien gegen ‘i;"l Stnallmr.;a:l,

Waarengattungen Stockerau. Briinn, T o IR

Olmiitz u.Oderber, und Oderberg

¥ Bl gegen Wien
Centner

Gotreiflals oty we kit e o Pl Teabst Biash lohiz s b 72100 972,549
Verschiedene Gcwﬂchsa .............. 06.365 78.434
Holx., “Holzkohlen!; T, TIATIL VR CSuprtee Sviiumsees oo Sin i) 145.660 G1.269
Erde, Kalk, Gyps, Kreide, Ziegel, Erdfarben . . . 0.612 12.353
Metalle und Metallwaaren . ., ., . . . . . . o Pl 45.662 368.691
StainastPIatian, SOARd TR SEREEat s e : 37.035 18.613
LR i ol e el Ml o i BBk A aiaindl i e 132.360 TH4.215
SalE B GEG T A RS R RIS i il 113.459 480,632
Verschiedene hulurproduc!e ............ 04,443 67.353
Eabrikofo: . W00 SO0 ST Loela) b e e e Ly 46.578 115.600
11 R AT e o e s e e T e Vs 264.311 42,580
Schlacht- und Stechvieh . . . . . . . . . .. . 86.760 74.212
Verschiedene Vietualien . . . , . . . . . . . . .. 15,623 27.263
Getrinke i e Bgoey B SR 73374 5460
Colonial=, Material- unrl Spezeruwaarcu AT A T 241.602 04,573
Leinwaaren ., . , . , . Vi el L Ty 28.764 18.432
Baumwollwaaven , , . ., ., . Al e e e, Lt el 116,522 36.112
Seliafwrollwharan' & 008 Tk, Wi duk, a1 - 9,550 46.220
Tachs oSG0 TharEs W ws ea ns dillos K T 7.565 23137
(L 1 T Y S o ST i o S e : 36.631 2411
Verschiedene Manufaetur-, Putz- und Sehnittwaaren . . . 24.101 492
Kunst- und Galanferiewaaren . . . . . . . . . . , . 1.234 110
Militqrgltar Mot Tl S v ool S0 e duln 1 4 il s 193.239 27.793
Verschiedene Waaren . . ., ., , | et Ak e b e 112.675 (.882
Gewicht der beforderten Wagen . . . . . . . . . . . 6.435 h.832
5 \ Z Plorde s -Srnall S5 a5 Bt 3,250 4.840
BotoursErachtanede Tt Up b Sl T e 204.581 4.680
Summe . | 2310371 3,348.740

An dem Waarenverkehre nahmen ausser Wien den hauptsiichlichsten Antheil:
Iloridsdorf-Briinn mit 238.100 Ctr., Olmiitz-Ostrau mit 133.700 Ctr., Giinsern-
dorf-Hruschau mit 129.300 Ctr., Dirnkrut Goding mit 120.900 Ctr., Floridsdorf-
Olmiitz mit 115.900 Ctr., Floridsdorf-Lundenburg mit 111.700 Ctr., Olmiitz-
Oderberg mit 93.900 Ctr., Olmiitz-Leipnik mit 82.500 Ctr., Olmiitz-Hruschau mit
81.500 Ctr., Olmiitz-Hradisch mit 62.200 Ctr., Floridsdorf-Stockeran mit 57.800 Ctr.,
Lundenburg-Briinn mit 48.000 Ctr., Olmiitz-Weisskirchen mit 45.500 Ctr., Giinsern-
dorf-Briinn mit 41.300 Ctr., Olmiitz-Giding mit 39.500 Cir., Briinn-Giding mit
35.700 Ctr., Briinn-Leipnik mit 33.900 Ctr., Briinn-Branowitz mit 25.600 Ctr.,
Olmiitz-Hullein mit 25.500 Ctr., Briinn-Oderberg mit 23.700 Ctr., Briinn-Ostrau
mit 23.100 Ctr., Lundenburg-Wagram mit 20.100 Ctr., Prerau-Hruschau mit
19.800 Ctr., Olmiitz-Schinbrunn mit 19.800 Cir., Ginserndorf-Olmiitz mit 19.200
Ctr., Briinn-Hradisch mit 18.800 Ctr., Floridsdorf-Leipnik mit 17.000 Ctr., Olmiitz-
Bisenz mit 16.200 Ctr., Floridsdorf-Hohenau mit 15.900 Ctr., Floridsdorf-Giinsern-
dorf mit 15.100 Ctr., Briinn-Angern mit 14.200 Ctr., Olmiitz-Napagedl mit 13.100 Ctr.,
Leipnik-Giding mit 13.700 Ctr., Lundenburg-Goding mit 12.700 Ctr., Giinsern-
dorf-Hradisch mit 12.300 Ctr., Dirnkrut-Bisenz mit 12.300 Ctr., Ginserndorf-
Oderberg mit 11.700 Ctr., Ginserndorf-Lundenburg mit 11.600 Ctr., Floridsdorf-
Giding mit 11.300 Ctr., Olmiitz-Prerau mit 11.300 Ctr., Neudorf-Diirnkrut mit
11.100 Ctr., Olmiitz-Zauchtl mit 10.600 Ctr., Floridsdorf-Angern mit 10.400 Ctr,
und Lundenburg-Leipnik mit 10.100 Ctr. 3%
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Fiie den Transport der 5,659.111 Ctr. beforderten Frachten wurden im Ganzen
2,338.658 fl. eingenommen, wovon 13.604 fl. auf die Stockerauer Bahn entfallen.
Im Dul‘chschluttu zahlte jeder Ctr. 24-8 kr. Fracht (25-3 kr. auf der Hauptbahn
und -5 ke, wuf Jer Stockerauer Fliigelbahn), und da dieser die Bahn durchschnitt-
lich auf 19 Meilen beniitzte, fiic die Meile 1'3 Krenzer (1-3 kr. auf der Hauptbahn
und 2-2 kr. auf der Stockerauer Bahn). Die sonstigen Einnahmen des Waarentrans-
portes betveffen jene fiie Militirgiiter - Transporte mit 35.679 fl., dic Waggelder
und Lagerzinse mit 31.269 fl., mit deren Zurechnung sich die Betriebs-Einnahme
auf 2,405.606 fl. erhoht. Hiervon sind jedoch die Provisionen, welche jenen Spe-
diteuren gezahlt werden, die auf der Nordbahn iiher 30.000 Ctr, und aunf der
Nordbahn in Verbindung mit der nirdlichen Staatshahn iibes 10.000 Ctr, zur Ver-
frachtung aufgeben, mit 77.472 fl. abzurechnen, wornach nur 2,328.133 fl. iibrig
bleiben. Der Betrieb auf der Annaberger Fliigelbahn wird von der Gesellschaft der
Friedrich Wilhelmsbahn besorgt, welche fiir die Personenbeforderung 4.840 fl. ein-
genommen hatte.

Die iibrigen Einnahmen der Nordbahn betreffen die Miethzinse mit 11.370 fl.
(wovon 129 fl. auf die Stockerauer Bahn kommen), die Grundzinse mit 1.426 fl.,
der Reinertrag der Bespannung in Briinn mit 407 fl., das Ertriigniss der verpach-
teten Omnibuswagen in Wien mit 537 fl., das Ertriigniss des Speditionsgeschiiftes in
Oderberg mit 8.5481l., den Betrag fiir Mitbeniitzung des Oderberger Stationsplatzes vou
Seita der F'r. Wilhelmsbahn mit 1.800 {1, die 3%/, Provision von der Bratto-Einnahme
auf der nordlichen Staatshahn vom 1. Januar his 30, April 1850 mit 14.985 1., dic
Zinsen der 39/, Centraleasse-Scheine und verschiedene Einnahmen mit 21.225 fl.

Dic Gesammt - Einnahme der Nordbahn stieg sohin auf 4.449.336 fl., wovon
4,078.667 fl. auf die Hauptbahn, 189.263 fl. auf die Stockerauner, 166.219 fl. auf
die Marchegger und 15.187 fl. auf die Annaberger Fliigelbahn kommen.

Die Betriebs-Auslagen wurden bereits erirtert, in sofern sie die Zugfor-
derungskosten betreffen. Es eriibriget nur die Regie-Auslagen nither zu betrachter.
Die Auslagen fiir technische Regie bestehen in Folgendem :

Besoldungen des General -Inspectorats, der Ingenieure

und Asastenten’ o o ke oo e e < e85 60 L
Lihnungen der Bahnwiichter . . Eoe wirdmalitn w0 26,5
W .» Bahnwichter - Gehllfen ., Stations- und
Fever-Wiichter, Wasserschiopfer . ., . 119.816
Equipirung der Bahnwiichter . . . . . . « . . . . b5215 ,
Sthmpel ppd T'axen; (s s s digniaclentsmiie  syaipnpikl00 .
Beheizung und Beleuchtung . . s bl dniahiotb AT i
Werthsverminderung des Mob!larstandes TR Doy A e
Auslagen fir den Telegraphen-Dienst und Reparatur der
Apparate . . Hin - duaisriiean oDl o
Kleine Betriebs- und Kanzlel-—Auslagen " PESIT P i Y

Summe ., . 410.007 .

wovon 388.912 fl. die Hauptbahn, 12.667 fl. die Stockerauer, 7.012 fl. die
Marchegger und 1.416 fl. die Annaberger Fliigelbahn betreffen.

Unter den Auslagen der Expedite und Magazine sind enthalten

die Besoldung der Expeditoren, Kanzlisten,

Conducteure und Packmeister . . | 95.436 fl.
i 5 der Magazineure und Gehilfen ., | . 33977 ,
» Liohnungen der Packer und Magazinsarbeiter ., . . 115,612
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die Lithographie- und Druckkosten , . ., . , . . .  9.070 1.
» Equipirung der Conducteure und Packer . . . . . 8.641 ,

» verschiedenen Auslagen . . . . . . . . . . . 31346 ,
Summe , , 294.082 fl.

welche sich auf die Hauptbahn mit 282,253 fl., auf die Stockerauer mit 8.955 fl.
und auf die Marchegger Fliigelbahn mit 2.874 fl. vertheilen.

Die durch Elementar-Ereignisse veranlassten ausserordentlichen Betriebs-Aus-
lagen beliefen sich auf 76.450 fl. (wovon 71.258 fiir die Hauptbahn, 284 f1. fiir den
Stockerauer und 4.908 fl. fiir den Marchegger Fliigel), die Regie der Central-Ad-
ministration nahm 62.644 fl. in Anspruch, worunter 4.000 fl, als Beitrag zu dem
Pensionsfonde der bei der Unternehmung Angestellten. Die Auslagen fiir die Erhal-
tung der Bahn zerfallen in jene:

fiir Erhaltung des Unterbaves . . . . . . . . . . . 991631
a Oberbaues ., . . . . 4 e e e s 813.384
Hcpalaturen UdrtGehiude gual L, BES 18 L NSRRI 6I9T6 T,

Summe . , 489.473 11,
woran die Hauptbahn mit 475.273 fl., die Stockerauer mit 14.087 fl., die Marcheg-
ger mit 16.859 fl. und die Annaberger Fligelbahn mit 1.254 fl. Theil nimmt. Fiir
die Erhaltung der Locomotive und Transpertwagen werden jilulich 10 Percent der
Anschaffungskosten bestimmt, welche 379.318 fl. (359.630 fl. fiir die Hauptbahn,
17.893 fl. fir die Stockeraver und 1.785 {l. fir die Marchegger Fliigelbahn) be-
tragen.  Diese Summe wurde jedoch im Jahre 18530 nicht ganz ausgegeben, und
es eriibrigten im Ganzen 109.351 fl,, welehe in den Reserve-Fond A hinterlegt wur-
den, dessen Stand sich zu Ende 1850 auf 306.629 fl. belief, Fir Erhaltung der
Mobilien, Requisiten und Werkzeuge werden jibrlich 129/, der Anschaflungskosten
bestimmt, welche im Jahre 1850 — 37.913 fl. betrugen (37.057 . fiir die Haupt-
bahn, 713 fl. fir die Stockeraver und 143 fl. fir die Marchegger Bahn). Von dieser
Summe wurden 12.361 fl. eviibriget, welche dem Reserve-Fond B zu Gute kamen,
dessen Stand zu Ende 1850 — 223.205 fl. war. Ferner hatte diese Unternehmung
cinen Ersatz von 7.911 . fiic die Zugforderungskosten auf der Aunaberger Fligel-
hahn der Gesellschaft der Fr. Wilhelmsbahn vertragsmiissig zu leisten, fiir die Be-
niitzung fremder Wagen eine Gebiithr yon 22.200 fl. zu entrichten und cinen Zinsen-
verlust von 10.325 fl. von dem der ungrischen Centralbahn iiberlassenen Vor-
schusse zu erleiden.

Die gesammte Betriebs-Auslage erhebt sich sonach auf 2,422.169 fl., woran die
Hauptbahn mit 2,254.930 f., die Stockerauer mit 93.267 fl., die Marchegger mit
63.091 fl. und die Anuaberger Fliigelbahn mit 10.881 fl. 'l‘hml nimmt.

Der bei Vergleichung der Betriebs-Einnahmen mit den Betriebs-Ausgaben sich
darstellende Ueberschuss von 2,027.167 fl, wovon 1,851.419 fI. auf die Haupthahn,
45.270 fl. auf die Stockerauer, 126.172 ﬂ. auf die Marchegger und 4.306 fl. auf
die Annaberger Fliigelhahn kommen, erhielt folgende Verwendung :
fir Grund-, lliuser-, Evwerb- und Einkommen-Stever ., . . . . . . 93.200 1.
zur Verzinsung und Tilgung der Anleihe yom Jahre 1841 und 1844 . 154.922

n » " - » A . . 1847 . 279.050 ,
i ’ T e e A e A T
. = der schwebenden Sehuld . . . . . . . . . . . . 112,906 ,
- 3 des Actien-Capitales zu 404 . . . . . . . . . . 705000 ,
» Zahlung einer 3¢/, Superdividende . . . . . . . . . . . . B28750 ,
» Hinterlegung in den Reservefond . . . . . . . . . . .. 151.012

Summe , 202.'7 167 .
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2. K. K. privilegirte Wien-Gloggnitser Eisenbahn.

Die von Wien nach Gloggnitz fiihrende Eisenbabn wird seit 5, Mai 1842
in ihrer ganzen Ausdehnung von 39.713 Klafter oder 99 Meilen befahren, die
sich ihr anschliessenden Zweighahnen von Wiener Neustadt bis Katzelsdorf (in
Yerbindung mit der Oedenburger Bahn) und von Midling bis Laxenburg sind dem

Verkchre erst spiiter iibergeben worden, erstere seit 20. August 1847 und lelz-

tere seit 28. September 1845.

Die Namen der einzelnen Stationen, sowie ihre Entfernung von einander gibt
folgende Uebersicht:

Yon

Wien nach
Matzleinsdorf e
Meidling -
Hetzendorf i
Atzgersdorf -
Liesing »
Perchtoldsdorf
Brunn 5
Madling »
Guntramsdorf
Gumpoldskirchen ,,
Pfaflstiitten »
Baden &
Vislau .
Kottingbrunn 4
Leobersdorf »
Solenau >
Felixdorf g
Theresienfeld
Wr. Neustadt
St. Egyden o
Neunkirchen »
Ternitz "
Pottschach -
Midling nach
Wr. Neustadt .,

Matzleinsdorf
Meidling
Hetzendorf
Atzgersdorf
Liesing
Perchtoldsdorf
Brunn
Midling
Guntramsdorf
Gumpoldskirchen
Pfaffstiitten
Baden
Vislau
Kottingbrunn
Leobersdorf
Solenau
Felixdorf
Theresienfeld
Wr. Neustadt
St. Egyden
Neunkirchen
Ternitz
Pottschach
Gloggnitz
Hauptbahn . .
Laxenburg
Katzelsdorf

Zweigbahnen ,

Summe .

Im Betriebe

Wirklichs angenommene
Entfernung
Wr. Klafter Oest. Meilen

1.023 /s
88 s
939 g
1.509 s
811 /s
643 1/s
1.149 A
1.164 /s
2.159 b
806 2
1.713 3/
1.011 /e
2.289 5/
1.100 e
790 Y
2.347 6/g
685 LA
1.5456 LA
2.901 oy
4.650 ",
2.957 LA
2.26b e
1.583 3%
2.886 /8

. 39.713 95/
2.390 7
2.057 A
4.447 11,
Ti160 Tov,
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Diese Bahn besitzt auf 25.418 Klafter Linge ein doppeltes Geleise und auf
den Bahnhifen Nebengeleise in einer Linge von 11.021 KL, wornach sich die
Bahnlinge auf einfaches Geleise zuriickgefiihrt in einer Ausdehnung von 80.599 KI.
oder 20-1 Meile erstrecken wiirde.

Die Steigung der Bahn betriigt im Ganzen 137-29 K. und das Fallen 14-89 KI,,
welche sich so vertheilen, dass 2.143 KL die Horizontal-Ebene beibehalten; die
grosste Steigung ist 1/,5, auf 5.849 KL und die geringste !/jo00 auf 2.316 KL;
das grosste Fallen 1/,, auf 253 Kl. (auf der Laxenburger Fligelbahn) und das
geringste /45, auf 2 443 KI. Linge. Die Bahn bewahrt auf 33.289 Kl Linge
die gerade Richtung, wiihrend die Krimmungen, deren geringster Radius 850 KI.
und grister 3.000 Kl betrigt, sich auf 10.871 KI. vertheilen. Die Schienen
sind zum Theile aus englischen Walzwerken, zum Theile aus Wolfsbherg und Pre-
vali in Kirnthen, aus Neuberg in Steiermark und aus Wittkowitz in Mihren. Der
Current-Fuss wiegt auf der Strecke bis Wiener Neustadt und auf den Seitenbahnen
15 Pfund; die Flachenschienen von Wiener Neustadt bis Gloggnitz haben fiir
den Current-Fuss ein Gewicht von 91/, Pfund.

Die Schweller, aus Lerchen~ und Eichenholz, liegen in einer zwei Schuh tiefen
Bettung von Gruben- oder Flussschotter und es sind die Querschweller 71/,' lang,
oben 6%, unten 12 breit und 6/ hoch; da, wo zugleich Lang- und Querschweller
liegen, sind die Langschweller 12’ und 16/ lang, 9* breit und 4" hoch, die
Querschweller 8/ lang, 127" breit und 4 dick.

Die iiltesten Schienen liegen seit 11 Jahren und es sind davon 89/, erneuert.
Von den Befestigungsmitteln mussten dagegen schon 60°/, ersetzt werden. Die
Schweller sind bis zu 25°/, erneuert.

Die fiir die Anlage der Bahn und die Einrichtung des Betriebes bestrittenen
Kosten nabmen im Ganzen 14,989.331 fl. in Anspruch, worunter die Kosten der
Wien-Brucker Bahn mit 2,566.864 . und jene der Maschinenfubrik mit 713.015 fl.
enthalten sind. Die Bauauslagen der Hauptbahn sammt den beiden Seitenbahnen
und der Wien-Brucker Bahn umfassen:

die Vorauslagen und Tracirung . « 282294 fl, oder 2'6 Percent

» Grundeinldesmg ., . . ., . . 830328, , T8 .,
den Unter- und Briickenbau . . , . 3,734.091 ,, , 345 5
n:  OherhanlSREss TN SN HONID) . 3,603.464 , , 33.3 5

die Gebiude, ., ., . ., ki 997846 v BB,
» Bauregie und Admlmslr.ltlon A 355654 , , 33 #
Summe , 10,812.674 fl. 100-0
Die Baukosten vertheilen sich bei Annahme von 16-4 Meilen Bahnlinge mit
659.309 fl. auf die Meile,
Die Einrichtungskosten vertheilen sich in folgender Weise:
Fahrnisse, Gerithe und Werkzeuge,

Ausstattung der Werkstitten . . .  256.270 fl. oder 87 Percent
Transportmittel g S 2 0TD813 s s 91-3 ”

Summe . 2,931.883 fl. 1000
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Sonach belaufen sich

die Baukosten . . . . . . auf 10,812.674 fl. oder 787 Percent
. Einrichtungskosten . . . , 2931883 , ., 213
Summe . 13,744.557 fl. 1000
wozu noch die aus dem Baufonde bestrittenen Zinsen
withrend des Bahnbaues=mit . . . T G 581.759 fl.
und die Auslagen fiir die Mmduuenfdbnk IIIIl 713.015 .

gerechnet werden miissen, so dass sich die

Gesammtkosten der Bahn auf . 14,989.331fl.erhihen.
Diese Summe erhielt ihre Bedeckung:

durch 25.000 Actien zu 500 4, ., . ., . . . ., . 12,500,000 1.
»  die Anleihe v. Jahre 1845 . . . . . . . . 1,500.000 .

» ; s » » 1849 mit 11/, Mill., wovon
realisirt, WUPdRR . .. % oo cnpr boie 4. it ol 647.500
A 1 £ R T 341.831

Zusammen , 14,989.331 fl.

Der Betrieb auf der Wien-Gloggnitzer Bahn wird durch 48 Locomotive
vermittelt, deren Anschaffungskosten sich auf 1,260.987 fl. belaufen. Im Durch-
schnitte kommt ein Locomotiv auf 26.270 fl. zu stehen. Die vorhandenen Trans-
portmittel bestanden zu Ende November 1850

in 1 Hofwagen mit 24 Plitzen
» 12 Wagen [. Classe - 400 =
» 84 e 1 S » 1.904 ~
R | g 11 | - s 0.412 »
ikl it R IIRTI T 50 | (e ” 850 »
o (1) » AL und HI. 5 660 "
. 145 Personenwagen »  8.950
in 317 Giiter-Wagen  mit 52.350 Ctr. Induugafﬂhtgkelt
w 13 Gepiick- w . 2,000 »
20  Equipage- . » 2000 , “
w 29 Vieh- . 2030 #
» 379 Lastwagen »  59.080 Ctr. ~
Die Anschaffung dieser Transportmittel nabm 1,392,525 fl. in Anspruch, u. zwar:
die Personen-Wagen . . . . . 530.025 fl.
» Giiter- BT cummuls - (bab.300
» Gepiick- slonrh lus ok (100:400
» Equipage- o W oL ol 181080 <3
» Yieh- i doin sastindsee adiadiihiy

Summe . 1,392.525 fl.

wozu noch die Auslagen filr 13 Schnee-
pllige mit , . . . . . . . . . 22100 , kommen.

Zusammen , 1,414.625 fl.
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DerPersonentransport anf der Wien-Gloggnitzer Eisenbahn hat sich gleich
in der ersten Betriebsperiode in einer Weise entfaltet, dass die Frequenz sich
seitdem mit geringen Ausnahmen auf beinahe gleicher Hohe erhalten hat; denn es

wurden befordert:
Yom 16. Mai 1841

1. Juli

1. Januar

»

1. December 1845
1846
1847
1848
1849

”n

»

bis Ende Juni . . 1842 .
December 1842 .
1843 .

= 1844 .
November 1845 .
1846 .

-
- L]
n
»
"

n

” »

1848 .
1849 .
1850 .

” »

” ”

”n ” ”

1847 . .

1,306.951 Personen
+ 676.432
1,179.245
1,057.636
987.405
. 1,217,992
1,128.053
. 1,107.527
. 1,088.163
. 1,291.235

Von den im letzteren Jahre befirderten Personen beniitzten:

die 1. Wagenclasse 46.215 oder 3-6 Percent
e ,, 204143 . 228 »
st 4 » 980.877 , 736 s :
Nach den cinzelnen Monaten geslaltete sich der Personentransport in folgender
Weise:
Januar 1850 . 34.949 Personen oder 27 Pereent
Februar - 42.973 " ot B
Miirz - 54.756 o - 3
April » LoT2A4 " SANE50 S,
Mai » . 153.500 ” » g »
Juni » . 182.989 » s AW,
Juli s . 189.441 » A E ol
August b . 216.946 ,. T e A
September ., . 152.457 2, s 118 2
October o 90.447 ! o BEi0 >
November = 6$1.081 = e Tl =
December 1849 . 39.5585 o o MINgH >

Es zeigte sich sonach

die Bewegung der

Reisenden im giinstigsten Monate

(August) mehr als sechsmal so stark als im ungiinstigsten (Januar), ein Verhiiltniss,
welches zeigt, dass die Bahn vorzugsweise von Personen, welche aus Vergniigen reisen,
beniitzt werde. Noch deutlicher wird dieses Verhiiltniss, wenn man die Personen
betrachtet, welche die Bahn zwischen Wien und den iibrigen Stationen beniitzten,
wobei die Vergniigungsorte Baden, Midling, Liesing, Brunn ete, in den Vorder-

grund treten. Es fuhren

zwischen Wien und

Baden . 211.610 Personen
» Modling . . . .. 101,977 L
. Liesing . . . 87.202 -

Bruon . . . .

T2 895

"
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zwischen Wien und Gloggnitz . . . . 66.021 Personen

n 5 » Wr. Neustadt ., . G3.878 b
5 = » Atzgersdorf . . . 38.142 “
- L » Katzelsdorf . . . 28.932 -
» w » Laxenburg, . . . 23.935 5
o w » Gumpoldskirchen . 23.216 =
M " W slalie s e e 20490 -
. » » Leobersdorf . . . 19.485 .
» » » Meidling . . . . 11336 m
- il Pelixdorf wovn o 10:31b &
- e » Hetzendorf, . . . 8318 5
# » » Neunkirchen , , . b.54b -
s, w s Perchtoldsdorf , , 3.412 -
i . » Guntramsdorf , ,  3.321 5
1 » » Theresienfeld . . 3055 ,,
. 5 & L areiPlaetiitten o eniesdn680 »
- s Solanauldt s e 1113 o
> » » Kottingbrunn ., . . 779 .
= = o Merhile: SHG a e 594 G
- » = St Egyden o . . 566
- » » Pottschach . , . 297 a

Zusammen , 810.114 Personen

Die einzelnen Stationen reihen sich beziiglich der Aufnahme von mehr als
10.000 Reisenden folgendermassen:

Wien ., ., . . . , mit 406.026 Personen
Badeni mive sn i vs o 174.037

Meidling . ., . . smeddadts n
Modling . . . . s 92.089 5
Wr. Neustadt . o 90.641 =
Liesing . . . « . » 70.550 "
Brunn o » 61027 %
Gloggnitz . . . . » b8.821 2
Katzelsdorf | »  30.679 -
Laxenburg . . . . , 28537 &
Gumpoldskirchen . . ,  27.137 -
WasIAUIEET R e N2 8690 -,
Atzgersdorf . . ., , , 24332 »
Leobersdorf . . + . ,  24.000 3
Neunkirchen , ., , , 18.373 »
Hetzendoef , , . , , 11.734 ,.
Felixdorf . » 10.801 "

Unter den Stationen steht, wie natiirlich, Wien oben, das nahezu ein Drittel
und mit Hinzurechnung des Verkehres der im Weichbilde der Stadt gelegenen
Station Meidling fast die Hilfte des ganzen Personenverkehres in Anspruch nimmt.
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Siammtliche auf der Bahn beforderten Reisende sind im Ganzen 4,022.736
Meilen gefahren, und zwar: 204.905 in der ecrsten Classe oder 445 im Durch-
schoitte, 1,105.726 in der II. Classe oder durchschnittlich 3:76 und 2,712.105
in der dritten Class2 oder durchschuittlich 2-85 Meilen, wornach fir jeden Rei-
senden im Durchsehnitte eine Bahnstrecke von 3:12 Meilen entfillt.

Die stetige Zanahme des Waarentransportes seit dem Betriebe der Bahn
ward besonders dureh die Erdffnung der siidlichen Staatshahn herbeigefihrt und ist
aus folgender Nachweisung ersichtlich; es wurden gewihnliche Frachten transportirt :

Vom 1. Mai 1841 bis Ende Juni 1842 . . 290.962 Ctr.
s 1. Juli - » December 1842, ., 380.782
» 1. Januar o . 4 1843 . . 1,204.220
» » ) - 3 1844 . . 1,184.644
. i " » November 1845 . |, 1,428.481
» 1. December 1845 » - 1846 . . 1,647.499
o P | [ Y . 1847, .1,999.770
2 < 1847 5 s 1848 , . 1,941.036
" ” 1848 - - 1849 . ., 2,713.288
» 5 1849 - . 1850 ., ., 3,359.046

=)
-]

 Waarentransport im letzteren Jahre umfasste
35.340 Centner Reisegepiick,
21.198 ,  Eilgiter
3,359.046  ,  gewbhnliche Frachten,
474 Stiick Equipagen,

652 Pterde,
0 Ny e Hunde,
110.108 Schweine,
3748 i Schafe,
10.124 Rindvieh und
Age o verschiedenes Vieh.

Die Betriebs-Einnahmen im Belaufe von 1,626.220 fl. wurden erzielt:
aus dem Personen - Transporte mit . . 810.246 fl.

= w  Waaren- = ol e W B27:93%5%
" »  Militir- " s 90.806
i » Vieh- a - 25.464 ,,
»  sonstigen Quellen - 71.769

Zusammen ., 1,626.220 {l.

Die Personen-Befirderung lieferte hiernach die Hilfte der ganzen Befriebs-Ein-
nahme. Jede Person zahlte im Durchschnitte 37:6 ke, und fir die Meile 12 kr.
Die durchschnittliche Einnahme von jedem Centner Waare (ohne das Reisegepick)
stellt sich auf 10 kr. und unter der Annahme, dass jeder Centner Waare auf der
Bahn 73/, Meilen zuriickgelegt hat, fir die Meile auf 1:3 Kreuzer.

Die Betrichsauslagen beliefen sich auf 853.048 1, und werden von den Ein-
nahmen um 773.172 fl. ibertrofien.

Die Auslagen zerfallen in folgende Rubriken:

Regic-Kosten der technischen Aufsicht . . . . . . . . 42547 f.
Expedition und Magazine u. zwar
bei der Personen-Beforderung . . . 51.755 .
» dem Waarentransporte . . . , 62.599 ,
Allgemeine Bahiverwaltung ' 7. “370. SelE R sy SeB68

" »
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Auslagen fir die Erhaltung der Bahn:
gewdhnliche: fir den Unterbau . . . 27.999 f.
» » Oberbau . . . 75.596 .
» die Gebiiude , . . 15910
aussergewdhnl. fir Schneeschaufeln . 15.081

T 134.586 1.

Kosten des Brenn-Materiales fiir den Betrieb . , . . . 185,084

3 » Schmier- R e Rt L AR s b 1 UL

Reparatur der Locomotive und Tender . . . . . . . 156,984 .

= » Perschien< Wageniy , i o0, , . .« 61893 ,

2 » Frachten- sl e e ARS8

Sonstige: Yorwirmen des Wassers, Erhal-

tung der Wasserpumpen ete. . . ., 9372 fl.
Lohn der Fihrer und Heizer . . . . 22.880 .
Signaligirung . . . . . . . . . . 6.125 ,

38.377 1.
Zusammen , 853.048 f,

Der Verbrauch des Brenn-Materiales stieg auf 19.616 KI. 36zolliges gemischtes,
zumeist weiches Brennholz, wovon 202 KI, (nebst 3.796 Ctr, Steinkohlen) fiir Vor-
wirmen des Wassers, 986 KI. fir Reserve-Heizungen und 18,428 KI. hei den
Fahrten verwendet wurden. Das Schmier-Materiale bestand in 35878 Ctr. Oel
und 340-74 Ctr. Wagenschmiere, das Putz-Materiale in 25014 Ctr, Hadern,
104:61 Ctr. Werg und in 7701 Ctr. Terpentindl. Die Locomotive legten im
Ganzen 64.444 Nutzmeilen, die Personenwagen 946.264 und die Giiterwagen
1,164.015 Achsenmeilen (mit Eiurechnung der Fahrten auf der Oedenburger Bahn)
zuriick. In den Werkstitten standen durchschnittlich 180 Professionisten und
Handlanger, in den Bahnhdfen GO Personen in Verwendung und bei Erhaltung der
Bahn waren 150 Individuen, deren Taglohn zwischen 30 und 36 kr. schwankte,
zeitweilig boeschiiftig t.

Im Jahre 1845 wurde fiir die bei der Wien-Gloggnitzer Eisenbuhn ange-
stellten Beamten und Diener, sowie fir deren Witwen und Waisen ein Pensions-
Fond gegriindet, dessen Stand sich zu Ende 1850 auf 72.255 fl. belief. Diese
Summe ist theils durch die Beilrige der angestelllen Beamten und Diener theils
durch den jihrlichen Beitrag von 3,000 fl. ceitens der Gesellschaft erzielt worden.
Die Einnahmen dieses Fondes betrugen im Jahre 1850 20.582 fl. und die Aus-
zaben 1.219 fl., welehe zu Gunsten von 513 Personen verwendet worden sind.

3. Wien-Brucker Bahn.

Die seit 13. September 1846 dem Verkehre eriffnete von Wien nach Bruck
an der Leytha fihrende Eisenbahn besitzt eine Linge von 21.874% Klafter oder
5-468 Meilen, welche sich mit Einrechnung der auf den Bahnhofen ligenden Neben-
geleise auf 27.872 KI. oder 6:968 Meilen Bahngeleise erheben. Die Bezeichnung
und Entfernung der ecinzelnen Stationen gibt folgende Uebersicht:
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Wirkliche Im Betriche
angenomimene

Entfernung
Wr. Klafter  Oest. Meilen

Von Wien . . . . . . nach Simmering , . ol 1.520 s
» Simmering . . »  Schweehat- I\chcun" .. 2416 5s
» Schwechat-Klede rmg ,  Lanzendorf-Pellendorf . . 1.801 s
» Lanzendorf-Pellendorf ,, Himberg , . . , . . . 1,226 s
.~ Himberg . ; . Gutenhof-Velm . . . . 1.659 s
» Gutenhof-Velm »  Grammet-Neusied| | 1.722 A
»  Grammet-Neusiedl o  Gotzendorf . . . . . . 3.890 |
» Gbtzendorf . »  Trautsmannsdorf , . . 2.107 e
»  Trautmannsdorf » Willleinsdorf . , . . . 3.042 /s
»  Wilfleinsdorf » Bruck an der Leytha . .  2.492 */s
Zusammen ,  21.876 b3/

Die Wien-Brucker Bahn bewahrt auf 5.491 Kl. Linge die horizontale Rich-
tung, ihre grisste Steigung ist '/oo auf 480 KI, und ihr grosstes Fallen 1/,
anf 1.188 KI. Linge; iiberhaupt betriigt die Steigung 8:8 Kl und das Fallen der-
selben 331 KL Die gerade Richtung wird auf 18.717 Kl beibehalten, wihrend
die Kriimmungen, deren grosster Radius 1.400 KI. und kleinster 1.000 KI. ist, sich
auf 3.158 KL vertheilen.

Die Schienen aus den Eisenwerken in Prevali und Wolfsherg in Kiirnthen
im Gewichte von 15 Pfund pr. Current-Fuss, liegen seit 5 Jahren und sind bis jetzt
zu 29, erneuert. Die Schweller aus Lerchenholz, 71/, Fuss lang, 6 Zoll dick,
unten 12 Zoll und oben 6 Zoll breit, liegen in einer zwei Schub starken Bettung
von Grabenschotter und mussten bis jetzt zu 49/ erneuert werden.

Dic Bau- und Einrichtungskosten dieser Bahn sind mit jenen der Wien-Glogg-
nitzer Bahn vereint angegeben und beliefen sich zu £nde Novembor 1850 auf

2,5666.864 fl., welche sich mit 475.345 . auf die Meile vertheilen.
Die Personen-Beforderung auf dieser Bahn umfasste seit dem Betriebe

derselben
vom 13. September 1846 bis Ende November 1846  47.485 Reisende

» 1. December 1846 ., . 1847 163.241 5
. . 1847 , . ,. 1848 111.667 -
» # 1848 by s 1849 102,265 »

18491 % " 1850 109.582 .

Von den im letulewn Jahre In[mdutul Personen beniitzten 23.375 oder
21-39/, die zweite und 86,007 oder 7870/, die dritte Wagenclasse. Die Zahl der
beforderten Personen war nach den einzelnen Monaten folgende:

Januar 1850 . .  4.965 Personen oder 4-6 Percent
Februar LamIER ST (4 e LN 5 Rl
Méirz . 7.831 > PR .
April & 8.905 J =g AT (1
Mai o st K W e 207
Juni e i b ) < vof ot T
Juli s 10037 . 194 .
August ISR RS . - 106 -
September a . 10.548 1 sanyidaid
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Oectober 1850 . . 11.076 Personen oder 10-1 Percent
November b g bad . Al 8
December 1849, . 7.268 A » 6.6

Hiernach war die Bwpgnng der Reisenden im giinstigsten Monate (Mai) mehr
als noch einmal so stark als im ungiinstigsten (Januar).

Die einzelnen Stationen reihen sich beziiglich der Aufnahme der Reisenden
in folgender Weise:

II. Classe | II. Classe I Zusammen
Personen

Wien .. . , Ny R R R S 10,725 ‘ 35.628 46.353
Bruck an der l:{'gllm ...... R A ] 5422 | 14550 19.972
Grammet-Neusiedl . . . . ., . . . . A R TITY o 1.964 | 8036 10,000
Himberg.., o ore o M T S S I e 1.684 | 5,051 7.335
Lanzendorf-Pellendorf. . . . . . . . . ... ... 1.240 |  5.478 6.727
(Gitxendorficiinisat, imih e Th ISl g 8 A 002 53006 65,208
Schw u*hal-](l(‘dermg .............. 670 3381 4051
Tragfmannsdorf. "0 S N AEE  SUR e P N e 246 3,084 3.327
SIMMering:s il s sidof o bl s PR Ao 116 2,136 2.251
Wilfleinsdoref. . . . . . . . . ., .. A o 227 1.G88 1.915
Gutenhof=Velm, .25 Mt jodi s it aha G 8 A 370 082 1.352

Summe . 23.575 86.007 109,582

Hiernach sind die beiden Endpuncte die verkehrreichsten, Wien nimmt mit
420/, und Bruck mit 18:2¢/; an der Personen-Aufnahme Theil.
Der Verkehr zwischen Wien und den ibrigen Stationen der Buhn umfasste
im Ganzen 93.161 Personen, ungefihr das Doppelte der frither angegebenen Zahl,
indem Jeder sowohl bei der Aufnahms- als Austritts-Station gezihlt wurde. Es
beniitzten die Bahn:
zwischen Wien und Bruck an der Leytha . 27.447 Personen

- 4 » Gramm.- Neusiedl . . 16.659 2
- - » Lanzendorf-Pellendorf 12.732 -
. - » Himberg'(® M I8 ESS9011:T30) .
» = »  Gitzendorf . . . . 9.278 o
- - » Schweehat- I\lodprmg . 6.244 i
s - » Trautmannsdorf . . . 8.520 4
# 5 » Wilfleinsdorf . . . . 2.73b =
- o Gutenhof-Velm , . . 2.395 s

. & » Simmering . . . . . 15 =
Summe . 93.161 Personen
Sammtliche auf dieser Bahn beforderten Reisende legten 345.833 Meilen
zuriick, wornach Jeder im Durchnitte anf 3 Meilen die Bahn beniitzte.
Seit dem Betriehe der Wien-Brucker Bahn sind auf derselben an gewihnli-
chen Frachten transportirt worden:
Vom 13. September 1846 bis Ende November 1846  60.075 Centner

» 1. December 1846 - J 1847 424243 4
,. e 1847 . : 3 1848 499.043 =
- 5 1848 = % 1849  391.791 2

3 1849 = 1850 312,583 >

wobei die Viehtransporte nach dem Gewichte angenommen wurden.
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Der Giiter- und Viehtransport umfasste im Jahre 1850
2.555 Centner Reisegepiick
479 - Eilgiiter

197.781 ,, gewihnliche Frachten
77 Stick Equipagen,
24 " Pferde,
280 ,, Hunde,
586 = Schafe,
33.936 » Schweine,
2.047 2 Rindvieh und
225 & verschiedenes Vieh.

Die Einnahmen im Belaufe von 127244 fl. ergaben sich mit 64.966 1. von
der Personen-Beforderung, mit 2.396 fl. von den a\lilitiirlranspurten, mit 1.785 1.
vom Transporte des Gepiickes und der Eilgiiter, mit 459 fl. von jenem der Equi-
pagen, mit 13.676 fl. vom Viehtransporte, mit 20.438 fl. vom Waarentrans-
porte und mit 23.524 fl. aus verschiedenen Quellen fliessend.

Jede Person zahlte sohin im Durchschnitte 356 ke. und fiir die Meile 11+2 kr.»
jeder Centner 7 kr. und fir die Meile 1-7 Kreuzer.

Die Betriebs-Auslagen beliefen sich im Jahre 1850 auf 101.218 fl. und be-
trafen

die Regie-Kosten der technischen Aufsicht . . . . . . 14353 f.
ot 5 » Expedition u. Magazine u. zw.
bei der Personenbefirderung . 9.571 fl.
< o » Uem Frachtentransporte , 6.877 ,
16.448
» allgemeine Bahnverwaltung . . . . . . . ., . . . 3161 ,

» Bahn-Erhaltungskosten :
gewohnliche: fir den Unterbau , . , , 4.313 fl.
» » Oberban . . , . 6.050 ,
w » die Gebiude , . , 3.230 ,
aussergewohnliche: fir Schneeschaufeln , 4.381

17974 ,

Kosten des Brenn-Materiales fiic den Betrieb . , . . , . 23.351 ,

5 » Schmier-Materiales . . . . . ., . . 21475
Reparatur-Kosten: fiir Locomotive und Tender . 13.065 fl.
» Personen-Wagen . . , 2431
» Last- . cole el [ P

16.948

die sonstigen Auslagen . . . . . , ., . . . . « ., 6808,
Zusammen . 101.218 fl.,

welche von den Befriehs-Einnahmen um 26.026 fl. iibertroffen werden. An
Brenn-Materiale wurden im Ganzen 2.506 KI. 36zolliges gemischtes Holz und
4.414 Ctr. Steinkohlen, an Schmier-Materiale 39-78 Ctr. Schmier-Oe¢l und 36:33
Ctr. Wagenschmiere und an Pulz-Muteriule 31-72 Cir. Hadern, 17 Cte. Werg
und 8-23 Ctr. Terpentindl verbraucht. Fiir Erhaltung der Bahn standen tiglich
50 Arbeiter, deren Taglohn zwischen 28 und 33 Kreuzer schwankte, in den Werk-
stiitten 30 Professionisten und Handlanger und in den Bahnhifen 24 Individuen zeit-
weilig in Verwendung.
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Mit dem Haupt-Stationsplatze der Wien-Gloggnitzer Eisenbahn steht ecine grossartige Ma-
sehinen-Fabrik in Verbindung, deren Anlagskosten sich zu Ende 1850 auf 713.015 fl. be-
liefen. Dieselbe arbeitet sowohl fir den Bedarf der Wien-Gloggnitzer und Wien-Brueker Bahn,

als auch fur fremde Rechnung und lieferte im Jahre 1850:
23 Locomotive fur die Staatsbahnen,
H » » v Kaiser Ferdinands-Nordbahn,
» den eigenen Bedarf,
tB Locomotiv- Ilesnrwgnrmlumn fiir die Stanlshahnen,
- e » den eigenen Bedarf,

i . die Kaiser Ferdinands-Nordbahn,

11 'londm fiie die l\nlsrl Ferdinands-Nordbahn,

1 w w  Staatsbahnen,

3 Tender-Rese srvegarnituren,

& achtriiderige Personenwagen [ir den eigenen Bedarf,
2 Conducleurwagen fir die

b amlnll.lnlv Postwagen Staatsbahnen,

60 achtriiderigs Lastwagen fir die Kaiser Ferdinands-Nordbaln,

33 - - w s Staatsbahnen,
30 - - n den eigenen Bedarf,
22 Borstenvieh-Wagen,
42 Schotterwagen fir die Staatshahnen,
I Sehneepllug fir den eigenen Bedarf,
37 Reserve-Riderpaare,
2 Drehscheiben fir den eigenen Bedurf,
3 Dampfpumpen sammt Kessel fur die Staalshaimen,
2 Kessel fir stehende Dampfmaschinen,
8 Locomotiv=Kessel fir den eigenen Bedarf vnd
556 Spiralfedern zu Eiseobshnwagen.

Die Einnahmen der Maschinen-Fabrik befrugen in dem genannten Jahre:

fiir gelieferte Lucomotive und Wagen fiir den eigenen Bedarl

» » <5 4 = , die K. F. Nordbabn uni

,  Staatsbhahnen . .

w Locomotive- und Wagen-Reparaturen fiir den eigenen Bedarf .

» verschiedene Arbeiten und Lieferungen .
» ” Licferungen auf fremde Rechnung
» verkauftes altes Materinle . . .

Lusninmen
Die Auslagen umfasston:
die Regiekosten . boos i AREREERES Gl
»  Erbaltung der t-ahﬁul.lt, v el b .
- des Fondus uwtruclus T gt S SERIEE
den Lnr:umohvbau fur verwendete Mutenulmn . .. . 381.3301

167.488 11,

. 1,088.218
121.748
61.849 ,,
31,366 ,,
41.00% ,,

. LAST67a 1,

40.408 11,
10,042,
32.731 .,

» Lohnungen . . . . . . . . .421474% ,

» Eisenbahn-Wagenbau: fir verwendete Materialien . 877.076 fl.

77T

. Lohoungen . . . . . . 84003 .,

die Locomotiv-Reparaturen fir die eigenen Bahnen

» Wagen-Reparaluren A " " O
versehiedene =4 wh - e A
X Anfertigungen
Summe .
Hiervon der Werih der im Baue beqrnl‘l’enen l.egan- y
stindemib i Giel e o 4l B Wi . . 238.035 0.
worsut a Conto-Zahlupgen von T R s '?3 250 .

geleistet wurden.

Zusammen .

§61.079
33.507
35,632

3.3490
152,300 ,,

1,541,851 1.

3 2 23

164,785

1,377.066 1.

Werden diese mit den Einnahmen von . . . o o 0 00 oo . - 1,481.673

verglichen, so ergibt sich als Frtrag der Maschmml Fabrik im

Jahre 1850 . Al hal A b ; v | e
oder 7 Percent.

104,607 1.
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Die Gebarungs-Ergebnisse der Maschinen-Iabrik in den friheren Jahren gestalteten sich
in folgender Weise:

Einnahmen Ausgaben Ertrag
1843 . . . 141475 1 126.231 fl. 14.944 1,
1844 . . . 478.237 ,, 420,024 , 48.313
1845 . . . 1,056.620 077.149 ,, 79.471
1846 . . . 1,463.860 , 1,374.041 ,, 80.819
1847 . . . 1,613.948 ,, 1,494.063 ., 119.885 ,,
1848, . . 782,788 , T16.647 , 66.152 4
1849 . . 1,356.212 ,, 1,258.014 ,, 98.198 ,,

Der von Jahr zu ln[u sich immer mehr ausdehnende Retrieh dieses Etablissements erlitt
im Jahre 1848 einen empfindlichen Sehlag, von welehem sich dasselbe aber allmilig wieder erholt,

4. Oedenburg-Katselsdorfer Bahn.

Diese seit 20. August 1847 im Betriebe stehende Eisenbahn erstreckt sich von
Oedenburg bis Katzelsdorf (bis zur Mitte der Leytha) in einer Linge von 14.954
Klafter (3'7 Meilen) und ist auf 1.526 KL mit einem Doppelgeleise und auf den
Bahnhiofen mit Nebengeleisen in einer Ausdehnung von 2.454 KI. versehen, so
dass die Linge des Bahngeleises auf einfaches reducirt im Ganzen 18.934 KI. be-
tragt. Die Gefills-Verhiiltnisse der Bahn lassen sich aus der nachstelfenden Ueber-
sicht entnehmen.

Horizontale Strecken. . . . . . . 3.659 KI. Strecken mit eciner Neigung

Strecken mit einer Neigung von ol 827 KI.
von iy 100 » 5 1.000 ,,
St 180 ,, o 1 831 ,,
S 589 il 2.498
R 500 mit einem Fallen von 41 100 ,,

+ 500 =1 200

» 100 ) » » 10T »
* -l—i—ﬂv h22 » " T 1.753
»  TH 100 - 1.505 ,,

Das Steigen betriigt im Ganzen 57 KI., das Fallen 307 KI. Die Richtungs-
Verhiiltnisse der Bahn erkennt man aus Nachstehendem :

Liinge
Gerade Strecken , . . . 10.234KI.
Curven mit einem Halbmesser Curven mit einem Halbmesser "Liinge
von 1.000 KL , . . ., 1161, von 500 KL . . . . 565 KL
o 000k L s 690, B0 g iy o LSRE o
L A B BCEARE , ¢-L . 200 s s A s BUO

Die Schienen wurden zu Wolfsberg in Kirnthen (17.128 Pf) und zu Plan
in Bohmen (17.096 Pf.) verfertiget. Der Centner kam im Durchsehnitte anf 10 fl.
34 kr. zu stehen und der Current-Fuss wiegt 144/, Pfund.

Die Construction des Oberbaues ist jener auf der Wien-Brucker Bahn dhn-
lich. Die Sleeper aus 39.400 Stiick von Eichen —, 2.208 St. von Lerchen- und aus
1.856 St. von Tannen- und Fohrenholz; die Stosspfosten bestehen aus 11.857 St.
von Eichenholz, sind nicht priiparirt und liegen in keiner Beftung.

Die Sleeper, 8 lang, oben 6", unten 12/ breit und 6 hoch, liegen sowie
die 8' langen, 1’ breiten und 6/ dicken Stosspfosten seit 31/, Jahr, wihrend
welcher Zeit die ersteren mit 39/, und die letzteren mit 59/, erneuert wurden.

Die Schienen liegen eben so lange und sind bis jetzt mit 2¢/, durch neue

ersetzt, wogegen die Chairs nur mit 1/;9/, und die Railsndgel mit 113/ er-
neuert wurden.
Statist. Miltheil, 1852, 2. Heit. 4
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Die Entfernung und Bezeichuung der einzelnen Stationen gibt folgende Ueher-

sicht: Im Betriebe

Wirkliche angenommene
Entfernung

, Wr. Klafter Oest. Meilen
Von Oedenburg  nach Agendorf . . . . 2.230 LA
» Agendorf » Loipersbach , ., . 1.311 3
, Loipershach S [T R i ' %
» Marz » Mattersdorf , , . 1.137 3/
»  Mattersdorf srebrWaeaent i v 0 2,018 s
» Wiesen » Sauerbrunn . . ., 2.275 Yy
» Sauerbrunn » Neudtrfl , ', . . 1.B80 B/
» Neudorfl » Katzelsdorf , , . 1.2b4 LA
Zusammen . 14.954 J/

Die Baukosten dieser Bahn beliefen sich zu Ende 1850 auf 2,233.282 fl.,
welehe sich auf folgende Weise vertheilen:

Vorauslggen und Tracirung . . . .

Grond-Ealdseng s "o W e n e s e 6 e

Unter- und Briickenbau: Erdarbeiten , . . 596.932 1.
Schutzmauern , . . 119.941
Beschotterung ete. . 68.791
Briickenban . . . 482.725

...... . 16.606 fl.
65.180 ,,

1,268.389

Oberbau . . . ., . R e o 596,648 5

Bahohofe: in Oedenburg . . . ., ., 86.794 f.
» Mattersdorf , , . . . 30.792 ,
auf den iibrigen Stationen , 35.616
153.202 ,,
Sonstige Gebiinde: Restauration in Oedenburg 21.350 fl.
13 Wichterhiiuser , , ., 17174
Hiitten, Brunnen ete. . . 1.367
39.801
Rinliedung deb Bahn. . "o 5 @ opwen s ey 9.532 ,,
DRUDAITG o e e e e N S 55.084
A AT R T L e e e s PN o

Summe , 2,233.282 fl.

Die Baukosten dieser Bahn berechnen sich sonmach mit 603.590 fl. fir die
Meile.

Unter den ausgefiihrten Bauten verdienen namentlich Erwiihnung : der Viaduct
iiber das Wulkathal (151 KI. lang, 91/ Kl hoch, mit 20 Bogen von 6 KI. Span-
nung), dessen Bau 144.040 fl. in Anspruch nahm, der Viaduct iber das Spie-
gelbach-Thal (44 KI. lang, 9 KI. hoch, mit 7 Bogen) und jener bei Marz iiber
den Mihl- und Dorfbach, der grosse Einschnitt bei Mattersdorf (738 Kl. lang
und 9 KL tief), worauf 311.407 fl. verwendet wurden, die Durchgrabung der
Neudirfler Anhihe, die Aufdémmung und Durchfahrt bei dem Oedenteiche und im
Spiegelbach-Thale.
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Die Einrichtungskosten der Bahn im Belaufe vor 53.408 fl. zerfallen in die
Auslagen fir Werkzeuge und Instrumente . ., . ., . . . 5.956 fl.

” » Schotter-, Stein- und 3 Omnibus-Wagen ., . . 22.244

» » LEinrichtung der Stationsgebiunde . . . . . 18331

= » Ausstattung der Werkstitten . . . . . . . 6877,

Da der Befrieb dieser Bahn der Wien-Gloggnitzer Eisenbahn-Actiengesell~
schaft in Pacht iiberlassen ist, so werden die nithigen Locomotive, Personen- und
Lastwagen von dieser Gesellschaft beigestellt.

Sonach betrugen die Baukosten . . . . . .2,233.282 fl. oder 9779,

» Einrichtungskosten . . . 53.408 , , 23 ,
Summe , 2,286.690 1.,
welche sich nach Hinzurechnung der wihrend des Baues bestrittenen Zinsen von
112.679 fl. auf 2,399.369 fl. erbbhen. Diese Summe erhielt zum Theile ihre

Bedeckung durch das Actien-Capital mit. . . . . . . . . .2/132.900 0.
und ,  Vorschiisse von Seite des Staates . . . . . 250.000

Summe , 2,382.900 1.

Auf der Oedenburg-Katzelsdorfer Bahn wurden seit der Zeit des Betriebes
derselben 241.149 Personen befordert, u. zw.

vom 20. August 1847 bis 14. October 1848 111.072 Personen

»  28. Decemb. 1848 , EndeNovemb, 1849  25.757 ”
Iy 1849 , ., . 1850 77.330 »

Von den in der letzten Jahresperiode beforderten Reisenden beniitzten 2.535
oder 3:39/, die erste, 16.232 oder 2099, die zweite und 58.5563 oder 7589/,
die dritte Wagenclasse. Nach den einzelnen Monaten war die Bewegung der Rei-
senden folgende:

Januar 1850 . . , 3.095 Personen oder 4-0 Percent

Februar . . . . .4.965 o P 1. T
Mirz . » . . . .4.930 % a1l B A
April i EeT o b BB0% e ST
Moi . .ohoe . . 8514 " o s Climatas
JUNL G i nt . . T.616 - A LR PR
Juik . oo, . . 8.239 b R L IR
August . . . . .9.109 ~ o 18 =
September . . . . 6.925 » . 89
October . . . . . 6919 c < 5 Tl
November . . . . 6.739 = SHRYaR
December 1849 . . 3.767 . L iy

Zusammen , 77.320 Personen 1000
Sonach war die Bewegung der Reisenden im giinstigsten Monate (August)
fast dreimal so stark, als im ungiinstigsten (Januar). Betrachtet man die Bewegung
der Reisenden nach den einzelnen Aufnahms-Stationen, so treten hierbei die beiden
Endpunete in den Vordergrund, welche zusammen mit 74 Percent Autheil an der
Personen-Bewegung nehmen. 4°



Die Aufnahmsstationen reihen sich beziiglich der Passagierzahl und der Ein-
nahme in folgender Weise:
Personen Gulden

Oedenburg & . . 4 ¢ o o s+ 81041 22.658
Von der Wien-Gloggnitzer Bahn iiber-

@egANGEN ., , o+ . . . o4 + s +26.748 19.438

Mattersdorf ., « . . . . . . . . . 8.739 2.905
Neudorfl o0 200 el o s SR mliat st D12 AL 1.176
SANEHBITINN 2 xe Ko 4 es am i e N M (P 759
WViesenaas nitse ol mnl s b otk an 2008 420
M AT Z e g ey g o id e ot o A SORT 447
AZORUORE L % o ke ke 994 342
Loipersbach ., . . . « . . . . . 519 151

Zusammen . 77.320 48.296

Zwischen Oedenburg und den iibrigen Stationen der Bahn fand folgender
Verkehr statt. Es fuhren

von Oedenburg nach Katzelsdorf . . . 24.657

» Kutzelsdorf B Oedenburg , . . 21.820 46.477 Personen
Oedenburg »  Mattersdorf . . . 3.738
Mattersdorf » Oedenbarg . . . 2718 6.456 -
Oedenburg »  Neudorfl , ., ., . 818
Neudorfl »  Oedenburg . . L 949 1.767 L
» Oedenburg »  Marz-Rohrbach . b4b
» Marz-Rohrbach ,  Oedenburg . ., . 634 11479 &
» Oedenburg » Agendorf . ., , b3b
» Agendorf »  Oedenburg . . . 500 1.035 =~
» Oedenburg »  Sauerbrunn . . . 326
» Sauerbrunn » Oedenburg , . . B84 910 ”
Oedenburg , Loipershach . . 278

. Loipersbach .  Oedenburg . . . 249 27

» Oedenburg »  Wiesen , . , 114
Wiesen »  Oedenburg . . . 107 221

.

Sonach benii(zten die Bahn zwischen Oedenburg und den iibrigen Stationen 58.572
Personen, wovon 31.011 von Oedenburg abgegangen und 27.561 daselbst ange-
kommen sind.

Von den Einnahmen aus der Personenbeférderung kommen 3.215 fl. oder 6:60/,
fir die erste Wagenclasse, 14.797 fl. oder 30-6¢/, fiir die zweite und 30.284 1,
oder 6289/ fiir die dritte. Im Durchschnitte zahlte jede Person 375 kr, und zwar:

in der1. Classe. . . . . 1 1. 16 kr.
» n 2' ” + 4+ s 8 & = 54 n
i O he e o i — 31 ,

Simmfliche Reisende haben auf der Bahn 226.495 Meilen zuriickgelegt.
Jeder beniilzte die Bahn durchschoittlich auf 2'9 Meilen (3:6 Meilen in der ersten
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Wagenclasse, 3-1 in der zweiten und 2'7 in der dritten) und zahlle fir die Meile
12:9 kr. (21 kr. in der ersten Wagenclasse, 17 kr. in der zweiten und 11-5 kr.
in der dritten).

Der Giitertransport umfasste

vom 20. August 1847 bis 14. October 1848 444.557 Ctr.
der 28. Decemb. 1848 bis Ende Novbr. 1849 199.892
R R 1849 , » 1850 472,612 ,

Ausserdem wurden in der letzteren Periode befordert: 8.076 Centner Reisege-
piick und Eilgut, 44 Equipagen, 47 Pferde und 160 Hunde, wofiir im Ganzen
eine Einnahme von 36.708 fl erzielt wurde, und zwar fir die Beforderung

des Reisegepickes und der Eilgiter 2.860 fl.
der Equipagen ., . , . . . . . 208,
T L T I, 1y
na HaRde el oL T 29 .,
und fiir den Waarentransport . . . 33.469
Zusammen . 36.708 fl., welche Summe sichnach
Zurechnung der verschiedenenNebengebiihrenvon  4.312
©auf. 41020 A1, erhohte.
Yon der verfrachteten Menge waren dem Tarife nach
Giiter der 1. Classe . . , . . . , . 295986 Centner

» » 2 g v ih g ea BN . KEEE0I2T4 .
Steinkohlensy o « 5 & o R St 16352

Summe , 472.612 Centner,
wozu noch die mit Separatziigen beforderten  30.858 ,  kommen.

Zusammen , 503.470 Centner.

Diese Summe vertheilt sich in folgender Weise auf die einzelnen Hauptsta-
tionen. (Hierbei werden die ganz unbedeutenden Verkehrssummen der Stationen
Agendorf, Loipersbach und Wiesen in jene der nichsten Hauptstationen, niimlich
der beiden ersteren in jene der Station Oedenburg und der letzteren in jene
der Station Mattersdorf elnhezng< n):

Oedenburg . . . . o« .« 394780 Centner
Yon der Wien- Gloggmtzer Bahn tiberge-

(I e oo dor ol pu e Bt e el 11V 1 B
Mattersdorf , . . ., . ., . . ., .. 6.060
Neud g e R e e i s o B 000,
Marz-Rohrbach , . . . . « . . « . . 1840
Saverbrunn . . . . R 342,

Nach den Landesgriinzen abgelhelltsmd uher die Leytha nach Ungern 97.048 Ctr,
und aus Ungern nach Oesterreich 388.787 Ctr, versendet worden; der Rest mit
17.635 Ctr. entfallt auf den Verkehr zwischen den einzelnen Stationen der Bahn.
Bei niberer Einsicht in die Verkehrsverhiltnisse der Hauptstation Oedenburg er-
geben sich folgende Zahlen beziiglich der Beférderung:



von nach

Oedenburg
nach und aus Oesterreich , . . . . . . . 384411 94.651 Ctr.
s tal a Newdopflh Lis d i e e ddA Diglyine
w . = Matteradorf . . . o Shisdua S22 862 SA8T .,
o ai) %o aMarz-Rohrbach) bl 4t tia 264 14 ,
" e e N AUSTDTTDN ah i ki vyt bt 23 il =

Zusammen . 394.779 09.990 C

r.

In der Richtung von Oedenburg nach Wien wurden vorzugsweise Steinkohlen
(116.352 Ctr.), Knoppern, Schafwolle, Getreide, Pottasche, Weine, in entgegen-
gesetzter Richtung Manufacturwaaren, Colonialproducte befordert; von Neustadt
nach Oedenburg ist zumeist Bauholz verfihrt worden.

Die 472,612 Centner verfrachteten Giiter legten auf der Bahn im Ganzen
1,654.140 Meilen, sohin im Durchschnitte 3'5 Meilen der Centner zuriick.

Die Einnahme aus dem Waarentransporte betrug 33.469 fl,, welche sich mit
21.102 fl. auf die Waaren der ersten Classe, mit 5.212 fl. auf jene der zweiten
und mit 7.156 fl. auf den Transport der Steinkohlen vertheilen. Im Durch-
schnitte wurden fiir jeden Centner 425 kr. und fiir die Meile 1'2 kr. entrichtet.

Ausser dieser gewohnlichen Bewegung der Bahn war diese noch durch ausser-
ordentliche Transporte in Anspruch genommen, welehe sowohl mit gemischten als
mit Separat-Ziigen erfolgten. Die Militir-Transporte umfassten:

16.761  Mann,
55 Pferde,
49 Wagen und
1.501 Ctr. Gepiick, wofiir eine Einnahme von 3.423 fl.
erzielt wurde. Der mit Separatziigen erfolgte Transport von Borsten- und Horn-
vieh bestand dem Gewichte nach in 30.858 Ctr., welche mit Einrechnung der
Nebengebiihren eine Einnahme von 2.384 fl. gewiihrten,

Die gesammte Betriebs - Einnahme der Bahn stieg sohin auf 95.123 fl., wo-
von 90.203 fl. fiir die gemischten und 4.920 fl. fir die Separatziige entfallen.
Nach den cinzelnen Monaten theilte sich die gesammte Betriebs-Einnahme, wozu
noch die Pachizinse mit 1.623 fl. gerechnet werden milssen, in folgender Weise ub:

Januar 1880 . . i e o D096 4. 1 oder 49 Percent
Februar ot R T B S - 71 -
Mirz £ el ver merBiBG4as ¥ 6 -
April P 7.349 X} 88 -
Mai AT T Rl S g A % 95 -
Juni SN AN e LRGN = 85 =
Juli R P Y T 9-0) :
August P e S S T A g, 9-5 a
September pdllmandst gt bt L ” 96 u
October RE SICRE IS S G X L L L 93,
November o s i i i e RO B B . 10:3 &
December 1849, , . ., . AR = 59 »

Zusammen ., 96,746 fl, 100:0
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Die Betriebs-Auslagen betrugen im Ganzen 67,695 fl. und wurden von den
Einnahmen um 29.501 fl. iibertrofien, Das Detail der ersteren gibt folgende Nach-
weisung :

Erhaltung der Bahn, und zwar

des Unterbaues: gewihnliche . 3.674 fl.
ausserordentl. , 493

4467 A,
des Oberbaues: gewdhnliche ., . 1.929 fl.
ausserordentl, , 1.403
3.332 ,,
Erhaltung der Gebiude . . . s 0 a4l ol h S RO
Kosten der Locomotiv-Kraft: gewnhnllche Sl 32.200 fl.
ausserordentliche ., 5.260 ,,
37.460
Signalement , . ., . , B e SR ey e i ke
Reparaturen der Ommbuswagen. Vi B e SR R L L
Regiekosten: des Central-Bureaus . . . . ., . 24911
» Ingenieur- ” At e LR (DAY
» Speditions- o o6 e o H218 o
der Stations-Cassen T TR0
17.476
Einhebungs-Provision . . . . . . . . .. . . .., 1902 ,
Asgecuranz=Gebihren "o i aa e e T 443

Zusammen , 67.695 fl.

Die Oedenburger Eisenbahn-Gesellschaft besitzt keine eigenen Transportmittel,
diese werden von der Wien-Gloggnitzer Eisenbahn-Gesellschaft, die den Bahn-
betrieb fiir Rechnung der ersteren ausiibt, kraft eines abgeschlossenen Vertrages
beigestelltl. Die wesentlichsten Bedingungen dieses Vertrages sind folgende:

Die Oedenburger Eisenbahn-Gesellschaft vergiitet jede Locomotiv-Meile mit
8 fl. fir die Gesammtkosten der Zugkraft und mit 51/, fl. fir jede Vorspann-
Maschine; sie trigt zugleich die ganze Gefahr des Bahnbetriches und ist zum
Ersatze des Schadens verpflichtet, welcher bei Unfillen aus was immer fir einer
Ursache entstehen sollte, withrend die Wien-Gloggnitzer Eisenbahn-Gesellsehaft
fiic die Miihewaltung bei Besorgung des Bahnbetriebes zwei Percent der wirk-
lich einflicssenden Brutto-Einnahme erhilt.

. Lombardisch-venetianische Ferdinands Bahn.

Der Bau dieser Eisenbahn, bestimmt die beiden Hauptstidte des lombardisch-
venetianischen Konigreiches, Mailand und Venedig, in unmittelbare Verbindung zu
bringen, wurde im Jahre 1833 von einer Actien-Gesellschaft angeregt, und begann
im Jahre 1840, schritf jedoch langsam vorwiirts. Am 13. December 1842 konute
erst die Strecke von Mestre bis Padua (3%/, Meilen) dem Verkehre iibergeben
werden; am 14. Januar 1846 erfolgte die Eroffnung der grossen Lagunenbricke
und der Strecke von Padua bis Vicenza und am 7. Februar 1846 wurde die
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Strecke von Mailand bis Treviglio (4 Meilen) zum ersten Male befahren. Behufs
der schnelleren Vollendung dieser Bahn trat die Gesellschaft dieser Unternehmung
mit der Staatsregierung in Unterhandlungen, deren Resultat mit der Allerhiehsten
Entschliessunz vom 18, Januar 1846 bestiitiget wurde, zu Folge derer die Regie-
rung die Fortsetzung des Baues bis zur Vollendung der Bahn, die Beischaflung
des Betriebsmateriales und die Organisation des Betriebes auf Kosten der Ge-
sellschaft iibernahm. In Folge der Ereignisse im Jahre 1848 war der Bau dieser
Bahn unterbrochen und diese selbst theilweise der Zerstorung ausgesetzt. Seit
der Herstellung des Friedens in Italien wird nun an dem Ausbaue riistig gear-
beitet und am 3. Juli 1849 konnte schon die Strecke von Vieenza bis Verona
(61/, Meile) dem Verkehre geiffnet werden.

In der Richtung von Venedig nach Verona tritt an 40 Strecken eine Steigung
der Bahulinie und an 20 Stellen ein Fallen derselben ein; die Steigung betrigt
im Ganzen 52:38 Kl und das Fallen 24:68 Klafter. Die Gefillsverhilinisse
im Detail lassen sich aus folgender Uebersicht erkennen:

Linge der Strecken mit Steigung von 0-1 bis 0-4 KI. 4.600 KL

» » " » » w = 0B, D9y 7.716
» » » » » sendod enda2 3.529
" » » " » R B B [ (N T 1
e . 5 .18, 19, 2202
. b 5 % " , 22 . 285 , 3.700 ,
X i - ,. i beas il e 2 ) B A
~ = = s a 2 b'b ok H60
» » " ” " - 6°2 2 1.094 .
» " o »  Fallen w 01 his 003 3.822
» » » " " " 0.4 » 08 » 1l "
e » » » » e A SRS T 2.996 ,
n ” » ” » » 2:0 ” 8'&-2 »
" " " » " = 3:6 R (2
e 5 5 . 1 i 0

Die grisste Steigung betrigt 1/, auf 1.094 KI. und die geringste 1/555
auf 1.121 Kl., das grisste Fallen 1/,, wuf 1.531 Kl und das geringste /5,5
auf 1.263 Kl Linge. Auf 30 Strecken in einer Linge von 53.734 Kl verfolgt
die Bahnlinic die gerade Richtung, wihrend sich die Keiimmungen, deren grosster
Radius 12.301 KI. und kleinster 368 K. ist, auf 7.019 KI. vertheilen.

In der Richtung von Mailand nach Treviglio steigt die Bahnlinie an 4 Strecken
und fallt an eben so vielen, Das Steigen im Ganzen betrigt 10-8 KI. und das
FFallen 7-6 KI. Eine niihere Einsicht in die Gefillsverhiltnisse dieser Bahnlinie
gewiihet folgende Uebersicht:



Linge der Strecken mit Steigung von ., ., 0-3 KI. 862 KL

» » » P TR e 95
» » " » » Rl LSRR LT 1.030
” » » B ” i . 38 ” h.714 ”
P I p , [allen Sl 10190 wed 1008
” ) ” ” n " e e -7 " 832 o
» ” n » n e 15162 i
n - " » ” b AN 762,

Die grosste Steigung von 1/, ergibt sich auf 905 KL und dic geringste
von 1/aers auf 862 Kl; das grosste Fallen von 1/us. aul 762 KL und das ge-
ringste von 1/, auf 1.003 KI. Liinge. Die gerade Richtung wird in einer Linge
von 15.142 KI. beibehalten und Kriimmungen, deren Radius iiberhaupt 1.158 KI.
betriigt, treten an zwei Strecken in einer Linge von 1.105 Kl auf,

Unter den auf der venetianischen Bahnsirecke ausgefihrten Bauten verdient
namentlich die 1.800 KI. lange Lagunenbriicke mit 222 Bogen als eines der gross-
artigsten Bauwerke Erwihnung. Die iibrigen Bau-Objecte betreffen 40 Briicken,
worunter die 56 Kl. lange Briicke iiber die Brenta die grisste, 8 Durchfahrten,
24 Durchlisse, 15 Stationsgebiude und 131 Wichterhiiuser. Die auf der lom-
bardischen Strecke ausgefithrten Bauten zerfallen in 30 Briicken, worunter die
Briicke iiber die Adda die bedeutendste, in einen Tunnel bei Molena, 7 Durehlisse,
5 Stationsgebiude und 24 Wiichterhiuser.

Die Bahn von Venedig bis Verona ist auf der Strecke von Venedig bis Mestre
mit einem Doppelgeleise und auf den Stationsplitzen mit Nebengeleisen in einer
Liinge von 10.195 KI. versehen, so dass die Linge dieser Bahnstrecke auf einfaches
Geleise zuriickgefiihrt im Ganzen 75.724 KI. betrigt. Die Bahn von Mailand bis
Treviglio besitzt ein einfaches Geleise und ist nur auf den Bahnhifen mit Neben-
geleisen in einer Linge von 1.263 Kl versehen.

Die fiir die Bahn verwendeten Schienen, theils aus deutschen, theils aus eng-
lischen Eisenwerken, wiegen 13%; Pfund pr. Fuss, liegen seit Vollendung der
einzelnen Strecken und sind bis jetzt im geringen Masse durch neue ersetzt worden.
Die ¢/, KI. langen Querschweller aus Lerchen- und Eichenholz liegen auf einer
ungefihe einen Fuss hohen Sandbettung und werden zu 1/, jihrlich erneuert.
Die optischen Telegrafen, deren 121 sich auf der venetianischen Bahn-
strecke und 29 auf der lombardischen befinden, bestehen in einer 4 KL hohen
Stange, an deren Spitzen zwei bewegliche Fligel angebracht sind, die mittelst
einer Kette auf- und abwiirts bewegt werden konnen. In der Nacht werden grosse
Laternen mit farbigen Glisern als Signalzeichen verwendet.

Ausserdem hesteht auf der Strecke Venedig-Verona ein magnetisch- elektri-
scher Telegraf, dessen Driihte unterirdisch laufen und deren Apparvate nach dem
Morse’schen Systeme eingerichtet sind.
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Die Entfernung der einzelnen Stationen wird aus folgender Nachweisung er-
sichtlich:

Von Venedig bis Mestre . . . . . 4.440 Klafter
» Mestre g -MATAND . S e R0 s
,» Marano bis. Doloswate: wvn o0« 4.998 5
» Daolo » zur Brentabricke , 5.324
, der Brentabriicke ., Padva ., , . . ., 2900
» Padua wy E0jana < L . o GHBE .
» Pojana o YicenER s oo wie o S0TE
» Vicenza » Tavernelle. . . . 3.964
, Tavernelle » Montebello, . . . 4.478
» Montebello o Gonigotnihal & o) 2.902. .0,

Conigo » S. Bonifacio , , . 3.009

» 9. Bonifacio » Caldiero ., . ., . 4.383 =
, Caldiero S Marting g b 3 -S4 s
» S. Martino 5 SVERONA Ly ke o o 81682 O

Venetianischer Theil . . . . . . 60.601

Von Mailand bis Limite ., , . ., . ., . . . b5l

]
Limito: o0 Melzon, i s s s 3804 .
Melzo , Cassamo . . . , . . . . . 3.880
Cassano’*,, 'Treyiglio ' . .' .. .. . . 3262 ,

Lombardischer Theil . , . . . , 16,147
Zusammen . 76.748 Klafter.
DieBaukosten dieser Bahn beliefen sich zu Ende October 1850 auf 13,758.68511.,
wovon 11,327,586 fl. auf die venetianische Strecke und 2,430.999 . auf die
lombardische entfallen, Dieselben theilen sich nach folgenden Rubriken ab:

Venetianische Lombardische
Strecke
Yorauslagen und Tracirung . , . . , . 345498 1.  204.243 .

Grundeinlésung . . .« . . .« . . . 706413 BT7.287 ,,
Unter- und Briickenbaw , . . ., . . ., . 6,028.990 , 783.831 .
Obarhal'y S Sk Sl AR e sth. 608.799 ,,

Gl’,hﬁude o UL Ses Aot TR dhed ot U g by . 1’256-221 " 92-499 »
Bhuregie = o' lors A et ename o 1 804,688 4« 1214.870.
Verschiedene . v o 5w iy latlis isbie e 6.825

Summe , 11,327.586 fl. 2,430.999 fl.
Die Auslagen fiir die Lagunenbriicke in Venedig erforderten allein 2,327.366 fl.,
wovon entfallen:
fir Grundeinlosung . . . . . . . . . 101.982 fl
ST S e B = - B B s 13 L S S
wrdBROrhRIL o pemvnaainal el agadin sgad dune 119.890.,
» Stationsgebéiude , ., . . . . . . . 121,739 ,

e ———]

Summe , 2,327.366 fl.



59

Die Baukosten fiir die Bahnmeile belaufen sich bei dem venetianischen Theile
auf 745.236 fl., bei dem lombardischen auf 6G07.750 fl. und im Durschnitte auf
716.593 1.

Die Einrichtungskosten umfassten im Ganzen 1,212.770 fl. und betreflen:

Venetianische  Lombardische

Strecke
Die Vorauslagen fiic den Bahnbetrieb . . . 115.673 1.  16.452 fl.
» Geriithe und Werkzenge . ., . ., . . b.677 , 68
» Einrichtung der Werkstitten . . ., ., . 99408 , 6.477
» Dampf- und Transport-Wagen . . . . 844.615 , 123.900 ,

Summe . 1,065,373 .  147.397 1.

Nach Percenten berechnet ergeben sich:
Venetianische  Lombardische

Strecke

fir Vorauslagen und Tracivung . . . . . . 30 84
» Grundeinlosung . . . . . . . 4. o 63 23-7
» Unter- und Brickenban . . . . . . . . 532 30-2
SEEEODBEBAN S frotr b o e gy g L D 25-0
setGebiAndapimd o b o o o 2l Gy b Saaw -1 3.8
TR UTE PR S el B P P O i i 89
» Yerschiedene , S BENG PRERTT ST (-4 —

Summe , 100-0 100-0
fir Vorauslagen fiir den Bahnbetrieb . . . . 109 11-2
» Geriithe und Werkzeuge . . , . . ., . 098 0-4
» Einrichtung der Werkstitten , ., . , . 03 44
» Dampf- und Transport-Wagen , ., . , . 793 84-0

Summe . 100-0 100-0

Ueberhaupt nehmen die Baukosten 91-9¢/, und die Einrichtungskosten 8-1¢/,
in Anspruch. Zu diesen Auslagen kommen noch die wiihrend des Baues der Bahn
bezahlten Zinsen mit 1,815.336 fl., mit deren Zurechnung sich die Gesammt-Aus-
lagen dieser Bahn auf 16,786.691 fl. erhohen, woran die venetianische Strecke
mit 13,755.860 fl. und die lombardische mit 3,030.831 fl. Theil nimmt.

Zu Ende October 1850 waren 45 Locomotive vorhanden (12 von R. Sharp
in Manchester, 11 aus der Wien-Gloggnitzer Maschinenfabrik, 10 von Stehlin
in Mihlhausen, 8 aus der Wiener-Neustiidter Maschinenfabrik und 4 von Maffei
in Minchen), wovon jedoch nur 35 im Jahre 1850 in Thitigkeit waren, welche
im Ganzen $3.030 Meilen zuriicklegten und 118 Pfund Brennstoff auf die Meile
verbrauchten. Die Constructions-Verhiltnisse der Locomotive, sowie deren Leistungen,
Verbrauch an Brennstoff und Schmier-Materiale dann Reparaturkosten im Jahre
1850 sind aus folgender Uebersicht zu entnehmen:
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5 5 E - a4 ga: 84 -'." %o oL
& s ag [ =n ER- =S |E=m gl 22 L
2Z|zz |22 |2 |ESS HEEE R RS
Name der S8 z 2 T"’: > §‘°§ .',‘;;-5 < Exparsions- | 5 £ 5E | R ‘I‘é 5 +§ -
Maschine 1:; 2 2 | 8 é E = |2 “é Vorrichtung .,E & :'g ;‘, g g-ec E
s
Wiener Zoll | Fuss | Pfund | pr.Prd.u. Meile| 278 | Gylden
Adda. . . . . 7711 127] 1+0 818 700
Adige . . . . 73-36 118
Adria 5 3919 100} 03 [1.191 063
Alpone . . . , 7711 137 10 [ 1.645[ 1.073
Alciato . . . . | 14| 17/, | 30Y4,| 78"| 57-37 | veriinderl. 84| 04 | 1.580| 2.887
Antenore . , . 4354 1ol 04 | 3.577 72
Archimede 141, 174, | 301/, 7'8“| 5737 | verinderl. 831 05 [ 1.383] 1.908
Aribeito . . . | 14% | 17, 39V, | 711#| 63-75 ,, 82 05 | 1.975] 2.207
Bacchiglione . . 7336 84
Berico . . . . 7711 132 09 | 2.011 633
Brenta . . . . 73:36 161 0-8 103 182
Bucintoro . . 5834 1001  0-6 | 3.155 175
Cabotta. . . .| 15 228/, A3, 1141 | 73-36 | verfinderl. — 3 —
Cadamosto . ., 8000 157 11 | 1.750 878
Canova . . . . 7711 134 09 | 2.580 3406
Colombo 141, 17,1 39Y, | 741"] 63:7% | veriinder). 91 06 | 1.908] 1.869
Dandulo Enrico 39:19 110 05 L1 34 571
Dante ; Hi60 95 06 845 407
aalileo . ., . . 12"70 171/, | 36 T8 3919 |unverinderl.] 119 - 1 —_
Galvani . . . ., 8000 y 155 1-:0 | 1.195] 1.206
Insubria <o | A3V 1TV A0Y, 1 T8l 39419 [unveriinderl.| 101 0-6 | 1.038] 1.844
flalia. s 3919 107 06 64
Lario . . . .| 1415| 23Y/,| 40 | 129"| 66-56 | verinderl. | 152] 09 | 1.162] 1.524
Leone . . . .| . 43-54 870 05 | 1.700] 1.103
Marco Polo . . | 14 2241 39%,| 9 7741 | veriinderl. | 119 0-9 | 1.393| 1.394
Milsno . . . . 47-89 94 04 | 3.025 136
Mibsio ‘e dene = 73-36 21
Muzza 141/ 171/, 39%,| 78| 5737 | veriinderl. 90 05 | 1.710] 2.048
Oglio . . 7000 205
Orseolo . . . . 7336 166 00 503 224
Palladio . . . | 13Y,| 17Y;| 40%/,| 7'8“| 43-54 |unveriinder).| 119 0-4 [ 1.060] 1.193
Poleni . . . . 7711 122| 11 | 2.130 603
Sansovino . . . 7532 150 08 213 92
Sarpi Paolo . . | 128/20Y,,| 39%,| 9 | 4789 | verinderl. | 133| 06 | 2.085| 776
Sealigero . i irkl b | 142 1:3 | 1.485] 1.579
Serio . o | 18Y4] 22 42 |12 70:00 | veriinderl. 308
Serpente . 4354 105 03 | 1.120] 1426
Silayslts sipe; 7711 148 1-1 | 1,387 499
Sforza . . . .| 14'| 17Y,] 39',| 87| B7-37 | verinderl. | 00| 05 | 1.843| 2.404
Tioinops 53" 66-56 154 09 | 1.373] 1.317
Tiziano . . . . 7532 154 09 Bib| 1641
Verri Pietro . . | 141/,| 171/, 391, 794 B7-60 | veriinderl. 79 05 698 283
Vol e sy A3-54 | 100] 05 | 2.269 351
Die Transporfwagen bestanden zu Ende October 1850 in
1 Hofwagen mit 24 Plitzen

T Wagen I. Classe , 192 .,

11 " | e b | [l " bH28 »

23 5 1. - - 896 »

45 » 11, % " 2.520 %

87 Personenwagen
202 Luslwagen

”

4.160 Plitzen und in

» 16,160 Ctr. Ladungsfibigkeit.

1) Diese beiden Maschinen sind ausser Verwendung gestanden.
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Die Betriebs-Ergebnisse dieser Bahn umfassten in der Jahresperiode vom
1. November 1849 bis Ende October 1850:

\'cnetiunisclwsu.cchcl:omhardische §,
Reisende . . . . . . 810.654 230.076 1,040.730
Geplick:soo v 405 1 3T.877 3.903 41.780 Ctr.
Postsendungen ., . . , 6.212 — 6.212 ,
Militar-Transporte , , 81.865 — 81.8656
Militairgepick . ., . ., 8.487 - 8.487 Ctr.

Frachten . . . . . . 302.388 22.237 324.625

Nach den einzelnen Monaten gestaltete sich der Personenverkehr auf der
Strecke Venedig-Verona in folgender Weise :

1. 11. 111, 7 s
Wonimil s ATTIS d in
Wagenclasse men Percenten
November 1849 . . . . . . . « ¢ « & 1.126 13.926 42.808 57.920 7l
DOCEMBAE T ol enil €t e b e A 799 11.084) 34952 46.79% 8
Januar ) el et - 643 9.639 31.224 41.506 b1
Februar » Al iy Bl il A b 690 10.213 33.277 44,180 54
Miirz S e ey . 766 11,188 35576 A47.530 59
April - e s e aleny S 004 12,188 40.362 H3.544 66
Mai SO R S T R 1.244 13.071 42,673 h6.988 71
Jani AR L ol D R T 1.404 13.816] 50140 65,360 841
Juli MY AR S e WY 1.822 19,573 63614 85.000 105
August ® ol oty e T A 1.665 19.840 74.896 96.407 11-9
September ,, T Yo e Y e T 1.690 20777 93.873] 116.340 143
October S5 I R R AR 1.681 10.752]  77.642] 99.07% 12-2
Summe . 14 524 175.033] 621097 810.654 100-0

Hiernach fand der stirkste Verkehr im Monate September und der geringste
im Monate Januar statt. Nach den einzelnen Wagenclassen vertheilt sich die
Zahl der Reisenden

in der 1. Classe mit, ., , 1-8 Percent.
n ] 2- " WU 2‘3 "
" » 3. " N s s Tﬁ'ﬁ ”

Die durch die Personenbefirderung erzielten Einnahmen beliefen sich auf
608.790 I, welche sich auf die Person mit 45-6 kr. vertheilen.

Die lombardische Strecke (Mailand-Treviglio) benitzten in den einzelnen
Monaten:
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1. 1. 111, Zusam-

i in
Monate Wagenclasse 3 Percenten

Personen

|
November 4848 poi s & & = o cBdnl 227| 5.468 13,9003 19.688

8.6
December R T G 1271 4529 9.759 14,415 6-3
Janars 2 ABB0IAE o sl 102/ 3826  8.421 2,349 54
ReBrURr: G488 v o 5 oo i & e 21 12 4082 9207 13401 50
Miirz s A LRI e 148 5002 11.799] 16.949 T4
April Gty © e g el e 134) 5270 13511] 18.915 82
Mai T NS N 260| 5548 21.038 91
Juni v e b omt A 233| 5244 18.731 8.1
Juli : 278|  3.872 21.502 03
August ~ 1?(ii G504 18134 24004 10:0
Sentamber ' .. S it saiie L ek e 218 7.680 18,641 26,565 11-5
Optbberih  Sladgun. o5 ol yah 4 304 6595 14.630] 21.520 93

Summe , 2.336 65,716 162,024 230076 100-0

Die Bewegung der Reisenden war sonach im giinstigsten Monate (September)
mehr als noch einmal so gross, als im ungiinstigsten (Januar). Von den befir-
derten Personen fuhren 1-00/, in der ersten Wagenclasse, 28:69/, in der zweiten
und 70-4%/, in der dritten. Die Einnahme aus der Personenbefirderung betrug
146,464 fl., wovon auf jeden Einzelnen 382 kr. entfallen.

Der Waarentransport im Belaufe von 324.624 Centner vertheilte sich im Jahre
1850 in folgender Weise:

Venedig- Mailand- A
Verona Treviglio | ©™ in
Monate p
e — | Pereenten
Zentner
November-dBA9 romdrc-ommormrnm o 6.097 738 6.835 21
December , . . . e Aiau i aatet il 0.997 2.778 12,775 39
Januar et [ e AN ARl e : 27.007 1.763 28.770 88
Februar S PPN | 24,924 660 25.584 74
Miirz S S L e 18.845 1.814 20.659 G-3
April gl 7y G VT an A i : 17.315 1.448 18.763 58
Mai » i B WA | A 16.890 1.822 18.712 58
Juni L 18.819 2.079 20.808 6-4
Juli AN Y e = 30.725 2.200 33.024 10-2
August e e e ] e 38.709 2,353 41.062 12-7
Saplembers L R R e R 43.710 2.549 46.259 14-3
October = 49.349 1.934 51,283 158
Summe 302.387 22.237 324.624 100-0

Seit dem Betriebe der einzelnen Strecken wurden auf dieser Bahn hefirdert

Venetianische Lombardische
Strecke

vom 13. bis Ende December 1842 . . . . 17.837 Ctr, —
A e 2 IRAg e s a2y =
i ———— » 1844'. . .. d3b.087 . —
it - 1845 . . . . 330,702 —
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Venetianische Lombardische
Strecke

vom 13. bis Ende Deecember 1846 . . . . 670.289 Ctr. 260.332 Ctr.
n m o= ” 1847, . . . 174422 , | 270.388
2 Lkl ] " 1848} * * unbekannt 205.839
" » o» » 1849 % 194.520
Von der auf der venetianischen Strec ke verfiihrten Giitermenge sind 287.145 Ctr.
mit eigenen Lastziigen und 15.242 Ctr. mit den Personenfahrten transportirt worden.
Im Durchschnitte wurden fiir jeden Centner 26:4 kr, und zwar auf der venetiani-
schen Strecke 23'2 kr. und auf der lombardischen 1 fl. 8:9 kr. gezahlt,
Bei Zusammenfassung der Betriebs-Einnahmen ergeben sich im Ganzen
1,040.245 fl., wovon entfallen

Venetianische Lombardische
Strecke

fir den Personen-Transport . . . . . . . 608.790 fl. 146.464 f.

» » Waaren- > allelien vt 117:202, . 266424,
» Militir-Transporte (81. 86.1 Mann und

8.487 Ctr. Gepiick) . . . . . . . T.521 , — o\

» den Gepiicks-Transport , . , . . , . 38818 , 4.269 .

» » Geld- i et B T e 1 L Tl — »

» » Vieh- A o e TPy b 1 —_ .,

» Postsendungen , . AT Tt kP T —_ 0w

» ausserordentliche Einnahmen . . . . 7.386 , e

Summe . 863.970 {l. 176.275 fl.
Die Betriebs-Einnahmen vertheilen sich mit 83¢/, auf den venetianischen und
mit 179/, auf den lombardischen Theil.
Riicksichtlich der Bahnlinge ergibt sich auf ersterer Strecke eine Einnahme
von 56.840 fl. und auf letzterer von 44.069 fl. fir die Meile.
Die Betriebs-Auslagen umfassten im Jahre 1850 im Ganzen 690.262 fl. und
betrafen

Venetianische Lombardische
Strecke

die allgemeinen Verwaltungs-Auslagen , , 37.583 fl. 10.773 fl.
" Betriebs- ,, e 323 90e 8.405

dvn Maschinenbetrieb , , , s e+ s 136316 . } 39,694
die Kosten der Maschmen—Werkslatten el 15506 s s !
,, ,. » Zugforderung . . ., . . . 94.232 , 24,640 ,,
» Erhaltung der Bahn , . , ., . . ., . 95.054 , 22.004 ,,
» Beaufsichtigung der Bahn . . . . . ., 35.588 , 9,617 ,
» Reparaturen der Gebdude . . . . . . 6.086 , 4.199 ,
» Beleuchtung 5007 . b8
» Kosten der Emrlchtung und Welkzeuge o 15916 ., 338 ,,
b » des Stations-Aufsichts-Personales 1,415 ,, 364
BRI 1) 11 s agenee LIV (RS NS °f () CIETN TR CORVE (S A 3 TR 1.844 ,,

Summe . 567.926 .  122.336 fl.
Unter den Betriebs-Auslagen nahmen die Besoldungen, Taggelder und Lih-
nungen des Betriebs-Personales allein 369.466 fl. in Anspruch, wovon 300.282 fl.
auf die venetianische Strecke und 69,184 fl. auf die lombardische kommen. Diese
Summen zerfallen
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. Venedig-Verona Mailand-Treviglio
in Begoldungen des Ober-Personales , . 68.170 fl. 22,653 fl.
» Auslagen fiir die Arbeiter in den Werk-

stiatten zu Mestre, Vicenza, Verona

und Mailand . ., . PRI R S 20,070

» Auslagen fiir Aufseher, Wr.lchlm Packer,
Tlag{r und Handlanger . . . . . 148.799 , 26.461
Summe , 300.282 {l. 69,184 fl,

Die Betriehs-Auslagen wurden von den Betriebs-Einnahmen um 350.013 fl.
oder um 3369/, iibertrofen.

G. Mailand-Como Eisenbahn.

Diese seit dem Jahre 18351 in Staatsregie ibergegangene Bahn erstreckt
sich von Mailand bis Camerlata (bei Como) in einer Ausdehnung von 4412 Kilo-
meter (oder 54/ osterr. Meilen ), welche sich nach den einzelnen Stationen in
folgender Weise abtheilen:

Yon Mailand bis Sesto . . 6.736 Meter oder 3.550 W.KIftr.

» Sesto » Monza . . 5.883 . 4.101 ik
» Monza sunDesio 5 o« 183370, SR 3A00 S
. Desio »  Seregno . . 3135 116563 4
» Seregno o Camnago . 6.065 T
» Camnago s Cuceingo , 10.315 SErh R R
» Cucciago » Camerlata . b5.664 . 2980

Die Babn ist mit einem einfachen Geleise versehen und nur an den Stations-
orten finden sich Doppelgeleise, deren Linge 8.142'9 Meter betrigt,

Die Bahnlinie verfolgt auf 28.510 Meter Liinge die gerade Richtung und
bildet auf 15 Strecken in einer Ausdchnung von 15.605 M. Kriimmungen, deren
kleinster Halbmesser 500 und grosster 6,000 M, ist. Die horizontale Linie
wird auf 11.177 M. Linge beibehalten, wihrend die Steigung der Baholinie im
Ganzen 160 M. auf eine Ausdehnung von 32 938 Meter befrigt.

Die Baukosten dieser Bahn beliefen sich zu Ende 1850 auf 3,534.487 f1.,
wovon entfallen:

auf die Vorauslagen und Tracirung . 75.615 1. oder 2-1Percent
» w» Grundeinlosung . . . e PANGEBI08E o v 188,
» den Unter- und Bricken-Bau . . . . 780.879 , , 221
an . fi0berbau ., 4¢3 TR 1 (1] 151 IR BER T £ L S
» Gebiinde und andere llau-Aushgul : S ddN0:490 o) pn882 |,
» Bauregie und Verwaltung , , . . s AAA BEG e AL,

Summe . 3,534.487 fl. 100-0
Im Durchschuitte betrugen die Baukosten fir die Meile 609.394 fl.
Unter den kostspielizeren Bauwerken d'eser Bahn sind namentlich zu erwihnen:
der Tunnel von Monza (Kosten 84.569 fl.), jener von Cuceiago (231.137 fl.) und
der Durchstich von Baraggiola (169.260 f1.).

*) 100 Meter gleich 316-3 W. Fuss.
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Die Einrichtungskosten stellen sich auf 473.910 fl. und betreffen
die Auslagen fiir Gerithe, Werkzeuge mit . 36.646 fl. oder 77 ¢/,
» Einrichtungskosten der Werkstitten und

Gebdude mit , , , ., : S 478 , 01,
» Auslagen fir die Tl.mqportmlltel mit . . 436.786 ,, 02:2

Summe , 473.910 fl. 100:0

Werden hierzu noch die aus dem Baufonde

bestrittenen Zinsen mit . , , . , . 224.036 ,
und die verschiedenen Auslagen mit . 12.328 ,,

gerechnet, so erhebt sich die Gesammt-

summe der Bau- und Einrichtungs-

kostenfenf , .. DUSRIS. . NS .. . A4244.761 A1,

Diese Summe erhielt ihre Bedeckung:

durch das Actiencapital von
Aunlehen , ., ., ., . .
verschiedene Elnnahmen

. . 2,450,000
. 1,896.666 ..
703.977
Summe , 5,050.643 1.

Die Zahl der fiic diese Bahn bestimmten Locomotive beliuft sich auf 12,
wovon 10 im Jahre 1850 in Verwendung standen. Die eine Hilfte, aus Kessler’s
Maschinenfabrik in Carlsruhe, ist achtriiderig und mit Expansions- Vorrichtungen
verschen, die andere sechsriiderig und ohne diese Vorrichtung, Die Anschaffungs-
kosten derselben mit Einschluss der Tender belaufen sich auf 292.000 fl.,
sich im Durchschnitte der Preis auf 24.233 fl. stellt.
Transportmittel umfassen:

ooooo

......

wornach
Die iibrigen vorhandenen

1 Salonwagen mit . , 24 Plitzen.

6 Wagen I, Classe o 136

e Tl s A 210 =
22 , AR s (U
24 LU RS || o enpid000 .

57 Personenwagen w o+ o 2.240 Plitzen,

2 Postwagen - 80 Ctr. Ladungsfihigkeit.
3 Giiterwagen " 130 #
14 Schotterwagen Wk 420 o
19 Lastwagen Yy 630 "

und 42 andere Lastwagen, Die Anschaffung der Personenwagen nahm 150.783 fl.
und jene der Lastwagen 30.007 fl. in Anspruch. Ausserdem standen 6 Personen-
wagen im Werthe von 1.466 fl, ausser Verwendung.

Die Mailand-Como Bahn wird seit 18. August 1840 von Mailand bis Monza,
seit 6, October 1849 bis Camnago, seit 15. November bis Cucciago und seit
7. December 1849 bis Camerlata befahren und heforderte

im Jahre 1841 350.000 Personen Im Jahre 1846 345.156 Personen

n » 1842 334.223 # w o 1847 377.235 »
- » 1843 331.063 < % 1848 356.742 ”
» » 1844 399.880 % - . 1849 403.733 “
» = 1845 368.257 " -

Slatist, Mittheil. 1852, 2, Heft. h



66

Im Jahre 1850 beniitzten diese Bahn 572,366 Personen, wofiir eine Einnahme
von 310.244 fl. erzielt wurde, Im Durchschnitte zahlte jeder Reisende 325 kr.
und da simmtliche Reisenden im Ganzen 1,702.536 Meilen auf der Bahn zuriick-
legten fiir die Meile 10-8 Kreuzer.

Der Personenverkehr vertheilte sich auf die einzelnen Stationen in folgender
Weise; es sind

abgegangen von angekommen zu Zusammen

Mailand . . . . . 256.250 241.205 497.455
Monza , . . . . 144.670 156.927 301.597
Camerlata . . . . 9b.147 91.097 186.244
Seregno . . . . 24.194 25.505 49.699
Cuceiago , . . , 16.958 21.858 38.816
Camnago ' . . . 13.870 15.047 28.917
Desio , , . . . 13.826 13.459 27.2856
Sesto . .. .. 7481 7.268 14.719

Zusammen , 572.366 572.366  1,144.732 Personen,
Aus dieser Uebersicht erhellet, dass der grisste Verkehr auf die beiden End-
puncte der Bahn und auf die Station Monza, einen von den Mailindern viel be-
suchten Vergniigungsort, entfillt, indem diese drei Stationen allein 86°/, des Ge-
sammtverkehres in Anspruch nehmen. Bei einer niheren Zergliederung des Ver-
kehres dieser drei Stationen ergeben sich folgende Resultate; es fuhren mehr als
10.000 Personen:

von Mailand nach Monza . , . 139.702
» Monza » Mailand . . . 125.460  265.162 Personen.
» Mailand » Camerlata , , 68.569
, Camerlata » Mailand . . . 70.369 138.938 -
» Mailand » Seregno . . 17.922
» Seregno » Mailand . . . 16.510 34.432 -
Mailand » Cucciago , . 9.642
Cuceiago » Mailand. . ., 8.509 18.151 o
. Mailand » Desio . . . 7071
» Desio » Mailand . . . 7.556 14.627 S
» Mailand » Camnago . . 7.254
» Camnago » Mailand, . ., 6.985 14.239 ;
» Mailand » Sesto . . . 6.060
Sesto » Mailand . . . 5.816 11.876 ”
» Monza , Camerlata , , 8.884
, Camerlata , Monza . . . T.383 16.267 (
» Camerlata » Cucciago . . 10.781
» Cucciago , Camerlata . ., 6.450 17.231 =

Nach den einzelnen Wagenclassen vertheilt sich die Anzahl der Reisenden
folgendermassen; es beniitzten
die 1. Classe  25.079 Personen oder 4.4 Percent.
AL S 196.7356 = » 844
T o BEDEEZ Y & , 612

»
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Der durch den Personen-Transport erzielte Betrag belief sich auf 310,244 f1.,
woran die einzelnen Wagenclassen folgenden Antheil hatten:

1. Classe mit, ., . 21.934 fl. oder 71 Percent.
v P o s 3D 00 e FARAE b
Rk g e AR 84D < L iinn ATiB e s

Ausserdem sind noch 8,806 fl. fiir besondere Fahrbillete, 494 fl. fiir den
Transport von 77 Equipagen, 78 fl. fiir die Beforderung von 392 Hunden und
15.193 fl. fiir Reisegepick und Waaren eingegangen, so dass die Gesammt-Ein-
nahme auf 334.816 fl. steigt.

Die Betriebs-Auslagen betrugen im Jahre 1850 142.951 fl. und wurden von
den Einnahmen um 191.865 fl. iibertroffen ; sie zerfallen in folgende Rubriken:

Erhaltung der Bahn, und zwar:

' Unterban . . . . . . . 68511,
Oberbau. . . . . . . . 11.290 ,
Gebiude und Assecuranz . 1.404
ausserordentl. durch Ele-
mentar-Ereignisse veran-

lasste Ausgaben . ., . . 2435 ,
| 21.980 1.
Bahnanfaieht ., L oobed on plueds Bomob B oo vy 2281815
Feuerungskosten (fiir Holz und Cokes) . . . . . . . . A2.449 ,
Schmier- und Reinigungs-Materiale ., . . . . . . . . . 5.620 ,
Reparatucen der Locomotive und Tender 8.331 fl.
» Transportwagen . . . . . 3.522 ,
11.853
Regie - Auslagen e i e e S T AT

e e O R Ll b L S W o (T3
: Summe ., 142.951 fl.

Die Locomotive legten zusammen 17.591 Nutzmeilen zuriick; ausserdem
wurden sie zur gegenseitigen Unterstiitzung auf 49, in Reserve auf 21 und zu
Probefahrten auf 10 Meilen verwendet.

Zur Feuerung der Locomotive wurden 5.049 Centner Holz und 10.445 Ctr.
Cokes benithiget. Die Bahnaufsicht besorgten 95 Bahnwichter, deren Sold sich
jahrlich auf 18.920 fl. belief. Ausser dem iibrigen angestellten Personale von
106 Kopfen (mit einem jihrlichen Gehalte von 39.784 fl.) standen in den Werk-
stitten b0 Arbeiter zeitweilig in Verwendung.

7. Krakauer FEisenbahn.

Die Krakauer Eisenbahn, ein Fligel der Oberschlesischen, welcher sich
von Myslovice bis Krakau in einer Liinge von 81/, Meile erstreckt, ging kraft des
mit der Krakau-Oberschlesischen Eisenbahn-Gesellschaft am 30. April 1849 abge-
schlossenen Vertrages in das Eigenthum des Staates iiber und erhielt die Benennung
»ostliche Staatseisenbahn”, deren Weiterfilhrung iiber Bochina und Dembice bis Lem-
berg bereits in Angriff genommen ist. Der Betrieb der Krakauer Eisenbahn wurde

5!
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withrend der Jahre 1850 und 1851 noch von Seite der Bahngesellschaft fiir ilre
Rechnung geleitet.  Die Krakauer Bahn besitzt auf 35.506 Kl. Liinge ein einfaches
Geleise, auf den Bahnhifen liegen Nebengeleise in einer Linge von 2.961-8 Kl
Die Liange der horizontalen Strecken vertheilt sich auf 5.412 Kl., die stirkste
Steigung von 1/jqo tritt auf 793 KI. und die geringste '/io, auf 402 Kl ein; das
grisste Fallen findet mit 1/,40 auf 1.200 KL und das geringste mit /50 auf 506 Kl
Liinge statt.

Im Ganzen tritt eine Steigung auf 16.563 KL und ein Fallen der Bahnlinie auf
12.594 KI. ein. Die Liinge der geraden Strecken betrigt 21.526 KI. und jene der
Kriimmungen 13.980 KI., deren kleinster Radius 595 Kl. und grisster 992 KI. ist.

Das durch Actien gedeckte Anlagecapital dieser Bahn beliuft sich auf3,240.00011.,
wovon 1,947.312 fl, fir den Bau der Bahn, 454.981 fl. fir Gebiiude, 457.383 fl,
fir Anschaffung der Betriebsmittel verausgabt wurden. Im Durchschnitte betragen
dic Auslagen fiir die Meile 381.118 fl.  Die Anschaffung der Locomotive, deren
man 8 am Schlusse des Jahres 1850 ziihlte, nahm 161,700 fl. und deren Instand-
setzung 11.263 fl. in Anspruch. Die mit Expansions-Vorrichtung versehenen sechs-
riderigen Locomotive, deren Cylinder 13 bis 15 Fuss und Kessel 3 Fuss 11/, Zoll
bis 3' 5 im Durchmesser haben, sind simmtlich aus Borsig’s Fabrik in Berlin
und mit Ausnahme von zweien seit dem Betriebe der Bahn (13. October 1847) in
Thitigkeit. Dieselben verbrauchten durchschnittlich an Brennmateriale 0-54 Kubik-
fuss Holz und 148 Pfund Cokes, an Schmiermateriale 0:39 Pfd. auf die Nutzmeile.

Die vorhandenen 18 Personenwagen, welche 840 Plitze enthalten, kosteten
60.295 fl., 10 Gepiickwagen 23.893 fl., 2 Viehwagen 1.800 fl, und 85 Giiterwagen
(mit einer Ladungsfihigkeit von 9.220 Ctr.) 142.443 fl.

Was die Betriehsergebnisse dieser Bahn im Jahre 1850 betrifit, so wurden im
Ganzen 95.757 Personen befordert und hierfir eine Einnahme von 78.895 fl. erzielt,
welche sich auf jeden einzelnen mit 49-4 kr. vertheilen,

Von den 95.757 beforderten Personen beniitzten
die 1. Wagenclasse 2.559 oder 26 °/

L2 : 20.658 , 217 ,
SR 3 72840 , 187

Jeder Reisende hat im Durchschnitte 51/, Meile auf der Bahn zuriicklegt und
fir die Meile 8:9 kr. gezahlt.

Mit den Personenfahrten wurden 14.215 Ctr. Reisegepiick befordert, wofiir
eine Gebiihr von' 6.456 fl. und fiir jeden Centner 27-2 kr. eingehoben worden ist.

Der Frachtentransport belief sich auf 770.753 Ctr. und die Einnahme
hiervon auf 109.179 fl. Jeder Centner Fracht zahlte somit 81/ kr. und da der-
selbe die Bahn durchschnittlich auf 6-9 Meilen beniitzte, fir die Meile 1-2 kr.

Ausserdem wurden 1,665 fl. fiir den Transport von 257 Equipagen, 1.434 1.
fiir den Transport von Pferden und 16.053 fl. als verschiedene Einnahmen eingehoben.
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Die Gesammteinnahme betriigt sonach 213.682 fl, und vertheilt sich auf die
Nutzmeile mit 14 fl. 286 kr.

Die Ausgaben beliefen sich im Jahre 1850 auf 109.192 1, wovon entfielen

auf die Bahnverwaltung A7.553 fl. oder 43-6 ¢/,
» y Transportverwaltung b3.083 , , 486
» » allgemeine Verwaltung 8.606 ,, , 78

Fiir die Unterhaltung der Bahn wurden 23.357 fl. und fir die Instandsetzung
und Reparaturen der Locomotive, welche im Ganzen 14.759 Nutzmeilen durchlaufen
haben, 6.249 fl. verausgabt. Die Kosten der Zugkraft stellten sich auf 1 fl. 21 kr.
fir die Nutzmeile.

Die Reparaturkosten betrugen auf die Nutzmeile bei den Locomotiven 251 kr.,
bei den Personenwagen 072 kr. und bei den Giiterwagen 097 kr. Im Allgemeinen
ergibt sich fiir die Nutzmeile eine Auslage von 7 fl. 24 kr,

Die reine Einnahme dieser Bahn belief sich im Jahre 1850 auf 61.665 fl., wor-
nach sich das Actiencapital mit 1-9 Percent verzinset.

II. Staats-Eisenbahnen.

Der Bau der osterreichischen Staats- Eisenbahnen, durch die Allerhichste |

Entschliessung vom 19. December 1841 ins Leben gerufen, begann im nichst-
folgenden Jahre mit aller Thiitigkeit sowohl in siidlicher, als nirdlicher Richtung.
Fiir die siidliche Staats-Eisenbahn — bestimmt, die Hauptstadt Wien mit dem ersten
Seehafen der Monarchie, Triest, in Verbindung zu bringen — wurde als vorldufiger
Ausgangspunet Miirzzuschlag  angenommen und die Richtung iiber Gratz, Cilli,
Laibach und von da bis Triest der Uebergang iiber das Karstgebirge nach sorg-
filtigen Untersuchungen gewiihlt. Die Ersteigung des zwischen Gloggnitz und
Miirzzuschlag sieh erhebenden Berges Semmering, dessen Hohe 4.416 Fuss iiber
den adriatischen Meeresspiegel und von Gloggnitz aus gerechnet 243 W. KL betriigt,
ist vorzugsweise in Folge der Verbesserungen im Locomotivbaue miglich geworden.
Die nordliche Staats-Eisenbahn schliesst sich unmittelbar der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn in Olmiitz und Briinn an, durchzieht Bohmen mit Beriihrung der Hauptstadt
Prag bis zur siichsischen Grinze bei Bodenbach und vereiniget sich mit der sich-
sisch - bohmischen Eisenbahn,

Die siid 6stliche Staats-Eisenbahn ward von einer Actiengesellschaft im Jahre
1844 unter den Namen ,ungrische Central-Eisenbahn,* deren Linge sich von der
osterreichischen Grinze (an der March) bis Pest und von da bis Debreezin und Arad
erstrecken sollte, ins Leben gerufen, ging am 5. Mirz 1850 in das Eigenthum des
Staates iiber und wurde nun mit dem ersteren Namen bezeichnet.

Die nérdliche und siidliche Staats-Eisenhahn wurden in den letzten Jahrgiingen
der ,Tafeln zur Statistik der dsterreichischen Monarchie* einer umfassenden tech-
nischen I)arslallung unterzogen, worauf sich hier berufen wird; es eriibriget nur
das auf die siidostliche Staats - Eisenbahn Beziigliche beizufiigen.
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Die siidostliche Staats-Eisenbahn erstreckt sich von der ungrischen Granze
(hei Neudorf an der Mareh) bis Szolnok (an der Theiss) in einer Liinge von 174,228
Klafter oder 435 Meilen, berithrt in ihrem Luufe die fiir den Verkehr wichtigen
Stidte Pressburg und Pest, iibersetzt bei Sellye die Waag, erreicht bei Nina die
Thalfliche der Donau, welche sie bei Pest wieder verlisst und zieht sich dann
ohne Terrainschwierigkeiten durch die grosse ungrische Ebene bis Szolnok.
Die Bezeichnung und Entfernung der einzelnen Stationen gibt folgende Ueber-
sicht

WL s
Entfernung
Wr. Klafter Oest. Meilen
Von der Marchbriicke nach Neudorf 1.882-3 A
» Neudorf » Presshurg 7.082:3 2
» Pressburg » Weinern 5.128-3 11/,
» Weinern » Lanschiitz 3.699-8 1
» Lanschiitz » Wartherg 4.5993 1
» Wartberg » Didszeg 8.515-6 2
» Didszeg » Galantha 3.8565:0 1
» Galantha » Sellye 5.882:0 1/,
» Sellye » Torndez 2.738:0 A
» Torndez » Tardosked 5.865°0 11/,
w Tédrdosked » Tét-Megyer 2.460:0 A
» Tdt-Megyer » Neuhiusel 5.178:0 11/,
» Neuhiiusel »  Szt. Miklos 6.720:0 11/,
» Szt Miklés ,  Kobolkut 9.080-2 21/,
» Kobolkaf » Gran-Nana 7.600:0 2
» Gran-Nina » Szobb 7.400°0 2
. Szobb « Gr. Maros 6.099-4 11/,
» Gr. Mards - VYericze 4.7994 |
. Yerbcze »  Waitzen 4.825-0 |
»  Waitzen » Dunakész 9.575-0 21,
»  Dunakész » Palota 47310 1
» Palota , Pest 4,313 1
. Pest »  Steinbruch 4.195:0 1
» Steinbruch « Yecsés 7.021°5 2
» Yecsés » Ulld 4.054-8 i
. Ullo » Monor 4.442:2 1
» Monor » Pilis 5.592:5 11/,
» Pilis » Alberti-Irsa 3.664-7 i
» Alberti-Irsa » Czegléd 9.052-1 21/,
» Czegléd » Abony 8.459-6 2
» Abony » Szolnok 6.716-5 1Y,

Summe . 174.228:2 Klftr. 44 Meilen.
Die Liinge der Bahn von Pressburg bis Szolnok betrigt 165.263:5 KI., wovon
135.779-1 KI. auf die geraden Linien und 29.484'4 KI. auf die Krimmungen ent-
fallen, wie aus der nachstehenden Uebersicht zu entnehmen ist :
Linge der Strecken mit Curven von 180 Klafter Radios 505 Klafter

" n " » » | » 4488
" ” n » " " 300 " » 527'3 »
" " " " " » l‘00 " » 9076 "
Py " “ . AT . L 2890
» »n " ” L n "BU ”n n 239.0 n
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Linge der Strecken mit Curven von 468 Klafter Radivs 1440 Klafter

4 = o » » w900 » 1067000
& ” " » " g 012 ., ” 3547
5 5 » » " it 1 B L S 4280
» " n " " b DL » 3025,
" L LU L » n 600 » » 2 . 48 i ” 0 L
» " » " - w, 027 N " 486-2 .
» " ” " " » 650 " ” 80-2 "
» » " " » ” 39 ’ " » 3640 ™
" " ” " " " 700 " ” 1.133°8 ”»
»" " » » » » 719 » » 1805 "
" » »” " " " 738 " » 1 83'0 "
» » » » » i L e ” 1680
” " ] ” » » 775 " " 161-1 »
» ” ” " »” ” 795 » " 1895 »
" » " ” " » 800 » » t -4042 »
" ” » ” ”» ” 829 L] ” 2304 ”
» » » » » » 1000 » 4.0202
" » " » " » 1.118 ” » 179°5 »
" " " " " " 1.200 ™ " 5353 ™
" " " L] n " 1. 80 " " 3770 "
" " " " " » 1.9 5 0 " " 485 '0 "
» " " " " » i -980 " " 442'0 "
¥ " » » » » 2000 » 1.904-4

Hierbei sind alle Kriimmungen mit gleichem Radius unter einer Summe ange-
fiihrt. Auf der Strecke von Presshurg bis zur March hetriigt die Linge der geraden
Linien 5.879'8 Kl. und jene der Kriimmungen 3.084:7 KI.

Die Gefills - Verhaltnisse lassen sich aus folgender Uebersicht erkennen :

Linge der Strecken Liinge der Strecken
mit Steigung von iy LOST-0 W. Kift,  wmit Steigung von g4ty 2740 WL Kiftr,
“ - 3y 41820 " » yoos 1.05000
“ 5 4 9.3185 % n o5 BITH
" s sty 331000 - »  vigs 28000
- # e 992441 . % »  ¥Tss 2400
A " s 10000 » » o5y 24800
- e v 46477 i) »  wPxy A000
" -y iy 23108 . » Triss ~290
" - ‘.“b'ﬁ' 817-0 ” " " TEEEV 640'0. -
- : iy 30262 L » Tiier 100000
" ” .;‘}'ﬂ‘ 2282'5 » Ld n TIYTY 480'0 L]
o » s 16018 » » yikgy 8163
= 4 oy o4l0 mit  Fallen von 1. 43188
o ~ iy 24860 = » ¥y H06
. " s 16810 4 » iy 1956890
- i ws 191041 e = w iy 10806
Z 5 oy 43666 » » vy 88206
» » ]‘T‘rg' 500'0 » " " -i-%! 2."‘91"‘ »
" - iy 56000, » r g 34004,
» " iy 11606, " » sy 1.668%
» " T 3300 " n - Tty 1.9041 "
” 9 oy 6818 » » iy 3.5525
& o 5y 193000 - »  wp 1.0965
» »  yrew 2210, » » Ty 2.2668
i f iy 8.4480° " 0 » nit oviy 0 1880 &
5 - Tvey 0280 » » 7 lO128
. + sors 34000 » » v 36000
2 i sy 3380 4 »  ors 2000,
A ” vy 48100 19 » gy 1.580:0 .
n »  ywew 12000, - 1 gy I EOR-OTTH
" ” 3—-"-‘1 1.000-0 » ” ~ . Iiﬂ 150-0 &
» B vosy 000 > » g A788
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Liinge der Strecken Liinge der Strecken
mit Fallen von 5 4500 W. Kiftr. mit Fallen von % 4600 W.Klfir.
» ” T ';gg“ " n » " -‘—5"“ 1 .?.({ll'.l) -
» n TEO0 I » - T K600
- » ’i“'n'}ﬁ"n’ ipg‘u ” ” » » YRl 5:57‘0 »
% - walrs 2 .0 % | aiw . i - i 4,..1?{) =
B voor 1500, o e 80

n ”

Die steigenden Strecken sind im Ganzen 71.188:6 KI. und die fallenden
44.344°9 K. lang. Die Steigung in der Richtung von Szolnok bis Presshurg betriigt
iiberhaupt 46:7 K1. Die Liinge der horizontalen Strecken beliuft sich auf 58.559-8 KI.

Die siidostliche Staatseisenbahn besitzt ein einfaches Geleise, ist jedoch auf den
Bahnhifen mit Ausweichgeleisen versehen, deren Linge 6-9 Meilen betriigt, mit deren
Zurechnung die ganze Linge des Bahngeleises auf 50-4 Meilen steigt. Die Schienen,
12, 15 u. 18 Fuss lang und 15 Pfd. pr. Currentfuss schwer, wurden theils aus den
bsterreichischen Eisenwerken zu Wittkowifz und Prevali, theils aus England bezogen,
die Querschweller aus Eichenholz, 71/, thuh lang und 1/, bis %/, Zoll breit, liegen in
ciner 9 Zoll starken Bettung von Grubenschotter.

Nebstdem elektro-magnetischen Telegrafen sind anf der ganzenStrecke optische
Tag- und Nacht-Signale aufgestellt.

Die Tagsignale bestehen aus einer Scheibe von Eisenblech, deren Anstrich in
vier Felder getheilt ist, von denen zwei die weisse und zwei die rothe Farbe in der
Diagonale tragen. Zum Aufziehen dieser Scheibe dient eine kleine eiserne Winde.

Der Betrieb der Bahnstrecke von Presshurg bis Szolnok (41:3 Meilen) erfolgt
von Seite der Staatsverwaltung, wihrend die Strecke von Pressburg bis an die March
(21/; Meile) der Gesellschaft der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, welche sich mittelst
des Marchegger-Fliigels anschliesst, in Pacht iiberlassen ist.

Die Eriffnung der einzelnen Strecken der Staatseisenbahnen fiir den Betrich er-
folgte beziiglich der Zeil in folgender Weise:

am 21. October 1844 von Mirzzuschlag bis  Gratz 121/, Meilen
24. August 18485 Olmiitz Prag 33

" ” n . »
w 2. Juni 1846 , Gratz sk Cilli 163/,
s 16. Juli Gy » Pest » Waitzen 41,
» 1. Septbr. 1847 , »  Szolnok 131,
» 20, August 1848 , der March » Pressburg 24,
o 1. Januar 1849 . Briinn » B. Triilbau 12 a
- 17. Septbr. » » Cilli w Laibach  11%,
s A und 1850 ,, Prag » Lobositz 111/,
» 1. October « Lobosilz » Aussig RIS
[ - o » Waitzen » Nina AL e
s 16. December » Nina » Pressburg 18 5

Was die Verkehrs-Verhiltnisse der osterreichischen Staatshahnen betrifit, so
wurden auf der siidlichen Staatsbahn wiithrend der Jahresperiode vom 1. November
1849 bis Ende October 1850 einschliesslich des Militirs 800.223 Personen und
4,251.541 Ctr. Giiter, auf der nordlichen vom 1. Mai 1850 an 539.574 Personen
und 2,533.206 Cte. und auf der siidistlichen vom 1. Mirz bis Ende October 1850
210.103 Personen und 1,259.974 Ctr., im Ganzen 1,549.900 Personen und
8,044.720 Ctr. Giiter hefordert.
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Indem nun die Verkehrs-Verhiiltnisse der drei Haupt-Abtheilungen der ister-
reichischen Staatshahnen im Detail betrachtet werden, wird mit jenen der siidli-
chen Staatshahn begonnen, auf welcher in der Periode vom 1. November 1849
bis Ende Oectober 1850 ohne die Militirtransporte 637.198 Personen (605.055
Erwachsene, 32.143 Kinder und Militir, welche die Hilfte des entsprechenden

Tarifsatzes zahlten) befordert und wofiir
wurden. Nach den einzelnen Monaten und

Reisenden in folgender Weise :

695.750 0. als Fahrgeld eingenommen
Wagenclassen vertheilt sich die Zahl der

| 11. I, 7
Monate i | A Hiparint
C1las s e mn

November 1849 R e N 649 14808 33.218] 48.675 76
Dacamber s o e i R e A42 11.911 26174 38.527 6G-0
Januar ABB0ME ., O N T gL, 387 11.339|  20.405] 32.131 50
Februar AR 4 L L . 430 11.704 25.007 36.240 57
Miirz o b e Bl e, 149 13.314| 33.333] 47.190 70
April ol Eieatls Uesknchl i BNEY Lol 776 14513, 35.016] 51.205 80
Mai Pl e K e R 1080  20.237]  45.430 60,747 10-5
Juni TR L R e b S8 e 2 ’ 1.176 18,887 36.361 56.424 88
Juli SO ST B n e 1.223 19.866| 37.335 58.424 92
August A LI gk o P A e 1.230|  23-747 B1.554 76531 120
Saptember e, o 1.2321  20.596) 46.054]) 6GB.882 10-8
Oectober U Sy e R L 1.186 16.212( 38.818 56,216 88
Summe . 10,360 198.224| 428.605| G37.198 100:0

Es war hiernach die Summe der Reisenden im Monate August um mehr als das
Doppelte grosser als im Monate Januar, auf welchen die geringste Zahl der befor-
derten Personen fillt. Nach der Jahreszeit abgetheilt wurden in den sechs Sommer-
monaten (Mai bis October) 383.224 (60-1°/) und in den Wintermonaten 253.974
Personen (39:99/,) befordert. Hinsichtlich der von den Reisenden beniitzten Wagen-
classen ergeben sich folgende Verhiltnisse :
1. Classe mit 1:6 Percent der Summe der Reisenden

2.
3.

o mbARSY
o LaglEgs -

- " "

” n

" ”

] "

Eine genauere Binsicht in die Verhiiltnisse dieser Bahn erhilt man, wenn man
die einzelnen Stationen betrachtet, unter welchen ausser den beiden Endpuncten
Miirzzuschlag und Laibach, Bruck durch seine Verbindnng mit Nord-Steiermark,
Gratz als Hauptstadt des Kronlandes, Marburg, Cilli und Steinbriick durch ihre
Verbindungen mit Ungern und Croatien als die wichtigsten erscheinen. Die ein-
zelnen Stationen reihen sich beziiglich der Aufnahme der Reisenden (von mehr als
5.000) in folgender Weise :

Gratz

Miirzzuschlag .

Laibach
Cilli .
Bruek ,

+

.

Personen

e e 2N ()
e R b
et SR 5
R e 50 338
39.480

Marburg . .
Steinbriick
Leibnitz , .
Wildon . .
Spielfeld , .

Personen
34.680
28.346
17.221
15.662
14.210
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Personen Personen
Peggail o oie Lo dhiv 8RO o B hranhigus i oo i s a0 TG 31
Poltschach ™. ol v, = 194Y  Sapar o oL v s s s 1896
MESRi el tERi e SRt e s I B 4TS R MArai. T e e . 1B
Judendorf: opgsaiS SETELEE DD 4GS Y Sallocht MRRT HE ST ERIREE o Y. K10
Frohnleiteny:n e 20t sl “TAVTES. < Pernegg: , Wb A, #8110 [900118.002
Kindberg . s oti% o 100 11,429 - St.Georgen i e o el o w0 5948
BT Y R o e S o 2 s L T Gy T T e e e e e 1]
Gratwein . . . . . . . . 10.719 Bad 'l’ﬂﬁl-r ik Sk Sl i e - B h b
Kapfenberg . . . . . . . 10253 Mixmtz . . . ... ... B5.604
Kranichsfeld , ., ey sy Kaladorfor Ly LR, BiEa3

Krieglach Josufidobe, o) vivis 9528
Zwischen den Hauptstationen fuhren mehr als 10.000 Personen :

von Gratz nach Mirzzuschlag . . 18.444 Personen
» Miirzzuschlag Gratz , . , . . 18.246

Bruck LIV - 0 T
» Gratz A T S e B L b A

» ” Marburg . . . . 11.039
» Marburg n Gratz. . . . . .10806

Die durch die Personenbeférderung erzielte Einnahme belief sich auf 695.7501..
welche gezahlt wurden von Reisenden

in der 1. Wagenelasse mit 55,585 fl. oder 7-19/,

A TEANIE; 5 - 331.431 , , 485, -
el i » 808.734 , . 444,

Summe . . 695.750 fl. 100:0
Es zahlte jeder Reisende im Durchschnitte in der 1. Classe 5 fl. 22 kr., in der
2. Classe 1 fl. 40 kr., in der 8. Classe 43 kr. und iiberhaupt 1 fl. 55 ke, Jede
Person hat im Durchschnitte in der ersten Wageneclasse 17:87, in der zweiten 9:12,
in der dritten 540 und im Gesammt-Durchschnitte 6:55 Meilen auf der Bahn zu-
riickgelegt, und zahlte sonach fiir die Meile 10 Kreuzer.
Mit den Personenfahrten wurden zugleich befordert

23.005 Ctr. Reisegepiick, wofiir eine Einnahme von 25.145 fl.
41.191 , Eilgut .. " » 26.896

690 Equipagen :‘ » " - 16.996 ,
212 Pferde - - s e A I R
2.001 Hunde - 5 o x 872 ,

Summe . . 72.421 .
erzielt ward, welche sich nach Hinzurechnung der Ein-

nahmen von Separat-Fahreten . . RGN0 SIROR YA
von Militir-Transporten (163.025 Mdlm) S e e 958830
und der sonstigen Nebeneinnahmen . . . . sl 339

auf , . 274.600 fl.
erhoht.

Der Frachtentransport auf der siidlichen Staatsbahn umfasste im Jahre
1850 im Ganzen 4,251,541 Ctr., wovon 3,701.995 Ctr. auf die gewshnliche Fracht,
223.252 Ctr. auf Aerarialgiiter, und 326.294 Ctr. auf Rechnung des Bahnbetricbes
kommen. Von der gewdhnlichen Fracht waren dem Tarife nach Giiter
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der 1. Classe 2,753.330 Ctr.
AL 917.809
fe RS o 30.856

Summe . 3, ,701. 995 Ctr.,
wofiir 1,424.687 1, an Frachtgehiihr enlru hlt'l wurden.
Wie bei dem Personenverkehre treten auch beim Waarentransporte die Sta-
tionen Miirzzuschlag, Bruck, Gratz, Marburg, Cilli und Laibach als die bedeutend-
sten hervor, deren jede mehr als 100.000 Ctr. Verfrachtung aufzuweisen hat. Es

sind

abgegangen von  angekommen zu Summe
Liaibach 1,400.927 Ctr. 425.322 Ctr. 1,826,249 Cir,
Miirzzuschlag 442.650 , 1.240.538 1,683.188
Gratz 288177 ., i1 -, 705.298
Bruck 498.791 132.348 631.139
Marburg 222.546 70.413 292,959
Cilli 133.100 70.036 203.136
Kranichsfeld 112.692 53.818 , 166.510

Nach den einzelnen Stationen entfiel auf den Frachtenverkehr (von mehr als

10.000 Ctr.)

von Mirzzzusehlag nach Luibach . . . . . 252.770 Cfr.
. . , Gratz e e 12278008 2
b = » Marbuegt ol 19.009
A e T R S Bl 5 1

1mn Bruck nach Miirzzuschlag s .. 275.008
L . el oY Al St s A A G2 LY
- o o (Kiiepiifel HOTISGRGIERLL NS 930 00k
5 » Pbaa( 01| BT T AL . 18,706
" i o' Boggallicli . &t w i salaies 18,9985
» Y s Tibihnitziti bl av s whaeen® Bt i1 8T 700,
o = N B T R SR N P
” » »:  Marburge St SEE0 Saas d0.0127°
von Gratz nach Miirzzuschlag . , . . . 95.988
4 o s Bl U= L o7 s BMoee el CBE 214002
i " i iaibachit coiie oo e s e U2 e
- 2 SRR, BT D A S e S 1 T
= Kapfenberg Sl R ()5 1 Vs
voi Marhurg uach Miirzzuschlag . . . . . , 72,068 ,
,. . co U RralEe M REREE R LB TIO0T
" " o Laibachis Sle®=te — de oot ~ 24581
. = » Bruck . . e P .. 13504 ,
= 5 » | Pragerhofi .. 00 . apasae 41191 -
von Cilli nach Laibach . . . . . . . . 33.192 ,
Mirzzuschlag . ., . . . . 52300 .

vml L.uh.u.!l uach Miirzzuschlag . . . . . . T38.783 ,
W, 4 BN s e T s 5 DO ES T e
i n a1 Briolapusing | 0 S s el 38028 o
- p- » Kranichsfeld . . . . . . . 35202 ,
= - weoMarhuseas o Ln e A AR S
" 5 il BN dnicn: D ih it bt ot 2. 00800
» » S T R e 10.912 ,
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von Kranichsfeld nach Laibach . . . . . . 49.415 Ctr.
. = siniGeatz® | RN s 2004960
= = SRGHEE ol s M4:2390
Ausserdem erscheinen mit einem Waarenversande von 90.000 his 60.000 Ctr. Sa-
gor, Piltschach und Kapfenberg, von 54.000 bis 40.000 Ctr. Trifail und Spielfeld, von
35.000 bis 20.000 Ctr. Mixnitz, Leibnitz, Littai, Steinbriick und Frohnleiten, von
20.000 bis 13.000 Cfr. Marein, Kindberg, Peggau, Ehrenhaus, Pissnitz, Pragerhof
und Markt Tiiffer.

Der Transport auf der siidlichen Staatsbahn umfasste seit Eriffnung der
Strecke von Miirzzuschlag bis Gratz.
Personen Frachten

Vom 23. October 1844 bis Ende October 1845 . . 303.125 688.561 Ctr.
. 1. November 1845 ~ 1846 . ., 375.118 1,373.900

AN > LT . 1847, . 473469 2,494.432
ey YL o , 1848 . . 450.468 2,539.953
i S 1848 *, i ip , 1849 . . 480.008  3,349.733 ,,
s 0 Mg 1849, wig . 1850 . . 637178  4,251.541

Fiir die im Jahre 1850 verfrachteten 3,701.995 Ctr. Giiter wurden 1,424.687 1.
oder fiir den Centner 23-1 kr. gezahlt. Jeder Centner Fracht beniitzte die Bahn im
Durchschnitte auf 20°2 Meilen und entrichtete fiir die Meile 1+1 kr. Zu den Einnah-
men aus dem Frachtentransporte kommen noch jene fiir Beforderung von Giitern fiir
den Bahnbetrieb (14.332 fl.), fiir die k. k. Post (1.556 f.), dann die verschiedenen
Gebithren (Waggelder, Lagerzinse ete. mit 5.553 1.), wornach sich die Gesammt-
einnalhime auf 1,446.128 (1. erhoht.

Der Verkehr auf der nordlichen Staatsbahn umfasste vom 1. Mai (seit
welcher Zeit der Betrieb auf derselben von Seite des Staates geleitet wird) bis
Ende October 1850 ohne Militirtransporte 504.551 Personen und 1,954.964 Ctr. ge-
wohnliche Fracht. *)

Die Zahl der beforderten Personen vertheilte sich nach den Wagenelassen in fol-
gender Weise :

1. Classe 9.198 Personen oder 1-8 04
% - 142.506 - s 283
3. il 352.847 . » 699 ,

Summe . . 504.551 Personen, worunter 475.525 Erwachsene,
29,026 Kinder und Militir, welche nur die Hilfte des beziiglichen Tarifsatzes
zahlten. Die hierdurch erzielte Einnahme betrug bei den Reisenden

in der 1. Classe 48.490 1. oder 7 %

e L e 242,426 ,, 388 ,

SEAIE . 334538 ,, . 535

Summe ., . 625.454 . 1000

Unter den einzelnen Stationen waren jene von Olmiitz, Briinn, Pardubitz und
Kolin (durch ihre Verbindung mit dem nordistlichen industriellen Bohmen), Prag,
dann die Belustigungsorte in der Niihe von Briinn (Adamsthal und Blansko) und
Prag (Bubené, Rostok und Lobositz) dic am meisten befahrenen. Beziiglich der
Aufnahme der Reisenden erscheinen die wichtigeren Stationen in folgender Reihe :

*) Vom 1. November 1849 bis Ende April 1850 wurden 180.764 Personen und 1,452.086 Ctr.
Frachten befordert.
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. 128.755 Personen

U. Berkowitz

T

9.813 Personen

Brinn: .. .-, o o0 89.430 ,, Zwittau'.. .2 . .0 9.588 :
Rostok .u s biuan 24537 : Bohm. Brod . , . 9.261 =
Lobositz , , . ., . 20415 Y Boribani . .. . 8.985 »
Kohin'™ , A SNES ST 07619 = Weltrus . . . 8.348 "
Pardubitz . . . 17919 . Skalitzds fole: 15 o R 8022 @
Theresienstadt , . 16,578 4 Wildenschwert . . . 8.010 b
Olmiitz , . . 16.166 5 Elbe-Teinitz , , , . 6.542 =
Bubend . . . . . 15.824 % Podicbrad . . ., . 6.100 A
Raudnitz , , . . . 12.364 i Moglits ., s gl 2 6.089 5
Hohenstadt . , . 12.238 = Preloué . , . , . . B5.445 -
Blansko 10,302 o Zamrsk . . b134 "
Adamsthal 10.186 . Chotzen . , . . . . 5420 -

Es wurden mehr als 5.000 Personen befordert: von Prag nach Rostok
19.412 P., nach Buben¢ 15395 P., nach Brimn 14.728 P., nach Lobositz
12.528 P., nach Kolin 10.722 P., nach Pardubitz 6.374 P., nach U. Berkowitz
5.783 P., nach Bohm, Brod 5.497 P., nach Theresienstadt 5.280 P., nach Weltrus
5.153 P.; von Briinn nach Prag 15.298 P., nach Blansko 8.640 P., nach Adams-
thal 7.445 P., nach Skalitz 5.724 P., nach Lettowitz 5.167 P.; von Rostok nach
Prag 19.334 P., von Lobositz nach Prag 11.928 P., von Kolin nach Prag 10.511 P.,
von Pardubitz nach Prag 6.032 P., von Theresienstadt nach Prag 5.816 P., nach
Raudnitz 5.223 P., von Buben¢ nach Prag 8,239 P., von Hohenstadt nach Olmiiz
5.250 P., von Blansko nach Briinn 8.375 P., von Adamsthal nach Briinn 8.704 P.

Im Verkehre mit Prag erscheinen die folgenden Stationen als die bedeu-

tendsten:
von Prag nach Rostok . . . . 19.412
, Rostok wis . Prog . 19.334  38.746 Personen
Prag »  Brimn , , 14.728
Briinn o Pragiatse, 18,018298 ¢ .30.026 -
» Prag »  Lobositz ., . . 11.928
» Lobositz Prag . . . 12.528 24456 o
» Prag Bubene . . . . 15.395
. Bubené Pragii'" 0.0l 70 8.239 4 231634 -
. Prag Kolin . ., .10.722
» Kolin Prag s et 01544 21.233 -
» Prag Pardubitz . . . 6.374
. Pardubitz Prag . . . .. 6.032 12406
Prag U. Berkowitz . 6.135
U. Berkowitz Prag . . . . . 5.783 11.918 s
» Prag »  Bohm. Brod , 5.497
» Bohm. Brod » Prag . . 6.233 11730
» Prag »  Weltrus A 5.1563
»  Weltrus » OMEDAE 5 . 6.005 11,158 -
» Prag ,  Theresienstadt . 5.816
Theresienstadt ,  Prag , . . . . 5.280 11.096 .
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Fir die 504.551 beforderten Personen wurden 625.454 fl. eingenommen,
welche sich mit 1 fl. 14 kr, auf jede einzelne vertheilen. Im Durchschnitte be-
niitzte Jeder die Bahn auf 84 Meilen und zahlte fiir die Meile 88 kr.

Mit den Personenfahrten wurden ausserdem noch befordert und dafiir einge-
nommen:

20.687 Ctr, Reisegepiick mit ., . ., . 30476 .
269 Equipagen oh 7.097
155 Pferde - 1.920 ,
694 Hunde . 4T, 456

9.372 Ctr. Eilgut s ORE S 113:826

Summe , 53.775 fl

welche sich  nach Hinzurechnung der Einnahmen

Yon 'Separat=aiigtan 8 e s o s 5t o R BT
» Militir-Transporten . . . , . AR 2.1 e
und der verschiedenen Nphengehiihren L ar, 68 .,

auf ., 115.500 fl.
erhoht,
Der Frachtentransport aof der nordlichen Staatshahn umfasste 1,954.964
Ctr., wozu noch 578241 Ctr. Aerarialgiiter und 28 k. k. Postwagen kommen.
Von der abgesendeten Giitermenge waren dem Tarife nach Giiter

der 1, Classe , . . . . . 1,395.466 Ctr.
521 H R L L A 4 L
ol Al I U by ¢ 29474

1,844.101 Ctr.
die mittelst Separattrains beforderten Giiter betrugen . 110.863
mit deren Zurechnung sich der gewohnliche Frachten-
verkehr auf . ., . . . . . . . .. . . 1,954.964 Ctr. belief.
Bei dem Frachtenverkehre treten wie natiirlich die Hauptstationen Olmiitz,
Briinn, Bihm, Triibau (Vereinigungspunct des Briinner Fliigels mit der Haupthahn)
und Prag als die verkehrreichsten hervor; ihnen schliessen sich zuniichst an Hohen-
stadt (in Verbindung mit Schlesien), Blansko (mit seinen Eisenwerken), Zwittau
(in Verbindung mit dem siidlichen Bohmen), Pardubitz, Kolin und Podiebrad (in
Verbindung mit dem nordistlichen Bohmen). Der Frachtenverkehr auf der Strecke
von Prag bis Lobositz hatte bei der Kiirze der Zeit, seit welcher diese Strecke
dem allgemeinen Verkehr iibergeben wurde, noch keine Ausdehnung gewinnen
kinnen und war am letzten October 1850 zwischen Lobositz und Aussig noch
nicht ins Leben getreten.

Die einzelnen Stationen, in welchen Giiter (mehr als 10.000 Ctr.) aufge-
geben wurden, reihen sich in folgender Weise:

»

Peags e . SARR84T Ctr. Pardubitz . . . 83.756 Ctr.
Breinn . . . . | 421.561 Zwittaw . . . ., 72362
Olmiitz . . . .233.245 Kolin . , ., . . 72.090 .

Bohm, Tribau . 124190 Blansko ., . . . 62.724

»
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Hohenstadt . 56.260 Ctr. Chotzen , . 19.604 Ctr.
Podiebrad B2.R7% ., Adamsthal . | 19.289
Miglitz . . 40,009 Zamrsk 19.277
Lobositz ., , . . 37.750 Landskron , ., 17,730
Wildenschwert ., 32.061 Stefanau . . 17.565
Littau , . 31.663 Elbe-Teinitz 12.448
Lettowitz , 27.897 Raudnitz , 11.226
Skalitz 20.476

Zwischen den & Hauptstationen gestaltete sich der Verkehr folgendermassen :

von Briinn nach Prag . . 164.368 Ctr.

» Prag »  Briinn .170.692 ,  335.060 Ctr,
» Prag »  Olmiitz , 52.886 .,

» Olmiitz . Prag 44724 97.610
» Briinn nach Olmiitz . ., ., 7.500 ,

»  Olmiitz » Briinn 13.086 20.586
» Bohm, Tritbau , Briinn . . 10342

» Briinn Bohm. Triibau 2.495 12.837
» Olmiitz » Bihm Triibau 1.093

» Bihm. Triibau , Olmiitz , 174 1.267
» Bohm, Tribau , Prag ot 267

» Prag » Bohm. Triibau 284 bb1

Ausserdem wurden mehr als 10.000 Ctr. versendet : vou P r ag nach Kolin35.087
Ctr., nach Bohm. Brod 34.340 Ctr., nach Pardubitz 25.744 Ctr., nach Adamsthal
13.362 Ctr., nach Lobositz 10.653 Ctr., nach Podiedrad 10.357 Ctr., nach Elbe-
Teinitz 10.290 Ctr., nach Hohenstadt 10.076 Ctr.; von Briinn nach Skalitz 65.011
Ctr., nach Podiebrad 46.672 Ctr., nach Pardubitz 29.219 Ctr., nach Zwittau 28.757
Ctr., nach Hoheonstadt 14.941. Ctr.; von Olmiitz nach Hohenstadt 63.378 Ctr.,
nach Stefanau 46.609 Ctr., nach Littau 16.346 Ctr.; von Tritbau nach Lotschnau
110.963 Ctr; von Stefanau nach Hohenstadt 15.896 Ctr.; von Littau nach Olmiitz
21.087 Ctr.; von Miiglitz nach Olmiitz 15.921 Ctr.; von Hohenstadt nach Olmiitz
30.833 Ctr., nach Briinn 12.249 Ctr.; von Adamsthal nach Briinn18.404 Ctr.; von
Blansko nach Briinn 46.497 Ctr, ; von Skalitz nach Briinn 17.561 Ctr.; von Lettowitz
nach Blansko 14.223 Ctr., nach Brinn 11.934 Ctr.; von Zwittau nach Briinn
63.707 Ctr.; von Wildenschwert nach Briinn 14.505 Ctr., nach Bohm. Trithau
12.645 Ctr.; von Chotzen nach Briinn 11.948 Ctr.; von Pardubitz nach Briinn
52.482 Ctr., nach Prag 12.138 Ctr.; von Kolin nach Prag 37.900 Ctr., nach
Briinn 14.958 Ctr.; von Podiebrad nach Bohm. Brod 41.992 Ctr.; von Lobositz
nach Prag 27.704 Ctr.

Der Transport auf der nirdlichen Staatsbahn umfasste seit Eriffnung der
Strecke von Olmiitz bis Prag:

Personen Frachten
Vom 1. September 1845 bis Ende October 1845 . . 46.983 -
» 1. November 1845 . . 1846 , , 352.318 1,157.671 Ctr.
» » o 1846 " - 1847 ., . 386.692 8,356.671°),
” » - 1847 e, - 1848 . . 312.354 1,827438 .
” » = 1848 = 5 1849 . . 320.739 2,658.479 ,
n 9 n 1849 5 » 1850 . . 685.320  4,231.786

*) Darunter 4,404.433 Ctr. fir den Bahnbetrieb.
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Fiir den Transport der im Jahre 1850 verfrachteten 1,954.964 Ctr. wurden
503.179 1. eingenommen, wornach auf den Centner im Durchschnitte eine Fracht-
gebiihr von 15-4 kr. entfilltl. Da jeder Centner durchschnittlich 16-2 Meilen befor-
dert wurde, so zahlte er fiir die Meile 1:0 kr.

Zu den Einnahmen aus dem Waarentransporte sind noch die verschiedenen
Gebiihren (Waggebiihr, Lagerzinse, Assecuranz ete.) mit 15.266 fl. zu rechnen,
mit deren Zurechnung die Einnahmen auf 518.445 fl steigen.

Der Verkehr auf der siidostlichen Staatsbahn, zerfillt in zwei von ein-
ander geschiedene Theile, deren eciner die Strecke von Szolnok bis Gran umfasst
und unter unmittelbarer Verwaltung des Staates steht, withrend der andere Theil
von Pressburg bis an die March der Gesellschaft der Kaiser Ferdinands-Nordbahn
in Pacht iiberlassen ist. Hier werden blos die Betriebs-Ergebnisse der unter der
Staatsregie stehenden Strecke erirtert.

Vom 1. Januar bis Ende October 1850 wurden auf der Strecke von Szolnok
bis Waitzen und seit 15. October 1850 bis Gran 210.103 Personen befordert,
wovon beniitzen :

die 1. Classe . . . 7.324 Personen oder 35 %,
S g d M 94:00b ,, D) S
Sl n o+ 108224 & snaldbe

Unter den einzelnen Stationen sind die beiden Endpuncte Szolnok und Waitzen,
dann Pest und Czegléd (durch die Verbindung mit dem siidlichen Ungern) die
am meisten befahrenen. Beziiglich der Aufoahme der Reisenden reihen sich die
Stationen in folgender Weise:

Pest . . . . .98.603 Personen Pilis., . . . .2.301 Personen

Szolnok . . ., 30.570 " Monor ., . . .2.618 =
Waitzen . . . 28456 0|1 NPT RNET 5 T, TR
Czegléd . . . 14.6b1 = Dunakész . . . 1.998 3
Palota . . ., . 9.244 i Veesés . . . . 1.709 »
Abony , . . . T7.839 . Gran’ % i s DAd W
Alberti-Irsa . . 5.977 - Szobb, Gr. Mards

Steinbruch . . 2.364 i und Vericze , 1.108 %

Pest nimmt hiernach mit beinahe der Hilfte (47°/), Szolnok mit 14:59/,
Waitzen mit 13-59/ und Czegléd mit 6:9°%/, an dem Personenverkehre Theil.

Zwischen diesen vier Hauptstationen fand folgender Verkehr statt. Es fuhren:

von Pest nach Szolnok . . . 22.594

»  Szolnok , Pest . . . .B85.286 77.880 Personen
w Pest .  Waitzen . . | 41.467

» Waitzen ,  Pest , ., 206.636 68.103 -

» Pest . Czegléd . . . 9.632

A {'Izeg[éﬂ . Pest . . . . 9.906 19 538 =
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Ausserdem beniifzten die Bahn
von Pest nach Palota , . ., 8.531
T

il

» Palota w Pest . . . . 7.540 16,071 Personen
» Dest »  Alberti=Irsa  ,  3.466

» Alberti-Irsa P L N e | 6.737 5

. Dest » Abony , . ., 3.390

» Abony » Pest . .., . 3.297 6.687 =

»  Szolnok » Abony . . . 3.025

» Abony » Szolnok . ., , 2521 5.546 B

Die Einnahme aus der Personenbeforderung hetrug 223.995 fl., wornach
jeder Reisende im Durchschnitte 1 1. 4 kr. und fiir die Meile, da er die Bahn
aul 58 Meilen durchschnittlich beniitzte, 11-0 kr. zahlte. Mit den Personenfahrlen
wurden noch befordert und hierfic eingenommen :

31.308 Ctr. Reisegepiick fiir . , 24.035 1.
1.304 , Eilgut -t 5 L S s
360 Equipagen » s 04864 .
293 Plerde ol 18Ty
659 Hunde 2l ORI

Summe ., 31.735 1.,
WORU DOGH 0 8 s S - L N8 T:288
fir: Militartransporfe kommen,

Der Frachtentransport aef der Strecke von Szoluok bis Wailzen um-
fasste vom 1. Januar bis letzten October 1850 1,259.974 Ctr., worunter sich
100.939 Ctr. Aerarialgiiter befanden. Von den 1,159.035 Ctr. gewohnlicher
Fracht waren dem Tarife nach Giiter

der 1. Classe , . L1434 Cle. oder 96°1 0
it " o il st o U MRS SR e K
4. o T L 3593 & 5 03 4,

Dic cinzelnen Stationen, in welchen Giiter aufgegeben oder abgeladen wurden,

reihen sich in folgender Art:

Aufgegeben Angekommen . Zusammen
Stationen
C e ntner

st R R ST R, ; 82,330 1,001.624% 1.083.054
Srolnok: miini s Rt e % 944,002 84.283 1,028,285
Waitzanish 005 ., SOVEE. . - 27.019 19,497 47.410
Cregléta s Spd bt b o 20l . . 24.988 10,101 35.170
VEOSBE G it ts: = = daawd ol s « &g 25.967 2,202 28.169
AbOny e SRt Y 22.003 8.030 30.132
Grani. fndy Qg dwie, bl , oter, gl — 19,808 19.808
PrrcEeln clim vl i g g sy, 15.473 — |fi.-‘!l»'r3
Alberti-Irsa . . . . . . . . 7.072 G.522 13.504
Monor:', '\, . ¢l W TOTIRTTE PR LT | b.104 2,576 7.679
B e [or It Ty s e S 1.826 3.051 4.877
0 b L P Ll B 4.0 2,061 521 2.582
Steinbroehtd il ol 2825 wdon 36 441 47?
ST [ TS TP pey g i R S i . 220 192 412

Statist, Miltheil, 1832, 2. Heft.
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Den Verkehr der beiden Hauptstationen Pest und Szolnok macht folgende
Nachweisung ersichtlich. Es wurden befordert:

von Pest nach Szolnok 43173
Szolnok o DPest . . . .933.200 976.433 Ctr,
Pest » Czegléd, . . 7337
Czegléd & Pest . o witnd L2476 32.112! .
s Peat s Abony . . . 6813
w Abony b Pest . . oandf21.248 28.059
. Pest », Wailzen . , . 19.283 _
~  Wailzen w o PBBE it it 388 27.138
. Pest o 1ALb; Tesa: 5 L 413i40Gh
. Alb. lrsa o oBeati v uiebientt B:800 9.765
. DPest » Monor: o wieedi203
»  Monor o Pesby oron oo 802 6.005
. Pest oo OB il sl 488
, Ul LT L . 2206 =,
w  Szolnok » Yeesés . , . 1.357
s Yeesés »  Szoluok . . . 22.530 23.887
. Perezel m 2 N T B 15473 .
. Szolnok ., Alb, Irsa . . 2.728
» Alb. Irsa »  Szolnok . . 61 2.789 .
w  Szolnok ) A T R e Y
» DPilis . Szolnok , , . 17 2.495

Dem Tarife nach wurden als Frachigebiibr entrichtet fir die Giter
der 1. Classe . . . . 340.149 . coder 947 ¢/,
R Nibn ol bea plT220 o oA RN
T I St TR U i L R | 1

Summe . 359.473 . 1000
welche sich nach Zurechnung der Nebengebiihren mit 8.911 fl. aul 368.384 1
erhoht, Im Durchschnitte zahlte jeder Centner Fracht [8:6 kr., und da er die
Bahn durchschnittlich auf 12:5 Meilen beniitzte, fir die Meile 1'5 kr.
Seit dem Betriehe der einzelnen Strecken der siiddstlichen Staatshahn wurden
auf derselben befordert:

Personen Frachten
vom 16, Juli bis Ende December 1846 , . 142.360 St
o Lebdanvarsts . " 1847 . . 324.202 260.640 Ctr.
o om " n om » 1848 . . 368.877 1,186.461
n = » o - 1849, . 149.112 593.899 .

Bei der Zusammenfassung der Haupftresulfate, wie sie sich bei den dsterrei-
chischen Staatshahoen im Jahre 1850 (beziiglich der drei Hauptabtheilungen in
ungleichen Perioden) dargestellt haben, ergibt sich, dass auf denselben im Ganzen
1,549.900 Personen (einschliesslich der Militirtransporte) befordert wurden, und
zwar auf der siidlichen Staatsbahn vom 1. November 1849 bis Ende October 1850
800.223 Personen (worunter 163.025 Mann Militir), auf der nbrdlichen vom
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1. Mui bis Ende October 1850 539.574 Personen (worunfer 35.023 Mann Mi-
litir) und auf der siidostlichen vom 1. Januar bis Ende Oectober 1850 210.103
Personen. Die Einnahmen aus dem Personenfransporte beliefen sich nach Zurechnung
Jener fie Militir-Transporte, Separatziige und fiie die mit den Personenfalirten gonst
noch befirderten Gegenstiinde anf 2,004.322 fl., woven 970.350 fl. auf die sid-
liche Staatsbahn, 740.954 fl. auf die nirdliche und 293.018 fl. auf die siidostliche
entfallen. Wird bei der Personenbefirderung weder auf die Militirtransporte, noch
auf die anderweitig erziclten Einnahmen Riicksicht genommen, so stellen sich fol-
gende Zahlen dar:

Siidliche  Staatshalm . . 637.198 Personen 695.750 fl. Einnahme

Nordliche " . . b04.551 - 625.454

Siidistliche .. 210.108 i 223.998

Zusammen ., 1,351.852 Personen  1,545.199 . Efnnahme

-

"

Von diesen Personen beniifzlen in Percenten ausgedriickt die

erste aweile drilte

C.1l a8 5 e
auf der siidlichen  Staatshaln ., , , 16 31 673
» nordlichen A anrert A8 283 G99
w w siidistlichen - Sl avsmit:D 450 i
im Durehsehnitte , 1-9 32-2 659

Die Verhiiltnisszahlen der Einnshmen nach den einzelnen Wagenclassen er-
geben fiie die

ersle zweile drilte
ST e s s 6

4850/ 4449,

bei der sitdlichen  Staatshabn , , 7-1 04
Y 7 388 53:54,

w » nbrdlichen -

Jede Person zahlte durehschnittlich 1 . 55 ke, aul der siidlichen Staats-
bahn, 1 1. 1% ke. auf der niedlichen, 1 0. 4 ke, auf der siidistlichen und fir
die Meile beziehungsweise 100, 88 und 11-0 Kreuzer.

Der Frachentransport auf den Staatsbahnen umfasste im Ganzen 8,044.720
Centner, wovon 4.251.541 Ctr. auf die sidliche Staatsbahn, 2,533.205 Cte. auf
die nirdliche und 1,259.974 Ctr. auf die siidostliche entfallen.  Die gewihuliche
Frachtmenge, welche sich nach Abschlag der Aerariul-Frachten und der fir den
Babnbetrieb beforderten Giiter ergibt, betrug

auf der siidlichen  Staatsbuhn . . , ., 3,701.995 Cir,,
» » nordlichen - .. . 1L954.964
w »  Siidostlichen . dinaess o lat 03030

”»
Zusammen _11,8 15.994 Ctr.

fir deren Transport eingenommen wurden

auf der siidlichen Staatsbalhn ., . . 1424687 1.

» » hbrdlichen - Mok s onnB03.479 5

¥ R R T JL

Zusammen 2.‘357..-:??%_!1*]]*.

G

v  sidostlichen
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Fiir jeden Centner Fracht wurden im Durchschnitte 23-1 ke, aufl der siid-
lichen Staatsbabn, 154 kr. auf der ndrdlichen und 18:6 kr. auf der siidistlichen
entrichtet; jeder Centner zahlte fiir die Meile bezichungsweise 1:1, 1:0 und
1-5 Kreuzer.

Werden die Einnahmen aus dem Personen- und Frachten-Transporte einander
gegeniiber gestellt, so ergeben sich folgende Verhilltnisszahlen:

Einnahmen aus dem

Personen- Frachten-

Transporlte
Siidliche  Staatsbabn , . . . . 402 04 59:8 0/,
Nordliche - b e BRBAS £1-2
Siidistliche % i ) e bh6 .
Im Durehsehnitte ., 46-2 9/, b8 0,

Uebersieht.

Nachdem die Verhiltnisse der dsterreichischen Eisenbahnen einer umstiind-
lichen Darstellung unterzogen worden sind, eriibriget nur noch zur Gewinnung eines

sicheren Massstabes fiir die Beurtheilung dieser Verhilltnisse die Hauptresultate zu-
sammenzufassen und ibersichtlich darzustellen.

Diec Baukosten der bsterreichischen Eiseabahnen beliefen sich anf
156,487.256 fl. und vertheilen sich anf die einzelnen Bahnen in folgender Weise -

im Ganzen fir die Meile
Budweis-Gmundner Bahn .« , . 2,145.123 1. 82.505 .
Presshurg-Tyrnauer , . . . . 1L07TLGIT 126.073
Prag-Lahnaer hnhl ko 461.220 ,, 61.496

Kaiser Ferdinands-Nordbahn ., , . 21,606.032 404.607 .
Wien-Gloggnitzer( ., ; :
Wien Reacler Bahn . ', . < "10,812.674 , T45.701
Oedenburg-Katzelsdorfer Bahn ., 2,233.282 603.590
Lombardisch-venetianische . . . 13,758.585 716.593
Mailand-Como Bahn ., , . . . . 3,534.487 . 609.394

Krakauer Babn . ', . . . . . 2,/402.293 , 269,920
Sidliche Staatshaln . . . . . . 40,825.146 949.422
Nordliche i aaiigel s 891 0 FRE $612.090 ,,
Siidostliche o ks 5 el 912600802 453.471

Hierbei ist zu bemerken, dass unter den Baukosten der Privathbalinen die wiih-
rend der Bauzeit aus dem Baufonde gezahlten Zinsen nicht enthalten sind, welche
sich im Ganzen auf 4,489.118 fl. belanfen, und dass die Bauauslagen der Staats-
bahnen die bis Ende October 1851 hierfiir verausgabten Summen umfassen, wie sie
in dem ersten Hefte dieser Mittheilungen angegeben sind. Die Baukosten der siid-
lichen Staatsbahn erscheinen deshalb so bedeutend, weil sie auch die Auslagen

fiir den Bau der Bahnstrecken iiber den Semmering und yon Laibach bis Triest
enthalten,



Die Einriehtungskosten der Bahnen beleagen 25,459.542 fl., u. zwar:

im Ganzen fir die Meile
bei der Budweis-Gmundner Balm . . . 418.721 fl. 16.105 1.
« Pressburg-Tyrnaver e, 160.671 ., 18.902
w » Prag-Lahnaer Buhn LAt i 99.100 ,, 13.213
w o Kaiser Ferdinands-Novdbahn . ., b.797.487 , 108.567 ,
o W;gen-bloggmtm; Bahn. . . . 2,931.883,  202.198
Wien-Brucker

w » Oedenburg-Katzelsdorfer Bahn | 53.408 14.055
w « lombardiseh - venetinnischen Bahn 1,212,970 63.165H
w » Mailand-Como Bahn . . . . . 473.910 , 81.709
w »  KrakaverBahn. . . . . . ., ., 457.3838 ., b1.975
w « siidlichen Staatsbahn . . . . . 4.852.341 , 112.845

w s nordlichen AR £ G Y 84.803 ,,
» = siidostlichen e 3 TAE Db 86.070 ,,

Das auf die osterreichischen Eisenbahnen verwendete Capital belrigt sonach
mit Einschluss der aus den Baufonden entnommenen Zinsen und sonstigen Betriige
186,435.916 0., wovon 4,731.296 . auf dic 3 Pferdebahnen, 69,398.468 fl. auf
die Privat - Locomotivbahnen und 112,306.152 fl. auf die Staatshahnen entfallen.

Werden zu den fiie die Staatsbahnen verwendeten Summen noch jene fiir die
im Bau begriffenen Strecken mit 1,276.011 fl. und fiir die vom Staate eingelisten
Bahnen mit 10,383.959 fl., dann die fir die lomb. venet. Bahn verausgabte Summe
von 5,946.817 fl. zugerechnet, so ergibt sich fir dic Staatshahnen ein Aufwand von
129,912,939 N. und fiv die Privatbahnen (ohne die Mailand - Como Bahn, auf

welche 224 036 A, Zinsen aus dem Baafonde entfallen und ohne die Krakaner Balin)
von 67,037.655 1.

Das Yerhitltniss der Bauvauslagen zu den Einvichtungskosten ist bei den einzelnen
Bahnen ein verschiedenes; es betrugen die

Bauauslagen Einrichlungskosten
Budweis-Gmundner Bahn . . . . 837 Pereent 16:3 Percent
Presshurg-Tyrnaver ,, . . . . 870 . 13-0
Prag-Lahnaer e A SR B A 1T Tty &
Kaiser Ferdinands-Novdbahn . , 789 | 21-1 i

Wien-Gloggnitzer

Wien-Brucker Rahms e eSS whid

Oedenburg-Katzelsdorfer Balm .+ 977 . 2310
Lombardisch-venetianische , A0 15D PR REERES <
Mailand-Como Babn , . ., , . . 882 1480,
Krakaner. Bahn. . . o socbuitiieind 00 i 1As0 S
Siidliche Staatshabn: . . . . . 894 106,
Nirvdliche b syt i 28 1200 o e
Siidistliche TR e T 162

Bei Zusammenfassung der Betriebs-Ergebnisse der sterrcichischen Ei-

senbahnen ist yor Allem zu bemerken, dass das Betriebsjahr 1850 nicht eine gleiche
Periode umfasst; dasselbe heginnt hei den Staatshahnen und der lombardisch-vene-
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tianischen Balm mit 1. November, bei der Wien-Gloggnitzer, Wien-Brucker und
Oedenburger Bahn mit 1. December 1849 und bei den iibrigen Bahnen mit Aus-
schluss der Budweis=Linzer Balin, welche nur vom 20. Mivz bis Ende Oectober im
Betriebe stand, mit 1. Januar 1850. Die Betriehs-Ergebnisse weisen eine Personen-
Frequenz von 6,100.179 Reisenden und einen Waaren-Transport von 22.146.697 Ctr.
nach: nach den einzelnen Bahnen ergab sich cine Beforderung von

Personen F'rachten

anf der Budweis-Gmundner Baln . . . . 1) 176.366 1,883.411 Ctr.
» » Pressburg-Tyrnauwer , . . , . 107.661 429177
» Prag-Lahnaer Babn . . . . . | — ) 818.556

Kaiser Ferdinands-Nordbaln . , . 1,096.668 5.659.111
w w  Wien-Gloggnitzer Bahn . ., ., 1,201.235 ) 3.573.344
» » Wien-Brucker Bahn , . . . . . 109.582.: 9)312.583
« » Oedenburg-Katzelsdorfer Buhn ., | 77.320 503.470
w « lombardisch - venetianischen Bahn . 1,040.730 ¥) 324.624
Mailand-Como Babn ., ., . . . . 2)598.347 -

ei] 1 (T b DY At iyl 95 157 770,753

w y siidlichen Staatshahn . . . . ', . 637.198 3,701,995
w «» nordlichen e i e oo 8)68b.320 3.407.050
sitdostlichen sitde B LV S 210.103 1.091.783 .

Zusammen . 6,126.287 22 .475.867 Ctr.

Hierbei sind die Militir-"Transporte (824.201 Manu) nicht mifgerechnel, welche
die Personenbeforderung auf 6,950.488 erhohen, sowie bei dem Wiaren-Transporte
das Gewicht des Reisegepiickes, der Eilgiiter, Postsendungen, der Equipagen, der
Plerde efe. nicht beriicksichtiget wurde ; das Gewielit des beforderten Reisege-
pitckes und der Eilgiiter betrug 516.725 Cle. (worunter 94.988 Cte, Militirgepick).
Ferner wurden aul den Staatsbahnen 1,542.469 Ctr. (1,023.166 Clr. Acrarial-
gitter und 519.303 Ctr. fic den Buhobetrich), auf der Budweis - Gmundner Bahn
86.181 Ctr. und auf der Nordbahn T14.412 Clr. in eigener Regie, befordert, so dass

das Gewicht des gesammien Giiter-Transportes auf 25,335.644 Cte, steigt.

Die Vertheilung der Reisenden nach den Wagenelassen hiingt zuniichst von der
Bestimmung der Bahn, ob sie dem allgemeinen Verkehre oder dem Vergniigen diene,

dann von der Hohe des Tarifes alh.

') Hierunter 127 Personcn hei den Spazierfahrten.

%) Hierunter 25.981 Personen, welche die Bahn unter hesonderen Rogiins{igungpn Lenitzlen,

1) Die Betriebs - Ergebnisse der nordlichen Staatshahn vmfassen die Jaliresperiode vom
1. November 1849 b's Ende Oclober 1850,

%) Nach den besonderen Vorlagen,

*) Hierunter 214.208 Ctr. fir Vieh-Transporte.

) - 114802 ',
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Von den beforderten Personen fubren in der

: 3 ersten zweiten dritten
Stationen
Cluasse

Budweis - Linzer'Bahn . . . . . . ., . . .. . - 46-5 835 Y%
Ling- Gmuodnardomst ot ook o 4 s e silisH: 10 216 774 ,
Kaiser Ferdinands-Novdbahn . . . . . . . . . . . 4 210 48,
Wien- Gloggnitzer Batn . . . . . . . . . . .. : 36 22-8 736 ,
Wien =Brucker Behn' -6 & aeiidi a5 0w v . . — 21-3 87 .
Oedenburg - Katzelsdorfer Baln . . . . . . . . . . 33 209 758 5,
Lombardisch-venetianische . . . . . T 1-6 231 73,
Mailand -Como Babn . . . . . . . . . . .. . . 44 344 éi-2 ,,
Krakaver Bahn . . . . . . . . AL ey e 26 21-7 5T,
Siidliche Staatsbahn . . . . . . . . . . . . .. 1:6 31 673
Nirdliche apetbiiadae oy onleosie thde 18 281 701 ,
Siidastlich® wlmalow fadlape anadla panicl Gy agade o 35 450 Bi-b

Bei dieser Vertheilung sind in Betrell der Nordbahn die in der 4. Wagen-Classe
Reisenden zu jenen in der 3. Classe gerechnet und in Betreff der Budweis-Gmundner
Bahn die Separatwagen als die 1. und die 1. und 2. Wagen - Classe als die
2. und 3. angenommen worden.

Eine andere Vertheilung der Reisenden hezieht sich auf den Zeitpunct, in wel-
chem dieselben die Bahn beniitzten. Werden die Monate November, December,
Januar bis einschliesslich April als Wintermonate und die iibrigen als Sommermonate
angenommen, 8o ergeben sich fiir die

Winter- Sommer-
R —
Moniife
bei der Linz-Gmunduer Bahn . , . . . . . . . 334 Percent 66:6 Percent
» » Kaiser Ferdinands-Nordbahn , . . . . . . 425 YR =
» oo Wien=Gloggnitzer Bahni, i . % o w0 8 R8T oo 78:3... 4

w » Wien-Brucker snmitsad, obesdiiaittodi o 80080 uig B9.4 lin
w » Oedenburg-Katzelsdorfer Babm ., . . . ., . 387 613
w » lombardisch-venetianischen ,, . . . . . ., 353 647
w » sidlichen Staatsbabn . . . . . . . . . .399 60414
w » nordlichen ” hole/ A LN INUR LI 1 T T 7316 14h
Aus dieser Uebersicht ist die grosse Verschiedenheit zu entnehmen, welche in
dieser Beziehung zwischen den einzelnen Bahnen obwaltet.  Der Wien-Gloggnitzer
Bahn, bei welcher mehr als zwei Drittheile ihrer Personen-Frequenz auf die 6 Som-
mermonate entfullen, stellt sich die Linz-Gmundner Bahn am niichsten, indem bei
der nirdlichen Staatsbahn das durch die im Juni und October ecfolgte Eviflnung der
Strecken von Prag bis Lobositz und von da bis Aussig hervorgerufene abnorme Ver-
hiiltniss nicht heriicksichtiget werden kann. Die grisste Gleichformigkeit der Bewe-
gung withrend des ganzen Jahres hewahrt die Kaiser Ferdinands-Nordbahn, welcher
sich zuniichst die Wien-Brucker Bahn anschliesst.
Riicksichtlich der von jedem Reisenden iiberhaupt und insbesondere fir die
Fahrtmeile geleisteten Zahlung ergeben sich
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dberhaupt fir die Meile
Kreuzer
bei der Budweis-Linzer Bahn . . . . . . . . . . ., . 490 64
w n Linz-Gmundner P s @ e o metr s B {30 68
» » Kaiser Ferdinands-Nordbaln , . . . . ., . . , ., 804 78
» »  Wien-GlogknitserBaliny . . . . . . . .. . L 378 12.0
w » Wien-Brucker " T reinsseab el b g 11:2

» » Oedenburg- Katzelsdmfcr Bdllll. SR ol A e S (0 12:9
» » lombardisch-venetianischen ., . . . Il e aAdth

» » Mailand-Como Balm , . . . . . . . S e b a2 8 10-8

s V37 Keakinee'Babn 5 L oo o o 0 . o et ansndDd 89
n »n slidlichen Staatshabn . . . . . . . . .. . . .688 10-0
w » nordlichen - Gl oot 41 L TR ¢ 88
i siidostlichen il - sy o, 110

Ilel dem Frachten - l‘l‘anwlmt'!e slt'llt sich dle durchschnittliche Einnahme fir
jeden Centner und inshesondere fiir die von demselben zurviickgelegte Fahrtmeile in

folgenden Zahlen dar: uberhaupt fiir die Meile
Kreuzer

Budweis-Gmundner Babn . . . . . . .. .., . [ 180

Prog-Lishnaee Babas 37 .4 lame kol Tains .8 @the i opsu B8

Kuiser Ferdinands-Nordbahn , . ., . . . . ., . . . ., , 248
Wien-Gloggnitzer Bahn . . . TN D e e )
Wien-Brucker i i RRESHT NS B HEmEnTIFRE. ()
Oedenburg-Katzelsdorfer Ihlm (LRI - TR T 7% U
Lombardisch-venetianische ,, . . . . . . . . . . . ., 264

— — — — —
AT R O R

Krakauer Bahn , ., . . . S e e e el Reb) 12
Stdlighe. Stantshalil saer a1 o 0iiiin ileonhoien ab s v o wi2sd ]
Nordliche o R L R I T e e T -0
Siidostliche Ly ol i . il o e 15

Als ein Gegenstand von w cwutllclmu BLI.mgc erscheint du Ertrag der Eisen-
bahnen, welcher sich bei Vergleichung der Betriebsauslagen mit den Betriebsein-
nahmen ergibt und wo keine Verzinsung oder Abtragung von Schulden vorkommt, zur
Vertheilung unter die Actioniire als Dividende bestimmt ist. Es betrugen im Jahre 1850

die Einnahmen| die Ausgaben |der Reinertrag
Gulden

bei der Budweis-Gmundner Babn') . . . . . X 73?'123 5'08'350 23?'7?;
S ]’rcs.-shur';-l)m AUEE e S _H"'HS _*'['-”3“ ""'il,
w » Prag-Lahnaer!) I e, "*‘8'??’4. 3?;-9'!7 2 ‘!""”.7
» » Kaiser-Ferdinands Nu:dh.llm-j T 4,440,336 2,422,169 5027167
H p roilze 3 hne die Ma- , i
Wica-Gloggeitser Babn ) (olne die Ma- Xinionoano | . copoonn. |, . amsa
»  Wien-Brucker uﬂ[“; 127.244 101.218 26.026

0 - A 2 * i g . -~ . FLa ] ) 0 -4
» » Oedenburg-Katzelsdorfer Babn . . . . 28“:[" ufzagg‘: Jﬂ;g']’li
w » lombardisch-venelianischen Bu!m‘) i lip:i?:ll‘; 1‘42'99.7 131.86:'
» » Mailand-Como Babn') . . . . . . . . :; Y s oy ":
» s orakauerBshn -, G- ool L N 213.682 109.192 104.49¢
Zusammen , 9,034.404% 5,232,796 3,801.608

') \nLh den besonderen YVorlagen.

%) Nach Abzug der vergiteten Provisionen bei dem Waaren - Transporle und der in Ab-
rechnung genommenen Zinsen-Verluste,

9) Ohne die 59/, Provison von der Brutto-Einnahme der sidlichen Staatsbahn im Betrage
von 127.440 fl.
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Zu den Einnahmen in Percenten ausgedriickt hatten heigetragen

der Personen-|der Frachten-
Sonstige
Transport

Lei der Budweis-Gmundner Bahn 111 76-0 123
» » Pressburg-Tyrnauer , i 520 480 —
» » Kaiser Ferdinands-Nordbabn , . . 46-2 524 14
» »n Wien-Glogunitzer Bahn W 525 431 44
» » Wien-Brucker Babn. . . . . . . . H2-5 200 185
w » Oedenburg-Katzelsdorfer Babn . . . 52-9 400 62
+ s lombardiseh -venelianischen Bahn . . 781 212 07
w » Krakauer Bahn. . . 390-0 526 T

Hierbei ist zu hemerken, dass zu den Einnahmen aus dem Personen-Transporte
auch jene fiir die mit den Personenfuhrten sonst noch beforderten Gegenstinde, als
Reisegepiick, Kilgiiter und Postsendungen gerechnet wurden; ferner sind den Ein-
nahmen des Waaren-Transportes jene fiic Militir-Transporte zugezihlt.

Zum Schlusse wird noch beigefiigt, dass die einzelnen Differenzen, welche
bei dem Vergleiche der im ersten Hefte angegebenen Zahlen mit den hier aufge-
fihrten hervortreten, ihre Begriindung darin finden, dass die ecrsteren den von
den Bahnverwaltungen jibrlich ausgegebenen Geschiftsprotokollen entnommen sind,
withrend die letzteren sich auf besondere von den einzelnen Bahodirectionen einge-
sendeten Spec'alnachweisungen griinden, und hierbei iiberdies auch durch eine ge-
nauere Specialisirung der Rubriken hie und da Aenderungen, wiewohl minderen
Belanges, in den einzelnen Befrigen eingetreten sind.

Berichtigung.

Im 1. Hefte, Seite 55, Zeile 9, statt 6%, ist zu lesen 2% und zum Schlusse der Zusatz
zu machen, dass 625.000 fl. als Dividende, daher im Ganzen 875,000 fl. oder 7", des Actien-
Capitales unter die Actioniire vertheilt wurden.

Statist. Mittheil, 1852, 2. Mleft. 7
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