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Sredisni uredaj za prenoSenje pritiska i vucenja kod Zeljeznitkih vozila.

Prijava od 1 septembra 1933.

Vazi od 1 januara 1934.

TraZeno pravo prvenstva od 2 septembra 1932 (CS. R.).

Kod dosadas$njih Zeljeznickih vagona
sastoje se organi koji prencse vulenje i
pritisak od boé¢nih odbojnika i srednjeg
ponajviSe skroz prolazeceg vutnog ureda-
ja, t. zv. vrtanjske spojke.

Boc¢ni su odbojnici na kolima otprilike
pritvrdeni na mestima, gde se nalaze glav-
ni poduzni nosati okvira vozila. Dakle
pritiskujuce sile prenose se srazmerno ve-
oma dobro okvirom vozila i kod ranzi-
ranja i t. sl. njih preuzimaju najja¢i delo-
vi vozila.

U doglednom ¢e vremenu biti ipak pre-
duzete prepravke u velikoj srazmeri tih
organa za prenosenje pritiska i vulenja
kod Zeljeznitkog voznog parka, koje ce
se osnivati na tome, Sto e se uvoditi
srednje automatske spojke.

Kod uvodenja ovih mogu se tada udari
prilikom ranziranja, kod voZnje i t. sl. pre-
nositi sa jednih kola voza na druga ili ta-
kode kao i dosad uz posredovanje okvi-
ra vozila, pri ¢emu bi udar srednje spojke
imao da preuzme popreni nosat na Ceo-
noj strani okvira vozila ili bi imao da se
prenese sredi¥nim podudnim nosatima ili
bi se pomenute sile pritiska duZ celog vo-
za prenosile naro&itim skroz prolazeéim
Organom, koji prenosi pritisak, tako, da
se pojedini okviri vozila ne bi optereca-
vali silama pritiska celog voza. Okviri u-
obitajenih evropskih teretnih vagona ne
podnose pak sredi$ne udare, koji su pre-

ma medunarodno propisanim uslovima u-
tvrdeni maksimalno, (150 tona na isteza-
nje 1 200 tona na udar za spcjku na sred-
njem odbojniku).

Osim toga srednja spojka odn. spojka
na srediSncm odbojniku ne moze biti u
Evropi od jedanput uvedena, nego de biti
potrebno duZe vreme (12 do 15 godina)
pa da se nova spojka uvede. Dakle u pre-
laznom vremenu treba racunati sa tim, da
¢e se putovati jos$ sa bofnim odbojnicima
i sa prelaznom spojkom.

To znati, da ¢e tada prelazna spojka do-
duSe prenositi sile vufenja, ali nece pri-
mati udare, poSto ¢e njih preuzimati joS
bo¢ni odbojnici. Usled toga su dosada
poznate prelazne spojke reSene kao sas-
vim narodite konstrukcije, koje se mogu
upotrebiti samo za prelazno vreme, da bi
se Sto pre omoguéilo automatsko spaja-
nje vagona bez ulaZenja personala izme-
du vagona.

Posle isteka prelaznog vremena postaju
prelazne spojke suviSne, te ih treba posle
uklanjanja boé¢nih odbojnika zameniti de-
finitivnim automatskim spojkama na sre-
diSnom odbojniku, ega radi su ipak po-
trebne i skupocene pregradnje vagona,
posto dakle dosadanja obitna kola ne pod-
nose srediSne udarce.

Iz izlozenog izilazi, da je uvodenje auto-
matske spojke na srediSnom odbojniku u
Evropi pod opste priznatim pretpostav-
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kama skopcano sa znatnim neproduktiv-
nim investicijama za prelaznu spojku, ¢ime
bi se necbi¢no opteretile Zeleznitke radio-
nice, koje bi morale svaka kola obimnoga
Zeljeznickog parka pod svakim uslovom da
propuste viSe puta kroz sebe, pre nego
sto bi se uvela definitivna spojka na sre-
diSnem odbojniku.

Uredajem prema ovom pronalasku, koji
¢e dalje biti opisan, ovi se nedostatci t.j.
naroCito investicije za prelazne spojke i
opteretenje Zeljezni¢kih radionica sniZa-
vaju u znatnoj meri, 5to ¢e tada znaciti za
evropske Zeleznice znatnu uStedu pa stoga
i ekonomsko preimudstvo.

Smanjenje investicija za prelaznu spoj-
ku postizemo u smislu pronalaska time,
Sto stvaramo mogudéncsti, da i za prelaz-
no vreme na svakim kolima neposredno
nameftamo definitivnu spojku na sredis-
nom cdbojniku, koja se u smislu pronalas-
ka na kolima popustljivo u pravecu sila ko-
je pritiskuju smeSta tako, da kod najve-
ceg stiskanja opruge bo¢nih odbojnika ne
nastupaju nikakve opazljive pritiskujuce
sile na sredi$noj spojci.

Ova tako namestena definitivha spojka
prenosi ipak normalno propisane sile vu-
cenja.

Posle isteka prelaznog vremena ¢e se na
taj nacin smestena definitivna spojka na
sredifnom odbojniku toliko ugurati u u-
nutraSnjost kola posle skidanja bo¢nih od-
bojnika, sve dok ona ne nasedne na sred-
nji opruzni pritiskujuéi organ i na koju
¢e se tada uz posredovanje toga opruz-
nog organa prenositi i pritiskujuce sile ili
dok nezavisni ¢vrsti delovi glave srediSne
spojke ne nalegnu medusobno jedan na
drugi i dok se medusobno tako ne spoje,
da oni obrazuju nezavisan i skroz prola-
ze¢i organ, koji prima pritisak, ¢emu na
suprot okvir kola biva zakafen na pozna-
ti nacin na taj organ prenoseéi skroz pro-
lazeéi pritisak i vulenje, uz posredovanje
proizvoljnog opruZnog organa.

Bitnost ovoga pronalaska pociva dakle
na tome, $to se sredisni uredaj za preno-
Senje pritiska i istezanja kod Zeleznitkih
vozila sastoji kako od dva nepopustljiva
(¢vrsta) i automatski spajajuca se organa
za prenoSenje pritiska i vulenja, koji su
na oba Kkraja vozila smeSteni (t. j. spojne
glave sa njima odgovarajuéim Krstatim
glavama), tako i od opruinog organa
proizvoljne konstrukcije, koji prenosi pri-
tisak i vucenje koji je smesten u sredini
kostura vagona, pri Cemu su pomenuti
organi smeSteni tako, da se Cvrsti krajnji
organi prikljuCuju uz igru na sredis$ni op-

ruzni organ tako, da se pritiskujuce sile,
kaje deluju na &vrsti organ, mogu da
prenesu na sredisni opruzni organ tek po-
sle iskljuCenja ove igre.

Preimuéstva kod uvodenja srediSne
spojke prema ovom pronalasku sastoje se
u tome, Sto investicije potrebne za prelaz-
no vreme otpadaju, posto se definitivna
spojka moZe neposredno uvesti i pored
toga je data mogucnost reSenjem srediS-
nog automatskog organa prema pronalas-
ku,koji prenosi sile pritiska, da se defini-
tivna spojka na srediSnom odbojniku mo-
Ze montirati i na takvim kolima, &iji kol-
ski sanduci nisu dovoljno &vrsti za preno-
Senje propisanih srediSnih pritiskujuéih si-
la i udara. Time se delimi¢no sniZavaju i
investicije za prelaznu spojku, koja prema
jednom prenalasku, koji ne pretstavlja
predmet ove. prijave, moZe da se zameni
iednostavnijom 1 jeftinijom dopunskom
spojkom ,,2” (vidi sliku) na definitivnoj
glavi 1. Usled toga svaka kola kod uvode-
nja srednje spojke prema pronalasku do-
laze manje festo u radionice. Osim toga
srednji organ za prenoSenje pritiska pre-
ma pronalasku omogucava da se i takva
kola ostave u pogonu, koja bi se inace
morala iz saobracaja potpuno iskljuéiti
kao sasvim nesposobna za prenoSenje sila
pritiska usled njiove slabe konstrukcije.

Na slici je pretstavljen Sematski jedan
oblik izvodenja u izgledu ozgo na Zelez-
ni¢ka Sola, koja su snabdevena i za pre-
lazno vreme organom, koji prima priti-
sak i vucenje i skroz prolazi u smislu pro-
nalaska.

Prema toj slici kola su pretstavljena u
takvom stanju, u kakvom bi ona morala da
putuiu za vreme prelaznog doba, za vre-
me koje definitivnha spojka na sredi$nom
odbojniku deluje samo kao skroz prolaze-
¢i organ za prenoSenje vulenja, ¢emu na
suprot sile pritiska bivaju kao i do tada
primane boénim odbojnicima.

Definitivna spojka se sastoji od glave
1 sa na njoj obeSenom pomoénom gla-
vom 2, koja je predvidena za automatsko
spajanje sa kukom obitne vrtanjske spoj-
ke. ;

Glavu 1 u njenom srednjem polozaju dr-
Zi opruga koja nije na SematiCkom nacrtu
pretstavljena. Glava 1 moze da se klati o-
ko tacke 3, koja po sebi moze da se po-
mera u vodeéem telu 4 pomocu viljuske
5, pri ¢emu viljuska 5 obrazuje évrstu ce-
linu sa cevlju 6, koja lezi duZ kola. Kraj
cevi 6 nosi klin 7, koji prolazi kroz po-
duzni prorez 8 u nastavku 9, koji obra-
zuje sastavni deo opruznog organa 10



proizvoljne konstrukcije. NameStanje gla-
ve 1 zajedno sa njoj pripadajuéim sastav-
nim delovima na drugom kraju kola je
potpuno istovetno.

Cev 6 ne sedi svojim krajem na organu
10 i od njega je udaljena za oko 150 mm.
Glava 1 je dakle za tih 150 mm popustljiva
prema delovanju opruge 11, koja se jed-
nim krajem oslanja o okvir vozila, a dru-
gim krajem o rub 12, koji je pritvrden na
cev 6.

Posle prolaza prelaznog vremena boéni
¢e se odbojnici ukloniti i cev ée se za ce-
lokupnu igru od 150 mm premestiti u
unutraSnjost kola, sve dok cev 6 ne na-
sedne na organ 10. Tada ¢e se i opruga
11 ukloniti.

Od toga trenutka glava 1 nije vide pc-
pustljiva i klin 7 ¢e se pri tome u poduz-
nom prorezu 8 uglaviti umetanjem naro-
Citog umetka ili zavarivanjem. Posle o-
vog premestanja cev 6 obrazuje zajedno
sa organom 10 organ za primanje udara
i vucenja, jer ¢e od tada i sile pritiska pri-
mati glava 1, koja ¢e ih prenositi na sre-
diSni organ 10 za prenoSenje pritiska i vu-
cenja.

Razumljivo je, da na nacrtu pretstavljeno
reSenje pretstavlja samo jedno od mnogo
mogucih reSenja i koje se u smislu datoga
uvoda moZe na razne naline menjati, a da
se pri tome ne udaljimo od bitnosti pro-
nalaska.

Patentni zahtevi:

1. SrediSni uredaj za prijem pritiska i
vucenja za Zzeleznicka vozila, koiji se sa-
stoji kako od dva automatski se spaja-
juca popustljiva organa, koji primaju pri-
tisak i vu€enja i koji su na oba Kkraja vo-
zila (t. j. glave 1 sa njima pripadajuéim
krstatim glavama 3, 4, 5 i cevi 6) smeSte-
ni, tako i od opruznog organa (10) pro-
izvoljne konstrukcije koji prima pritisak
I vucenje i koji je smeSten u sredini ko-
stura vozila, naznalen time, $§to su nepo-
pustljivi (¢vrsti) organi (1, 3, 4, 5, 6), koji
prenose pritisak i vucenje tako prikljuce-
ni uz igru na srednji opruzni organ (10),
da se na Cvrste organe delujude sile pri-
tiska mogu da prenesu na srednji opruzni
organ tek posle iskljucenja te igre.

2. Uredaj po zahtevu 1, naznaden time,
Sto ima dopunsku srazmerno slabu opru-
gu (11), koja vraca nepopustljive (Evrste)
organe (1, 3, 4, 5, 6) u njihov prvobitni
poloZzaj.

3. Uredaj po zahtevu 1, naznoden time,
Sto je takvog rasporeda, da se igra izmedu
nepopustljivih (&vrstih) organa (1, 3, 4, 5,
6) i opruznog organa (10) moZe stalno is-
kljuciti, ¢im se bo&ni odbojnici sa vozila
uklone.
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