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Vleéna in udarna priprava za ZelezniSka vozila.

Prijava z dne 17. maja 1927.

lzum se nanasa na tako vle¢no in udar-
no pripravo za zelezniS8ka vozila, ki sega
od enega konca voza do drugega in ob-
stoji iz dveh podolino premekljivih ojni¢nih
oddelkov, ki sta s srednjim delom ‘tako
med seboj zvezana, da se moreta do go-
tove mere drug k drugemu primikati in
odmikati, pri ¢emur mora biti konstrukcija
taka, da se morela oddelka zadeli drug na
drugega, &e se gibljeta drug nasproti dru-
gemu. Pri tem so na vle¢ni udarni pripravi
predvidene oproge, ki pri vleku oz. udaru
delujejo na okvir voza.

V smislu predmetnega izuma so razven
tega predvidene $e oproge, ki so names-
¢ene med deli viecne in udarne priprave
in iforej prena$ajo vle¢ne in udarne obre-
menitve od enega ojni¢nega oddelka na
drugega. Konstrukcija mora bili taka, da se
pri mocnih obojestranskih vleénih oz. u-
darnih obremenitvah po premaganju odpora
oprog prenasa obremenitev ceniralno potom
srednjih zveznih delov oz. vsled tega, ker
se ojnici zadeneta druga ob drugo.

Izvedba mora biti nadalje tudi taka, da
so oproge, ki utinkujejo od enega oddelka
na drugega, predvidene samo na enem iz-
med obeh ojniénih oddelkov. Drugi ojni-
¢ni oddelek je pri tej izvedbi bodisi ¢vrsto
zvezan s srednjim zveznim delom ali pa
lezi ta del v mirovanju, oz se pri udaru
prilega ob del, zvezan z ojni¢nim oddelkom.

Izum naj bo tudi za¥&iten, &e se uporab-
lja samo za vle&no pripravo, ker mora brez

Velja od 1. decembra 1927.

principijelnih izpreminjanj ucinkovati tudi
tedaj, ¢e udare prena3ajo stranski odbijaci.

Ako se izum uporablja pri vozovih s sa-
modelno sklopitvijo srednjega odbijaca,
tedaj mora biti vle€na in udarna priprava
opremljena s povratno pripravo. Taka no-
vovrstna povratna priprava je istotako pred-
met izuma. Ta povralna priprava se more
uporabljati tudi pri vozovih s kratko, ne
protekajoco vietno in udarno pripravo.

Na prilozeni risbi sta predoceni dve iz-
vedbeni obliki izmed mnogih razli¢nih moz-
nih izvedbenih oblik vle¢ne in udarne pri-
prave, ki tvori predmef izuma.

Sliki 1 i 2 predocujeta srednje dele pri-
prave.

Oba, le delom narisana, vle¢na in udar-
na drogova 32, koji vsaki more obstojati
iz vedih, medseboj zvezanih delov, sta na
konceh voza na poljuben nacin zvezana s
sirokoma sklopnih glav ali s sklopno pripra-
vo, g, h, i, j in | pomenijo laste, precne
nosilce, protiupore, ali tulce, ki so ¢&vrsto
zvezani z okvirom voza. S 109, 36, 106,
103 in 45 so oznaCene mufe ali naudarne
priprave, ki so ¢vrsto zvezane z drogovoma
32. 50 je mufa, ki je bodisi ¢vrsto zvezana
zdrogom 32 ali pa je drzana na tem drogu
s pomoc¢jo muie 45,

S 53 je oznaCena mulfa, ki je opremljena
z odpritno za brezzracenje in ki je ¢vrsto
navijatena na drog 32; ta mufa ima namen
povzrociti, da pri mocnih obojestranskih

Din. 50.
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udarnih zadeneta drogova 32 drug ob dru-
gega z vecjo ploskvijo.

Mufe 50, 45 in 53 morejo biti iz enega
komada, ravnotako mufe 50 in 45 ali 45 in
53. Tudi more biti namesto mufe 50 pred-
videno odgovarajoce ojacenje droga 32.

34 in 39 so oproge, ki se opirajo ob
okvir voza; te oproge pridejo do uéinko-
vanja bodisi istocasno ali druga za drugo
z*ozirom na to, da-li je pri eni izmed
oprog med prijemajoco mufo in med doti-
¢nim leziS€em oproge predvidena distanca
ali ne.

Oproge, ki prenasajo udarne in vlecne
obremenitve od enega ojni¢nega oddelka
na drugega, so oznacene z 48.

[z ploi¢ obstojeca lezisCa oprog so oz-
na¢ena s 33, 35, 38, 40, 100 in 49, 43 je
sestavni del, ki veZe obe ojnici in dopusca
gibanje obeh ojnic k sebi in od sebe, in
101 oznacuje zvezne drogove med dvema
ploitama (100, ali 100 in 111), ki se mo-
reta proti sebi premakniti. Matice 105 pre-
precajo, da se omenjene ploi¢e ne morejo
premakniti druga od druge. Plos¢a 49 se
more premakniti proti plos¢i 100. Ni potre-
bno, da gredo skrozi njo drogovi 101.

Na sliki 1 so srednji deli, torej tudi opro-
ge 48, razporejeni simeiricno.

Pri izvedbeni obliki po sliki 1 se pri
enosiranskem udaru oproga 39 in kmalu
nato oproga 34 prve vozove polovice pri-
tisne ob protiuporo j oz. h; nadalje priti-
ska takoj pri poCetku udara mufa 103 s
pomocjo plodce 160 na oprogo 48, slednja
pa pritiska s pomocjo plo3¢e 49 na zvezni
¢len 43, ta pritiska s plosc¢o 49 v drugi
polovici voza na oprogo 48 druge polovi-
ce voza. Slednja oproga pritiska s pomo-
¢jo plodce 100 na tulec 103, ki je cvrsto
zvezan z drogom 32, tako da se tudi drog
32 druge polovice voza potisne iz voza in
se oproge 39 in 34 druge polovice voza
pritisnejo ob protiupore i oz. g. Mera pre-
mika druga 32 v drugi polovici voza je od-
visna od jakosli udara in od lasinosti, kakor
tudi od nacina vpetja oprog.

Pri obojestranskem udaru se oproge 39
in 34 v obeh polovicah voza prilisnejo ob
njihove protiupore j in h in obe oprogi
48 ob srednji zvezni ¢len 43. Ce je udar
tako mocan, da se po premaganju odpora
oprog zadeneta konca drogov 32 drug ob
drugega, fedaj se udarne sile, ki presegajo
od upora oprog podano mero, direkino in
centralno prena3ajo od enega droga 32
na drugega.

Pri enostranski vlec¢ni obremenitvi se
oproga 39 in kmalu nato oproga 34 prve
polovice voza potisne ob nalezaj i oz. g;
nadalje pritiska takoj pri pocetku obreme-
nitve na drugu 32 pri¢vri¢ena mufa 50 s

pomocjo oproginega lezaja 49 na oprogo
48 in pritiska to oprogo na oprogin leiaj
100. Slednji pritiska s pomocjo matice 102
in drogov 101 na plo3¢o 100 druge polo-
vice voza in fa plo$Ca pritiska na oprogo
48 v tej polovici voza. Oproga 48 priliska
s pomocjo oproginega lezaja 49 na mufo
50 v drugi polovici voza, tako da se tudi
drog 32 te polovice potisne vsled mufe 50
v voz. Pri tem se oproga 39 druge polovi-
ce voza prilisne ob protiuporo j in kmalu
nato pa oproga 34 ob protiuporo h.

Mera premika drugega droga 32 je od-
visna od jakosti vleéne obremeniive in od
lastnosti kakor tudi nagina vpetja oprog.

Pri obojestranski vleéni obremenitvi se
oproge 39 in 34 obeh polovic voza pri-
tisnejo ob protiupore i in g in obe oprogi
48 se potom tulcev 50 s pomocjo njihovih
oproginih lezajev 49 pritisneta ob oprogine
lezaje 100, ki se vsled matice 102 in dro-
gov 101 ne morejo oddaljiti drug od dru-
gega, fako da se oprogi 48 med oprogini-
mi lezaji 100 in 49 stisneta. Ako je vlecna
obremenitev tako moc¢na, da se ob prema-
ganju odpora oprog na drogovih 32 pri-
¢vrscene mufe 45 zadeneta na ojacena
konca zveznega Clena 43, tedaj se vlecne
sile, ki presegajo od upora oprog podano
mero, direkino prenasajo s pomocjo zve-
znega c¢lena 43 od enega droga 32 na
drugega.

Najvecja pot enega droga 32 pri vleku ali
udaru je dologena z razdaljo izvesinih delov
vletne priprave od delov okvira voza, na
katere se pri gibanju zadenejo, n. pr. po
izvedbi po sliki 1 z razdaljo muf 103 oz.
106 od laste 1. Svrhi primerno je, da je ta
pol vecja od polovice one poli, za kalero
se morela oba vleéna drogova 32 gibali k
sebi ali od sebe.

Pri izvedbeni obliki po sliki 2 je zvezni
¢len 43 premakljivo zvezan samo z enim iz-
med drogov 32 na isli naéin, kakor po
sliki 1. Oproga 48 je predvidena samo na
tem enem drogu. Z drugim drogom 32 je
zvezni ¢len 43 zvezan s pomodjo na tem dro-
gu ¢vrsto sedecih muf 110 in 112. Ta zveza
je lahko narejena tudi na kak$en drug na-
¢in. Plos¢a 100 je s plosco 111, ki je
¢vrsto drZana na drogu 32 oz.na zveznem
¢lenu 43, tako zvezana, da se moreta ome-
njeni plos¢i 100 in 111 gibati k sebi. Od-
daljevanje feh plos¢ druga od druge je
prepreceno vsled matic 102,

Zvezni ¢len 43 se vedno giblje obenem z
onim vleénim in udarnim drogom 32, s
kalerim je &vrsto zvezan. Pot, za katero se
moreta drogova 32 premakniti drug od
drugega, je dolo¢ena z razdaljo mufe 45
od njej sosednega ojatenega konca zvez-
nega clena 43.



V ostalem jerazporedba v splodnem ista,
kakor v sliki 1 in fudi vu€inkovanje pri vie¢-
ni in udarni obremenitvi je popolnoma po-
dobno onemu po sliki 1.

Konstrukcija pa more biti n. pr. tudi taka,
da sla podobno, kakor v sliki 1, oba ojni-
¢na oddelka v meri, omejeni od muf (45)
ali pod.,, pri vle€nih obremenitvah v zvez-
nem ¢&lenu 43 premakljiva ob  stisnjenju
oproge 48, razporejene v enem izmed obeh
ojni¢nih oddelkov, s pomoéjo drogov 101,
ki, veZeta plos&i 100 in 111, kakor v sliki
2, s tem, da se istotako kakor plosca 49
tudi ploS¢a 111 pri vle¢ni obremenitvi ob-
remeni od mufe (50), medtem ko se pri
udaru premaknjenje onega ojni¢nega od-
delka, ki ni opremljen z oprogo 48, napram
zveznemu cClenu 43 prepreéi vsled mufe
112 ali pod., tako da se na ta ojni¢ni odde-
lek izvajani udar prenese s pomoé&jo zvez-
nega ¢lena 43 in na tega prikijutene opro-
ge 48, slika 2, na drugi ojniéni oddelek.

Pri opisanih izvedbenih oblikah morejo
biti oproge 34, 39, opirajote se ob okvir
voza, predvidene tudi v povetanem ali
zmanjsanem Stevilu (samo ena oproga).

Konstrukcija more biti, ako je to potreb-
no, voljena tudi tako, da je samo v eni po-
lovici voza predvidena ena ali ve& oprog
(34, 39), razporejenih med deli vle¢ne in
udarne priprave in deli vozovega okvira,
in da vle¢ni in udarni drog 32 (druge) po-
lovice voza ni opremljen z oprogami, ki
se opirajo ob okvir voza. Pri obremenitvah
tega vlecnega in udarnega droga se polem
omenjene oproge, utinkujote ob okvir voza,
posredno s pomocjo oproge 48 prilisnejo
ob doti¢ne protivupore okvira voza.

V svrho ojatitve oprog morejo bili na-
mesto ene oproge 48 ali poleg te oproge
predvidene tudi paralelno leiete oproge
na koncu zveznega &lena 43, n. pr. na dro-
go‘i;ig 101 v prostoru med lezajema 100
in 49.

Nadalje je lahko svrhi primerno tudi to,
de se konsirukcija tako izvede, da se pri
obremenitvah obremeni najprej ena ali veé,
ob vozov okvir oprtih oprog in 3ele neko-
liko kasneje oproga 48. V to svrho zads-
stuje — pri vle¢ni obremenitvi — da je v
mirovanju predvidena med mufo 103 in
plos¢o 100 mala distanca ali da v mirova-
nju moli mufa 50 za m mal iznos iz zvez-
nega ¢lena 45. Da se doseie omenjena
svrha pri vle¢ni obremenitvi, more bili pred-
viden mal! vmesni prostor med matico 102
in plo3¢o 107 ali pa se voli drugo podob-
no sredsivo.

Ako naj bo priprava obremenjena samo
pri vie¢nih obremenitvah, tedaj odpade po-
ireba, da se omogoti gibanje drogov 23
k sebi: nadalje morejo pod okolnostmi

odpasti oni deli, ki so u¢inkoviti samo pri
uderih.

V svrhovarnejse voznje na’ovinkih so sklop-
ne glave pri Stevilnih Zeleznigkih vozilih tako
razporejene, da se dajo [zakrenili v stran.
Vie¢ni in udarni mehanizem, v naslednjem
imenovan na kratko vleéni mehanizam — brez
ozira na lo, da-li gde po celi dolzini vo-
zila ali ne — vsebuje torej dele, ki so pre-
makljivi samo v podolZni liniji vozila in s
temi deli (s pomocjo navpi¢nega svornika ali
na drug) nacin) zgibljivo zvezan strok, ki
nosi sklopno glavo. Ako so sklopne glave
tako urejene, da se sklopitev dveh sosed-
nih vozil izvr3i samodelno, ledaj je potreb-
no, da se po razkinjenju te sklopitve sirok
sklopne glave, ki se je eventualno zakrenil v
stran, zepet samodelno postavi v srednji polo-
7aj, v katero svrho sluzi posebna povraina pri-
prava. Ta povralna priprava se pri obsto-
jetih izvedbenih oblikah opira bodisi stran-
sko ob vzdoline nasilce okvira voza, pri
¢emur oproga, ki sluzi za povracanje lezi
povprek in forej povzrota v kurvah nepo-
trebne in neugodne stranske ucinke na okvir
voza in ima %e druge nedostatke; ali pa
je vle¢na in udarna oproga vleénega me-
hanizma kot taka uporablijena kot povratna
oproga, vsled cesar se en del vzprejemlji-
vosli te oproge absorbira pri zakrenitvi sklop-
ne glave na ven, tako da za udare ali za
vletne obremenitve v kurvah preostane samo
zmanjSana vzprejemljivost oproge in je even-
tualno razgibna pot te oproge pri obre-
menilvah skrajSana ali ni v zadosini meri
na razpolago.

Pri povratni pripravi, ki tvori nadaljni pred-
mel tega izuma, so ti nedostatki odstranjeni s
tem, da je oproga, ki povzroca udeSenje
stroka sklopne glave, loCena od vle¢nih in
udarnih oprog vletnega mehanizma kot
takih, da lezi venem oddelku vlecnega me-
hanizma v podolZni smeri tega oddelka in
bodisi utinkuje na drug oddelek vle¢nega
mehanizma, stoje¢ pod nekim koiom k pr-
vemu oddelku, kadar je sklopna glava za-
krenjena na ven, ali pa se obremenjuje od
omenjenega drugega oddelka. Poleg tega
more hiti priprava izvedena ftako, da v 3i-
rino zavzema malo prostora in se more
vsled tega razporediti tudi med srednjimi
podolznimi nosilci, ki leZe blizu drug poleg
drugega.

Na iisbah, ki predoCujejo to povraino
pripravo, je predoCenih ve& primeriénih iz-
vedbenih oblik slednje in sicer kazeta sliki 3
in 4 stranski pogled in pogled od zgoraj na
eno izvedbeno obliko, sliki 5 in 6 iste poglede
druge izvedbene oblike, slike 7, 8 in 9 ka-
zejo fri nadaljne izvedbene oblike v po-
gledu od zgorajin sliki 10 in 11 predocu-



jeta dve nadaljni izvedbeni obliki v siran-
skem pogledu.

Z a so oznaceni (v slikah 3 do 6 in 8
do 10 samo deloma narisani) ob voz se
opirajoci deli vletnega mehanizma, ki so
pri vle¢nih in udarnih obremenitvah ob ob-
remenitvi ene ali vecih oprog premakljivi
v podolZni smeri vozila, v oslalem pa so
poljubno izobli¢eni in morejo biti tudi deli
protekajoc¢ega vle¢nega in udarnega me-
hanizma

b oznacuje na ven zakrenljivi strok sklop-
ne glave poljubne sklopne priprave, kateri
strok je na znani na¢in s pomocjo navpic-
nega svornika c¢ ali na drug naéin zvezan
z delom vleénega mehanizma a.

d je na slikah 3 do 9 oproga, ki sluzi
za povracanje oziroma ude3enje siroka b
v srednji poloZaj. Tej oprogi d sluzi kot
opora nastavek e na a ali kakSen drug za
lo primeren del (podloZna ploita e na sli-
kah 8 in 9 ali pod.).

Na a v slikah 3 do 8 ali na b v sliki 9
je premakljiv kolutasto ali drugace obliko-
van sedez f za oprogo, kojega premikanje
obremenjuje oprogo 9. S k (sl 3, 4, 5, 10
in 11) so oznacene vodete plosce ali pod.,,
ki so predvidene eventualno za vodenje
svornika c.

g' sta ploscata ali drugace oblikovana
dela, kojih jeden je neme3&en zgoraj, drugi
pa izpod stroka sklopne glave b ali dela
a. Ti dve ploséi sta s pomocjo vijakov i
ali na drug nacin zvezani z delom b ali
delom a ali sta drzani na delih b ali a,
tako da se gibljeta istocasno z delom b
oziroma a. Ti dve plo3¢i se moreta pri tem
gibanju boljSe podpirati od svornika ¢, ki
gre skozi nje. Ako je tak svornik name3cen
in Ce sta plos¢i g' opremljeni z na njima
pricvri¢enima, na obeh straneh stroka b
oziroma dela a leZeCima facama j', tedaj
eventualno nipolrebna nadaljna zveza plosé
g' s strokom b oziroma delom a, kakor
n. pr. spomocjo vijakov i'. Zveza delov g’
s strokom b (slika 3 i. 1. d.) more biti ha-
rejena n. pr. tudi tako, da je strok b na
zgornji in spodnji sirani opremljen z dvema
podolinima rebroma, med katerima je raz-
porejen sprednji del plo3¢ g'. Zveza plo§é
g' z oddelkom a (slika 9) more biti izvr-
Sena na podoben nadcin.

S ploséama g'in kolutom f sta na slikah
3 do 9 zgibliivo zvezana dela k palitaste
ali drugacne oblike, s pomo¢&jo kalerih se
kolut f évrsto drzi napram plo$cam g, lako
da se ta kolut more premakniti na vle¢nem
mehanizmu iz mirovanja samo pri obreme-
nitvi oproge d.

Na slikah 3 do 8 so razporejeni deli g!
na stroku b in deli e, d, f, h'1i. t. d. na
oddelku a.

Na slikah 3 in 4 oznacuje I' male pod-
loine plosce, ki so s pomocjo matic m
drzane na drogovih h', ki segajo skozi od-
prtine v kolutu {, in na katere podloZne
plosée je pritiskan kolut { od oproge d; to
podloine ploste omogocajo vsled svoje
oblike, da se deli h! napram kolutu {f mo-
rejo v siran zakreniti: te podlozine plosée
pa morejo odpasti, ¢e so v svrho omogo-
Cenja te zakrenitve ploskve med kolutom f
in maticama m primerno oblikovane, s po-
meni utor ali druga¢e oblikovano odprtino
v svrho zgibljive zveze delov g' in ht.

Na slikah 5 in 6 se doseie zgibljiva zveza
delov h' s kolulom { s pomocjo nastavkov
okroglega preseka, predvidenih na kolutu
f zgoraj in spodaj, ki imajo oblik svornikov
in segajo skozi odpriine delov h', pri ¢emur
malici v preprecala, da deli h' ne morejo
zdrsniti s teh nastavkov. Taka zveza koluta
f z deloma h* more biti tvorjena tudi pri
izvedbenem primeru, pokazanem na slikah
3 in 4.

Slika 5 in-6 kaZefa nadalje zgibljivo zvezo
delov g! in h* s pomo¢&jo Cepov nin o, ki
se morejo gibati v odgovarajote oblikova-
nih podolZnih zalinih p in g.

Slika 7 kaie izvedbo povratne priprave
pri vleénom mehanizmu, ki ne protekao po
celi dolzini. Pri tej razporedbi pomeni w
vleéne in udarne oproge, udinkujo¢e na
okvir voza, kot take z oprogino skrinjo, s
pripadajo¢imi preénimi nosilei i t. d., med
tem ko je z a oznaen samo v podolini
smeri premakljivi del vle¢nega mehanizma
ki je izveden v obiliki siremena in je po-
daljSan potom podaljska, ki ima obliko
droga ali druga¢no obliko in na katerem
je razporejena povraina oproga d in pre-
makljivi kolut f. Y je poljubno oblikovana
proliupora, pri¢vr§¢ena na okviru voza.

Za dele g, h! oz. [ je voljena konstruk-
cija po slikah 5 in 6, vendar morejo biti ti
deli izvedeni tudi po slikah 3 in 4.

Na sliki 8 je opora e za oproge d dr-
zana na delu a s pomodjo matice z ali na
drug nacin.

Na sliki 9 so deli e, d, f, h!, v razpore-
jeni na siroku b sklopne glave in deli g’
na oddelku a. Kolut { zvezna dela h' in
dela g' so na sliki 9 anaiogno oblikovani in
medsehoj zvezani, kakor je pokazano na
slikah 5 do 7. Njih konsirukcija in nacin
zveze more biii pa tudi podoben onemu
na slikah 3 in 4. SedeZ e oproge je na
stroku b &vrsto drzan s pomocjo Stiriog-
latega komada ali zagozde e® ali pa na
drug nadin.

Tudi izvedbena obliia po sliki 8 se more
tako izpremeniti, da so deli povraine pri-
prave h', f, d, e, z predvideni na stroku b
sklopne glave in dela g' na oddelku a.



Konstrukcija po slikah 3.do 9 se more
nadalje ludi tako izpremenili, da se oproga
d pri obremenitvah razlegne, nameslo da

bi se slisnila. V to svrho se poloZaj &vr--

slega sedeZa e oproge zamenja s poloZa-
jem premakljivega sedeza i oproge, nose-
¢ega zvezna dela h'. Zi slednji sedei je
treba predvideti dovelj prostora, tako da
njegova potrebna premikanja niso ovirana,
in konca oproge d se priévrstita na sede-
zih e in f, oproge.

Pri izvedbenih oblikah po slikah 5 do 9
morela bili zalina p, g predvidena bodisi
v delih h' ali v delih g, v prvem slucaju
sta Cepa n in o name$cena v delih g', v
drugem slutaju pa v delih h'. (Na slikah
5 do 7 so pokazani &epi v delih g', na
slikah 8 in 9 pa sedijo v delih h')

Priizvedbenih oblikah po slikah 10 in 11 so
vsled razporedbe oprog d'ind’ - namesio
ene oproge (d) — prihranjeni deli { in h'.
Sedei e oproge je ¢vrsto drian s pomod-
jo razirjenega dela ali matice e' (slika 10)
ali na drug nacin, n. pr. s tem, da je, kakor
v sliki 41, vtaknjen skroz del b in zavaro-
van proti premiku. Z delom ¢ in z delom
g! zvezani oprogi d! in d* sta z ozirom na
dele e in g' zakrenljivi v siran.

Na sliki 10 sta dela g' Cvrslo drZana na
v stran zakrenljivem stroku b sklopne glave,
na sliki 11 pa na oddelku a.

- Pri stranski zakrenitvi stroka sklopne
glave se obremenita oprogi d! in d* in
uCinkujeia forej kakor oproga d.

Pri izvedbenih oblikah po slikah 3 do
11 je svrhi primerno, da se oproga d ozi-
roma oprogi d' in d? predhodno napno, tako
da ucinkujejo tidi pri malih nadaljnih ob-
remenilvah sigurno povratno.

Pri izvedbenih oblikah po slika 9 in 11
moreta dela g' eventualno odpasli in isto-
tako tudi pri drugih izvedbenih oblikah ¢e
je pri teh zveza siroka b sklopne glave z
oddelkom a taka, da slednji ne sega Cez
nofranji konec stroka sklopne glave. Ako
odpadeta dela g, je namesi~ opisane zveze
delov h', oz. oprog d! in d* z delom g
ireba predvideli podobno zvezo delov h!,
oz. oprog d' in d* s koncem dela a oz
dela b.

Priprava ucinkuje kakor sledi:

Pri izvedbeni obliki po slikah 3 in 4 se
pri stranskih zakrenitvah strota sklopne
glave poslavita plo&fi g' napram deloma
h' pod neki kot, razdalja koluts { od na-
stavka e se skrajga _in oproga d se vsled
tega stisne skupaj. Ce stranska obremeni-
tev stroka sklopne glave popusti, torej ludi
pri razklopitvi vozila v kurvah, potiska op-
roga d kolut f v poloZaj mirovanja, vsled
cesar se tudi deli h! in g' in z njimi zve-

zani slrok b sklopne glave vodijo nazaj v
sprednji polozaj.

Pri izvedbeni obliki po slikah 5 in 6 je
u¢inkovanju podobno. Pri zakrenitvah sklop-
ne glave na levo (na risbi oznaceno z L)
se dela h' zavrlita s pomocCjo Cepov n
na desno in se potegneta naprej, vsled
¢esar se tudi kolut f potegne naprej, tako
da priliska na oprogo d, medtem ko Cepa
o v zatinih g posedujeta potrebni razgib,
da ne ovirata gibanja; pri zakrenilvah na
desno (na rishi predoéeno zR) se delah’
zavrlita s pomocjo Cepov o na levo in Cepa
n se gibljeta v podolinih zatinih p. V obeh
slucajih se oproga d obremeni in deluje
torej povraino.

Pri izvedbeni obliki po sliki 7 je nacin
delovanja isti kakor pri slikah 3 in 4 ali
5 in 6 in-sicer z ozirom na to, katera iz-
med opisanih konsirukcij je bila voljena za
dele g' in h'. ‘

Ce dopusca prostor, se lahko predvidi

- matica x. Ta matica sluZi, da se more pri

montazi oproga d laije vpeli in da se pri
demontaZi zacasno pridrZi vpon te oproge.
Ta malica se more torej po montazi pri-
prave zopet odstraniti. To sredstvo se lahko
uporabi tudi pri drugih izvedbenih oblikah.

Pri izvedbeni obliki po sliki 8 pritiskata
pri zakrenitvah stroka sklopne glave na
desno dela g' na &epa n delov h' in sled-
nji na kolutf, medtem ko imata ¢epa o v za-
tinih q dovolj prostora, da ne ovirata gi-
banja. Pri zakrenitvi stroka na levo pritis-
kata dela g' na &epa o delov h! in slednja
na kolu! {, medtem ko imata Cepa n v za-
tinth p poirebni razgib. V obeh slucajih se

.oproga d obremeni in deluje torej povratno.

V izvedbeni obliki po slikt 9 se pri zakre-
nifvah stroka sklopne glave sedeZfoproge s
pomocjo delov h! premakne na siroku sklop-
ne giave in se veled tega obremeni opro-
ga, tako da deluje povratno.

Ako se pri izmenjeni izvedbeni obliki po
slikah 3 do 9 uporablja povratna oprogas,
ki se pri obremeniivah razteza, tedaj je
u¢inkovarje popolnoma podobno.

Pri izvedbenih oblikah po slikeh 10 in
11 se pri zakrenitvah siroka sklopne glave po-
vetaio razdalje med obema oporama oprog,
tako da se oprogi d' in d* obremenita in
torej delujela povratno.

Ako je povratna oproga take vrsie, da se
pri obremenitvi stisne, tedaj more biti na
kolutu f ali v bliZini tega koluta predvide-
na &vrsta profiupora r, prilrjena na okviru
voza. V tem sluCaju zadene (slika 3 do 7)
kolut ¥ pri monem udaru v premici ali v
ovinku ob protiuporo r, vsled Ceser rezven
oprog vle¢ne in udarne priprave kot takih
v gotovi meri sodeluie tudi oproga d za
omiljenje udara. S to konstrukcijo se nadalje



doseze, da se pri moénem udaru v ovinku
razbremeni strok sklopne glave od stran-
ske obremenilve s pomocjo oproge d. Ako
udarna obremenitev popusti, se vsled tiaka
vle¢nih in udarnih oprog kot takih porinejo
deli a in b zopet iz voza, kolut f se od-
daljuje od protiupore rin oproga d deluje
zopel povraino.

Pri tej konstrukciji je treba vsled odgo-
varjajoCega izobli¢enjazgibljive zveze delov
h! in g! (slika 3 in 4) oz. podolinih za-
tino p in q (slika 5 do7) ali na drug nacin
dati moinost, da se pridrianje koluta f
potom protiupore r ne ovira od delov po-
vrailne priprave.

Pri izvedbeni obliki, pokazani na sliki 8,
more biti protiupora r na okviru voza na-
meScena v prostoru pred kolutom f, pri
cemur ftreba na primeren nacin ustvariti
moznost premikanja delov h! napram delom
g' ali napram delu f. U&inikovanje pri mo-
¢nih vleénih obremenitvah je potem analog-
no, kakor je bilo zgoraj opisano z ozirom
na udarne obremenitve.

Patentni zahtevi:

1. Viecna priprava za Zeleznidka vouzila,
ki je take vrste, da sega od enega konca
voza do drugega in vsebuje eno ali ved,
ob dele vozovega okvira opriih oprog (34,
39), kakor tudi dva v eni liniji leZe¢a oj-
nicna oddelka (32), ki sta z vsaj na enem
izmed obeh ojni¢nih oddeikov premakljivim
zveznim delom (43) tako medseboj zveza-
na, da se moreia gibati drug od grugega,
oznacCena z eno ali ve¢ oprogami (43) (sli-
ka 2), ki so med deli priprave, premaklji-
vimi v podolzni smeri, 1azporejene na enem
ojnicnem oddelhu (32) zunaj zveznega dela
(43), in oznacCena s lem, da je razven zveze
obeh ojni¢nih oddelkov (32) poiom zvez-
nega dela (43) predvidena %2 nadalina z
ozirom na okvir voza premakljiva zveza (101)
med na enem cjni¢nem oddelku (32) na-
hajajoc¢im se zunanjim lezajem (100) o-
proge zgoraj omenjenega oprozenja (48) ter
drugim ojni¢nim oddelkom ali deli istega,
pri cemur se vsled te zveze omenjeni le-
Zaj (100) oproge napram drugemu ojnid-
nemu oddelku pri vleénih cbremenitvah ta-
koj ali zelo kmalu pridrzi, mediem ko na
oprogo (48) na nienem drugem lezaju uéin-
kuje del ojnice (32) in je gibanje obeh ojnic-
nih oddelkov (32) od sebe omejeno pri
moénih vle¢nih obrameniivah po zveznem
delu (43).

2. Vle¢na in udarna priprava za Zelez-
niska vozila, ki je take wrste, da sega od
enega konca voza do drugega in vsebuje
eno ali ve¢, ob dele vozovega ckvira opr-
‘tih oprog (34, 39), kakor tudi dva v eni
liniji lezeda ojritna oddelka (32), ki <fa z

vsaj na enem izmed obeh ojni¢nih oddel-
kov premakljivim zveznim delom (43) tako
med seboj zvezana, da se moreta gibati k
sebi ali od sebe in moreta pri gibanju k
sebi zadeli drug ob drugege, oznacena z
eno ali ve¢ oprogami (48) (slika 2), ki so
med deli priprave, premakljivimi samo v
podolini smeri, razporejene na enem ojni-
¢nem oddelku (32) =zunaj zveznega dela
(43) i1 ki prenasajo udarne obremeniive
od tega o'ni¢nega oddelka (32) na zvezni
del (43) ali obralno.

3. Vletna in udarna priprava po zahtevu
2, oznaCena s tem, da je razven zveze oj-
ni¢nih oddelkov (32) polom zveznega dela
(43) predvidena 3e nadaljna zveza (101)
med na enem ojnicnem oddelku (32) na-
hajajoCim se zunanjim oproginim lezajem
(100) oproge (48), ucinkujoCe pri udarih
na zvezni del (43), ter drugim ojnicnim
oddelkom, pri éemur se vsled te zveze
omenjeni .lezaj (100) oproge napram dru-
gemu ojni¢nemu oddelku pri vieénih obre-
men'tvah iakoj ali zelo kmalu pridrzi, med-
fem ko na oprogo (48) na njenem dru-
gem leZaju ucinkuje deo ojnice (32) in je
gibanje od sebe obeh ojni¢nih oddelkov (32)
omejeno pri mocnih vleénih obremenitvah
po zveznem delu (43).

4, Priprava po zehtevu 1, 2 ali 3, ozna-
¢ena s tem, da je zvezni del (43) cvrsto
zvezan z enim izmed obeh ojni¢nih oddel-
kov (32) in premakljiv z ozirom na drugi
ojni¢ni oddelek.

5. Priprava po zahtevu 3, oznacena s tem,
da je predvidena ena ali vet oprog (48)
na obeh ojni¢nith oddelkih (32) na obeh
siraneh zveznega dela (43) med deli pri-
prave in da se njihovi zunanji lezaji (100)
(slika 1) vsled zveze (101) pri vleénih ob-
remenitvah takoj ali zelo kmalu medseboj-
no pridriijo, mediem ko se oproge na
svojih nolranjih leZajih (49) obremenijo od
delov (50) ojnic in je pri mocnih vie¢nih
obremenilvah gibenje od sebe obeh oinic-
nih oddelkov omejeno po zveznem delu (43).

6. Priprava po zahtevu !, 2, 3, 4, ali 5,
oznacena s lem, da se izvri omejitev gi-
banja od sebe ojni¢nih oddelkov (32) pri
moc¢nih vle¢nih obremenitvah s tem, da
znolraj zveznega dela (43) lezedi del (45)
ene ojnice (slika 2) ali tak3ni deli (45)
obeh ojnic (slika 1) pri vlecenju ojni¢nih
oddelkov narazen za izvesino mero zade-
nejo ob zvezni de! (43).

7. Priprava po =zahtevu 1, 3, 4, 5, ali 6,
oznacena s tem, da je ena ali ve¢ oprog
(34, 39), utinku'ocih ob dele vozovega ok-
vira, predvidenih samo v eni polovici voza,
medtem ko v drugi polovici voza lake o-
proge niso razporejene.

8. Pri vie¢nih mehanizm'h dovratna pri-



prava za sirok sklopne glave pri Zelezni$-
kih vozilih z zakrenljivim sklopnimi glava-
mi, oznacena s tem,da je oproga (d), pred-
videna v svrho udeSenja siroka sklopne
glave (b) v srednji poloZaj, lo¢eno od vlec-
nih in udarnih oprog vleénega mehanizma
kot takih nameS¢ena na enem oddelku
vletnega mehanizma v podolini smeri med
enim c¢vrstim sedeZem oproge in enim
premakljivim sedeiem oproge (f), na kate-
rega na mestih zgoraj in spodaj podoline
osi omenjenega oddelka vlenega meha-
nizma prijemljeta zakrenljiva dela (h') in
ga gibljeta, da napne povratno oprogo (d)
¢e se sklopna glava zakrene na eno ali
drugo stran, pri ¢emur siremi napela opro-
ga (d) postaviti sklopno glavo zopet v njen
normalni srednji polozaj.

9. Povratna priprava po zahtevu 8, oz-
nacena s tem, da je povratna oproga (d)
rasporejena na enem oddelku vle¢nega
mehanizma med enim ¢vrstim sedeiem o-
proge in enim premakljivim sedeZem opro-
ge (f) in da je slednji potom zakrenljivih
zvezdi delov (h') zvezan z nekim drugim
oddelkom vle¢nega mehanizma, ki stoji na-
pram prvemu oddelku pod kotom, ¢e se
sklopna glava zakrene, ali pa je sedez (f)
zvezan z na omenjenem drugem oddelku
¢vrsto drzanima deloma (g'), tako da za-
krenitev stroka sklopne glave () povzroca
premaknitev sedeza oproge (f) s pomoéjo
zveznih delov (h'), vsled ¢esar se obreme-
ni oproga (d) in torej stremi postaviti dele
zopel nazaj v njihov normalni polozaj.

10. Povraina priprava po zahlevu 8, ali
9, oznaena s lem, da so oproga (d) in
¢vrsti sedez oproge (e) ler drugi pripada-
joti deli (f, h') razporejeni na obdelku
vleénega mehanizma, ki je samo vzdolino
premakljiv.

11. Povraina priprava po zahtevu 8, ali
9, oznatena s tem, da je oproga (d)
s pripadajucimi deli (e, f, h') predvidena
na siroku sklopne glave (b).

12. Povratna priprava po zahtevu 8, 9,
10, ali 11, oznaena s tem, da je oproga
(d) predhodno napeta, tako da stoji povrat-
na priprava Ze v poloZaju mirovanja pod
naponom in uéinkuje oproga (d) povratno
tudi pri malih obremenitvah.

13. Povratna priprava po zahtevu 8, 9,
10, 11, ali 12, oznaCena s tem, da je

zgibljiva zveza zveznih delov (h') z enim
oddelkom vle¢nega mehanizma ali z na njem
¢vrsto drzanima deloma (g') narejena na
po dveh simetricno leiecih mestih s po-
mocjo ¢epov (n, o) in zatinov (p, q), tako
da se, ako se sirok sklopne glave zakrene,
izvr§i medsebojno ucinkovanje tako zveza-
nih delov bodisi na enem ali drugem feh
mest.

14. Povratna priprava po zahtevu 8, 9,
10, 11, ali 12, oznatena s lem, da je zgib-
ljiva zveza zveznih delov (h') z enim od-
delkom vle¢nega mahanizma ali z vsakim
izmed na njem ¢vrsto drzanih delov (g?)
predvidena na po enem mestu.

15. Povratna priprava po zahtevih 8, 9,
10, 11, 12, 13, ali 14, oznaena s tem, da
je pri premakljivem sedezu oproge (f) ali
blizu fega sedeia oproge name$&ena na
vozu pricvri¢ena protiupora (r), ob katero
zadene sedei oproge (f), ako se vle¢na
priprava giblje v smeri proti tej protiupori,
tako da razven vle¢nih in udarnih oprog
kol takih sodeluje tudi povratna oproga (d)
za omiljerje moc¢nejsih obremenitev.

16. Povraina priprava po zahteva 8, 9,
10, 11, 12, 13, 14, ali 45, oznacena s tim,
da se povralna oproga (d) obremenjuje
na flak.

17. Povratna priprava po zahtevu 8, 9,
10, 14, 12, 13, ali 14, oznacena s tem, da
se povratna oproga (d) obremenjuje na
vlek.

18. Povratna priprava po zahtevu 8, 9, ali
12, oznacena s tem, da je oproga (d) s
pripadajoéimi deli (f in h') nadome&cena
z oprogama (d! in d?), ki sta Evrsto drZani
na enem izmed dveh medseboj zgibljivo zve-
zanih oddelkih vle¢nega mehanizma in uéin-
kujeta na drugi oddelek ali dele istega
tako, da siremita drzati sirok sklopne glave
(b) v ncrmalnem polozaju, vsled Zesar se
slrok sklopne glave zopet postavi nazaj v
normalni polozaj, ako preneha obremenitev,
ki suce slrok sklopne glave v stran.

19. Povratna priprava po zahtevu 18, oz-
nacena s tem, da sla oprogi (d' in d*)
zgibljivo zvezani s sedezem (e), ki je cvr-
sto drian na enem izmed obeh oddeikov
vleénega mehanizma, kakor tudi z drugim
oddelkom ali z deloma (g?), évrsto drzani-
ma na tem oddelku.



