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Ocene in porocila
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Tadej Brate: Parenzana: Zeleznica za vse
Case. Ljubljana : Kmecki glas, 2007, 143
strani.

Podnaslov knjige o Parenzani bi marsikoga zme-
del in bi se vprasal: "Kako Zeleznica za vse Case, saj
ne vozi ze ve¢ kot 70 let?" Ze res, vendar je s
projektom "Parenzana: Pot zdravja in prijateljstva”
zgodba o Parenzani ohranjena $e danes — seveda v
drugacni funkciji kot nekdaj.

Avtor na zaletku poudari, da je o Parenzani
(avtor jo imenuje tudi poreska lokalka) dovolj virov
v tujem jeziku, v slovens¢ini pa vsekakor premalo.
Vec raziskav je opravil Giulio Roselli, ena njegovih
knjig o Parenzani je prevedena tudi v slovens¢ino,!
vendar je njegovo pisanje mnogokrat pretirano idea-
lizirano. Nekdaj so ime Parenzana uporabljali le
italijansko govoredi Istrani, danes je poznana tudi v
Sloveniji. Tadej Brate je zgodovinske podatke o
poreski lokalki raziskoval in zbiral ve¢ kot 40 let.

Ko pri¢ne leta 1857 obratovati zeleznica v Trstu,
mesto dobesedno eksplodira in se raziri v nepred-
vidljive dimenzije z glavnim pristanis¢em severnega
Jadrana. Novo Zeleznico pri¢nejo graditi v Pazinu
leta 1873, vendar obide istrska obalna mesta. Prve
lokomotive Istrskih drzavnih Zeleznic so bile loko-
motive Juzne Zeleznice, katerih voznega reda pa zal
nimamo na voljo.

V drugi polovici 19. stoletja so bili kraji brez
zeleznice drugorazredni. Prvi resen projekt proge
Trst-Buje—Pore¢ gre grofu Petru Waldersteinu v
letu 1887, zakon o gradnji lokalne Zeleznice od
Trsta do Poreca z moznostjo podaljsanja do Kan-
fanarja je istrski zbor sprejel februarja 1894. Po
mnogih zapletih se leta 1900 ustanovi Druzba lo-
kalne Zeleznice Trst—Pore¢, leto kasneje v Trst
prispeta prvi dve lokomotivi. Odprtje Zeleznice je
bilo slabo obiskano, saj so ljudje mislili, da je to sala.
Mnogi so ostali doma, zato danes nimamo uradne
fotografske dokumentacije o voznji prvega vlaka na
poreski lokalki — obstajajo le amaterski posnetki.

Poreska lokalka je bila tipi¢na gorska Zeleznica z
mnogimi vzponi in spusti v dolino. Prvotno se
Zeleznica zalne na stari postaji Sv. Andrej v Trstu,
svoje postajalisée je od leta 1904 imel Portoroz,

1 Giulio Roselli: Draga Parenzana!: spomini, slike in doku-
menti Zelezniski progi Trst — Pore¢. Prev. Devana Jovan,
Natasa Logar in Fedra Paclich. Trieste: Brzno Fachin Edi-
tore, 2002, 317 str.
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postaja je bila tudi ob robu Secoveljskih solin, kjer
so v blizini imeli tudi premogovnik. Sredisce Zelez-
nice so bile Buje kot najvecja postaja proge, pred-
videna je bila gradnja do Kanfanarja, do katere pa ni
prislo.

Avtor navaja vrste vozil na progi od zaletka do
konca obratovanja Parenzane. Prve ozkotirne loko-
motive so bile praviloma z dvema ali tremi po-
gonskimi osmi. Do motornih vlakov je Zal manjkalo
Se veliko, zato iznajdbi tovarn Komarek in Rohr-
bacher (motorni vlaki s parnim pogonom) ne do-
sezeta udinka.

Na zelezniski progi so se dogajali tudi posebni
dogodki. Znano je bilo, da je Parenzana prevazala
velike koli¢ine vina, zato je bila opitost strojevodij
veckrat prisotna. Tudi otroci so prisli na svoj racun,
tirnice so namilili s figami in povzrocali sive lase
delavcem na vlaku in Zelezniskih postajah. A zabe-
leZeni so tudi mnogo hujsi dogodki: leta 1910 vlak
zaradi burje iztiri, umrejo trije; leta 1917 iztiri
tovorni oskrbovalni vlak, ki sta ga vlekli lokomotivi
U-21 in U-22, $usljalo se je o sabotazi ruskih ujet-
nikov; leta 1934 zemeljski plaz blizu Kostanjevice
zajame ter odnese lokomotivo U-7 in potnigke va-
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gone. Dogodek iz leta 1921, ko so fasisti streljali na
otroke v Strunjanu, katerim je sedaj postavljen spo-
menik, bi mnogi najraje pozabili, zato ni naveden v
delih avtorjev o Parenzani.

Konec 1. svetovne vojne za Parenzano pomeni
veliko prelomnico. V letu 1924 poresko lokalko
vpisejo v register Italijanskih Zeleznic, vozila pa so
dobila latinsko oznako FS. Uradni jezik na Zeleznici
je postala italijan$¢ina, v drugih jezikih je bilo pre-
povedano govoriti. Pod novo upravo je bilo najprej
veliko zanimanje za lokomotive z oznakami P-4 do
P-6, po 1. svetovni vojni pa je bilo narocilo novih
lokomotiv vrste 6 odpovedano.

Nelocljivo z zeleznico sta bila povezana tramvaj
in trolejbus. Po dolgih letih birokracije in prerekanj
je 24. oktobra 1909 nad Zeleznisko postajo v Sv.
Luciji in Piranom prvi¢ zapeljal novi trolejbus, ki je
bil tehnisko nedodelan. Konec avgusta 1953 tramvaj
za vedno ukinejo, do danes se ne ohrani noben pri-
mer piranskih tramvajev, saj so po koncu obrato-
vanja vsa vozila razrezali v staro Zelezo.

Parenzana je svoj konec dozivela 31. avgusta
1935. Zeleznica ze od vsega zacetka ni prinasala
vidnejsih dobickov, svetovna gospodarska kriza v
30. letih se je poznala tudi na kon¢nih letnih ob-
ratunih Zeleznice. Drzava je v duhu modernizacije
in napredka v Trstu brez razmisleka na hitro ukinila
promet na mali Zeleznici. Vecina Istranov je ostala
brez sluzbe, mnogi so obubozali. Tirnice so $e do
leta 1945 lezale na progi, $ele potem so jih odstra-
nili. Lokomotive so dozivele razli¢no usodo, neka-
tere so $e danes prisotne kot turisti¢na atrakcija.

Po drugi svetovni vojni so bile nekatere postaje
spremenjene v stanovanjske hiSe, druge ostanejo
prazne. Lokomotivo U-37 in stiri ozkotirne vagone
so postavili ob novozgrajeno potnisko Zeleznisko
postajo v Kopru kot tehniski spomenik v spomin
Parenzani, ki pa Zal ni ustrezno oskrbovana. Postajo
v Luciji so podrli, ostali so $tevilni kilometrski kam-
ni, v Sedi so ostale Zelezniske zgradbe, ki pa so Zal
zelo predelane.

Danes na Parenzano spominja muzej Parenzana
v Izoli, da je zgodba o Parenzani $e kako Ziva, pa
prica projekt "Parenzana: Pot zdravja in prijatelj-
stva". Pismo o nameri so podpisale vse obalne ob-
¢ine (Koper, Izola, Piran), k temu pismu so se
prikljucile tudi skoraj vse obé¢ine na Hrvaskem in
Italiji. Nekateri manjkajoci mostovi so bili postav-
ljeni na novo, kolesarska pot se ze danes vkljucuje v
Evropske kolesarsko-rekreativne cestne sisteme, v
Izoli je urejen lokalni muzej, posvecen Parenzani.
Duh o Parenzani torej Zivi napre;.

Monografija o Parenzani je delo, namenjeno
tako radovednezem, popotnikom, ljubiteljem Zelez-
nic kot tudi strokovnjakom in raziskovalcem slo-
venske Istre. Napisana je v jeziku, razumljivem
vsem, veliko Stevilo fotografij iz preteklosti in
sedanjosti pa bralcu Parenzano pribliza v vsem nje-
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nem sijaju. Projekt "Pot zdravja in prijateljstva" pa
je le $e eden dobrih primerov, da moramo svojo
dedis¢ino aktivno vkljucevati v turistino ponudbo,
saj so nam dana$nji vedozeljni obiskovalci za po-
dobne projekte zelo hvalezni.

Andrej Sumer
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Mitja Potocnik (avtor), Andrej Blatnik (fo-
tograf): Grad Brdo skozi stoletja. Novo
mesto : Markus, 2008, 188 strani.

Knjiga Mitje Potoc¢nika se osredotoca na zgo-
dovino lastnikov renesanénega in nato baro¢no ne-
koliko preurejenega gradu Brdo pri Lukovici, sedeza
zemljiskega gospostva, nato pa krajevnega urada in
okrajnega sodis¢a ob pomembni prometni povezavi
med Kranjsko in Stajersko. Prav zato Valvasor grad
oznaci kot Brdo pri Podpeci — referen¢ni tocki ce-
ste, ki je povezovala Kranjsko s Stajersko. Ceprav
avtor dela ne skriva osebne povezanosti s pred-
metom preucevanja in jo bo bralec v besedilu na
trenutke tudi opazil, to ne zmanjSuje strokovnosti
besedila. Delo je prav zaradi gradiva oseb, ki so bile
z gradom povezane od 18. stoletja do druge sve-




