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BESEDA UREDNIŠTVA

V zadnjih časih se v Sloveniji veliko govori in piše 
o večjih infrastrukturnih projektih. To so projekti, ki 
bi po mnenju večine Slovencev že davno morali biti 
zgrajeni. Med te lahko uvrstimo Karavanški predor, 
drugi tir Divača Koper, elektrarne na Muri in spodnji 
Savi, avtocesta na tako imenovani tretji razvojni osi, 
tretji vozni pas na obvoznici okoli Ljubljane in mo-
goče še kateri. 

To je področje, v katero je revija Ventil s svojim po-
slanstvom le delno vpeta. Razni pomožni sistemi, 
ki so del teh infrastrukturnih projektov sicer spa-
dajo v naše področje, toda to je le manjši del. Te 
projekte vodijo gradbeniki, ekonomisti, pravniki in 
predvsem totalno nesposobni politiki. Če bi na po-
dročju tehnike in naravoslovja strojniki in drugi in-
ženirji delovali kot delujejo imenovani na teh pro-
jektih, bi bankrotirala slovenska strojna, kemična 
in vsa druga industrija. Slovensko industrijo vodijo 
predvsem strokovnjaki tehničnih smeri ter inženirji 
drugih strok in zato je naša industrija v tako dobri 
kondiciji. 

Zakaj slovenski inženirji moramo konkurirati sve-
tovni proizvodnji in svetovni konkurenci, če želimo 
preživeti, gradbeniki pa se lahko pri nas za posle 
preprosto dogovarjajo s politiki o pridobitvi posla 
in o ceni za izvajanje del. Razni javni razpisi so le za 
zatiskanje oči in za zavajanje naivne javnosti. 

Slovenska vodilna politika, ki je odgovorna za zgo-
raj naštete projekte se obnaša, kot da ti projekti 
niso namenjeni za kakovostnejše življenje naših dr-
žavljanov. Prav neverjetno je, kako se obnaša vla-
da in ministri. Zakaj na primer lahko v Avstrijci brez 
zapletov kopljejo Karavanški tunel? Zakaj so lahko 
v Avstriji na reki Muri zgradili trideset elektrarn pri 
nas pa niti ene. Zakaj drugje po Evropi širijo avtoce-
ste pri nas pa praktično še nimamo avtoceste tremi 
voznimi pasovi. 

Zakaj slovenski volivci take vlade in take politike ne 
zavržemo?

Ali slovenska vlada nima te moči, da bi v takšni zme-
di, ki vlada pri načrtovanju in izvajanju infrastruktur-
nih projektov, v parlamentu sprejela ustrezno inter-
ventno zakonodajo, da bi na primer Avstrijci gradili 
Karavanški tunel tudi na naši strani za ceno, kot ga 
gradijo sami. In podobno za druge projekte.

Vemo, da so velika ovira nevladne organizacije, ki jih 
financira vlada. A ti ljudje ne vedo, kako avtomobili 
onesnažujejo okolje ko stojijo v koloni. A ti okoljebri-
žniki ne vedo, da kamion porabi, ko vozi normalno 
okoli 15 litrov bencina na 100 km. Ko pa se premika v 
kolini je poraba goriva prek 30 litrov na 100 km. Ali ti 
teoretiki in filozofi doma živijo brez vozil z motorji z 
notranjem izgorevanjem in brez električne energije? 

Ali res na reki Muri ni možno zgraditi elektrarne, s 
katerimi bi bili zadovoljni domačini, ki bi jim omo-
gočile tudi namakanje polj, okoljevarstveniki, ki bi 
dobili del reke z brežino za ohranjanje raznolikosti 
narave in investitorji, ki bi s proizvodnjo in prodajo 
elektriko služili. Tisti, ki poznajo to področje pravijo, 
da se je reka Mura zaradi avstrijskih elektrarn upo-
časnila, da to dviguje dno struge te reke in da se 
stalno veča nevarnost za poplave. 

Načrtovalci, izvajalci in vsi odgovorni okoli drugega 
tira naj preberejo, kako je pred več kot 150 leti, ko 
ni bilo še nobenih gradbenih vozil, ki bi jih gnali mo-
torji z notranjim zgorevanjem, ko ni bilo hidravlike 
in pnevmatike, gradili železniško progo Dunaj Trst. 
Na tej progi so že takrat zaradi varnosti in zaradi 
tekočega prometa imeli vsi tuneli obvoze. Na progi 
Koper Divača, ki je bila grajena sto let kasneje, pa 
tuneli nimajo obvoza, kar se je pokazalo kot izjemna 
slabost ob nedavni nesreči v tunelu na tej progi.

Posebno vprašanje je, zakaj se naši politiki otepa-
jo investitorjev iz tujine za drugi železniški tir. Tu 
smo res inovatorji. A ne bi s tujimi investitorji dobili 
sredstva za cenejšo izgradnjo, dobili dolgoročnega 
partnerja za posel v luki Koper in stalen aranžma za 
prevoz po železnici in še številne druge posle. 

Prav tako je vprašanje zakaj ne podelimo koncesij za 
gradnjo avtocest. Sem prepričan, če bi pri nas gradili 
avtoceste tuji investitorji in s tem pridobili koncesi-
jo za pobiranje cestnin, da bi vozniki plačevali nižje 
cene za vinjete. To počnejo namreč številne druge 
države. Politiki vedo, da smo Slovenci pohleven na-
rod in da brez vsakega ugovora kupujemo in plaču-
jemo visoke cene za vinjete. Dars za vsak kilometer 
slovenske avtoceste vsako leto kasira 300.000,00 
EUR, kar je rekord v tem srednjem delu Evrope. Kljub 
temu, da imajo številne države po tri ali celo več vo-
znih pasov, kot na primer Avstrija pa z avtocestami 
zasluži manj kot naš Dars. 

Janez Tušek
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Na	podlagi	25.	člena	Zakona	o	davku	na	dodano	
vrednost	spada	revija	med	izdelke,	za	katere	se	plačuje	
8,5-odstotni davek na dodano vrednost. 

Večje	slovensko	podjetje	izdeluje	električne	ko-
nektorje, ki so med seboj zvarjeni z ultrazvokom. 
Večino	svojih	produktov	v	zadnjem	obdobju	iz-
vozi	proizvajalcem	avtomobilov	različnih	znamk	
in	različnih	cenovnih	razredov.	Pred	nedavnim	se	
je dogodilo, da se je nov avto, proizveden v tuji 
državi,	že	po	nekaj	sto	kilometrih	pokvaril.	Pri	
analizi okvare so ugotovili, da je nastala poškod-
ba	na	električnem	konektorju,	ki	je	bil	zvarjen	
z ultrazvokom v našem podjetju. Podjetje je 
opravilo interno revizijo in ugotovilo, kdo je kriv 
za nastalo napako. Delavec, ki so mu dokazali 
napako, je poleg opomina nosil tudi materialno 

odgovornost,	ki	se	bo	kar	nekaj	časa	poznala	pri	njegovem	osebnem	dohodku.
Vsak	bančni	uslužbenec,	ki	dela	za	bančnim	okencem	in	strankam	izdaja	gotovinski	
denar, se zaveda, da je v celoti odgovoren za denar, s katerim razpolaga v svoji interni 
blagajni.	To	pomeni,	da	mora	v	primeru	preveč	izdanega	denarja	določeni	stranki	razli-
ko	pokriti	iz	svojega	žepa,	s	svojim	denarjem.	
Podobno	velja	v	gostinstvu.	Če	gostinski	delavec	ni	pozoren	in	da	stranki	pri	vračilu	
preveč	denarja	ali	celo,	da	mu	stranka	pobegne	brez	plačila,	bo	moral	celotni	denarni	
primanjkljaj	ob	zaključku	dneva	plačati	sam	iz	svojega	dohodka.
Trije konkretni primeri s konkretno odgovornostjo. Verjetno direktor podjetja, ki izdelu-
je	omenjene	električne	konektorje	in	v	katerem	se	je	zgodila	napaka,	ni	nosil	prav	velike	
odgovornosti.	Tudi	pri	osebnem	dohodku	se	mu	verjetno	ni	nič	poznalo.	Tud	direktorji	
bank,	ki	odobrijo	kredite,	ki	se	ne	vračajo	so	(vsaj	pri	nas	je	tako),	so	brez	materialne	
odgovornosti. Tudi direktorji gostinskih lokalov se verjetno ne vznemirjajo zaradi na-
pak	svojih	zaposlenih	in	posledično	za	slabo	poslovanje	podjetja.	
Iz	zgornjega	opisa	lahko	preprosto	zaključimo,	da	zaposleni	na	visokih	položajih,	ki	so	
običajno	tudi	bolj	izobraženi,	razgledani	in	sposobni,	ne	nosijo	nobene	odgovornosti!	
Zaposleni	na	manj	zahtevnih	delovnih	mestih,	praviloma	z	nižjo	izobrazbo,	z	nižjim	
osebnim	dohodkom	in	pogostokrat	manj	sposobni	v	inteligentnem	smislu	nosijo	večjo	
odgovornost.	To	pomeni,	na	čim	višjem	položaju	si,	manjša	je	tvoja	odgovornost.	
Pri tem pa nastopi vprašanje. Kaj pa odgovornost vseh tistih, pri katerih se kakovost 
dela	zelo	težko	ali	sploh	ne	more	meriti.	Kakšno	odgovornost	imajo	politiki,	javni	usluž-
benci,	učitelji,	sodniki	in	profesorji	na	univerzah?	
Pogosto	se	sliši,	da	učenci	po	zaključku	osnovne	šole	ne	znajo	dosti	na	primer	kemije,	
tehnike,	tujega	jezika	ali	kakšnega	drugega	predmeta.	Kdo	je	v	naši	državi	odgovoren	
za	presojo	kakovosti	izvajanja	pouka	v	osnovnih	šolah?	Ali	se	zaposleni	v	osnovni	šoli	
zavedajo,	da	lahko	učenca	v	osnovni	šoli	z	neodgovornim	delom	»uničijo«	za	celo	
življenje?	Takšno	napako,	ki	je	storjena	mlademu	učencu	v	osnovni	šoli,	je	praktično	
nemogoče	popraviti.	
Podobno velja za srednje šole in celo za univerzo. 
Ali	se	vsi,	ki	delamo	na	fakultetah,	ki	izobražujemo	študente	višjih	in	visokih	šol,	magi-
strskih	in	drugih	programov,	zavedamo	svoje	odgovornosti?	Če	bi	danes	to	vprašanje	
postavil vsem univerzitetnim profesorjem, ki izvajamo prej navedene programe, bi 
verjetno od vseh dobil pozitiven odgovor. 
Številni med nami znamo prejšnjo trditev podkrepiti s številnimi argumenti in dokazi. 
Najpogostejši odgovor pa je, da imamo s pedagoškim delom in z delom s študenti 
večdesetletne	izkušnje	in	da	smo	preprosto	dobri	pedagogi.	Kar	pa	vedno	ne	drži.	Zelo	
redki pa so (smo), ki bi k argumentaciji kakovostnega predavateljskega dela postavili 
več	argumentov.	Osnovni	argumenti	za	presojo	kakovosti	profesorja	na	univerzi	bi	
morali biti vsaj trije:

ocena neposrednega pedagoškega dela od popolnoma neodvisnega pedagoškega •	
strokovnjaka; 
ocena	študentov,	ki	so	predavanja	profesorja	poslušali	pred	leti	in	so	študij	že	zaklju-•	
čili.	To	pomeni,	da	so	od	ustanove,	kjer	je	zaposlen	profesor,	popolnoma	neodvisni;
izdan	vsaj	en	recenziran	učbenik,	ki	obsega	celotno	snov,	ki	jo	profesor	oziroma	•	
pedagoški delavec predava. 

To so trije argumenti, ki lahko dajo zelo dobro oceno o pedagoškem delavcu ne glede 
na vrsto ali stopnjo pedagoške ustanove, v kateri opravlja pedagoško delo. 
Univerze, fakultete in druge pedagoške ustanove bi morale ob nastopu vsakega mla-
dega	pedagoga	zelo	jasno	obrazložiti,	kaj	je	pedagoško	delo	in	tudi	kako	bo	pri	svojem	
delu nadzorovan in ocenjevan. 
Ocenjujem, da je pri nas ocenjevanja pedagoškega dela na vseh nivojih in na vseh 
usmeritvah	odločno	premalo.

Janez Tušek 
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