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lzum zadeva elektri¢ni indukcijski motor
take vrste, ki uporablja obrocasta jedra
namesto sedaj obicajnih cilindri¢nih jeder.
lzprva znani indukcijski motorji so bili skoro
vsi izdelani z obrocastimi jedri. Ta oblika
jedra pa ima izredno velik nedostatek, da
bakreni navoj na spodnji strani Zelezne tu-
ljave ni mogel efeklivno sluziti za delo mo-
torja. Razven tega je bilo tezavno z dose-
daj uporabljenimi sredstvi izdelati taka mag-
netna jedra iz lamelirane plocevine.

Ekonomic¢na izdelava obrocaslih ali ko-
lutastih magnetnih jeder potom navitja iz-
prebijanih kovinskih trakov je opisana v
istoCasno vloZeni patentni prijavi prijavilca.
Ta metoda izdelovanja je omogoé&ila kon-
strukcijo kratkosti¢cnega molorja, kiima na-
sproli preje uporabljeni motorji vrsto pred-
nosli in polem katerih se razven tega izog-
ne zgoraj omenjenim nedostakom.

Izum zadeva izdelavo kratkosti¢nega mo-
torja z enim ali ved kolutastimi stojali in
dvema ali vec kolutastima kotvama, pri
¢emer so jedra magneta slojala odnosno
stojalo kakor tudi kotva izdelani potom
navitja Zeleznega traku koncetri¢no preko
gredi kotve.

Nadalje zadeva izum molor, kakor gori
opisano, pri katerem so izdelane kratko-
stikalne kotve potom navitja kovinskega
traku, ki obsloja najprej iz bakra, potem
iz Zelezne ploCevine in nato zopel iz ba-
kra, tako da tvori ta trak pri navitju naj-
prej en kratkostikalni obro¢, nato magnet-

no jedro in na koncu zunanji bakreni ob-
ro¢ s tem, da je trak smolireno opremljen
z zlebi, ki tvorijo pri navitju radialne ra-
spore ali pa za sprejem kratkosti¢nih palic
sluzece kanale.

Izum nadalje namerja, namestiti vrsto
kolutastih stojal po vrsti v enem ohigju
motorja s tem, da je med vsakim posa-
meznim stojalom name$cena kolutasta krat-
kostitna kotva, s tem, da je eno ali ved
stojal tako urejenih, da se zasulejo ali
samodelno ali z roko v smeri obratov kolve
v primeren kot, ako se motor ustavi, tako
da se faza tega stojala ali leh stojal v raz-
merju k ostalim na tak nacin premakne, da
ima motor pri stavljanju v pogon karakte-
ristiko motorja z drsalnimi obro¢i s tem,
ker je mogoce to stojalo ali ta stojala po
slavljanju v pogon ali samodelno ali ro¢no
dovesti do tega, da zavzamejo polozaj v
fazi z ostalimi stojali.

Motor po tem izumu ima nasproti obi-
cajno rabljenimi tipami motorjev celo vrsto
prednosti, od katerih naj bydo nekatere
tukaj blizje navedene.

Lahko se ga hitro in po ceni izdela, iz-
guba na bakru je manj3a; vsled tega ker
lezi sredis¢e mase kotve od gredi motorja
bolj oddaljeno. Nadalje ima kotva povetan
zamasni ucinek, ki napravi motor bolj spo-
soben za sprejem nenadnih obtezb. Ker
sta stojalo in kotva name&tena drug poleg
drugega, je mogoce zraéno odprlino med
temi lahko naravnati potem ko je motor
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sestavljen. Navilo slojalo je mogoc&e vsak
¢as pri razlicni napetosti, frekvenci in fazi
preklopiti. Ako je jedno stojalo poru$eno,
je mogoce v kralkem casu izmenjali ga
brez uporabe posebnih orodij z novim. S
pomocjo vec¢ delov, ki so vsak izveden kot
po en samoslalen molor, je mogoce izde-
lati drugi motor z dvojno ali veckratno silo.
Pri uporabi treh slojal in Stirih kotev, je
mogoce srednje stojalo pri stavljanju v po-
gon motorja z drsalnimi obroc¢i. Napiranje
gredi pri takem molorju postane manjse
kot pa pri enem odgovarjajo¢ih motorjev
in sicer iz tega vzroka, ker postane motor
krajsi. :

Drnge svrhe in prednosti motorja po pri-
¢ujocem izumu bodo razvidne iz slede-
tega opisa v zvezi z rizbama.

Rizbe kaZejo nekaj primerov izvedbe
izuma,

SI. 1 je prerez v podolini smeri skozi
kratkosticni motor po izumu, sl. 2 kaze
drugo obliko izvedbe. Sl. 3 je prerez sko-
zi kratkosti¢éni motor s tremi stojali. Sl. 4
kaze kralkostitno kotvo gledano v smeri
osi. SI. 5 je stojalo, gledano v isti smeri,
sl. 6 kaze modifikacijo stojala, ki se more
smiselno namesliti v motorju po sl. 3, in
sl, 7 kaze shemali¢no, kako se kolvo na-
vija,

V sl. 1 je 1 slojalo kratkoslitnega mo-
torja, ki je s pomocjo krakov 3 (sl. 5) v
obhidju 2 molorju trdno drzan. Poleg slo-
jala so na cenlralno namesceni gredi 4 na-
mescene kratkosticne kotve 5 i 6. Zracno
razporo med temi in slojalom 1 je mogoce
po volji potom premikanja kotve v aksi-
alni smeri uravnali. Slojalo tega molorja
obstoii iz kolulastega, iz ploéevine z izpre-
boji ali zlebi navitega cilindra. Ti Zlebi imajo
v raznerju mebsedoj tak rastoj, da nasta-
nejo, ako se plocevina navije, radijalne
razpore 8 v stojelih, ki so primerne za
sprejem bakrenega navoja 9. Med vsako
plast plocevine se uvede plast papirja kot
izolacija.

Kolve 5 in 6 motorja se izdela s tem,
da se navije Zelezni Irak na bakren obro¢
14, izven Zeleznega navoja se predvidi ba-
kren obro¢ 15. Kotve je mogote medlem
izdelali tudi s tem, da se izdela tudi ime-
novane bakrene obroce potom navijanja
kovinskega traku, v tem slucaju se navije
kotve najbolj smotreno v enem delovnem
hodu iz kovinskega traku, ki obstoja iz ba-
kra in Zzeleza, s tem da je daljSemu ko-
madu Zeleznega traku privarjen na obeh
koncih bakren trak.

V. iraku, iz katerega se navijejo kolve,
so v primerni razdalji izprebijane luknje,
tako da se lvorijo, ako je trak navil, radi-
jalni zlebi. Kolvo se navija na pesiu 12,

ki je primerno za priirditev gredi 4. Baker
tvori nato najprej notranji kratkoslo¢ni obro¢,
nakar tvori Zelezni trak magnelno jedro in
baker tvori na koncu zunanji kratkosti¢ni
obro¢. Luknje traku tvorijo radialne, za
sprejem bakrenih palic 13 sluZece odprtine,
ki staknejo nolranji obro¢ 14 in zunanji
obro¢ 15 na kratko. Bakreni navoj stojala,
ki je pokazan v sliki 7, obstoja po znanem
nacinu iz mnozine individualnih tuljav 16,
ki so na Zeleznih jedrih 17 navite. Respek-
tivne konce teh tuljav je mogoée po volji
medseboj po kateremkoli primernem na-
cinu sklopiti, da bi tako sluzile kot stojalo
v molorju preracunanem za poljubno fna-
petosl, irekvenco ali fazo.

V sliki 2 je pokazan prerez skozi drugo
obliko izvedbe kratkosti¢nega motorja. Da
bi se omejilo izgubo v bakru magnelié-
nega toka na delu stojala, ki ni obrnjen
proli kotvam, je dan stojalu tukaj prerez
lecaste oblike. To se doseie polom navi-
janja slojala iz kovinskega traku, ki je v
zacelku ozek in ima enakomerno nara3ca-
nje do sredine, od koder zopet pojema,
dokler ne dobi zaZeljene Sirine. Trak se
na isti nacCin kot prej opremi z izpreboji,
ki sluzijo za sprejem bakrenih navojev. Ko
se ta trak navija, bo dobil notranji in zu-
nanji del stojala oZji prerez kot srednji del.
Kolve se navija na isti nacin kot prej iz
traku, ki ima v fem slu¢aju tako obliko,
da se bo izgolovljena kotva preko slojala
letaste oblike prilegala. Trakovi so kakor
prej opremljeni z luknjami, ki sluZijo za
sprem kratkosti¢nih palic. Vsled navijanja
kotev bodo dobile iste konkaven prerez,
ki natancno odgovarja prerezu lecaste ob-
like stojala. S tem se doseie, da bo slu-
zil visji odstotek bakra na stojalu direkino
za delo molorja, s ¢imer se u¢inka zmoznost
motorja zvisa.

Ta molor obstoji usled tega iz slojala
22 lecaste oblike, ki je v ohisju molorja
23 s pomocjo krakov 24 Irdno slisnjen.
Stojalo je opremljeno z bakrenim navojem
25. Na vsaki strani stojala so predvidene
kratkosticne kotve 26 in 27, ki imajo en
zunanji leze¢, in en znotraj lezeci bakren
obro¢ 28 in 29, ki so zvezani s kratkostié-
nimi palicami 20. Kolve so na gredi 31
pritrjene s pomocjo pesta 32.

Sl. 3 kaze kratkostiéni motor, ki obstoja
iz obrocasto navitih stojal 33, 34 in 35, ki
nosijo bakrene tuljave 36. Med slojali in
na vsaki strani istih so name3cene kral-
kosticne kotve 37, 38, 39 in 40. Kolve vsa-
kega konca molorja odgovarjaju kotvam,
ki so bile opisane z ozirom na sliko 1.
Obe srednji kotvi je mogoce opremiti z
dvemi skladi kralkostiénih palic 41 in 42.
Stojala se morejo izdelati natan¢no na isti:



nacin kakor je z ozirom na sliko 1 opi-
sano in se polom krakov 51, 52, 53, trdno
prizeti v ohisju 50 motorja ali pa je mo-
gote srednje stojalo v svrho naravnanja
izven faze z obema oslalima, opremili na
njegovem obodu z zobmi 43, (sl. 6) ki
vpremajo v polza 44, medlem ko so kotve
s pomoc&jo pestov 45, 46, 47, 48 na skupni
gredi 49 pritrjene.

Stojala in kolve tega molorja je mogoce
samo po sebi umevno izdelali tudi po v
sliki 2 opisani obliki.

Nazadnje opisani motor ima izredno ve-
liko prednoslt, da je mogoce, ne glede na
to, da je po ceni in z delovno karakteri-
stiko kratkosti¢cnega molorja izdelan, po-
tom premikanja srednjega slojala ga lako
naravnati, da dobi motorju z drsalnimi ob-
ro¢i odgovarjajoco karakleristiko stavljanja
v pogon. To je mogoce doseci s tem, da
se stojala 33 in 35 v ohi$ju motorja 50
tirdno stisne s pomodcjo krakov 51, 52, med-
tem ko je srednje stojalo tako nameSceno,
da zavzame v kaleremkoli primernem na-
¢inu polozaj izven faze z obemi irdno sto-
jecimi stojali, ako je motor v pogonu. To
je mogoce izvesti na primer s pomocjo
vzmeti ali na drug nacin. To stojalo je na
njegovem obodu opremljeno zobro¢em 54,
ki je tako name%Cen, da more na prime-
ren nac¢in drsati v plas¢u motorja 50 in
ima vodilo. Obro¢ 54 stojala more bili na
spodnjom koncu opremljen z zobmi 43, ki
stoje v vprijemu z vijakom 44, Cigar na-
voji imajo tak naklonski kot, da, ako se
stavi motor v pogon, stojala 34 takoj za¢no
te¢i in povzrotijo, da se vijak vrti. Vrlenje
vijaka je mogoce na primeren nacin, na
primer s pomocjo centrifugalnih utezi ali
na drug nacin dusili, tako da je mogoce,
¢as, katerega potrebuje slojalo 34, da bi
se polegnilo nazaj v pravilen fazni polo-
Zaj v razmerju k stojalom 33 in 35, urav-
nati po Zzelji potom ravnanja zaviranja ime-
novanih centrifugalnih ulezi.

Priprava ni samo prednostna pri slavlja-
nju v pogon, ker omogoca napravo kraf-
kosticnega motorja, katerega se more sta-
viti z obtezbo v pogon, ona razven tega

tudi omogoca, da so hitrost vrtenja motorja
v fzredno visoki meri variirali.

Razli¢ne posameznosti, ki so v pri¢ujo-
¢em opisu pojasnene, naj se smalrajo samo
kot take, ki sluZijo za natantno razlago
predmela izuma; izum na te posameznosti
ni omejen.

Patentni zahtevi:

1. Indukcijski motor z enim ali ve¢ ko-
lutastimi stojali in dvema ali ve& kolutastimi
kotvami, oznaena s tem, da so magnetna
jedra slojala, odnosno stojal, kakor tudi
kotev, napravljena potom navijan a Zelez-
nega traku koncentri¢no k osi vrlenja mo-
lorja.

2. Indukcijski motor po zahtevu 1, ozna-
¢en s tem, da so napravljene kotve potom
navijanja kovinskega traku, ki obstoja na
zacetku iz magnetiéne kovine, nato iz ma-
gnelicno prevodne kovine in kon¢no iz ne-
provodne kovine, tako da je mogoce v e-
nem delavnem hodu dovreno napraviti
kotvo z nolranjim in zunanjim kratkoslti¢-
nim obrocem.

3. Indukcijski molor s kolutastim stoja-
lom in kotvo po zahtevu 1, oznacen s tem,
da je name3Cenih na eni in isti gredi troje
ali ve¢ kotev in da je med vsakim parom
kotev nameS¢eno eno stojalo.

4. Indukcijski motor po zahtevu 3, ozna-
cen s tem, da je mogoce eno ali vet sto-
jal s pomoé¢jo namenu primerne uredbe
na pr. vijaka, vzmeli in cenltrifugalnih utezi,
tako uravnali, da se more fazo zadevnega
stojala v razmerju k ostalim stojalom pre-
makniti in da je mogoce to premaknilev
na pr. polem ko je molor v polnem po-
gonu, s pomocjo iste priprave odpravifi.

5. Indukcijski motor po zahtevu 4, o-
znacen s tem, da se izvr3i uravnavo sto-
jala ro¢no, na primer s pomocjo vijaka in
rocnega kolesa.

6. Indukcijski motor po zahtevih 1 do 5,
oznaten s tem, da so kratkosti¢ni obroéi
na znoftraj proli sredis¢ni osi stojala po-
dalj%ani, da bi se s tem zmanjSalo, izgubo
magneli¢ne napetosti.



TR SRR 4 L
b LB L N

&‘fi o‘fn nf_&?ﬁ'ffzn‘:mp&é b usopmnu thi “L.igol PRI it mMBHERISE. sledbled’ A5 n
Gas O rasheay iy h JE;'I i‘ibﬁ‘v obasEt v 1Y ?J!”B‘ﬂ a o CABT Y o2 mﬁm#‘ WA W8 il ehige
v"'nm):h ¥’ 6é’ i P BHsahNeY | FhSiseR  Pith fai By ﬂri ﬁiw’mﬁfﬁ? TnfBirtol v I Whq

fhf,sme b&‘tt‘;rf" oS ol 1iElfo ifis3 "‘-E[n'r nviviEn ‘ofwe e ieioR spfiswm 53,

"b al8Y oo 'Sl 1SRt dodl ODERTH mSge  oriftinlag isdo! wligket, (v

‘énftMi%d ls‘f Eﬁ m’:hi 'nmm! M*‘fn’}élq S I m dor 1% ¢ B ods CHEREEe|n
po g FHuOnien o gt B ‘ﬁai}gmﬁ in* v%mi e of mﬁb‘a@r{&% pildg v BikaRg
:&:1 ‘ui“ iiﬂg"m; 6} e kil » Byl f:&‘t-ﬁ» SRk RO ﬁl“ & m?ﬁq offeifby .

i 11¥) : i, § LY, 30 : PORRTAR Y i 'lﬁ"q o mﬂ“
mogote stednf ‘j ﬁ"!@x m m; ML ’-"""J\“)’Qom gj' b{‘ﬂ’mm“ ‘i.'fr' Fﬁ» ‘sinjefE
””'Qf‘swjﬁp’n!‘ﬁfﬂ x*‘itgsmh- ; A 0:';' tb‘cr! alshar 5 bmﬁ“"?dfae hq inne
I fimudstuloH S9v IR aisvh i Hulote Irinbuiy) 1o ben Taliay rwm WMBeRfo O it
ke sotsgiim GF Bb e ¥ s o lhm‘ﬁo.i Ly cmiwm ARl TBRAP BBl 5 )b - wi
'%?1 4080¥' 9 lu[olé"‘bn&t)ﬂiﬂ"‘ﬁ’h‘!oié “#ibe

i1 5 BlgT Lot @Botiom 91 Bl Behberq mm
fa uayvm m nnsurmqma wotodY th-iﬁpﬁui‘fbmbf%‘ i o by IO dio

Mliv Eﬁ_ 19 OR* u!‘ﬂ’ﬂ?‘b?gan' oy ,Hd!!ib‘\f‘ Blvolotit ‘ngmmméhw nm»

:u-\ u, H'n Tin u;rh ne 1 sledg Al1ol Yiak BQ olﬂtak“ﬁgﬁuﬁm ﬂﬂ&bmﬁicf ol

Epﬂﬁdl it %q ﬂwi izleuaﬂubné L OOl ik m«%}d e BBl " Hursgnn

o ond{NBhq AR B8 8B M5B Hasbi THL AL CIp T I

ioledo 1l wilawt Tdeﬂivm& ﬂ;unllvnnm - Hosolt 9Hepnit 31 BT ok ,,{Hq v

ﬂfg()%“rifbm ‘B H mﬂs ‘ét ﬂ:tm(ﬂ'ﬂ ﬂtg‘ . R. i it B otk t)" 98

1 ‘5%0 1y’ Cﬂﬁ’ﬁ&ﬂu e EPgE vofuHE obm?‘*riaq E a1 8hba

.Bhii?td’ “a¢ Neséamnfr Gk Slutestul o 1ib%s. Sp 6 ot

a9Eeh° ofidil ranveish- ﬁmn-’ @ ﬁg?hfsiﬂ?mhq' %Jﬁsﬁluﬂ RO difievet uh

; i -.-* an‘-ﬂﬂh! . S evlo)* ot oftbit | ‘3 vt ngvile [n;efoq Y

pe B JE WA, GIRABROTNT SRS ST min 0T ook Foiem o‘h'“ﬁg(nla' 50

Sibw m!?eiﬁiffbil‘u otk mig—mh FOE ii-' qﬂmﬁra‘g% THHIRG " o

'\)]H

.mg‘ gmiﬁmb b SR o
s{otf $ho1p {18 1 i fﬁhmﬁs

wij miqm ' 7 %‘I i
:F' 10?‘ : i), Vol rumrr sy
"I- (;) v‘ smni
X ﬂ‘oﬁ i e 2 e 3{ i Tm}y’rt'ﬂcm
A ¥ laf* *-zsri 1b : ‘ ¥ 'Siole

’I%‘an" TR A S"‘ 105[ o i Sjor |
w:'aas RETNT ot Itz

2] ]
?ﬂ'ﬁﬂh T T
$OHT ik e ‘ lrit!qwaf“ﬂgé'fs 265
751 e Bk e & * Ll llvmq ¢ josen piin ; '

ia»ﬁwﬁmfmy Ay o e ek
i "’9};:3 n?asnxéﬁ” .

i‘ S 4# i U
‘gt Azts imi‘, Inw- nnltnl mﬁm 28, K'afve s grivdl 54
stiroke, polam Masvijain P&lﬁ#“ e postn 52 i
A T faavife S tenalilintl seefor bt olsdtoles.

§ il el 3%54 A 380 ki.

woe fuifave 36 Pied adniali dn

e eswhi At tulil a0 neeltene Kt
j Fes shifis Belve 7, 30, 390040, Kot weas:
Lbge Fouds mokn;a migqmrgaju Rawan- | s
i Bt ose bile Hpianiie: % 5 AT D &iﬂm s
- Ol spednil kotvi ia
;.'w:mt hdant keothanit

h K 05“




Ad patent broy 7157,

FrEd BiEel

75, 539 4 £5 99
L _ , 23

I Wi T .,
74 = 2 00 50
INi=i\¢ 29—

5
bt "
cresimes ‘o wvreaws
b e ,’. N\ _-l.

IS\
=+ \RYY
4 :
4i \ :
H #
3 H
4 |
i 3 i
LAY I H
——3 = £
L5 \ ) (s
.
s

coriw ,‘;\\“ ey

VIGITS s 0w v ITIITTIV

7
%5
;
4
7
/
¢
&

A

[5G &
4/&5— 45 I4/7 4/5




" N ke /. by
E.. S N L AT g i

i
B T Rt ‘*"‘2"‘?{*1““’"
5 ._0 B \ "t. ]“r‘u,. 7 a
: oy
N I |

A
%

b W
%

e




Adpatent oroj 7/57.







