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Noseca povriina aeroplana, snabdevena uredajima za uticanje na granicni sloj
strujanja

Prijava od 3 jula 1838,

VaZzi od 1 aprila 1940.

Pravo prvenstva od 11 jula 1938 (Nemacka)

Pronalazak se odnosi na nosece povrsi-
ne aeroplana koje su na poznati nacin
snabdevene uredajima za otsisavanje vaz-
duha grani¢nog sloja strujanja ili za izdu-
vavanje vazduha u grani¢énom sloju struja-
nja. Otsisavanje ili izduvavanje vazduha
pozeljno je kod takvih stanja leta, kod ko-
jih cela nosecéa povrdina ili samo njeni de-

lovi zaklapaju veliki ugao sa pravcem stru- -

janja, t. j. pri poletanju ili pri pristajanju.
Ali  kod ovakvih stanja letenja poZeljno
je istovremeno imati dobro dejstvo krilaca
uprkos ctsisavanju ili izduvavanju.

Prema ovom pronalasku ovaj se zada-
tak resava na taj nacin, $to je u zadnjem
delu noseée povrsine napravljeno medu-
krilce, koje se moze podesavati prema gla-
vinom Kkrilu i ispred kojeg se na glavnom
krilu nalazi poznati prekid za otsisavanje
ili izduvavanje, a iza kojeg se nalazi krilce
koje igra ulogu popre¢nog Kkrmila za po-
pretno upravljanje. Najbolje je radi izbe-
gavanja slozenijih delova za podeSavanje
da krilce bude uévriceno zglobovima za
medukrilece. Pri poletanju ili spustanju
medukrilce se nagne prema glavnhom Kkrilu,
usled cega ¢e se istovremeno isisavati ili
izduvavati vazduh. Usled toga kod medu-
krilca dobice se dobro naleganje granic-
nog sloja, koje ¢e omoguéiti upotrebu
krilca i pri nagnutom medukrilcu bez ika-
kve opasnosti od odlepljivanja strujanja
od-krilaca. Najbolje je da izvodenje bude
takvo da se otvaranjem medukrilca isto-
vremeno oslobodi otvor za isisavanje, od-
nosno izduvavanje vazduha. Pri tome je

najpodesnije da u cilju postizanja vede sile
uzgona medukrilce bude tako izvedeno da
se otvor pojavljuje na onome mestu nose-
¢e povrsine aeroplana, koje se nalazi iza
najveds krivine,

U daljem izvodenju ovog pronalaska
nailazi se takode joS i na takve mere, koje
pri krajnjem poloZzaju medukrilca treba da
rasterete ve¢i deo poluge za podeSavanje
medukrilca, poglavito onaj koji ide u
pravcu raspona Kkrila, od sila, Koje potitu
od medukrilca.

Predmet ovog pronalaska pretstavljen
le na crtezima u dva oblika izvodenja.

Dalje je naroCito pogodno, da se izme-
du medukrilca i krilca, koje je zglobovima
prikljuteno za medukrilce, rasporedi mlaz-
ni procep, koji strujanje granitnog sloja
na gornjoj strani krila poboljSava jos na
jednom daljem mestu pomoéu dovodenja
lako ubrzanog vazduha, Cime se spretava
odvajanje strujanja na krilcu sve do najve-
¢ih nagibnih uglova.

Slike 1 i 2 pretstavljaju zadnji deo no-
sece povriine jednog aeroplana, pri ¢emu
su meduKkrilce i krilce pokazani u poloZaju
normalnog leta (sl. 1) i u polozaju pri uz-
letanju, odnosno pri spustanju (sl. 2).

Slika 3 prikazuje primer drugog obli-
ka izvodenja za meduknilce u poloZaju po-
letanja, odnosno pristajanja, pri cemu je
poluga za upravljanje medukrilcem izvede-
na na jedan nacin, Koji se razlikuje od na-
Cina pokazanog na sl. 2.

Nose¢a povrdina aeroplana sastoji se iz
glavnog krila 1, u Cijem se zadnjem delu

Din 20.—



nalazi medukrilce 2, koje se moze naginja-
ti prema glaynom Kkrilu, i krilce 3, koje je
zglobovima spojeno sa medukrilcem. Sem
toga u zadnjem delu glavnog krila 1 ima-
mo jedan kanal 33, kroz koji se odvodi,
odnosno dovodi vazduh, koji treba isisati
ili izduvati.

Dovodenje, odnosno odvodenje izvrsu-
Je se na slede¢i nadin: prevodenjem medu-
krilca 2 u polozaj pretstavljen na sl. 2, koji
sluzi za poletanje ili pristajanje, otvara se
procep 4, koji se nalazi iza mesta 5 najyve-
¢e krivine nosece povrSine. Pomoéu otvo-
ra 6 procep 4 stoji u vezi sa kanalom 33,
koji se nalazi u zadnjem delu nosece po-
vriine, Isisavanjem, odnosno izduvavanjem
vazduha kroz procep 4 stvara se strujanje,
koje se dobro lepi za medukrilce 2 i koje
istovremeno daje dobro prianjanje struja-
nja uz krilce 3.

Naginjanje medukrilca 2 i Krilca 3 mo-
7e da se vr3i tako da za vreme naginjanja
krilce 3 ne vrsi nikakvo kretanje u odnosu
na medukrilce 2. Ali je u cilju postizavanja
dobrog dejstva krilca 3 pri jako nagnutom
medukrilcu 2, 3to ¢e red¢i u cilju omoguca-
vanja naknadnog skretanja krilca u pravcu
strelice, ipak celishodno da se krilce 3 pri-
likom naginjanja medukrilca 2 u odnosu
prema ovom poslednjem obrne u suprot-
nom smislu. Kod izvodenja prema sl. 2 ovo
se postizava na taj nadin, Sto su poluge za
podefavanje 8 i 9 spojene jednim zglobom
10, koji prolazi kroz upravlja¢ 11. Padne
Ii tacka zgloba 10 u osu obrtanja 11" me-
dukrilca 2, pri naginjanju medukrilca kril-
ce 3 nece se uopSte naginjati prema medu-
krilcu 2. Bude li, naprotiv, tatka zgloba
pomerena u odnosu na osu obrtanja 11
medukrilca 2, kao $to je to pretstavljeno
na sb. 2, onda ¢e Kkrilce 3 pri naginjanju me-
dukrilca 2 izvoditi obrnuto kretanje, Sto
¢e redi u pravcu suprotnom strelici a.

Pored toga kod svih oblika izvodenja
nailazi se na mere za rasteredivanje onocg
dela 12, poluge za podeSavanje medukril-
ca 2, koji lezi u pravcu raspona krila, od
sila, koje poticu od medukrilea 2 i kril-
ca 3.

U tom cilju u primeru izvodenja prema
sl. 112 u poluzi za podeSavanje naprav-
lijena je kolenasta poluga, koja se sastoji
iz poluga 13 i 14 i sem toga ugaona polu-
ga sa kracima 15 i 16. Pri poloZaju medu-
krilea, koji odgovara normalnom let (v. sl
1) kolenasta poluga 13°i 14 potpuno je o-
tvorena, tako da sile koje poticu od medu-
krilca 2 i prenose se preko Sipke 17 na
ugaonu polugu 15, 16, ne mogu predi u
Sipku 12 nego se prenose neposredno na
nosa¢ 18. Kada se medukrilce 2 postavi za
uzletanje ili pristajanje ugaona poluga 15,

16 stoji u takvom polozaju da sile, koje
se preko Sipke 17 prenose na krak 15 ne-
posredno prelaze na nosat 18 tako da je i
u ovom slucaju Sipka 12 rasterecena od si-
la, koje poticu od medukrilca 2.

Drugi oblik izvodenja pretstavija sl. 3,
pri Cemu za razliku od prvog oblika iz-
vodenja kolenasta poluga 13, 14 biva pot-
puno ispravljena onda kada se medukrilce
podesi za uzletanje ili pristajanje. Kada se
u obliku izvodenja prema sl. 3 medukrilce
2 postavi u poloZaj normalnog leta Sipka
17 dolazi u vertikalnu ravan, koja se po-
klapa sa zavornjem 19, koji sluzi kao osa
obrtanja ugaonoj poluzi 15’ tako da sile,
Koje se prenose preko Sipke 17 prelaze ne-
posredno na zavoranj 19, a odavde na no-
sac 18.

Kao 3to se to lako moZe videti iz nave-
denih primera izvodenja konstrukcije pre-
ma ovom pronalasku omogucuju dobro u-
pravljanje u popretnom smislu pri jatem
nagibu medukrilca 2 i istovremenom isisa-
vanju ili izduvavanju vazduha na taj nacin,
sto se kod krilca 3 stvara dobro prionuto
strujanje. Sem toga izvodenje prema ovom

pronalasku postizava jo$ i dobar uzgon no-

sece povrsine.

Patentni zahtevi:

1. Nosec¢a povrSina aeroplana snabde-
vena uredajima za uticanje na granicni
sloj strujanja, naznacena time, Sto je u za-
dnjem delu nosece povriine napravljeno
medukrilce (2), koje se moZe naginjati pre-
ma glavnom krilu (1) i ispred kojeg u no-
secem Krilu nalazi se procep (4) za isisa-
vanje ili izduvavanje vazduha, a iza me-
dukrilca (2) napravljeno je krilce (3) koje
se ucvrsti zglobovima prvenstveno za me-
dukrilce.

2. Noseca povrSina aeroplana prema za-
htevu 1, naznalena time, Sto se pri nagi-
njanju medukrilca (2) stvara otvor u no-
se¢oj povrSini izmedu medukrilca i glav-
nog krila, kroz koji se isisava vazduh gra-
ni¢nog sloja ili izduvava vazduh u granic-
ni sloj.

3. Noseca povrsina aeroplana po zahte-
vu 1 ili 2, naznacena time, Sto je obrtna o-
sovina medukrilca (2) rasporedena na
spreda produzenoj donjoj strani medukril-
ca tako, da pomocu naginjanja medukril-
ca (2) dobijeni otvor lezi iza mesta najja-
te Kkrivine obrazovanog celokupnog pro-
fila.

4. Noseca povrSina aeroplana po jed-
nom od zahteva 1.do 3, naznacena time, sto
je izmedu medukrilca (2) i krilca (3), koje
je zglavkasto prikljuteno na medukrilcu
(2) rasporeden mlazni procep.



5. Nose¢a povrSina aeroplana po jed-
nom od zahteva 1 do 4, naznacena time,
Sto je u poluznom sistemu za stavljanje u
dejstvo krilca (3) ekscentri¢no prema obrt-
noj osovini (11°) medukrilca (2) raspore-
dena zglobna tacka (10) — koja se vodi
upravljackom polugom (11) — tako, da
se kod naginjanja medukrilca (2) Kkrilce
(3) suprotno naginje.

6. Noseta povriina aeroplana po jed-
nom od zahteva 1 do 5, naznacena time,
§to su u sistemu poluga za podeSavanje
medukrilaca (2) rasporedene poluge (13
do 17), od kojih u nagnutom polozaju me-
dukrilca jedan par poluga (13 i 14) a kod
poloZaja za voZnju drugi par poluga (15 i
17) stoje u poloZaju mrtve tatke u odno-
su na sile, koje poti¢u od medukrilca.
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