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Moderne nizkotlacne parne kurjave za
7eleznicke vozove s termostaticno krmilje-
nim vpustom pare se, kakor znamo, dele
na dve skupini. Ena skupina se oznacuje
kot ceniralna ali krogoteéna kurjava. Pri
tem je sistem kurilnih teles prikljucen na
krozni provod. koji je na enem mesiu v
zvezi s parovpusinim regulatorjem (termo-
statom) in na drugem meslu z odprlino za
odvodnenje. Za vsa kurilna telesa enega in
istega krogotoka je le en sam lermostatic-
no krmiljen parovpustni ventil in radi tega
tnde le ena sama zveza z glavnim parnim
provodom,

Druga skupina nizkotlacnih parnih kur-
jav je karakterizirana s tem da ima vsako
posamezno kurilno telo svoj termostaticno
krmiljen parovpusini ventil in svojo lastno
odvodnevalno odprtino. Kroinega provoda
tu ni, temve¢ je vsako kurilno telo polom
odcepnega provoda zvezano z glaynim par-
nim provodom, tako, da so posamezna ku-
rilna telesa medsebojno neodvisna.

Krozni provod krogote¢ne kurjave lezi,
kjerkoli pac¢ le gre, v nolranjosti voza. Po-
loZen je bodisi v celoti na eni in isti po-
dolZni sleni bodisi fako, da je od parov-
pusinega regulatorja izhajajoci provod raz-
porejen na eni, oni, ki vodi k slednjemu
nazaj, pa na_drugi podolzni steni voza. V
obeh slucajih sla v vozu najmanj 2 provo-
da, ki grejeta tudi Se potem, Ce so vsa
kurilna telesa v oddelkih odstavljena.

Pri nizkotlaéni kurjavi z neodvisnimi ter-
mostatiéno krmiljeni kurilnimi telesi sploh
ni_nobenega krozZnega provoda. Ako so
odstavljena vsa kurilna lelesa, polem je
izklopljena vsa kurilna ploskev.

Obe vrsti nizkotlaénih parnih kurjav pa
imala izvesine nedoslatke,

Pri krogote¢nih kurjavah se kaZejo fi
uedoslatki na polju regulacne sposobnosti.
Nadaljno kurjenje kroZnega provoda, ki
sestoji iz najman] dveh provodnih provo-
dovih vej, pri marsikaterih sistemih pa iz
treh provodovih vej (kakor so, pa¢ kurilna
telesa slaknjena ali v seriji ali paralelno),
pa moti v toliko, ker se pri mileSem vre-
menu celo pri odstavljenih kurilnih telesnih
oddelki pregrejejo, ne da bi mogli potniki
temu odpomo¢i. Tudi ako je predvidena
centralna zapora se ta nedostatek ne od-
kloni, kajti slednja je dostopna naravno le
vozovnemu osobju. Toga ludi pri mrzlem
vremenu je to nadaljno kurjenje v toliko
neprijetno, ker fraja ohlajenje oddelka pri
odstavljenih kurilnih telesih dalj casa, ne-
go ¢e je odslavljena cela kurilna povriina.

Pri drugi skupint nizkotla¢nih parnih kur-
jav_brez kroinega provoda je regulatna
sposobnost pac popolna, ker morejo pot-
niki vendar celo kurilno ploskev oddelka
odslaviti; tu pa leze nedoslatki na dru-
gem polju.

Ker namre¢ lezi pod vozovno Skalljo
toliko odcepnih provodov, kolikor je kuril-
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nih teles, in morajo li provodi iz razlogov
sigurnosti proti mrazu izkazovali mocan
padec, da pri poSevno stojecih vozorvih
ne nastanejo v njih nikacve vodne vrece,
koje morejo pri zamrznenju stavili kurilna
telesa izven funkcije, je potem montaza iz-
redno tezavna. Gornja konc¢na tocka od-
cepnega provoda — to je mesto vpusta
pare v kurilno telo — je namre¢ podana
Z lenjo slednjega. Pod vozovno Skatljo pa
leze razni deli, kot zavorni aparali, raz-
svetljevalne naprave, nosilci, konzole, kot-
ne plogevine i t. d., kojim se mora odcep-
ni provod izognili. Pod takimi okolicina-
mi je nemogoce drZati se potrebnega pad-
ca in se moraju Cestokral z ozirom na to
celo prestaviti aparati v spadnjem ogrodu
voza. To vodi v praksi k temu, da se stvar-
no cestokral polagajo provedi s premalim
padcem, ja celo brez padca, vsled &esar
je obratna sigurnost kurjave ogrozena rav-
no lakrat kadar se najbolj potrebuje.

Predlezeci izum namjera podali kurilno
napravo, pri kateri se odstranijo tako grad-
bene tezkoce ene vrste kurjave kakor tudi
nedostatki regulatne sposobnosti druge
vrste kurjave, lako da se more kurjava
lahko in na pravilen nalin vgraditi in do-
voditi potnikom, da praktiéno regularjo ce-
lo kurilno povriino oddelka,

Cilj izuma se doseZe siem, da se med-
sebojno neodvijsno termostatiéno krmiljena
kurilna telesa na znan gradilni nacin pri-
kljucijo na ob podolZni sieni voza, v vo-
zovni nolranjosti potekujoéo skupno pro-
vodovo vejo, sama predstavlja zopel od-
cep od glavnega parnega provoda in stoji
med obratom pod tlakom.

Ta provodova veja pa ne tvori nikakega
kroznega provoda temve¢ le skupen od-
cepni provod med kurilnimi telesi in glav-
nim parnim provodom. Ta veja poteka to-
rej le po eni sirani voza in obsega le en
sam provod.

Ker pa stoji pod tlakom, torej vsebuje
napeto paro, je lshko njen precni prerez
znatno manjsi nego je to mogoce pri tla-
ko prostem provodu. Radi tega je tudi nje-
na kurilna ploskev neznatna in se lahko
zanemari. V ostalem pa se more ta pro-
vod lahko izolirati. ker ni nobenih drugih
paralelno, potekajocih provodov.

Iz te razporedbe se podajo naslednje
prednosti:

Dolzina pod vozom lezelih provodov se
zmanj$a na minimum in monliranje se ne-
navadno olaj3a, kajti v nofranjosti voza le-
ZeCa provodova veja more brez nadaljne-
ga dobiti potreben padec. Cela kurilna po-
vrsina je prakticno pod oblastjo potnika.

Nadaljna vazna prednost je la, da odvod-
nevalne cevi posameznih kurilnih teles ni-

so, kakor doslej pri kurilnih telesih te gra-
dilne vrste, vezane na doloCeno mesto,
marveC se morejo odvodnevalne cevi ku-
rilnih teles na poljubnih mestih v bliZini te
provodove veje vodili na prosto. Ako je
torej priblizno pod kurilnim telesom v spod-
njem ogrodu voza razporejen kak aparat,
na kojega ne smejo padati Kkaplje,
ker sicer podeleni, ali ¢e se tam nahaja
kakr$nakoli druga zapreka, koja preprecuje
ravno izpeljavo odvodnevalne cevi od ku-
rilnega telesa na prosto navpié¢no navzdol,
tedaj se glasom izuma vodi odvodnevalna
cev v nofranjosti voza vzdolZ te provodove
veje do poljubnega mesta, kjer je mogoé
proboj skozi tla v navpi¢ni smeri, V no-
tfranjosti voza se pri tem odvodnevalna cev
dovede z omenjeno provodovo vejo na
mestu proboja v toploto provodno zvezo,
s Cimer se prepreci sicer grozete zmrzne-
nje odvodnevalnih cevi.

Nadaljna prednost se poda s tem, da so
vpustni vexlili kurilnih teles bolje za3éite-
ni pred poSkodovanjem ali zamazanjem
vsled tujih teles. Ta tuja felesa potegne
parni tok sicer seboj v odcep, ker pa se
odcepna mesta kurilnim lelesom stransko
odcepijo od provodove veje, mocéna glavna
struja pa poteka v podolzni smeri provo-
dove veje, je veliko manjSa nevarnosl, da
dospejo smetni delci do vpustnih ventilov
knrilnih teles, kakor je bil to sluéaj pri ku-
rilnih tetesih, kateri so bila opremljena z
lastnimi lo¢enimi odcepnimi provodi.

Razporedba omogoca nadalje tudi cen-
fralno zaporo cele kurilne naprave napram
glavnemu parnemu provodu, kljub temu,
da ni nikaka krogote¢na kurjava. Ta raz-
poredba je nadalje prikladna tudi za v no-
vejSem cCasu se razdirjajoco izrabo kon-
denzacne vode glavnega parnega provoda
v kurilne namene, kar je bilo pri znanih
razporedbah z locenimi odcepnimi provo-
di mogoce le v neznalni izmeri, ker se
vendar niso mogli odvajati vsi odcepni
provodi od vodnega zbirali¢a glavnega
parnega provoda.

Odvodnenje posameznih kurilnih teles se
more glasom izuma izvrSiti tudi polom
skupnega v notranjosti voza vodenega, pa-
ralelno k omenjani provodovi veji l-Zeega
odvodnevalnega provoda, ki vodi polem le
na enem ali ve¢ mestih, n. pr. na obeh
koncih skozi tla voza na prosto. Ker vodi
ta provod le kondenzaéno vodo in nikake
pare, je njegov kurilni néinek le neznaten.
S tem se poda le eno ali dvoje odkapnih
mesl, tocno tako kakor pri znanih krogo-
teénih kurjavah. Skupna provodova veja
ali skupen odcepni provod more biti bo-
disi na obeh svojih koncih zvezan z glav-
nim parnim provodom, bodisi se more le



na enem meslu odcepiti od glavnega par-
nega provoda., Da pa more postali ta pro-
vodova veja v zadnjem slucaju topla fudi
takrat, ko so odstavljena vsa kurilna telesa
oddelka, se glasom izuma na njenem kon-
cu ali v blizini njenega konca prikljuci ne-
zaltvorljivo termostaticno krmiijeno kurilno
telo, ki je samo po sebi varno proti mra-
zu in katero ucinkuje tudi na zaporne or-
gane ali vpusine venlile, ker je vpusni
ventil tega nezalvorljivega kurilnega telesa
vedno popolnoma olvorjen tako dolgo,
dokler je ventil, koiji vlada termostat, mrzel.
Mrzel zrak, koji se nahgja v provodovi ve-
ji pri zakurjenju, more preko iega nezat-
vorljivega kurilnega telesa, ki je zvezan s
prostim zrakom, odili na proslo, lako da
postane provodova veja sigurno topla.

Tako nezatvorljivo termoslali¢no krmilje-
no kurilno telo se s pridom razporedi bo-
disi v strani¢u bodisi na platformi voza,
kjer je posamezno zatvarjanje kurilnih teles
odvec. More se pa namesliti tudi na drugi
podolzni strani voza, torej n.pr. v hodniku,
v kojem slu€aju se more speljati odcepni
provod od ene podoline stene pod tlemi
k drugi podolzni steni. S tem nastane po-
lem vsekakor vodna vreca v odcepnom
provodu. Na najglobokejSem mestu te vodne
vrece pa se glasom izuma v kljué¢i samo-
delni odvodnevalni ventil znane gradnje, ki
se olvori takrat kadar se v odcepnem pro-
vodu ne nahaja nikaka para, a koji je te-
kom obrata zalvorjen.. Zamrznenje vodne
vrece lekom obrala je prepreceno s lem,
da ima nezatvorljivo kurilno telo zadostno
porabo pare v svrho, da vzdriuje v tem
provodu tako veliko sirujanje, da ostane
slednji vedno topel.

Risbe kaZejo vet izvedbenih primerov
izuma.

Sl. 1 kaze razporedbo, pri kaleri je sku-
pen odcepni provod termostatiéno krmilje-
nih, tlaka prostih kurilnih teles zvezan na
obeh svojih koncih z glavnim parnim pro-
vodom.

Sl. 2 kaze razporedbo, pri kaleri je sku-
pen odcepni provod le na enem mestu od-
cepljen od glavnega parnega provoda in
se da cenfralno zatvoriti,. Oba konca od-
cepnega provoda sta slepo zatvorjena. Sl.
3 kaze slicno razporedbo, vendar z upora-
bo principa odvodnenja glavnega parnega
provoda polom kurilnih teles. Sl 4 kaze
zatvorljivo termostati¢no krmiljeno kurilno
telo po sebi znane gradnje, ki more bili
uporabljen pri predmetu izuma. Sl. 5 kazZe
razporedbo, pri kateri se odcepni provod
le na enem koncu odcepi od glavnega par-
nega provoda in se da ceniralno zatvoriti,
pri ¢cemer je na drugem koncu odcepnega
provoda name&ceno nezalvorljivo termosta-

ticno kurilno telo. Sl 6 kaZe to, po sebi
znano kurilno telo v prerezu. Sl 7 kaZe
kurilno napravo s simelricno izoblicenim
odcepnim provodom. Oba konca odcepnega
provoda sta pod tlemi voza speljana na
drugo stran in priklju¢ena na dvoje zatvor-
liivih kurilnih teles za hodnik. Sl. 8 kazZe
tako nezatvorljivo kurilno felo za hodnik
v prerezu.

V vseh slikah je glavni parni provod pod
vozom, koji se od lokomotive napaja z vi-
sokotla¢no paro, oznacen z a.

V sl. 1 se odcepi od tega provoda na
obeh ¢&elnih straneh voza odcepni provod
b kot paralelno vodena provodova veja. Na-
to provodovo vejo so v vozu prikljucena
kurilna telesa e, ki se dajo zatvorili s pre-
stavnim vzvodom d.

Zatvorljivo kurilna telesa ¢ so predotena
v sl. 4. Ona vsebujejo lermoslat e, ki kr-
mili vpusini veniil £. Para vstopa pri g,
pasira sito in dospe k vpustnem zasunku 4.
Ako je ta vpusini zasunek h otvorjen po-
tom prestavnega vzvoda d, polem more do-
speli para skozi dusilni ventil f v kurilno
telo in h kufilnim cevem k. Para struji po
pasiranju slednjih preko fermostati¢ne raz-
tezne cevi e k odprtini 1 in dospe skozi
odtoéno cev m na prosto. Na znan nacin
krmili forej pravilno udeSena cev e dotok
pare skozi ventil f tako, da pri m ni opa-
7ati bas nikakega iztoka pare.

Kurilna telesa so, kakor razvodno, fer-
mostaticno krmiljena nizkotla¢na kurilna
telesa, ki se priklju¢ijo na provod b. Od-
toéna cev m se vodi skozi tla voza verli-
kalno navzdol.

Ako vsled mraza zamrznejo kurilna le-
lesa ¢ v svojih ozkih preénih prerezih pri
g ali f, ali ako se preslavni zasunek A po-
tom prestavnega vzvoda d radi primrznenja
ne da premikali, polem se vsled toploto
provodne zveze odtajajo zamrznenja v ku-
rilnih telesih po kratkem ¢&asu sama od
sebe, ker se ja s kozi odcepni provod b
vodi stalen parni tok, ki s sigurnostjo pov-
zro¢i odlajanje. Da se prepreci, da bi od-
cepni provod b uéinkoval kot kurilno telo
za nofrejnost voza, se slednji smiselno izo-
lira po vsej svoji dolZini proti oddajanju
toplote. To izoliranje je naznaceno s ¢ria-
pi¢no c¢rio n.

V sl. 2 je odcepni provod b odveden od
sredine glavnega provoda pod vozom. Na
fem odcepnem mestu, kolikor mogoce blizu
glavnega provods, je razporejen ceniralni
zaporni organ o s prestavnim vzvodom p.

V vozu se razdeli odcepni provod v veji
b, in b,, ki sta zopet izolirani, kakor naz-
nacujejo crlopicne crie.

Na ti veji so na znan nacin prikljucena
zalvorljiva kurilna telesa. Odvodnevalne cevi



m kurilnih teles so, kakor kaZe slika, v lo-
ploloprovodni zvezi s z vejama b, in b,
vodena k mestom v tleh od kojih konéu-
jejo navpitno navzdol na prosto. Predpo-
stavljeno je bilo, da pri premem prodoru
od kurilnega telesa navpi¢no navzdol pod
vozom ni prosiora.

V sl. 3 je predocena enaka razporedba
kurilnega sistema, vendar je odcepni pro-
vod b speljan od vodnega prostora vodne-
ga zbiralnega lonca g, v svrho, da se kon-
denzacna voda uporablja v kurilne namene.

Istofasno so v nolrajnosti voza pod od-
cepnima vejama b, in b, speljane vodood-
tocne Stule m posameznih kurilnih teles ¢
v skupen odloéni provod r. Ta odtoéni pro-
vod r je drzan v toplotoprovodni zvezi s
z odcepnima vejama b, in b, in je na svojih
koncih speljan potom kratkih cevnih koma-
dov r, in r, skozi tla voza na prosto.

Ako so pri opisani napravi po sl.2 in3
vsa kurilna telesa ¢ pri zakurjenju odstav-
ljena, potem bi zrak iz lopo koncujocih vej
b, in b, ne mogel otiditi. Odcepni provod
bi vsled tega ne poslal topel in eventuelno
zamrznjena kuriina teless ¢ se ne bi samo-
delno odlajala. 1z lega razloga je smisleno,
da se provodova veja b na svejem koncu
kakor kaze sl. 5, ali v blizini svojega konca
prikljué¢i na nezatvorljivo kurilno telo f, ki
je vedno otvorjeno in pudca skozi svojo
odvodnevaino slulo m izstopali zrak na
prosto.

V sl. 6 je primeroma predoc¢eno tako ne-
zatvorljivo kurilno felo. Para siruji od konca
odcepnega provoda b skozi ventil £, Ta
venlil se potom razleznega lelesa e avto-
mati¢no na znan nacin krmili lako, da pri
odtoéni Stuli m ba$ ni opazovati nikakega
iztopa pare.

Ako se uporablja razporedba z vilicastim
odcepnim provodom kakor v sliki 2 in 3,
polem je seveda pofrebno, kakor je poka-
zano v sl. 7, razporediti na obeh koncih
vej b, in b, nezatvorljivi kurilni felesi u, in
u,. Ta dva nezalvorljiva kurilna leiesa sta
v tem slucaju midljena kot kurilni telesi za
hodnik na siranski steni voza nasproti one
stranske stene, vzdolZz koje lezi odcepna
veja by, b..

Da se morela konca odcepnih vej b, in
b, speljati na nasproli leZe¢o stransko ste-
no voza, jer poirebno poloZiti pod tlemi
voza cevni veji v, in v,, ki tvorita potem
vodne vrece. Nalo se na najglobljivih me-
stih teh cevnih vej v, in v, vkljucita odvo-
dnevalna venlila w, in w,. Ta mesta se
s pridom polagajo tja, kjer glavna provo-
dova veja a kriza cevni veji v, inv, v svr-
ho, da se odvodnevalna ventila w, in w,
.dovedela z glavno provodove vejo a v lo-

plotoprovodno zvezo. Vsled tega se ventil
w, in w,, ako sta zamrznjena, takoj pri za-
kurjenju odtajata. Odvodnevaina ventila w,
in w, sla konstruirana tako, da se morela,
ako se v odcepnem prohodu nahaja para,
samodelno drzali zatvorjenim, doéim se of-
vorila, ¢im izgine para iz odcepnega pro-
voda.

S temi uredbami se uéinkovito in s si--
gurnostjo izognemo tudi zamrznenju pro-
vodovih vej v, in ..

Nezatvorljivi kurilni telesi u, in u,, ki sta
v sl. 7 primeroma prikljuéena na konca
odcepnih provodov v, in v, sla vsl. 8 po-
kazani v prerezu.

Razlezno lelo e nosi dusilni ventil [ skozi
kojega vstopa para skozi cev v. Para struji
skozi kurilno cev k in dospe koncéno pre-
ko razteznega lelesa e k odloéni 5tuli m,
skozi kojo odteka pri pravilnem ude$enju
kot kondenzacna voda na prosto.

Patentni zahtevi:

1. Parna kurjava za Zeleznilke vozove s
termostaticno krmiljenimi, tlaka prostimi
kurilnimi telesi, koja so vedno neposredno
ali posredno v zvezi s prostim zrakom,
oznacena s tem, da so termostatiCno kr-
miljena, tlaka prosla kurilna telesa (c),
znane konstrukcije, prikljuéena na skupno
provodovo vejo (b), ki sama predslavlja
zopet odcep od glavnega provoda (a) in
stoji v obralu pod tlakom.

2. Uredba po zahtevu 1., oznacena s tem,
da sestoje odvodnevalne cevi (m) kurilnih
teles (¢) iz dela, ki se v notranjosti voza
vodi do poljubnega mesta veje (b) odcep-
nega provoda, in iz odkapne Stulje, kalera
vodi od tu skozi lla navzdol na prosto, pri
demer je na fem mestu odvodnevalna cev
v loplotoprovodno zvezo (s) z vejo odcep-
nega provoda,

3. Uredba po zahtevu 1., oznacena s tem,
da so odvodnevalne odprline posameznih
kurilnih leles prikljuéene na skupen odvod-
nevalni provod (r), ki leZi priblizno para-
lelno k skupni veji (b) odcepnega provoda
in je na poljubnem mestu poiom odvod-
nevalnih §tul (r;, 1) v zvezi s prostim zra-
kom.

4. Uredba po zahlevu 1., oznacCena s tem,
da je v nolranjosti voza lezeca veja (b)
odcepnega provoda opremljena z izolira-
njetn (n) v svrho, da ne nastopa nikako,
od kurilnega tlaka odvisno kurilno udcin-
kovanje.

5. Uredba po zahtevun 1., oznacena s tem,
da vodi skupna provodova veja (b) k ne-
zatvorljivemu Iremostalicno krmiljenemu in



s proslim zrakom zvezanemu kurilnemu te-
tlesu (1) po sebi znane konstrukcije, dodim
se pred tem kurilnim telesom razporejena
kurilna telesa (c¢) dajo zatvorili.

6. Uredba po zahtevih 1 (in 5), oznace-
na s tem, da je na najglobljem mestu de-
dov (v,, v.) odcepnega provoda ki sta raz-

porejena pod vozno Skatljo in ki vodila
k nezatvorljivima termostati¢no krmiljenima
kurilnima telesoma (u, u,), razporejen sa-
modelen odvodnevalni ventil (w,, wy), ki
je olvorjen ako se v odcepnem provodu
ne nahaja para, docim je med obratom
zatvorjen.
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