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INDUTSRISKE SVOJINE

lzdan 1 Maja 1932.

Banjai Juri, poS$tni tehnini uradnik, DomZale pri Ljubljani,
Jugoslavija.

Naprava za elektri¢no razsvetljavo vozil, zlasti Zelezniskih vozov.

Prijava z dne 13. aprila 1931.

Pri elekiri®ni razsvetljavi zelezniskih vo-
zov so pri znanih izvedbah obi¢ajno name-
5Ceni dinamo-stroji na spodnjem delu okvi-
ra voza in dobivaju pogon z osi voza
potom razli¢nih prenosnih sredstev kot na
pr. potom jermena, verige ali pod.

Vendar zgoraj omenjena prenosna sred-
stva nisu prikladna za Zelezniski promet.

estokrat se pripeti, da se gonilni jermen
zaradi nastopajoc¢ih sunkov koles in razlic-
nih kolebanj zgornjega dela voza pretrga
ali pa samo drsi po obodujermenice dinamo-
stroja, pri cemer dinamo-sitroj ne dobizaze-
lienega pogona. Ravnotako se tudiveriga ni
pokazala kot sigurno prenosno sredstvo in iz-
kazuje sli€ne nedoslatke kakor gonilnijermen.
Kerse osni lezaj po potrebi premika v vodilu,
prekoraci posebno na ovinkih dolo&eno
mero premika, vsled ¢esar lahko skodi
veriga iz vprijema. Taki defekti se ne mo-
rejo takoj odstraniti.

Vsi ti nedostatki so odstranjeni z na-
pravo glasom izuma, ki predvideva siqurno
prenosno sredstvo, obstojece iz kardans-
kega &lena ali pod. elementa in dveh pa-
rov sto&fastih zobatih koles in pri kateri
deluje gonilo popolnoma neovirano, kljub
razli¢cnim kolebanjem in nastopajoCim sun-
kom.

Prenos pogona se vréi od osi vozila,
na kateri se nahaja vedje zobato kolo, ki
je v vprijemu v drugim manjsim stoZca-
stim zobalim kolesom, preko kardanskega
Clena na drugi par stoitastih zobatih ko-
les, katerih eno je name&¢eno na osi di-
namo-stroja, ki je pritrjen na spodnjem de-

Velja od 1. avgusta 1931.

lu okvira vozila. Na osi vozila se nahala
dve leZajni steni, ki sta polom peres pri-
trjeni na okvir vozila. Peresi ne dopu&cata
da bi se lezajni steni vrteli obenem z osjo
vozila.

Prednost
tudi v tem,
menjena.

Po prilozeni risbi je predmel glasom
izuma nalanCneje pojasnjen.

Sl. 1 predstavija razporedbo gonila gla-
som izuma v narisu, deloma v preseku in

sl. 2 isto v tlorisu.

Na osi 1 kolesa 2 vozila sta ¢vrsto pri-
trjena sojemalca 3, 3’ in sloZtasto zobato
kolo 4. Sojemalca 3, 3’ sta vstavliena v
dveh dvodelnih lezajnih stenah 5, 5’, ka-
teri imata po en utor 5a (sl. 2), v katere-
ga vprijemlje sojemalec 3, 3’. LeZajni ste-
ni 5, 5, na katerima je ob sirani prilrjen
lezaj 8, nosita zgoraj pre¢ni nosilec 6, na
katerem je prifrjen rocaj 7. Sojemalec 4a,
ki je pritrjen na osi 1, je potom vijakov
zvezan s stozéastim dvodelnim zcbatim ko-
lesom 4, v kalerega prijemlje stozéasto
zobato kolo 9, ki je prilrjeno na osi 11
potom vijaka 10 in zagozde. Na osi 11, ki
je vlezajena v leZaju 8, se nahajata fudi
kroglitna lezaja 12, 13, ki sta razporejena
na obeh straneh lezaja 8, Pu3a 14 je pri-
friena na os 11 potom zagozde. V puso
14 sega na eni strani os 11, ki je oprem-
ljena s podloZno plosé¢ico in vijakom 15,
na drugi sfrani pa &ep 17 kardanskega
¢lena 19, kateri&ep ima kvadratiten presek.
Cep 17 izkazuje utor 18, v katerega sega
vijak 16, ki onemogoca da bi ¢ep izpadel

gonila v smilu izuma obstoja
da os vozila ni preve¢ obre-

Din. 10,



iz puSe 14. Utor 18 ustvarja razgib, ki
omogodca spreminjanje razdalje od osi di-
namo-siroja, katero se pojavlja pri sunkih
na kolesa vozila. Kardanski ¢len 19 je o-
premljen z drugim cepom 20, ki je prilr-
jen v pusi 22 potom vijakov 21, Pu3a 22
je pritrjena na osi 24 polom zagozde
in izkazuje krogli¢ni lezaj 23. Os 24 je
vlezajena v okviru 25 dinamo sfroja 26 in
sega z enim koncem v puSo 22, Na os
24, na kaleri je name$Cen krogli¢ni leZaj
27, je nasajeno stoicasto zobalo kolo 28§,
v katero prijemlje stoZtasto zobato kolo
29, ki se nshaja na osi dinamo stroja 26.
Da se o0s 24 ne more premakniti, je na
eni strani pritrjena v notranjosti puse 22
potom podloZne plos¢ice in vijaka 30 in
na drugi strani potom obroc¢a 31 in mati-
ce 32. Dinamo-stroj 26 nosi nosilec 33,
ki je pritrjen na spodnji del okvira vozila
34. Peresi 35, 35, ki sta z enim koncem
pritrjeni na rocaju 7 in z drugim koncem
na okviru 34, ne dopaScata, da bi se le-
Zajni steni 5, 5’ vrteli s sojemalcema 3, 3’
odnos. z osjo 1. Peresi 35, 35’ ne smeta
biti napram horicontalni ravnini nagnjeni
za vecCji kot od 5°% ker bi sjcer lezajni ste,,
ni proizvajali v vodilih pri 5a preveliko tre-
nje. Nagnjenost peres se more regulirati
z znanimi sredstvi, kakor vijaka ali pod.
Pri normalno obremenjenem vozu zavze-
mata peresi 33, 35" horicontalno lego.

Stozcasti kolesi 4 in 9 kakor tudi stoi-
Casti kolesi 28 in 29 sta zaprti v (nepre-
docenih) ohigjih, ki so napoljnjena z ma-
zivom.

Po drugem izvedbenem primeru, ki v
risbi ni prikazan, se morejo steicasta zo-
bato kolesa zamenjali s polZjimi kolesi in
namesto kardanskega ¢lena se more upo-
rabili pero, ki je narejeno iz sirokih je-
klenih spiralnih pasov, ki so naviti drug na
drugem in sicer v nasprotnih smereh. Na
ta naCin sestavljeno pero se ne more na-
vijati, odnosno odvijati, in je zelo elastic-
no. Prednost tega peresa pred kardanskim
¢lenom obstoja v tem, da povzroca dosti

manj trenja in izkozuje vecjo elastici-
teto.
Vsi oni sestavni deli, ki so montirani

na os voza, so dvodelni, vsled Cesar se
more montfirati naprava glasom izuma tudi
pri takih vozovih, ki so Ze v obratu.

Posebna prednost naprave glasom izuma
pred doslej znanimi napravami za rasvet-
ljavo Zelezniskih vozov obstoja v tem, da
je prva cenej$a, bolj trpeina, motnje v o-
bratu so izklju¢ene in evnetualna popravila
so mnogo laZje izvedljiva.

Patentini zahtevi:

1. Naprava za elekiricno razsveiljavo vo-
zil, zlasti Zelezni¢kih vozov, pri kateri je
dinamo-stroj prifrjen na okviru vozila, oz-
naCena s tem, da se vr8i prenos vrienja
kolesne osi vozila na os dinamo-siroja s
pomocjo dveh parov stoiiastih zobatih oz.
polzjih koles in kardanskega ¢&lena, tako
da se sunki osi koles ne prena%ajo na os
dinamo-stroja.

2. Naprava po zahtevu 4, oznacCena s
tem, da se vr&i prenos vrienja osi koles
na os dinamo-siroja s posredovanjem dveh
osi (11, 24), katerih vsaka nosi po eno
stoiCasto zobato kolo oz. polije kolo (9,
28), in ki sta medseboj zvezani po kar-
danskem ¢&lenu (19), pri Cemer je ona os
(11), ki dobiva vrtenje neposredno od osi
(1) koles, vlezajena v lezaju (8), ki je pri-
trjen na lezajnih stenah (5, 5°) na osi (1)
koles, doCim je druga os (24) vleZajena v
okviru (25) dinamo stroja (26).

3. Naprava po zahtevih 1 in 2, oznacena
s tem, da je en Cep (17) kardanskega cle-
na kvadraticen in je prifrjen v sosednem
elementu (pusi 14) z razgibom, ki omogo-
éa spreminjanje razdalje od osi koles do
osi dinamo-siroja.

4, Naprava po zahtevu 1 in 2, oznacena
s tem, da sta leZajni steni (5, 5°), ki no-
sita lezaj (8), medseboj zvezani na pr. s
precnim nosilcem (6), ki ima rocaj (7),
na katerem sta pritrjena konca dveh spiral-
nih peres (35, 35°), katerih druga konca
sta pritrjena na okviru (34) vozila, tako da
se prepre¢i vrienje lezajnih sten, pri ce-
mer je os peres nagnjena napram hori-
contali za kot, ki pri neobremenjenem vo-
zilu ni veéji od 5%

5. Naprava po zahtevih 1, 2in 4, ozna-
éena s tem, da se za prenos vrtenja na-
mesto kardanskega ¢lena uporablja pero,
ki je tako sestavljeno iz Sirokih jeklenih
spiralnih pasov, da omogoca vrtenje v o-
beh smereh.



Ad pafenfbrcj EE52.

I35 a5’ I¢
JI
/
y
G
T 9 25
% PE N DN G 22 * 24
> 7] <7 26
(@) b Z - ‘ b~
ST = | ©° ! : =
- 8 =2ty A GO0
7
! J 2 9 pid 29 2¥#
4 . 27
} Jo :
‘i

J

+ M T I
4 o],




L33 42

&
e g 1t

3
e e 9}».4.;.»5.{!.!}..5

1
i
3
3

5

i




