UPRAVA ZA ZASTITU

KLASA 46 (2)

IZDAN 1 JANUARA 1939.

L

~ PATENTNI SPIS BR. 14585

Daimler — Benz Aktiengesellschaft, Stuttgart — Untertiirkheim, Nemacka.

Uredaj za eksplozione motore narotito za motorna vozila sa gasnim pogonom i pri-
vremenim pogonom teénim gorivom.
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Vazi od 1 avgusta 1938.

Naznaceno pravo prvenstva od 4 februara 1937 (Nemacka).

Pronalazak se odnosi na uredaj za
eksplozione motore, naroCito za motorna
vozila sa gasnim pogonom i privremenim
pogonom teénim gorivom. Uredaj je pri
tome tako izveden, da od gasnog genera-
tora jedna cev dovoljno velikog preseka
vodi ka usisavajucoj cevi za cilindre. Pred
samim ulaskom u cevi za usisavanje mo-
tora utice jedna sporedna cev, koja dolazi
od kakvog malim odmerenog pomdéonog
karburatora. Preseci ovog sporednog vo-
da su odgovarajuéi maloj veli¢ini karbura-
tora za tecnost izabrani tako uzanim, da
ie pomocu pogona karburatorom moguce
postizanje samo maksimalnog broja obr-
taja maSine praznog hoda, koji ie na pri-
mer dovoljan za zapocinjanje Kretanja ili
uredivanje vozila. Pri tome se ovaj maksi-
malni broj obrtaja praznog hoda nalazi
ispod normalnog maksimalnog broja obr-
taja motora u stvarnom pogonu, tako da
se nemoze bojati od prekomernog broja
obrtaja motora pri pogonu benzinom i
izostaje narofiti uredaj za regulisanje.

Cev za usisavanje od dopunskog kar-
buratora je po pronalasku prikljufena na
Zlavnu cey koja dolazi od gasnog genera-
tora i to koso i tangencijalno, tako, da se
VISI snazno meSanje gasa i iz sporednog
upusta ulazeceg vazduha za sagorevanje.
T:me_ postaju izliSna narotita ugradivanja
kao i promene preseka i izbegavaju se ve-
lika opadanja pritiska u cevi za usisavanje.

Kao dalja korist dobija se prikljutkom
be—nzumkqg pomo¢é¢nog karburatora na nor-
malnu usisavajucu cev motora snazno pod-

sticanje generatora. Pri radu karburatora
proizvedeno snazno usisavanje motora
podstice gasni generator u znatno kracem
vremenu no Sto bi to bio slucaj kod kakve
normalne duvaljke napajane baterijom.
Time i lakim zapocinjanjem rada pomocu
teCnog goriva se Stedi baterija; osim toga
se moZe podesavanje na opterefenje moze
preduzimati veoma tacno, posto se motor
malim karburatorom odrZzava u radu pri
prelazu od zapoc¢injanja rada motora na
opterecenje.

Od tog trenutka posto proizvodad ga-
sa daje gorljivi gas i posto je proizvoda-
cem gasa usisani Kiseonik ve¢ utrosen,
mora ponovo biti dodavan vazduh i to se
ovo vrsi u produzenju prikljutka sporedne
veze za bénzinski pomocéni pogon na glav-
nu cev za usisavanje gasa, tako, da u usi-
savajucu cev motora uticu dve ukrstajuce
se gasne struje, koje obezbeduju dobro
mesanje bez znatnog opadanja pritiska.

Takode i stavljanje u dejstvo i van
dejstva ‘glavnih i sporednih struja od gas-
nog generatora odnosno od karburatora
za tefnost vrsi se na veoma jednostavan
nacin pomodu samo jednog zatvarajudeg
organa u Sirokoj glavnoj cevi za usisava-
nje gasa. Ako je ovaj pri radu gasnog ge-
neratora otvoren, to se moZe vrsiti pro-
vodenje vazduha i1 gasa Kkroz uzane cevi
Karburatora samo u meri koliko to
odgovara  lesnim  presecima i  sa
time u vezi velikim otporima strujanju;
udeo u dejstvu i utrofak benzina karbura-
tora za tecnost je dakle samo neznatan.

Din. 15.—



Ako je ipak pri zapolinjanju rada zatva-
raju¢i organ u glavnoj cevi za usisavanje
zatvoren, to ce put gasova kroz uzane ce-
vi biti iznuden i sa relativho malim kar-
buratoream ¢e se posti¢i maksimalan broj
obrtaja u praznom hodu velikog motora
Regulisanje prigu$nog ventilnog krila za
pomocni karburator za tefnost moze se
vriiti rukem i zahteva samo grubo pode-
favanje. Prikljutkom pomoénog Kkarbura-
tora ma glavni vod gasnog generatora se
ofrovni gasovi ovoga wusisavaju u motor
i tamo sagorevaju. lz toga se dobija ko-
1ist, da se postrojenje moze imati u radu
1 u zatvorenim prostorima.

Skupom svih ovih mera, koje su deli-
mitno pojedinatno poznate, postize se
pogonski uredaj za eksplozione masine sa
proizvodadima gasa, koji obezbeduju aop-
timum dejstva i radne sigurnosti pri $to
j¢ mogucée vecom postedivanju postroje-
nja.

Na prilozenim nacrtima
pokazan jedan primer izvodenja
laska i1 to:

Sl. 1 pokazuje cev za wusisavanje gasa
za dva cilindra sa na njoj rasporedenim
karburaterovim vodom.

Sl 2 pokazuje presek cevi za usisa-
vanje gasa iz sl. | na mestu odvajanja
karburaterovog voda, posmatrano u pravcu
strujanja.

Od proizvodata gasa dolazeca usisa-
vajuca cev | se pre svoga uticanja u cilin-
dre deli u pcznate krake 1°, 17 i na po-
znat nacin je pomocu flandi 2 utvrdena
na motorovoj kutiji. Pre ratvanja cevi 1
za usisavanje gasa je predvideno jedno
priguino ventilno krilo 3. Prigusno ven-
tilno krilo 3 sluzi kao prekljuéni prigusi-
vat za prebacivanje uredaja od rada ga-
sovitem na rad tefnom gorivem materi-
jom ili obratno. Na izvesnom rastojanju
od oveg prigusnog ventilnog krila 3 se od
cevi 1 za usisavanje gasa odvaja uzana
cev 4, koja se kao i cev 1 rafva u dva
Kkraka 4’ i 4. Krak 4 sporedne cevi 4
uti¢e u krek 1" a krak 4”7 utice u krak 1"
i to se uticanje sporednih cevnih krakova
I, 17 u moter. Podesno su cevi 4', 4” da-
lie vodene kroz cevi 1', 17 do neposredno
pred upusne otvore cilindara. U sporednu
cev 4 je umesten kakav karburator 5 za
tetno gorivo i za karburatorove dize je
predvideno prigusno ventilno krilo 6 kao
regulator koli¢ina za Kkarburatorovu me-
Savinu. Karburatoru dotite te¢no gorivo
kroz cev 7. lza mesta odvajanja spored-
1i0og voda 4 je u cevi | za usisavanje gasa
predvideno jedno drugo prigusno krilo 8.
Ventilno prigusno krilo 8 se nalazi u vezi
sa na nacrtu nepokazanom polugom za

je Sematicki
prona-

nogu i sluzi za normalno regulisanje koli-
¢ina ka motoru struje¢e mesavine vazduha
i gasa. Odvajanje voda 4 je izvedenc u
istom pravcu sa naspramno prema ovome
u cev | uticu¢om cevi 9 za dovod vazdu-
ha, koja ima malo vedi propusni presek no
cev 4 i mozZe se zatvarati pemocu prigus-
nog krila 10, Zajednitka csa cevnih pro-
fila 4 i 9 ne sece osu cevi 1, ved se nalazi
pomereno u odnesu prema ovoj, tako, da
se cev 9 za vazduh prikljutuje na cev 1
tangencijalno a cev 4 se od ove opet tan-
gencijalno cdvaja (sl. 2).

Rukovanje i natin dejstva uredaja su
slededi. Sva se prigusna ventilna krila kre-
¢u nezavisno jedno od drugoga. Podsti-
canje proizvodaca gasa i polazak vrie se
te¢nim gorivem. Prigusna ventilna krila
3, 8 i 10 su zatvorena, a priguino ventilno
krilo 6 je otvereno. Prigusnim wventilnim
kritlom 8 je prostor cevi za usisavanje iza
ovog krila oduzet dejstvu usisavanja kod
cevi 4 i vazduh za karburator se cduzima
iz odeljka cevi koji dolazi od proizvodada
gasa, Sto opet povecava dejstvo promaje
1 proizvodalu gasa i potpomaZe njegovo
podsticanje. Regulisanje koli¢ina karburi-
sane me3avine se vrii pomocu prigusnog
krila 6. Cim proizvodal gasa daje dovolj-
no gasa da bi mogao preduzeti pogon ga-
som, otvaraju se prigusna ventilna Kkrila
8 i 3, posle Cega se u cevi | ostvaruje usi-
savanje motorom, jer je njen otpor stru-
janju u odnosu prema otporu strujanju u
cevi 4 manji. Regulisanje koli¢ina snab-
devanja gasom vr$i se pemocu priguincg
ventilneg krila 8, dok prigusno ventilno
Krilo 3 reguliSe samo stepen prekljuciva-
nja od pogona gasom na pogon teénodcéu
ili obratno.

Kod oba natina rada moZe se otvara-
njem prigu$nog ventilnog krila 10 kako
Karburatcru tako i meSavini iz proizvo-
data gasa neposredno dovoditi vise ili ma-
nje svezeg vazduha. U prvom redu prigus-
no Krilo 10 ipak sluzi za regulisanje me-
Savine pri pogonu gasom. Usled okolno-
sti, da cev 9 za vazduh utice tangencijalno
u cev 1, vazduh koji utice kroz ovu cev
dodeljuje gasnoj struji koja prolazi kroz
cev 1 u pravcu strele obrtno kretanje, a
da se naglom promenom pravca ne prou-
zrckuju vedi gubitci u pritisku.  Iza u-
vodncg otvora cevi 9 postavljeno prigus-
no ventilno krilo 8 sede gasnu struju koja
se obrée po zavrtanjskoj liniji i tako pot-
pomaze melanje gasa i vazduha snaZnim
crbazovanjem vrtloga. Podesno je iza u-
laznog mesta za svez vazduh u cev 1 n.
pr. ispred priguinog krila 8 umesteno sito
11, koje sluzi kao filtar za gas i vazduh



1 kao osigura¢ protiv povratnog wudara
plamena. .

Kac S§to je ve¢ pomenuto, propusni
presek cevi 4 je tako uzano odmeren ili
je karburator 5 tako malim odmeren, da
se pogonom pomocu tefnosti moze posti-
¢i samo snaga za prazan hod. Dalje osi-
guranje protiv zloupotrebe pogona tec-
nosS¢éu moze biti dato time, Sto se sud za
gorivo koji snabdeva karburator tecnim
gorivom odrzava veoma malim. Time je
spreceno, da vozilac duze vreme vozi tec-
nos¢u i gasom,

Odmeranje malom snagom Karbura-
lora spreCava takode 1 sa sigurnoSéu rad
motora sa prekomernim brojem obrtaja.
Dalje uzana cev karburatora ostvaruje ve-
oma veliku brzinu strujanja 1 izbegava
time obrazovanje kondenzata. Ovo se i u
motoru dspred upusnih ventila izbegava
time, §to se ogranci cevi karburatora kroz
siroke cevne ogranke za gas vode do sa-
mih upusnih otvora. Moze takode kod
predmeta pronalaska da se preduzme po-
desno spajanje prigusnih ventilnih Kkrila,
no ipak je korist pronalaska data vec i iz-
vodenjem poluga priguS$nih ventilnih krila
tako da se njima moze rukovati kao po-
Jjedinac¢nim polugama.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj na eksplozionim motorima,
narocito za motorna vozila sa pogonom
gasnim generatorom i privremenim po-
gonom te¢nim gorivom, kod kojeg je ka-
kav karburator za tena goriva postavljen
u kakvoj sporednoj (pomoénoj) cevi u od-
nosu na cev za dovod gasa od generatora
ka motoru, naznacen time, §to motor pre-
ko karburatora za tefnost pri pogonu tec-
nom gorivnom materijom vrsi u usisava-
juéoj cevi (1) snazno usisavanje iz gasnog
eeneratora odnosno ovaj podstice u radu.

2.) Uredaj po zahtevu 1, naznalen ti-

me, $to je sporedna cev (4, 4°, 4”) karbu-
ratora (5) za tefnost odmerena tako uza-
nom i sam Kkarburator je odmeren tako
malim, da se maksimalni broj obrtaja mo-
tora praznog hoda u radu pomodéu tetnog
goriva nalazi ispod onog radnog broja
obrtaja motora, pri kojem motor daje svo-
je maksimalno dejstvo.

3.) Uredaj po zahtevu 1 i 2, naznacen
time, $to je karburator za tetno gorivo
priklju¢en na cev za usisavanje motora i
izlazna strana sporedne cevi je podeljena
u izvestan broj cevi-ogranaka (4, 47), Koji
uti¢u u cevi dovodnika za gas $to j mo-
guce blize ka upusnim otvorima u cilindre.

4.) Uredaj po zahtevu 1 do 3, nazna-
¢en time, $to se grananje (odvod) Kkarbu-
ratorove cevi (4) od glavne cevi (1) za
eas vrsi tangencijalno i ovo se mesto od-
voda nalazi m istoj liniji naspramno prema
tangencijalno uti¢ucoj cevi (9) za vazduh
koja se moze zatvarati pomocu kakvog
priguinog ventilnog krila (10), tako, da se
ukritajuéim se gasnim strujama obezbe-
duje dobro meSanje bez znatneg opadanja
pritiska.

5.) Uredaj po zahtevu 1 do 4, nazna-
cen time, §to je u glavnoj cevi (1) za vaz-
duh pred samim mestom (1°, 1"") odvajanja
ka pojedinim cilindrima rasporedeno jedno
prekljuéno krilo (3), koje omogucuje pre-
kljutivanje od pogona pomocu karbura-
tora na pogon usisavanim gasom.

6.) Uredaj po zahtevu 1 do 5, nazna-
Zen time, $to je izmedu mesta odvajanja
cevi (4) za karburator i ud¢a cevi (1) za
usisavanje u motor postavljen zastitnik
(11) protiv udara povrac¢enim plamenom.

7.) Uredaj po zahtevu 1 do 6, nazna-
Cen time, $to je u glavnoj cevi (1) za gas
u pravceu strujanja iza mesta odvajanja
ogranka na Karburatoru (5) za tecnost
rasporedeno prigusno ventilno krilo (8)
Kkoje je vezano sa pedalom za akcelerator.
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