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Die politische Macht und Grisse der meisten Seestaaten Europa’s entwickelte
sich aus der Blite ihres Handels. Diess gilt ganz besonders von der pyrendischen
Halbinsel, und zunichst von Portngal. Zur Zeit, als Affonso 1V. mit dem Konige von
Castilien gegen die Kionige von Granada und Marokko (1340) sich verbiindete und
der Herrschaft der Saracenen in Spanien am Flusse Saledo den Todesstoss versetzte,
bestand Portugal’s Flotte aus zwei Galeeren und finf andern Schiffen. Seit in Folge
der grossen Entdeckungen des XV, Jahrhunderts der Handel sich weitere Bahnen
offnete, wuchs die portugiesische Seemacht so rasch, dass Konig Sebastian (1578)
mit tausend Fahrzeugen, — der michtigsten Flotte, die bis dahin gesehen worden
war — nach Afrika iibersetzen konnte ). Bis auf den heutigen Tag herab ist und
bleibt die Geschichte von Portngal fast nur die Geschichle seines Handels.

Wenn es eine Seestadt gibt, welche von der Natur zur Beherrscherin der Meere
geschaffen wurde, ist es unsteeitig Lissabon. Ihr Hafen, der sicherste und ge-
riumigste in der Welt, flnet den schnellsten und kiirzesten Weg yvon der dstlichen
e westlichen Hemisphiire.  An der Miindung eines miichtigen Stroms gelegen,
an dessen Ufern bereits die Locomotive braust 2), wird Lissabon in einer nahen
Zukunft der wichtigste Endpunet der grossen Strasse des Welthandels werden,
welehe, wie in meiner Darstellung der national-okonomischen Zustinde Spanien’s 3)
schon angedeutel worden ist, durch die Macht der Umstinde und hauptsichlich
durch die Anwendung der Dampfkraft auf Begriindung rascher Verbindongsmittel in
der pyreniiischen Halbinsel, allmiillig vom Norden und Nord-Westen nach dem Centrom
und dem Siid- Westen Enropa’s sich wendet.

Alles, was in der erwithnten Darstellung iiber die Vortheile gesagt ist, welehe
Cadix fir die transatlantische Schifffahret im Vergleiche zu Liverpool, Antwerpen,
Hamburg und anderen nordlichen Stapelplitzen gewihet, lisst sich um so mehr
auf Lissabon anwenden. Abgeschen davon, dass vom letztern Hafen die Fahrt nach
Amerika kiirzer und sicherer ausfillt, als von Cadix aus (weil im ersteren Falle die
Schiffe nicht an dem gefihrlichen Cap 8. Vincente voriiber zu segeln brauchen,

') Schaefer Geschichte von Portugal, 3. Band, Seite 100.

*) Der Tajo, weleher in den Gebirgen von Alboracin entspringt, durchliuft Neu- Castilien
und bespult Aranjuez, den dstlichen Ausgangspunetl der wichtigen Eisenbahnlinie von Madrid nach
Valencia, wiihrend anderseits von Aranjuez nuch der spanischen Hauptstadt der Schienenweg geht,
weleher die pyreniische Halbinsel mit den Centralbahnen Europa's verbinden soll.

#) Mittheilungen aus dem Gebiete der Statistik, 1L Jahrgang, Heft 111,
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sondern vielmehr gleich in den atlantischen Ocean treten, und bald nach dem Aus-
laufen die Region der so giinstigen Passat- Winde erreichen), liefert die Bucht von
Lissabon den namhaften Yortheil, dass bei der Ebbe und Flut die Schiffe, ohne
eines Lootsen zu bediirfen oder ihre Mannschaft anzustrengen, gleichsam von selbst
aus- und cinlaufen, indem sie mit den Wogen des Tajo hinaus und hinein getriehen
werden,

Amphitheatralisch, anf griinenden Hiigeln lings des vechten Ulers dieses Stroms
erbaut, entfaltet Lissabon an scinem unteren Saume eine unabsehbare Reihe gross-
artiger Gebiude, welche einst die Sehiitze Indien’s beherbergten und noch gegen-
wiirtig als Waaren-Magazine sich verwenden liessen, vor denen hunderte und
hunderte von Schiffen gleichzeitig laden und [6schen konnen.

Zu allen diesen Bequemlichkeiten liefern dic angrinzenden Wilder, welche
vom Tajo nach Leiria und Mondego sich in das lunere erstrecken, das Schiffbauholz
in solcher Menge, dass eben der reichen Materialien wegen, womit zu jener Zeit
die Schiflswerflen von Lissabon iiberfiillt waren, hier der grissere Theil der welt-
beriillimten spanischen Armada gebaut warde, welehe der Herzog von Medina Sidonia
gegen England fihrete, in deren Ungliick auch Portugal’s Geschicke verflochten waren,
Denn, seit jenem verhiingnissvollen Ereignisse sank mit dem raschen Verfall der See-
macht Portugal’s die Kraft und das Ansehen der Regierung selbst so tief, dass zuletzt
das Land thatsiichlich eine britische Proyinz wurde, in welcher man z. B, zur Stunde
keine andere Goldmiinze, als die britischen Guineen, mehr findet,

Unter Pombal’s Verwaltung, welche Firderung des National - Handels und der
Schifffahrt als ihre Hauptaufgabe betrachtete, schienen bessere Tage fiir jenes Reich
wieder empor zu leuchten. Leider gingen im Sturme der ersten franzisisehen Revo-
lution und der darauffolgenden Kriegs-Epoche die wenigen Friichte der Bemiihungen
Pombal’s verloren, welche seine Yerwaltung iiberdauert hatten.

Ein echt- patriotisch gesinnter Staatsmann, dessen Herz bei der Erinnerung
an die vergangene Grisse Portugal’s hoher schlug, fasste unter der Regicrung
Maria’s 11, da Gloria den kithnen Entschluss, sein Vaterland von der politisehen und
commerciellen Yormundschaft Grosshritannien’s zu emancipiren. Es ist diess der von
der Londoner Presse so sehr angefeindete, aber dafiic von allen Jenen, welehe Talent
und festen Charakter chren, um so mehr geschitzte Graf Thomar, gegenwiirtig der
Chefl der conservativen Partei in Portugal, welcher im Rathe seiner Monarchin acht
Jahre lang mit unerschiitterlichem Muthe gegen die britische Priponderanz kimpfte.

Bezeichnend bleibt es’, dass Grossbritannien sich veranlasst fand, mit Gold eine
Regierungsverinderung in Portugal zu unterstiitzen, um vom willfihrigen Marschall
Saldanha in Betrefl’ der Porto-Weine jene Reduetion des Ausfulrzolls zu erwirken 1),
welche Graf Thomar aus dem Grunde standhaft verweigert hatte, weil, so lange
Grossbritannien nicht in den eigenen Hifen den Einfuhvzoll fir die nilimehen Weine
vermindert, nur die britische Schilffahet aus den fraglichen Zollbegiinstigungen Nulzen
ziehen wird und kann.

') Der Ausfubrzoll wurde mit dem 1. Januar 1853 von 7.200 Reis auf 1.500 Reis per
Almuda (= 0288 W. Eimer) herabgesetal.
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So lisst man sich jenseits des Canals la Manche angelegen sein, dort, wo es gilt,
dringende commercielle Interessen zu verfechten, die Politik nieht als Selbstzweck,
sondern nur als Mittel und Hebel soleher Interessen wirken zu lassen.  Darin liegt
der Schliissel der britischen Staatsweisheit, dass sie die tiglich ausgepriigtere
commercielle Tendenz des modernen Vilkerlebens in ihrer ganzen Wichtligkeit
erfasste und witrdigte, um derselben jede andere Betrachtung zu unterordnen.

Indessen scheint Portugal, nach jenen ewigen Gesetzen, welche das Fallen und
Steigen eben so sehr in der moralischen und politischen, als in der physischen Welt
bhedingen, auf dem Wendepunet einer erfrenlicheren Zukunft eben in dem Momente
gelangt zu sein, wo so viele hei dem Anblick der Abhiingigkeit von Grosshritannien,
in welche es seit der Revolution Saldanha’s abermals gerathen ist, an der Moglich-
keit seiner Wiedergeburt ganz verzweifeln.

Die Dampfkraft, welche als Symbol und wesentlichste Triebfeder der nie rasten-
den Thitigkeit des Handels und der Industrie die Zeit, in der wir leben, am besten
charvakterisivt, — die Dampfkraft, welche ohne Blutvergiessen schon so viele
erspriessliche Revolutionen bewirkt hat, wird niichstens die Regeneration Portugal’s
beginnen und mit jener unwiderstehlichen Gewalt, mit welcher sie alle Hindernisse
zu iiberwinden gewohnt ist, auch sicher vollenden.

Nichts ist fiir den denkenden Staatsmann belehrender, als das aufmerksame
Studinm der Karte von Europa. In der Art, in welcher die Gebirge sich verflichen
und die Thiller sich 6Mnen, um mit Hilfe schifbarer Strome den Volkern die kiirzesten
Verbindungsmittel und hequemsten Handelsstrassen zu gewihreen, findet sich die
natiivliche Erklirung vieler Ereignisse, welche auf die Geschicke der Menschheit
michtig einwirkten und manchem sonst scharfsinnigen Geschichtschreiber noch ein
ungelistes Problem geblieben sind.

So verdanken beinahe alle modernen Staaten Europa’s ihre urspriingliche Ent-
stehung zundchst der Richtung, welche zur Zeit der grossen Vilkerwanderung die
von Norden und Osten nach Siiden und Westen vordringenden Stimme einsehlugen.
Indem die Donau und der Rhein der iiberflutenden Masse jener Bevolkerungen, welche
wie ein ungestiimes Meer immer zahlreicher sich heriiberwilzten, hequeme Abzugs-
canitle gewihrten, wurden sie, mit der steigenden Civilisation und den vermehrten
Bediirfnissen des internationalen Lebens, zuletzt die Pulsadern des allgemeinen
Handelsverkelrs unseres Continents.  Sowie das grosse Eisenbahnnetz, welches
von den Siulen des Herkules bis zu den Ufern der Newa und dem Gestade des
Pontus ganz Europa bedecken soll, in seiner Vollendung weiter schreitet, muss die
commereielle Bedeutung aller Wasserstrassen, die im Rayon von Schienenwegen
stehen oder letztere ergiinzen, sich immer mehr heben. Und wie im menschlichen
Korper das Leben vom Herzen nach den Extremitiiten mit verdoppelter Intensitit
strimt, so wird Lissabon, wenn einmal Portugal mittelst der spanischen und franzisi-
schen Eisenbahnen eine directe ununterbrochene Verbindung mit dem Rheine und
der Donau erzielt, der vorziiglichste Stapelplatz des Welthandels werden.

Man ahnt kaum, welche Elemente einer kiinfligen Wiedergeburt das so wenig
bekannte Portugal in seinem Scloosse birgl.  Allerdings darf nicht nach den
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erschopften Finanzen der portugiesischen Regierung die ikonomische Lage des
Landes selbst beurtheilt werden. So arm auch der Staatsschatz in Folge der vielen
Revolutionen geworden, sind glicklicherweise die Quellen des Wohlstands der Nation
noch bei weitem nicht versiegt. Vielmehr herrscht unter dem Landvolke 1), welches
die grosse Mehrheit der Bevilkerung bildet, eine Wollhubenheit, welche nach
dem Urtheile eines der competentesten Staatsminner von Portugal, der mir die
Ressourcen seines Vaterlandes erklirte, moglich machen wiirde, die offentlichen
Lasten bedeutend zu erhihen, ohne dem Ackerbaue damit eine zu schwere Biirde
aufzuerlegen. Gewiss ist, dass man in Portugal keine Spur jenes Elends antrifft,
wovon die beiden Castilien, Asturien und andere Provinzen des benachbarten
Spanien’s heimgesueht sind.

An natiirlicher Intelligenz steht der Portugiese Niemandem nach #). Missig und
geniigsam, ist er ungeachtet des heissen Klima’s thiitiger und regsamer als jederandere
Siidlinder. Bei seiner unverkennbaren Vorliebe fiir den Ackerbau — welcher den
Yolks-Sitten eine patriarchalisehe Firbung mitten unter so yielen Staatsumwiilzungen
aufrecht erhalten hat — vereint er jenen entschlossenen Charakter und kiithnen Geist,
welche an die heroischen Unternehmungen eines Vasco da Gama, Alvares Cabral,

Lopo Soares u. s. w. erinnern.

Portugal's gesammte Staatsschuld war nach den letzten amtlichen Ausweisen:

lnnere Schald . . . . . . . . 37.707,000.000 Reis %)
Aeussere . A T AR ST NAD R 65002000
79.763,500.000 Reis.
Die jahelichen Einkiinfte — mit Ausschluss der Colonien — betragen
Directe  Steuern Coe e e . 2.865,400.000 Reis
Indirecte 3 B g L 6797500000
Verschiedene marh At s ii.!b!lg.:iﬂll.{ll){l "

16.662,200.000 Reis.

Da die Staatsschuld durehschnittlich mit 4 Percent verzinst wird, absorbirt sie
nothwendigerweise den grosseren Theil des Offentlichen Einkommens. Indessen wird
das im Budget sich ergebende Deficit approximativ dureh den Ueberschuss der Ein-
kiinfte der Colonien gedeckt, welche der Krone Portugal’s jihelich 714,000.000 Reis
eintragen. Eine bessere Verwallung der iibersecischen Besilzungen kinnte leicht
deren Ertrag verdoppeln und in Verbindung mit einer zweckmissigeren Repartition
der Steuern im Mutterlande der Finanzuoth Portugal’s ebenso schnell als wirk-
sam abhelfen.

) An Festtagen begegnel man gar hiufig in der Provinz Minho cinfachen Biuerinen, deren
Goldschmuck zehn bis zwdlf Pfund wiegt.

2) Selbst in Grossbhritannien und Nordamerika werden nichl so schiine Schiffe gebaut als auf
der Werfte von 0'Porto, aus welcher die brasilianischen Sclavenhiindler ihre schnellsten Segler zu
beziehen pflegen. Wilwend meiner Reise in Portugal lief eine so gelungene Kriegs - Corvette von
20 Kanonen in O'Porto vom Stapel, dass sie von den anwesenden britischen und franzésischen Marine-
Officieren als ein bisher unerreichtes Muster von Vollkommenheil anerkannt ward,

%) 400 Reis = 1 Gulden C, M.
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Alle Bemiithungen des Konigs Ferdinand 11., welcher nach dem kiirzlich erfolg-
len Tode seiner erhabenen Gemahlin als Reichsverweser im Namen seines minder-
jihrigen Sohnes die Ziigel der Regierung in die Hand nahm, zielen offenbar dahin,
Ordnung und Sparsamkeit im Staatshaushalte wieder einzufiihren und fest zu begriin-
den, Wenn es ihm gelingt, die politisehen Parteien auszusihnen und der Nation die
allgemein ersehnte Ruhe wieder zu schenken, werden die disponiblen Capitalien,
woran dermalen eben Portugal grisseren Ueberfluss hat, als irgend ein anderer Geld-
markt Europa’s 1), ihre befruehtende Wirkung auf den Handel und die Schififabrt des
Landes um so rascher dussern, als durch die beschlossene Eisenbahn von Lissabon
nach der spanischen Griinze #) dieses Reich, welches bisher thatsichlich die wl/tima
Thule war, zum ersten Mal in einen geordneten commerciellen Verband mit dem
iibrigen Europa treten wird, um darin allmilig jene hervorragende Stellung einzu-
nehmen, wozu seine besonders giinstige Lage zwischen der alten und neuen Welt
es qualificirt.

Die grosse commercielle Zukunft der pyreniischen Halbinsel, die sich Jedem,
welcher der iiberwiegenden Macht der Handels-Interessen in unseren Tagen gehirige
Rechnung zu tragen versteht, zweifellos kundgibt, hat sowohl in Spanien als in
Portugal vielfach den Wunsch angeregt, beide Reiche zu einem einzigen Zollvereine
verschmelzen zu lassen.  Die Haupt-Organe der offentlichen Meinung in Madrid und
Lissabon horen nicht auf, diese Idee zu bevorworten, deren Verwirklichung sowohl
Narvaez als Thomar — die zwei einflussreichsten Staatsménner der Halbinsel — von
ihrem Standpunete lebhaft anstreben, weil sie darin das wirksamste Mittel erblicken,
um den selbstsiichtigen Zwecken Grosshritannien’s, welches so lange beide Reiche
ausbeutele, einen sichern Damm entgegenzusetzen.

Als ich im August 1853 Lissabon besuchte, war eben aus der Feder eines
gefeierten portugiesischen Oekonomisten ein Memoire unter dem Titel: ,Iberia*
erschienen, worin die Vortheile des wechselseitigen Zollverbands schlagend nach-

')y Es ist berechnet worden, dass seit den letzten zwei Jahren, wilhrend deren das gelbe
Fieber in Brasilien berrseht, die dort ansissigen Porlugiesen, indem sie mit Hab und Gul nach dem
Mutterlande zuriickkehrten, mehr als 100 Millionen Cruzados (Ein Cruzado = 3 Franken) bares
Geld nach Portugal mithrachten. Diese ungeheure Summe liegl noch meistens todt in den Koffern
der Eingewanderten, welche vergebens ihre Capitalien nutzbringend anzulegen suchen,

%) Mittelst kdniglichen Deerets vom 21. August 1852 hat die portugiesische Regierung einer
englischen Actien-Gesellschaft die Anlegung einer Eisenbahn von Lissabon nach der spanischen
Griinze (Badajoz) zugestanden und sich anheischig gemacht, den Actioniiren ein Minimum der lnter-
essen von 6 Percent zu garantiven, sowie das Drittel des erforderlichen Gesellsehafts - Capitals
beizusteuern. Zu dem Ende hat der Finanzminister die Interessen der Staatsschuld redueirt uni
den Amortisirungs-Fond der Bank von Lissabon im Betrage von etwa 750.000 Pfund Sterling ein-
gezogen, um fir die eingegangenen Verbindlichkeiten die nithigen Ressourcen zu ermitteln.

Nachdem die Kénigin Maria Il. da Gloria wenige Monate yor ihrem (rilhzeitigen Ende den
Grundstein zum Baue des fraglichen Schienenwegs gelegt hatte, wurde mit Zustimmung der
Cortes durch das kénigliche Deeret vom 17. August 1853 die Creirung 3percentiger Rentenscheine
im Betrage von 600 Contos de Reis, als Caution fir die Auszahlung der den Actioniiren garantirten
6 percentigen Interessen verordnet.

Anderseits hat die spanische Regierung mittelst Decrets vom 2. September 1852 einer andern
Gesellschaft die Concession zur Anlegung einer Eisenbahn von Albacete nach Cordova mit einer
Zweigbahn nach Badajoz ertheilt, wodurch die Verbindung der Eisenbahn von Lissabon, mittelst
jener von Madrid nach der franzisisehen Grinze und von da mittelst der franzisisehen Bahnen, mit
dem Stromgebiete des Rheins und der Donau vollends bewerkstelligt sein wird.
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gewiesen warden. Die Flugsehrift fand so allgemeinen Anklang, dass die erste Aus-
gabe binnen weniger Wochen vergriffen war und eine zweite schnell folgen musste,
um der Nachfrage zu geniigen.

Ein anderer portugiesischer Publicist, D. Carlos José Caldeira, widmet in seinem
jingsten Werke: ,, Apontamentos d'una Viagem de Lishoa a China* (Lishoa 1853)
dem niimlichen Gegenstande folgende wichtigen Betrachtungen:

» Wenn man den Zustand der portugiesischen Colonien mit jenem der spanischen
vergleicht, dringt sich von selbhst die Ueberzeugung auf, wie vortheilhaft die Ver-
schmelzung der commerciellen und konomischen Interessen beider Nationen fiir beide
werden miisste. Welche Vermehrung der Production, wie viele neue Mirkte und
welche weite Sphiire erspriesslicher Entwicklungen wiirden sich nicht daraus ergeben!
Die Identilication der commerciellen und tkonomischen Interessen, auf welehe der
Aufschwung der Industrie und Civilisation auf unserer Halbinsel abzielt, wird zu der
Identitit der [deen und zor Gleichstellung der Interessen jeder Art, und frither oder
spiiter zur Fusion beider Nationalititen filhren. indem die gemeinsame Ahstammung,
die Gleichheit der Sprache, des Klima's, der Sitten und der Religion sehon dahin
strehen. Alle denkenden Minner in Portugal befrachten die Verschmelzung unserer
Nationalitit mit der spanischen als unvermeidlich. Den Einen scheint eine solche
Eventualitit ein grosses Unglick, weil sie unsere politische Vernichtung in sich
schliesst; die Anderen hingegen erblicken darin den letzten Rettungs - Anker fiir
unser Land und meinen, dass man diese Verschmelzung gehivig einleiten und vor-
bereiten miisse, damit sie desto zweckmiissiger realisirt werde.*

»Allgemein ist es jedoch anerkannt, dass Spanien weder daran denkt noch
ernstlich denken kann, unser Reich zu erobern. Sein eigenes Interesse und
die Ideen, welche in unserem Jahrhundert die auswirtige Politik der europiii-
schen Staaten bedingen, hindern es daran. Hierzu gesellt sich das portugiesische
Nationalgefiihl, welches jederzeit fremder Unterjochung energiseh zu widerstehen
wusste.“

o»Dem sei wie ihm wolle, — die Verschmelzung ist unvermeidlich als noth-
wendige Folge der wechselseitigen Beziehungen, welche die Eisenbahnen und gemein-
samen Handelsinteressen zwischen beiden Vilkern immer enger kniipfen werden. Die
echte Licbe zum Vaterlande kann unmiglich einen unniitzen Widerstand gutheissen,
welcher Portugal noch linger zum Nachtheile der Civilisation von der Gemeinschaft
des iibrigen Europa ausschliessen wiirde. Im Gegentheil, die wahven Patrioten miissen
darauf bedacht sein, dass unsere Fusion mit Spanien, damit sie fir uns moglichst
nutzbringend ausfalle, im Voraus durch eine freiwillige, wiirdige Einhelligkeit derart
vorbereitet werde, dass sie beide Dynastien umfasse und aus der verjiingten iberischen
Nationalitit die Zeiten unseres einstigen Colonial - Reichthums sich allmilig wieder
entwickeln migen.«

nJeder Bewohner der Halbinsel, weleher auf der Karte diesen herrlichen Land-
strich betrachtet, der vom Meere rings bespiilt und mit dem iibrigen Europa kaum
durch die majestitische Gebirgskette der Pyreniien verbunden ist, kann nicht umbin,
den heissen Wunseh zu hegen, alle iberischen Elemente zu einer grossen michtigen



9

Nation vereint und das gemeinsame Vaterland beider Volker zu jenem Range wieder
erhoben zu sehen, der ihm eigentlich gehiihrt.©

Welehe unermessliche Zukunft wiiede dann der iberischen Nation hevorstehen,
ihr, die so giinstig im Westen von Europa gelegen ist, die reichsten Colonien besitzt,
iiber zahlreiche bequeme Hifen sowohl am mittellindischen Meere als am atlantischen
Ocean verfiigt ! '

leh liess absichtlich den portugiesischen Publicisten sprechen, um zu zeigen,
duss die Eventualitit einer commereiellen und politischen Fusion beider Reiehe nicht
so ferne liegt, als man vielleicht wiihnen sollte.  Bei den zahlreichen Sympathien,
welche die Fusion eben so gut in Spanien als in Portugal zihlt, weil beide Nationen
des ihnen daraus entspringenden wechselseitigen Nutzens sich klar hewusst sind,
wiirde es nur einer Familien-Allianz zwischen den beiden Dynastien bediirfen, um
die Wiinsche aller aufgeklirten Bewohner der Halbinsel in Erfillung gehen zu lassen.

Die umsichtige Regierung Napoleon’s IIL., welche den Gang der Begebenheiten
jenseits der Pyrenien mit aufmerksamem Auge verfolgl, hat sich beeilt, die franzisi-
schen Handelsinteressen in Portugal durch den Abschluss des Handels- und Sehifi-
fahrts-Vertrags vom 9. Mirz 1853 (er ist am 25, Junuar 1854 in Wirksamkeit
getreten) fiir alle Eventualititen sicher zu stellen. Denn obgleich Grosshritannien,
Russland, Sardinien und andere Seestaaten Handels- und Schifffalvts - Vertriige mit
Portugal besitzen, so hat keiner derselben den Umfang und die Tragweite des neuesten
zwischen dem Hof von Lissabon und dem franzbsischen Cabinet am 9. Mirz 1853
unterzeichneten Vertrags 1),

Das Cabinet der Tuilerien nimlich beschriinkte sich nieht darvauf, in den frag-
lichen Vertrag die auf das Prineip der Gegenseitigkeit in Bezug auf Flagge, Verkehr
u. s. w. fussenden Stipulationen, welche im Allgemeinen mit den Bestimmungen
anderer Vertriige dieser Art iibereinstimmen, aufzunehmen, sondern liess sich zugleich
angelegen sein, den franzisischen Staatsangehirigen durch die Art. 1, 2 und 3
Begiinstigungen und Immunititen zu gewiihrleisten, welehe zu Gunsten Frankreich’s im
Vergleich mit Grosshritannien eine bevorrechtete Stellung in Porlugal begriinden,
indem die britische Gesetzgehung nicht erlaubt, hierin das Prineip der Reciproeitiit
in jener Ausdehnung anzuwenden, wie es zwischen Frankreich und Portugal durch
den Vertrag vom 9. Miirz 1853 geschehen ist.

Eine nicht minder wichtige Thatsache ist die Sorgfalt, mit welcher Frankreich
in seinem neuesten Vertrage mit Portugal bedacht war, den Wirkungskreis der
Consularorgane auszudehnen , ihre Attributionen zu erweitern und ihr Ansehen
zu befestigen, indem nicht weniger als vierzehn Artikel diesem Gegenstande
gewidmet sind.

) Dass die franzisische Regierung selbst grossen Werth auf die Abschliessung dieses Ver-
trags legte, crhelll sattsam aus dem Umstande, dass sie zu Gunsten der portugiesischen Flagge
ihre eigenen Differenzialzolle aufhob, indem sie mittelst Decrets vom 6. April 1854 anordnete,
dass die von dem Boden und der Industrie Portugal’s abstammenden Waaren, wenn sie direct nueh
Frankreich unter portugiesischer Flagge importirt werden, keine hihern Gebithren zu entrichten
haben als jene, welchen diese Handelsgiter, unter franzésiseher Flagge importirt, unterworfen
sind. Mit Ausnahme des Kinigreichs beider Sicilien hat Frankreich bisher keinem anderen Staale
die gleiche Handelsbegiinsticung gewihrt.
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Zu den wirksamsten Waffen, womit Frankreich der britischen Concurrenz auf
fremden Mirkten entgegenarbeitet, gehirt unstreitig die kriftige Stellung, welche es
seinen eigenen Consuln im Auslande zu sichern sucht. Obgleich die britischen Consuln
oft hohe Anspriiche erheben, hat sich deren Regierung noch nie herbeilassen wollen,
vertragsmiissig anderen Staaten gegeniiber die Gegenseitigkeit soleher Berechli-
gungen auszusprechen. Anders verfihrt das kluge Frankreich. Wihrend in unzih-
ligen Werken noch dariiber gestritten wird, ob die Consuln einen politischen Cha-
rakter haben oder nicht, hat die franzisische Regierung lingst die Frage thatsachlich
hejahend entschieden, indem sie den Consuln jener Staaten, welche die diessfillige
Reciprocitil anerkennen wollen, die damit verbundenen Vorrechte und Privilegien
unbedingt einriiuml. Sie erreichte aber auch dadureh schon, dass in Siidamerika, wo die
franzisischen Cousuln den Local-Behiorden gegeniiber am besten gestellt sind, die
Handels-Interessen ihrer Nation gehirig gewahrt wurden, und einen so miichtigen
Aufsechwung nahmen, dass der Verkehr Frankreich’s in jener Richtung mit jedem
Jahre blihender wird.

Wer mit den administrativen Zustinden der pyreniiischen Halbinsel vertraut
ist, muss zu der Ueberzeugung gelangen, dass ein fremder Consul die Handels-
Interessen seines Landes desto kriiftiger zu wahren vermag, je unabhiingiger er den
Local-Behbrden gegeniiber auftreten kann, es sei denn, dass man nach dem Beispiele
Grossbritannien’s fortwiihrend in jenen Gewissern cine ansehnliche Seemacht unter-
hiilt, welehe ndthigenfalls dureh andere Argumente das erzielt, wozu das personliche
Ansehen des Consuls nieht hinreicht.

Der neueste Handels- und Schifffahrets-Vertrag zwischen Portugal und Frank-
reich filhrt uns gunz natiirlich zur Besprechung der Hundels-Politik, welche die
portugiesische Regierung durch das kinigliche Decret vom 18, October 1841 als
Basis ihrer kiinftigen Beziehungen zu anderen Stanten aufgestellt hat,

Um das kinigliche Decret vom 18. October 1841 gehivig aufzufassen, muss man
unterscheiden :

1. ob die eingefiihrten Producte und Waaren, Erzeugnisse des Landes, wo sie
geladen wurden, sind oder nicht;

2. ob der Import unter portugiesischer oder fremder Flagge stattfindet ;

4. ob die importirten Producte und Waaren fiie den inneren Verhrauch, fir den
blossen Transito oder fiir die Wiederausfuhr bestimmt sind.

Fremde Erzeugnisse, welche direct aus dem Lande der Production, sei es unter
portugiesischer, sei es unter der National-Flagge des betreffenden Bezugslands,
importirt werden, zahlen nur die im allgemeinen Zolltarif bestimmten Gebiihren.
Somit haben osterreichische Produete, welehe direet z, B. aus Triest unter kaiser-
licher oder portugiesischer Flagge in die Hifen Portugal's eingefithrt werden, keinen
Differenzialzoll zu entrichten.

Bei dem indireeten Importe ist nur die portugiesische Flagge vom Differenzialzoll
befreit, indem alle andern Flaggen, selbst jener Lander, deren Regierungen mit Portugal
besondere Handels= und Schiflfahrts-VYertrige abgeschlossen haben, in diesem Falle
einen Differenzialzoll von 20 Percent zn entrichten haben. So unterliegen z. B.



dsterreichische  Erzeugnisse, wenn sic aus Gibraltar unter britischer Flagge in
Portugal ankommen, unbedingt dem Differenzialzoll, wihrend sie, wie schon bemerkt,
direct aus einem Hafen des Kaiserstaats und unter kaiserlicher oder portugiesischer
Flagge importirt, der Entrichtung von Differenzialzillen entgehen, obwohl zwischen
Oesterreich und Portugal kein Handels- und Schiffahets-Vertrag besteht.

So sonderbar auf den ersten Blick diese Bestimmungen erscheinen migen,
liegen ihnen die Principien einer gesunden Yolkswirthsehaft zu Grunde, welehe in
der Entwicklung des directen Verkehrs zwischen dem Producenten und dem Con-
sumenten mit Recht die erspriesslichste Forderung des internationalen Handels erblickt.

Fremde Waaren und Producte, welche beiden portugiesischen Zollimtern nieder-
gelegt und als Durchfuhrgut weiter befirdert werden, zahlen ohne Unterschied der
Flagge, unter welcher sie eingefiihrt wurden, den im allgemeinen Tavif festgesetzten
Ausfuhrzoll von 1/, o/, des Werths.

Fremde Waaren und Produete, welehe schon den beteeffenden Einfuhrszoll ent-
richtet haben und wieder ausgefiihet werden sollen, sind unter jeder Flagge bei der
Wiederausfuhr zollfrei zu behandeln.

Eigentliche Handels- und Schififahrts-Vertrige mit Portugal besitzen nebst Frank-
reich nur Grosshritannien, Sardinien und Russland.

Der zwischen Portugal and Russland am 28. Februar 1851 zu Lissabon unter-
zeichnete Vertrag enthilt unter Anderem im Artikel VII folgende wichtige Bestimmung -

»Die hohen contrahivenden Theile sind iibereingekommen, in Betreffalles Dessen,
was den wechselseitigen Tmporl beider Linder anbelangt, die Hifen, welehe an der
Miindung der Weichsel, des Niemen und jedes andern Stroms, in welchen ein in den
Staaten S. M. des Kaisers aller Reussen entspringender oder durch diese Staaten
fliessender schiffbarer Fluss miindet, den Hifen des vussischen Reichs gleichzuhuiten.
Demgemiiss werden die Erzeugnisse des Bodens oder der Industrie Russland’s oder
tes Konigreichs Polen, weun sie in jenen Hifen am Bovd russicher Fahrzeuge geladen
und direct nach den Hifen des Konigreichs Portugal (mit Einschluss der lnseln Madera,
Porto- Santo und der Azoren) importivt werden, ganz so zugelassen und behandelt
werden, als wenn sie unmittelbar aus eimem Hafen des Kaiserreichs Russland und
unter russischer Flagge ankimen. Gegenseitig werden die Erzeugnisse Portugal's
und der erwihnten Inseln, wenn sie nnter portugiesischer Flagge in den fraglichen
Hifen eingefilhet werden, bei einem nachfolgenden Import in Russland oder im Kinig-
reiche Polen auf jenen Fliissen so behandelt werden, als ob sie diveet auf portugiesi-
schen Schiffen nach einem Hafen des Kaiserthums Russland gesendet worden wiiren. ©

Dureh die angefiihrte Bestimmung hezweckte Russland zundehst den Frachtyer-
kehr, welchen bisher andere Flaggen (wie die britische, sehwedische, hannoveranische
. 8. w.) zwischen Russland und Porfugal teieben. nach und nach an sich zu ziehen.

In der That, kaum wurde der neue Handelsvertrag in Wirksamkeit gesetzt, als
die britische Flagge den Transport aus Portugal nach den russischen Hifen und
umgekehrt vollig aufgab '). Und obgleich der Seeverkehr zwischen Portugal und

) Im Laufe des Juhres 1852 ist nur ein cinziges britisehes Schiff aus den russischen Hiifen
in Lissabon gelandet, und kein einziges von hier dorthin abgesegelt.
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Russland schon im ersten Jahre, nachdem der neue Vertrag ins Leben getreten war,
einen merklichen Aufschwung erfubr, betheiligten sich die Flaggen dritter Linder
weniger daran, als frither, so dass der Aufschwung ausschliessend der russischen
Flagge zu Gufe kam.

Aus Russland sind im Hafen von Lissabon :

eingelaufen ausgelaufen Zusammen
Schife  Tonnengehalt  Schife Tonnengehalt Schiffe  Tonnengehall
im Jahre 1850 (vor d. Abschlusse

des Handelsvertrags) . . . 12 1.695 18 3.633 30 5.328
im Jahre 1852 (nach d. Abschlusse

des Handelsvertrags) . . . 12 1,749 31 4714 43  6.463

Somit brachte der neue Handelsvertrag schon im ersten Jahre seiner Wirksam-
keit eine Vermehrung der Schifffahrt zwischen Portugal und Russland um 13 Schiffe
und 1.135 Tonnen mit sich, ein Resultat, welches der Nothwendigkeit enthebt, wei-
tere Beweisgrinde fiir die Zweckmiissigkeit eines ihnlichen Handels- und Sehifi-
fahrtsvertrags zwischen Oesterveich und Portugal anzufiihren.

Wenn es ein Land gibt, fiir dessen Industrie und Handel ein hichst vortheilhafter
Markt aufder pyreniischen Halbinsel sich eroffnet, so ist diess unbezweifelt Oesterreich.
Wir haben daher ein dringendes Interesse, von Portugal zu erwirken, dass die Er-
zeugnisse unseres Gewerbfleisses, welehe auf der Donau und der Elbe dem Meere
zugefithet werden, in portugiesischen Hifen ganz so zugelassen und hehandeltwerden
mogen, als wiirden sie direct aus einem osterveichischen Hafen dahin importirt.
Wie schon bemerkt wurde, zielt die Haupttendenz der portugiesichen Handelspolitik
darauf ab, den directen Import aus dem urspriinglichen Bezugslande jeder Waare zu
begiinstigen. Ein Grund mehr fiic Oesterreich, diese Tendenz nach dem Beispiele
Russland’s durch besondere Vertragsbestimmungen so auszubeuten, dass die Con-
currenz anderer fremder Flaggen sich wesentlich erschwert findet.

Die Coneurrenz der portugiesischen Flagge ist an und fiir sich so wenig gefihr-
lich, dass ungeachtet der Begiinstigungen, deren sie in Folge des Vertrags vom
28. Febroar 1851 in russischen Hiifen geniesst, wiihrend des ganzen Jahrs 1852
nur cin portugiesisches Fahrzeug von 132 Tonnen aus Lissabon nach St. Petershurg
absegelte und ein anderes von 134 Tonnen aus St. Petershurg nach Lissabon kam.

Die Regelung der Schifffahrtsgelder ist Gegenstand mehrfacher Conventionen
geworden, welche Portugal mit fremden Staaten abgesehlossen hat, wobei das Gesetz
vom 25, Juli 1849 massgebend war.

In diesem Gesetze, welches dem benachbarten Spanien bei der Promulgation
der bekannten kiniglichen Decrete vom 17. December 1851 und 3. Januar 1852 als
Muster diente, wird das Prineip der Reciprocitit proclamirt, zufnlg;c dessen in Bezug auf
Hafen- und Tonnengelder seitens der portugiesischen Regierung allen jenen Staaten,
welche die Gleichstellung der portugiesischen Flagge mit der eigenen in ihren Hifen
formlich anerkennen, die gleiche Begiinstigung in Portugal zugestanden wird.

Solehe Vereinbarungen Portugal’s bestehen zur Stunde bereits mit Belgien,
Brasilien, Dinemark, Frankreich, Grosshritannien, Hannover, den Hansestidten, dem
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Kirchenstaate, Meklenburg, den Niederlanden. Oldenburg. Preussen, Russland,
Sardinien, Schweden und Norwegen, Spanien, der Tirkei und den Vereinigten
Staaten von Nord-Amerika.

Dass auch in dieser Bezichung ein Uebereinkommen zwischen Oesterreich und
Portugal wiinschenswerth erscheint, sollen nachstehende Daten beweisen, welche die
in portugiesischen Hifen zu entrichtenden Schifffahrtsgelder specificiren.

Kauffahrer, welche entweder leer oder im Ballast ankommen, zahlen:
(fiir die portugies. Tonne)
wenn sie unbeladen absegeln . . . . . . . . 500 Reis
beladen mit portugiesischen Erzeugnissen . . . 200
= , fremden Waaren (Wiederausfuhr) . 500
Nur wenn sie ganz oder zu zwei Drittheilen des Tonnengehalts mit Salz, Getreide,
Mehl, Wein oder Olivendl befrachtet absegeln, sind sie yvom Tonnengelde frei.
Kauffahrer, welche beladen ankommen. zahlen:
(fiir die portugies. Tonne)
wenn sie unbeladen absegeln . . . . . . . . 500 Reis
beladen ganz mit portugiesischen Erzeugnissen . 300
mil fremden Waaren (Wiederausfuhr) . 500
ganz od. zu ?/; d. Tonnengehalts mit Salz 100 .,

-

Besteht die Ladung theils aus portugiesischen, theils aus fremden Erzengnissen,
so wird fiir die ersteren ein Tonnengeld von 300 und fiir die letzteren von 500 Reis
behoben; besteht die Ladung ganz oder zu 2/; aus Getreide, Mehl, Wein und Olivenil,
so entrichtet sic nur ein Tonnengeld von 100 Reis.

Dampfschiffe haben in der Regel nur 3/ der von den Segelschiffen in gleichem
Falle zu leistenden Tonnengebiihren zu entrichten 1).

Nebst den eigentlichen Tonnengebiihren werden in Portugal Zusatzgelder
gefordert. Im Jahre 1848 wurden letztere von b auf 15 Percent erhoht; der neueste
Tarif vom Jahre 1853 hat dieselben um 2 Percenl ermissigl, so dass sie healigen
Tages noch 13 Percent ausmachen. Davon werden 10 Percent zur Tilgung der
Noten der Bank von Lissabon und 3 Percent zur Besoldung der Beamten der kinig-
lichen Zollimter verwendet, -

Die National-Flagge, sowie jene Flaggen, deren Regierungen die Reciprocitit
adoptirten, zahlen nur die Halfte der festgesetzten Tonnengelder.

Obgleich bei der complicirten Art und Weise, in welcher die Tonnengebiihren
in Portugal bemessen werden, keine bestimmte Durchschnittsziffer sich aufstellen
lisst, kann man annehmen, dass dermalen die Tonnengelder, welchen die portugie-
sische Flagge in dsterreichischen Hifen unterliegt, sich so ziemlich mit jenen aus-
gleichen, welehe die kaiserliche Flagge in Portugal zahlt. Ein Schiff von 200 Tonnen

1) Diese Beginstigung bildet einen Grund mehr , um die Dampfschifffahris-Gesellschaft des
osterreichischen Lloyd zu bestimmen, eine direete Verbindung zwischen Triest und Lissabon zu
etabliren. Die Vortheile davon sind in weiner Darstellung der Skonomischen Zustiinde Spanien’s
niher angedeutet worden,
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z. B. wird unter dsterreichischer Flagge in Portugal ein Maximum von 113.000 Reis
oder 251 fl. an Tonnengebiithren zn entrichten haben: da nun ein portugiesisches
Fahrzeng von gleicher Tragfihigkeit in osterreichischen Hifen 243 fl. (1 1. 13 kr,
per Tonne) zahlt, hesteht in der weehselseitigen Behandlung beider Flaggen that-
siiehlieh kein namhafter Untersehied.

Dureh die Annahme der Reciproeitit zwischen beiden Lindern wiirde allerdings
in der wechselseitigen Behandlung der respectiven National-Flaggen der Unterschied
sich als ein erheblicherer herausstellen. Denn withrend ein dsterreichischer Kauffahrer
von 200 Tonnen in portugiesischen Hiifen dann noch einem Maximum von 1251/, fl.
unterliegen kiinnte, wiirde ein portugiesisches Schifl’ von gleicher Tragfihigkeil in
dsterreichischen Hifen kaum 461/, fl, an Tonnengeld entrichten.

Daraus darf jedoch keineswegs gefolgert werden, dass die Gleichstelling bei-
der Flaggen mehr der portugicsischen als der dsterreichischen Flagge frommen
wiirde. Der Zweck, welchen alle Seestaaten bei der Regelung ihrer Handels-Interessen
mit andern Staaten verfolgen, liegt wohl in der moglichsten Forderung des weehsel-
seitigen directen Verkehrs. Das Princip der Reciprocitit in Betrell der Entriehtung
der Schififahrisgelder, welches zn diesem Zwecke fihrt, darf in seiner vollen Trag-
weile nieht nur durnach bemessen werden, ob die Nation, welche dasselbe adoptirt,
die ndmliche numerische Reduction der Tonnengelder wie die andere, deren Gleich-
stellung sie anerkennen soll, gegenseitig evlangt . sondern vor Allem muss ermittel
werden, ob die Opfer, welehe die Reeiprocitit mehr oder weniger mit sich bringt,
mit den Yortheilen, welehe aus der Reciproeitil zu erwarten stehen, im Einklange
stehen oder nicht. Im vorliegenden Falle darf unhedingt mit Ja geantwortet werden.

Wie wir schon gesehen haben, beraht ja die Handelspolitik Portugal’s eben
darauf, den directen Import unter der National-Flagge des betreflenden Bezugslands
zu fordern.  Wenn nichisdestoweniger der directe Verkehr zwischen Oesterreich
und Portugal, anstatt sich zu heben, eher abgenommen hat, liegt wohl die Ursache
darin, dass fremde Flaggen den ungervegelten Stand nnserer Schiflfahrts-Interessen
in Portugal dazu beniitzen, um den indirecten Verkehr zwischen beiden Lindern
zu unterhalten, So hat sich z. B, im Laufe des Jahrs 1852 die Handelsthitigkeit
zwischen Oesterreich und Portugal darauf beschriinkt, dass von Lissabon zwei
hollindische Schiffe nach Triest abgesegelt und aus letzterem Hafen ein romischer
und ein sardinischer Kauffahrer in Lissabon angekommen sind.  Dadureh, dass
Oesterreich in Betrell' der Schiflfahrtsgelder die Reeciprocitit noch nicht adoptirte,
fordert es, zum Nachtheile der eigenen Flagge, bloss die Concurrenz jener Flaggen,
welche, in Portugal die Behandlung der National-Flagge erfahrend, desto leichter den
Verkehr zwischen jenem Lande und dem Kaiserstaate sich zuzuwenden vermigen.

Mag man der portugiesischen Flagge in osterreichischen Hifen noch so viele
Erleichterungen und Begiinstigungen gewiilhren, ihre Coneurrenz wird darum unserer
Flagge nicht gefihrlicher als jetzt werden. Oben wurde nachgewiesen, wie aus
dem Abschlusse des Handels- und Schifffahrtsvertrags vom 28. Februar 1851 dic
portugiesische Flagge thatsichlich keinen, die russische aber desto mehr Nutzen

gezogen hal.
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Die niamliche Erscheinung wiederholt sich bei dem Handels- und Schifffahrts-
vertrage, welcher am 17. December 1850 zwischen Sardinien und Portugal unter-
zeichnet worden ist. Der Seeverkehr zwischen Portugal und Sardinien wihrend
des Jahrs 1852 wurde vermittelt durch 11 Schiffe mit 1.617 Tonnen, welche von
Lissabon nach sardinischen Hiifen abgingen, und 5 Schiffe mit 852 Tonnen, welche
in umgekehrter Richtung ankamen. Darnnter ziihlte die sardinische Flagge 11 Schiffe
und die portugiesische nieht e¢in einziges Fahrzeug. Dergleichen Ziffern
bediirfen keines weitern Commentars.

Uebrigens dringt sich, wenn man den friiheren Seeverkehr zwischen Oesterreich
und Portugal niither priift, von selbst die Ueberzeugung auf, dass bei der zuneh-
menden commerciellen Wichtigkeit der pyreniiischen Halbinsel eine bessere Rege-
lung unserer Schifffahets - Interessen in Portugal die erspriesslichsten Folgen haben
miisste.

Zu Folge der amtlichen Ausweise des k. k. General- Consulates in Lissabon
waren vom 1, Januar 1839 his Ende December 1848 (ecin Decennium) im Ganzen
73 osterreichische Kauffahrer mit einem Gesammtgehalte von 15.304 Tonnen in
portugiesischen Hiifen angekommen . was im Durehsehnitte eine jaheliche Mittelzahl
von 7 Schiffen und 1.530 Tonnen gibt. Wenn diese Zahl in nevester Zeit fast
auf Null herabgesunken ist, so ist die Ursache keine andere, als duss andere
Flaggen durch die Begiinstigungen, deren sie in Portugal geniessen, unsere Flagge
allmillig verdringt haben. Dem abzuhelfen, gibt es kein wirksameres Mittel, als
unsere Flagge in den Besitz der nimlichen Begiinstignngen, je friher je besser, zu
selzen.

Die Handelsthittigkeit von Lissabon ist schon im Steigen begeiffen. Nuachstehende
Parallele 1) wird die Sache anschaulich machen.

Angekommene Abgegangene Tonnengehalt

Schiffe Schiffe
im Jahre 1850 . . . 783 637 293 844
& b 8021001 o B0k 796 293.322
Unterschied zn Gunsten des Jahres 1852 112 119 69.478

Da die portugiesische Hundelsmarine in den letzten Juhren cher ab- als zu-
genommen hat, so kam die angefiibhrte Vermehrung des Seeverkehrs von Lissabon
nicht ihr, sondern jenen Nationen zun Gute, welche sich angelegen sein liessen, durch
eine wohlverstandene Regelung ihrer eigenen Handels-Interessen festen Fuss in Por-
tugal zu fassen.

Nicht minder zweckmissig zur Forderung des dsterveichischen Imports in
Portugal erscheint der Abschluss einer hesonderen Post-Convention, zunichst wegen
der zu erleichternden Sendung von Mustern, indem die meisten Bestellungen seitens
der Hauser in Lissabon und O'Porto auf Muster zu geschehen pflegen.

Die britischen Fabricanten scheuen keine Kosten, um mit moglichster Schnellig-
keit die neuesten Muster dahin zu senden, wozu die zweimal des Monats O’Porto und

') Mit Ausschluss der Kiistenfahrl (cabolage).
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Lissabon herithrenden Dampfer der , Peninsular- Steam - Navigation - Company “ ein
ehen so bequemes als rasches Mittel darbieten.

Der Schnelligkeit halber kinnten zwar aueh dsterveichische Muster iiber Sout-
hamptonmit diesen Dampfhooten nach Portugal gesendet werden; allein damit die Pakete
nicht in London, wo sie Behufs der Beforderung nach Portugal dem Franeaturzwang
unterliegen, aufgehalten werden, miissen sie an ein dortiges Haus empfohlen sein,
eine Bedingung, welcher jene dsterreichischen Fabricanten . die mit London keine
Geschiifts-Verbindungen unterhalten, sehr schwer nachzukommen im Stande sind.

Da Oesterreich kiirzlich eine Post-Convention mit Spanien abgeschlossen hat,
so ist damit unseren Fabricanten die Sendung von Mustern nach Portugal nieht nur
wesentlich erleichtert, sondern tiglich gesichert. Allein damit nicht die portugiesi-
sche Post- Verwaltung dergleichen Muster-Sendungen gleich Briefschaften taxire,
wird unerlisslich, dass der dsterreichischen Regierung durch eine hesondere Post-
Convention das Recht eingeriumt werde, die ans Oesterreich kommenden, nach
Portugal bestimmten Briefschaften und Muster -Sendungen in geschlossenen
Paketen durch Spanien gehen zu lassen, so wie, dass fir die Muster-Sen-
dungen jene Postporto - Erleichlerungen eintreten mogen, welche Belgien mitlelst
der am 2. Mai 1852 abgeschlossenen Post- Convention von Portugal bereits erwirkt
hat. Da ferner seit dem Herbste 1853 am 15. jeden Monats ein Dampfer
aus Nantes direet nach Lissabon fihrt. und das franzosische Post-Felleisen dahin
hefordert, liesse sich diese Gelegenheil zur Sendung von isterreichischen Mustern
heniitzen. Doch auch in diesem Falle miissten vertragsmissig von der portugiesi-
schen Regierung den  durch Frankreich transitivenden  Muster - Sendungen  aus
Oesterreich die erforderlichen Begiinstigungen formlich gesichert werden, weil sie
sonst zweifelsohne als Briefschaften behandelt wiirden und demnach ungemein hohe
Posttaxen zu tragen hiitten.

In allen Handels- und Schiffahrtsvertrigen, welche Portugal bisher mit fremden
Staaten abschloss, behielt es sich die Befugniss vor, die beziiglich des Handels mit
Douro-Weinen und des Exports von Setubal-Salz bestehenden Vorschriften aufvecht
zu erhalten. Ebenso bleiben die k. portugiesischen Staatsmonopole in Bezug auf den
inneren Verschleiss von Tabak, Seife und Schiesspulver von den fraglichen Stipu-
lationen unberiihrt.

Darum ist es hier am Platze, die erwiihnten Yorschriften und Staatsmonopole
niher zu erkliven, um daraus die hesondere Eigenthiimlichkeit der porlugiesischen
Handels-Zustinde recht klar hervortreten zu lassen.

Bei weitem das wichtigste Erzeugniss Portugal’s ist Wein. Derselbe gedeiht
vorziglich in der Provinz Entre-Douro-e-Minho, und wird auch nach derselben im
Lande selbst benannt. Da der Exporthandel daven in O'Porto sich concentrirt, so
pllegen die Englinder ihn lieber Porto- Wein zu nennen, unter welchem Namen er
gemeiniglich in anderen Lindern bekannt ist.

Das Monopol der Douro- Weine befindet sich in Hinden einer eigenen vom
Marquis Pombal im Jahre 1756 gestifteten und mit grossen Vorrechten ausgestatteten
Gesellschaft. Der Zwecek, welehen Pombal bei der Ervichtung dieser Gesellschaft
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sich hauptsiichlich vorgesteckt hatte, ging dahin, den Ruf der Douro- Weine auf
den Welt-Mirkten ungeschmiilert zu erhalten, indem der Gesellsehaft strenge ver-
wehet blieh, andere als Weine von anerkannt ausgezeichneter Qualitit auszufithren.

Das Monopol sollte durch die den auswiirtigen Consumenten von der Gesell-
schaft zu leistenden Garantien in Betrefl der Echtheit und Giite der Weine gemein-
niitzig wirken.

In der That, kaum war diese Garantie in Folge der spiitern Abschaffung des
Monopols der Gesellschaft verschwunden, als die Speculation die ordindirsten
Douro-Weine in den Export-Handel zu bringen nieht ermangelte, und dadurch
der Blite dieses Handels cinen so tiefen Schlag versetzte, dass die Regierung
sich bemiissigt fand, im Jahre 1843 wieder das Monopol einer Gesellschaft zn
iiberlassen, welche nach dem Vorbilde der vom Marquis Pombal ereirten Compagnie
hergestellt wurde.

Indessen erholen sich die Douro-Weine nur langsam von dem Misseredit, in
welchen kurzsichtige Speculunten withrend der Zeit der Freigebung des Handels sie
gerathen liessen. Als die vom Marquis Pombal errichtete Gesellsehaft ins Leben feat,
betrug die jiheliche Ausfuhr an Douro-Weinen durchschnittlich 24.000 Pipen 1),
wovon bekanntlich der grisste Theil in Grossbritannien consumirt zu werden pflegt.
Obgleich seitdem die Bevilkerung Grossbritannien’s sich beinahe verdoppelt hat,
erreichte der Export vom Juhre 1848 bis 1851 durehsehnittlich nur die Ziffer yon
26.000 Pipen. Dass im Laufe beinahe eines vollen Jahrhunderts sich eine so unbe-
deutende Vermehrung der Consumtion von Douro-Weinen in Grossbritannien heraus-
stellt, ist ecklirlich, weil in dem Grade, als der Ruf jener Weine durch die Betriigereien
einer gewissenlosen Concurrenz gefihrdet ward, die Briten die edlen Weine des
benachbarten Spanien vorzuzichen anfingen, Wirklich ist diesem Umstande zuzu-
schreiben, dass der friiher jenseits des Canals weniger geschitzte Xeres-Wein auf
der Tafel der bemittelten Stinde Grossbritannien’s nicht mehr fehlen darf.

Wenn auch die Privilegien und Begiinstigungen der im Jahre 1843 hergestellten
iesellsehaft den Umfang, wie jene der zu Pombal's Zeiten bestandenen, nicht mehr
haben, verdienen sie immer noch hedeutend genannt zu werden, und beweisen, dass
die portugiesische Regierung keine Opfer scheut, um diesem fiir die Nation so wich-
tigen Verkehr den verlorenen Glanz wo miglich wieder zu geben.

Ausser dem Alleinhandel mit Douro-Weinen, welehen die Gesellsehaft besitzt,
wird ihr vom Staate eine jihrliche Subyention von etwa 400.000 fl. C.M. gewihrt.
Ferners bezieht die Gesellsehaft von den im Inlande consumirten Weinen cine Steuer
von 3 Gulden fiir die Pipa, und einen Ausfubrzoll yon 15 Gulden fiir die Pipa von den
nach dem Auslande verfrachteten Weinen. Dafiiv ist die Gesellsehaft verpflichtet, dem
inliindischen Producenten den erfechsten Wein zweiter Qualitit zu 40 Gulden und
dritter Qualitit zu 30 Gulden fir die Pipa abzunchmen, sowie nach den wichtigsten
Stiidten von Europa und Amerika jihrlich Muster von Douro-Weinen zu senden #).

") Pipa = 77 W. Eimer. :
#) Dieser Obliegenheit kimmi allerdings die Gesellsehaft nur in sehr unvollstiindiger Art nach,
Stalist, Mittheil, 1854, V. Heft. °
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Da die auserlesensten Sorten nicht jihrlich gedeihen, konnte man nieht figlich aueh
fir dieselben den Preis feststellen, um welchen die Gesellsehaft sie vom inlindischen
Producenten zu erstehen hat.

Mehrfache klimatische und geognostische Umstinde vereinen sich, um die
Erzeugung des Salzes an den siidwestlichen Kiisten von Portugal ausserordentlich zu
hegiinstigen.

Das an der Miindung des Rio-Sadad (vom Hafen Setubal bis nach Olea Cerdosal
hin) gewonnene Salz gilt mit Recht fiie das beste in der Welt. Der Rio-Sadad hat
zwar ein geriiumiges Bett, aber ein seichtes Wasser, — zwei Thalsachen, welche
die Coneentration und Krystallisation des Sulzes ungemein fordern, wihrend die starke
Stromung des Tajo, Douro, Mondego und anderer Flisse, welche dem Meere grosse
Massen Wasser zufithren, eher hinderlich dafir wirkt. Wenn der Absatz die Pro-
duction mehr ermunterte, kinnte man leicht in den Salz-Moviisten von Setubal jede
Woche zweimal ernten. Da jedoch eine zweimalige Ernte im Jalire schon weit mehr
abwirft, als an den Mann gebracht werden kann, verwenden die Eigenthiimer jener
Salz - Moriiste eine besondere Sorgfalt auf die Trocknung und Erhaltung ihrer
Erzeugnisse.

Die Hervschaft der frockenen Winde von Norden und Nord - Osten an der wesl(-
lichen Kiiste der pyreniischen Halbinsel erleichtert schon an und fiir sich die Trock-
nung des Salzes in vorziiglichem Grade. Liings der Bueht von Setubal gebraueht
man iiberdiess die Vorsicht, das in Form von Pyramiden aufgeschichtete Salz mit
dicht geflochtenen Binsen zu bedecken, eine Vorsicht, welehe weder in Spanien noch
in Sicilien angetroffen wird, und dem Salz von Setubal, abgesehen von seiner speci-
fischen Giite, in Grossbritannien so starken Absatz sichert. Denn obgleich die Briten
selbst ungemein viel Seesalz erzeugen, verwenden sie fiiv ilire grosse Fischerei
meistens nur Salz von Setubal.

Kiirzlich wurden in Setubal Salz-Miihlen ervichtet, um dem Salze jeden Grad
der Feinheit, welchen der Handel nur wiinschen mag, zu verleihen. Damit wird dem
Salze von Cadix der cinzige Vorzug benommen, welchen es vor dem Salze von
Setubal noch bewahrte. Um so eher wird letzteres die Concurrenz des sicilianischen
aus dem Felde schlagen.

Obgleich die Erzengung des Salzes und der Handel mit demselben in Portugal
Jedem frei steht, hat die Regierung fiir den Hafen Setubal eigene Vorsehriften erlas-
sen, welehe die Forderung der Salz-Ausfubr aus jenem Stapelplatze bezwecken und
desshalb auch in jedem Handels- und Schififahrts -Vertrage mit anderen Staaten
ausdriicklich gewahrt werden.

Im ganzen Umfange des Konigreichs Portugal, die iiberseeischen Besitzungen
inbegriffen, bildet die Fabrication und der Verkauf von Tabak, Seife und Schiess-
pulver ein Monopol der Regicrung, welche aber dasselbe nicht in cigener Regie aus-
itht, sondern gegen ein bestimmtes Jihrliches Enlgelt einer Gesellschaft verpachtet.
Die Dauer des Pacht-Contracts wird in der Regel auf zwlf Jalre festgesetzl.

Das Privilegium der gegenwiirtigen Gesellsehalt wird mit Ende des Jahrs 1858
erlischen.  Doch hat sie bis zur Stunde den Verschleiss des Schiesspulyers faelisch
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noch nicht in den Hinden, indem die Regierung aus politischen Griinden den-
selben zeitweilig sich vorbehilt und dafir der Gesellschaft cine Geld - Entsehiidi-
gung gewiihrt,

Die Gesellsehaft zahlt der Regierung einen jilirlichen Pachtzins von 1.521 Contos
de Reis (beildufig 4 Millionen Gulden C.M.), wovon 2/ in Gold und Silber und 1/; in
Kupfermiinze an die Staatscasse in monatlichen Raten abzufiihren ist. Die Gesellsehaft
haftet fiir die Erfilllung der ibernommenen Obliegenheiten mittelst einer Caution von
200 Contos de Reis.

Die General -Yerwaltung der Gesellschaft muss in Lissabon ihren Sitz haben,
damit die Regierung besser in den Stand geselzt werde, ihre Buchfiihrung zu
itherwachen.  Sie unterhiilt in den Provinzen mehrere Agentien, deren Beamte
von der Gesellschaft selbst ernannt werden. Da jedoch diese Beamten in mehr-
facher Bezichung ausgedehntere Yorrechte geniessen, als selbst die Staatsheamten,
darf ihre Zahl ein gewisses Maximum nicht @iberschreiten.  Zu jenen Vorrechten
gehirt die Befugniss, Jeden, der auf betriigerische Art die Interessen der Gesell-
schaft zu verkiirzen trachtet, zu jeder Stunde und iiberall arretiren zu lassen. Die
Agenten der Civil- und Militirgewalt sind verpflichtet, ihnen dabei hilfreiche Hand
zu leihen 1),

Die Gesellschaft kann Jeden, der einen offenen Laden hiillt, zwingen, zugleich
fiie ihre Rechnung Tabak und Seife zu verschleissen. Wer sich dessen weigert,
muss sein Gewdlbe schliessen, und die Municipalbehirde bleibt dann verpflichtet,
Jemand ausfindig zu machen, der im Umfange ihres Amisbezirks den Verschleiss
besorgt.

Die Gesellschaft ist zwar verpflichtet, bei der Fabrication der Seife nur
cinheimische Urstoffe zu verwenden; wenn jedoch letztere im Inlande fehlen,
wird der Gesellschaft nieht nur gestattet, dieselben vom Auslande zu bezichen,
sondern auch schon fabricirte Seife ecinzufiihren. Nur muss dazn jedesmal die
Erlaubniss des Tribunals des kiniglichen Staatsschatzes (Fiscus) vorliufig einge-
holt werden.

In ganz Portugal besteht eine einzige Seifen-Fabrik (unweit Lissabon),
welehe kaum 50 Arbeiter beschiftigt. Da die Bevilkerung Portugal’s auf 4 Mil-
lionen Menschen angeschlagen werden kann 2), springt von selbst in die Augen,
dass diese einzige Fabrik nicht den Bediirfoissen der inneren Consumtion
Geniige zu leisten vermag. Auch soll durch den Schleichhandel mehr aus-
lindische Seife anf den Markt geworfen werden, als die gunze einheimische

') Wiihrend meines Aufenthalts in Lissabon wurden zwei Matrosen cines fremden Kriegs-
schiffs arvelict, bloss weil sie am Ufer mit der vom Bord mitgebrachlen Seife ihre Wiische zu
waschen beabsichtigten. Die Agenten der Gesellsehaft bestanden darauf, jene Seife als Sehmuggel-
waare zu betrachten. Es bedurfte aller Energie des Commandanten des fremden Kriegsschifls,
um den arvetivten Matrosen die Freiheit wieder zu verschaflen,

*) Ein genauer Census, um die Gesammtbevilkerung zu ermitteln, ist seit vielen Jahren nieht
vorgenommen worden, Nimmt man jedoch die Zahl der besteuerten Feuerstellen (807.500) als
Basis, und rechnet man durehsehnittlich 4 5 Personen aufl die Feuerstelle, so erhiillt man cine
wahrseheinliche Bevilkerung von 4,039.155 Seelen,

Rl
-
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Production betrigl, was bei den hohen Preisen der Seife in Portugal leicht begreif-
lich ist 1).

Der Anbau des Tabaks auf dem portugiesischen Continente ist strengstens unter-
sagl, Der gesammte Bedarf muss aus fremden Liindern (Brasilien, Vereinigle Staaten
von Nordamerika, Niederlande, Cuba u. s. w.) eingefilict werden. Um jedoeh die
Cultur des Tabaks auf den Inseln des griinen Vorgehivgs zu begiinstigen, ist der
Gesellschaft die Verbindlichkeit auferlegt, jahrlich ein Minimum von 5.000 Arrobas 2)
von dort zu beziehen, wofiir sic auch nur 1/; des niedrigsten Einfuhrszolls zu
enfrichten hat,

Die Gesellsehaft darf so viel Tubak in Blittern und Cigarven cinfiihren. als ihr
convenirt. Nur miissen die Kisten, worin die Cigarren verpackt sind, wenigstens
4 Arvobas wiegen, damit das Zollamt den Schmuggel hierin leichter iiberwache. Der
Zoll, welchen die Gesellschaft im Laufe eines Jalires zu zahlen pflegt, erhebt sich
auf 120 Contos de Reis. Sie unterhiilt in Lissabon eine Fabrik mit 1.600 Arbeitern,
wo der importirte Tabak die nothwendige Zubereitung erhiilt.

Die Preise des Rauch- und Schnupftabaks fir das Pablikum werden bei jeder
Erncuerung des Pacht-Contracts von der Regierung festgesetzt. Die Gesellschaft
darf dieselben unter keiner Bedingung iiherschreiten, mit Ausnahme des nach Macao
hestimmten Tabaks, h{!ziig]i(fh dessen ihr unbenommen ist, die Preise nach den
Umstiinden und nach ihrem eigenen Ermessen zu éindern und zu erhihen.

Der Gesellschaft steht das Recht zu, nicht nur auf offenem Felde, sendern auch
in umzitunten Giirten Untersuchungen anzustellen, ob nicht etwa Tabak oder andere
aromatische Pllanzen, welche den Tabuk erselzen oder dessen Gewielit und Yolumen
zum Nachtheile der Regie verfilschen kimnten, angebaut werden. Jede diessfillige
Uebertretung wird als factischer Schmuggel betrachtet und schwer geahndet.

Der eines Schmuggels Schuldighefundene verfillt nieht nur in die Strafe der
Confiscation des ineriminirten Gegenstands und des Transportmittels, welehes zum
Schimuggel gedient hat, sondern muss noeh eine Geldbusse im Betrage des dreifachen
Werths der eingeschwiivzten Waare erlegen. Niemals darf diese Geldbusse unter
100.000 Reis (250 Gulden C. M.) ausfallen, mag die Quantitit der Waare noch so
gering sein. Nach den Umstinden kann sogar eine Avreststrafe von 1 bis 4 Jahren
gegen ihn verhiingt werden. Der Schmuggel von Tabak, Secife und Schiesspulver zieht
nebstbei die Unfihigkeit nach sich, ein Civil- oder Militiv-Amt zu bekleiden.

Ist Jemand nicht in der Lage, die oberwithnte Geldbusse zu leisten, so wird er
zur Galeerensirafe oder zur Deportation nach einer afrikanischen Strafeolonie auf
3 bis 6 Jahre verurtheilt. Tm Wiederbetretungsfalle wird das zweite Mal die Dauer
der Galeerenstrafe oder der Deportation verdoppelt, das dritte Mal verdreifacht.

') Die Preise lauten gegenwiirlig :
Auf dem Continente:
harte Seife, ein Avealel (20 Loth) . . ., . 200 Reis
weiche ,, - ,, ot oA b UL,
Auf den benachburten Inseln:
harte Seife, cin Arratel (20 Loth) . . . . 220 Reis
weiche = = ~ e 00
?) Die porlugiesische Arroba (der vierte Theil eines Quintals) = 26:227 W. Plunden.
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Ausser der Belohnung, welche dem Denuncianten gesichert bleibt, ist die Gesell-
schaft, um den Eifer ihrer Agenten anzufeuern, berechtigl, ausserordentliche Primien
fir dergleichen Entdeckungen auszuschreiben.

Es schien mir nicht iiberflissig, die Strenge der portugiesischen Schmuggel-
gesetze durch solehe Details zu beleuchten, damit vsterreichisehe Schifle, welche
in portugiesischen Hifen landen, die schweren Folgen kennen mbgen, welche der
geringste Versuch, Tabuk oder Scife dort einzuschwiirzen, nach sich zieht. Die
Intervention des Consuls vermag um so weniger, fremde Seeleute der Rache der
Gesellsehaft zu entziehen, als Uebertretungen dieser Arvt von eigenen Richtern
(juizes privatos), welehe auf Vorschlag der Gesellschaft von der Regierung bestellt
sind, abgeurtheilt werden,

Elemente des dkonomischen Lebens Portugal’s,
o

Portugal, nebst Algarbien und dem Archipel der Azoren, umfasst nach Balbi
einen Flichenraum von 1.822 Quadratmeilen. Gegen Norden und Osten griinzt es an
die spanischen Provinzen Galicien, Valladolid, Zamora, Sulamanca, Estremadura und
Sevilla. Im Siiden und Westen wird es vom atlantischen Ocean bespiilt.

Da die Gebirge Portugal's nur die Forlsetzung der Ketten des hesperischen
Systems sind, welches die spanische Monarchie durchschneidet, so hat das Land
eine doppelte Abdachung, nach Westen und Siiden, in welcher doppelten Richtung
die aus Spanien kommenden Flisse Minho, Lima, Douro, Tajo und Guadiana dem
Meere zueilen.

Was ich im Eingange dieser Darstellung iiber den Einfluss der geologischen
Configuration eines Landes auf die Entwicklung seines commercicllen Lebens
andeuntete, erklirt am Besten, wolier es kommt, dass die Handelsthitigkeit Portugal’s
nur an der Miindung jener Fliisse, die aus Spanien heriiberkommen, sich dauernd
erhalten hat. Lissabon an der Miindung des Tajo und O'Porto an der Miindung des
Douro haben den ganzen auswiirtigen Verkehr dieses Reichs in Hinden, und mit Aus-
nahme von Setubal, wo die schon erwiihnten klimatischen Verhiltnisse die Salz-
Brzengung so ungemein begiinstigen, werden die iibrigen Hifen Portugal’s selten von
fremden Kauffahrern besucht 1), ausser um withrend des stiirmischen Wellers einen
Schulz zu suchen,

Ebenso teifft man nur in Lissabon und O'Porto und deren Umgebung noch
Spuren von den Bemithungen Pombal’s, eine National-Industrie in's Leben zu rufen.
Im iithrigen Lande beschriinkt sich der einheimische Gewerbfleiss nur auf die Befrie-
digung der dringendsten Bediiefuisse des gewohnlichen Lebens.

Mit vichtigem Blicke hat die portugiesische Regierung vermieden, auf Kosten
des Ackerbaus, in welchem die volkswirthsehaftlichen Interessen der pyreniischen
Halbinsel stets ihven eigentlichen Schwerpunet haben werden, eine nicht natur-

') In Folge der letzlen Missernte in Frankreieh und Grosshritannien erschienen jedoch
wiihrend des Jalies 1853 viele Sehiffe dieser beiden Nationen in den Hiifen von Viana, Caminho
und Vallongo, um Getreide und Sehlachtvieh zu laden,
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wiichsige Industrie improvisien zu wollen, wie diess im benachbarten Spanicn
versucht worden ist.

Nuchdem, wie schon gesagt worden ist, Portugal bei dem direeten Import
keine Differenzialzille kennt, — was jedenfalls von einer freisinnigen Handelspolitik
zeugl— hat es im neuesten Tarif vom 1. Januar 1853 die meisten Einfuhrzlle herab-
geselzt 1).

Nieht nur der portugiesische Consument hat dabei seine Rechnung gefunden,
sondern noch mehr der Staatsschatz, dessen gedriickte Lage nur durch Vermeh-
rung der Einkiinfte des Zollamts einige Linderung erfihrt. In Folge des neuen Zoll-
tarifs hat der britische Schleichhandel wesentlich abgenommen, zum Beweise, dass
in letzter Instanz hohe Zolle sich immer als Primie des Sehmuggels herausstellen.

Ein lebendiges Beispiel, wie iibertrichene Zille, anstatt gemeinniitzig, ofl
schiidlich wirken, liefert uns die Gesellschafl, welche seit 15 Jahren das Monopol
des Stocklischfangs in Portugal besitzt.

Im 15. Jahrhunderte pflegten die meisten Nationen ihren Bedarf an Stocklisch
aus Portugal zu beziehen; jetzt miissen diePortugiesen selbst davon fiie 800 bis 900
Contos de Reis (2 bis 21/, Millionen Gulden) aus Grossbritannien und Norwegen jihr-
lich einfithren. Zur Forderung der grossen Fischerei unter der National-Flagge hat die
Regierung einer Compagnie gleichsam die zollfrcie Einfuhr des Stockfisches, welchen
letztere mit eigenen Schiffen fingt, gewithrt und dafiir den Import von Stocklisch
unter fremder Flagge mit 2.000 Reis (5 Gulden) fiir den Quintal #) besteuert. Was
ist nun die Folge davon?

Da die Compagnie den inneren Bedarf so wenig decken kann, dass O'Porto und
Viana zusammen 8 bis 9 Millionen Kilogramme Stockfisch aus anderen Bezugsquellen
verbrauchen, so tragen die schweren Zille, womit dieser Einfuhr-Artikel belegt ist,
nar dazu bei, eines der gewohnlichsten Nahrungsmittel #) zum Nachtheile der
arbeitenden Classen zu vertheuern. Der Preis des Stockfisches wechsell zwischen
5.000 bis 6.000 Reis fir den portugiesischen Quintal, also 20 bis 30 Gulden fir
100 Kilogramme *).

Wie ein Missbrauch selten allein besteht, sondernimmer andere nach sich zieht,
so hat sich neben der Compagnie eine Association von Grosshindlern gebildet,
welche alle Zufuhren von Stockfiseh unter fremder Flagge aufkauft, um die Preise
nach den Umstinden hinaufzuschrauben.  Die Staatsverwaltung ist zu schwach, um
cinem so scandalosen Wucher wirksam Einhalt zu thun; sie muss rubig zuschen,
wie die Agiotage ohne Vortheil der Compagnie, welche das Monopol in Hinden hat,
eben den drmsten Theil der Bevolkerung ausbeutet.

Ungeachtet soleher einzelner Uebelstinde, die sich unmoglich lange in einem
Lande erhalten werden, wo die Grundsitze einer rationellen Volks-Ockonomie

1) Gehirigen Orts sollen die Zoll-Reduetionen spezificirt werden, welche zuniichst unsere
Industrie berihren.

) Der portugiesische Quintal = 1040 W. Pfunden.

?) Wiihrend der Ernte und der Weinlese niihren sich die Sehnitter und Winzer in Portugal
hauptsiichlich vom Stockfisch.

1) Kilogramm = 1786 W. Pfunden.
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immer  mehr  sich Bahn breehen, kann man sagen, dass das physiokratische
System entschieden die Grundlage der heutigen Handelspolitik Portugal’s bildet,
indem es dorel keinen Staatsmann mehr gibt, — wenigstens der diesen Namen ver-
dient, — welcher noch triiumen wiirde, im Treibhause des Schutzzoll-Systems eine
erkiinstelte National-Industrie miihsam heranzuziehen,

Diess vorausgechickt, erhellt von selbst, dass die Quellen des National-Reich-
thums von Portugal, so wie die Elemente scines Yerkehrs, ausschliessend zu suchen
sind in sciner

Boden-Production.

Portugal gehirt zu den gesegnetsten Liindern. Von den kistlichen Friichten
Spanien’s und Halien's bis zu den herrlichen Erzeugnissen der Tropen gedeiht hier
Alles in mannigfaltiger Pracht und in iippiger Fiille. Die Vegetation entwickelt sich so
rasch, dass es nichts Seltenes ist, Steppen binnen weniger Jahre in duftende
Pomeranzen-Haine verwandelt zu sehen. Was die alte Mythe von den Hesperiden-
Girten erzithlt, findet sich auf den reizenden Hiigeln, welehe die Thiler von Cintra
kronen, verwirklicht. Bei jedem Schritte fihlt man den Zauber der Worte Gothe's:

»Kennst du das Land, wo die Citrone bliiht,
Im dunklen Laub die Gold-Orange ghiht?«

Gewiss ist es, dass nirgends die Citronen jene Grisse erreichenund jenenReieh-
thum an Saft enthalten, wie hier. Neben den wegen ihres balsamischen Dufts welt-
hekannten Portogalli (Pomeranzen, welehe dicker sind als die stirkste Miannerfaust)
findet man hier die wegen ihrver feinen Schale und ihres zarten rosenrothen Fleisches
so sehr geschittzten Mandarinen 1).

Selbst die Kornfrueht ist hier schiner und ergiebiger als in anderen Gegenden
Europa’s 2).

Die vielen vortrefilichen Weiden begiinstizen ausserordentlich die Viehzueht.
Das Kalbfleisch in den Thillern von Cintra gilt als das schmackhafteste, welehes man
kennt.

Dort, wo der Ackerban von der Natur weniger begiinstigt wird, ersefzt der
Fleiss und die Beharrlichkeit der Bevilkerung jenen Mangel. So wenig der Portu-
giese Sinn fir das Leben der Werkstitte hat, so emsig und gerne bestellt er sein Feld.
Man sicht diess namentlich in der Provinz Minho, wo der Boden verhilltnissmiissig
undankbar ist, und der Bauer dennoch in der Cultur der Erdbeeren einen sehr
lohnenden Ausfubr-Artikel sich zu ermitteln gewusst hat.  Wihrend der schinen

') Die Portogalli werden zur Bereitung von Orangen - Essenzen und Parfiimerie-Artikeln von
den Franzosen vorzugsweise verwendet; die gedorrten Schalen werden von den Pharmaceuten
aller Liinder gesucht. Die Mandarinen werden in England und besonders in Russland zu unerhirten
Preisen bezahlt, weil ihre Versendung, da die Ernte im December stattfindet, bisher ungemein
schwierig war,

2) In der Provinz Estremadura liefert bei guten Ernfen ein Samenkorn 20 bis 30 Karner, und
in gewissen Gegenden, welehe, wie Rivera de Sado, Baxo und Santa Caterina, Ueberschwemmun-
gen ausgesetzt sind, ist der Boden so fruehtbar, dass man binnen sieben bis acht Woehen nach der
Aussaat ernten kann,
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Jahveszeit fihet kein Dampfer von O'Porlo nach Grossbritannien, ohne fiie einige
Tausend Gulden Erdbeeren mitzunchmen. Anderseits gehen von hier betriiehtliche
Ladungen von Knoblauch und Zwicheln nach Brasilien, und besonders von tiikisehem
Weizen, Bohnen und andern Hitllsenfriichten nach Grosshritannien,

Ueber die Boden-Erzeugung Portugal’s besitzt man leider keine genauen Aus-
weise. Die statistischen Daten, welehe yon Zeit zu Zeit die Regicrung darviiber ver-
oMentlicht, sind mangelhaft und gewiihren niemals eine geordnete Zusammenstellung
aller Zweige der Production. Es sind meistens summarische Tabellen iiber einzelne
Produete, planlos und ohne strenge Prifung der Daten verfasst.

Der mehemals eewithnte Gral Thomar hatte die Absicht, nach dem Muster
anderer Staaten die Central-Yerwaltung mit einem statistischen Bureau auszustatien,
eine ldee, welche in Folge seines Aunstritts aus dem Ministerium vertagt bleibt.

Bei dem veralteten und unyollkommenen Stener-System Portugal’s. wiirde es
auch der Regierung nicht immer leicht fallen, authentisehe Daten iiber die Natur-
Production des Landes sich zu verschaffen. Die Aleaden (Biirgermeister), an welche
sie sich zu diesem Behufe wenden miisste, wiirden, da sie selbst Grundbesitzer
sind, ein Interesse davin linden, die Produetion immer zu nicdrig anzugeben. Der
Landmann lisst es sich nieht ausreden, hinter jedem Census eine drohende YVermeh-
rung der Steuerlast zu wittern, und strebt darum auch immer, sich fiir irmer anszu-
geben, als er in der That ist.

Die von Balbi, Antillon, Bory de S. Vincent, Calderon und andern Geographen
oder Ockonomisten gemachten Berechnungen, indem sie nothwendiger Weise mehr
auf Vermuthungen, denn auf authentischen Zahlen beruhen, sind jedenfalls eher zu
niedrig als zu hoch.

In dem vom Herrn Calderon an den franzisischen Minister des Handels und des
Ackerbaus im Jahre 1849 gerichteten Memoire — cinem sehr sehittzenswerthen Bei-
trag zur Landeskunde von Portugal — wird die gesammte Boden-Production dieses
Reichs auf 36,000 Contos de Reis (etwa 86 Millionen Gulden) angeschlagen. Doch
hilt der Verfasser selbst diese Werthscehiitzung fiir ungeniigend und meint, man
miisse sie um wenigstens 20 Percent erhiohen,  Mir scheint selbst eine Erhihung um
50 Percent nicht ausreichend.

Bei der Erhohung jener Ziffer um 20 Pereent wiivden nach der eigenen Berech-
nung des Herrn Calderon auf jeden Einwoliner Portugal’s tiglich vom Ergebnisse der
Boden-Production kaum 15 Centimes (4'/, kr.) entfallen. Herr Calderon gesteht
freilich, dass diese Zifler sehr gering zu nennen sei; er glaubt indessen, dass der
Portugiese, welcher miissiger lebt als der Spanier, damit auslangen kinne,

Missig ist allerdings der portugiesische Bauer, wie iiberhanpt der Sidlinder;
allein er ist gewohnt, sich besser zu nihren, als der spanische Landmann, und ver-
wendel auf seine Kleidung mehr Sorgfalt, als diess, mit Ausnahime von Andalusien,
Arragonien und Catalonien, unter dem Bauernstande in Spanien zu geschehen pflegt.
Schon die angeborne Gastfreundlichkeit des Portugiesen — eine Tugend, worin der
Spanier ihm sehr nachsteht — macht es, dass selbst der gemeine Portugiese in
seinem hiiuslichen Leben mit einem gewissen Comfort sich einrichtet, dessen
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Genuss man kaum unter den besseren Stinden Spanien’s, und auch diess erst seit
wenigen Juhren, zu wiirdigen anfingt.

In der vom Herrn Calderon angenommenen Ziffer von 36.000 Contos de Reis,
welehe den Gesammtwerth der Boden-Production Portugal’s darstellen soll, sind

folgende Hauptartikel enthalten: Reis.,
Olivenolnyeetl et snatnf - s oo cvnefiizl = 2100050002000
Palmpll Peei® sl B el e 250,000.000
Feigan: vc o R ol bl i ey 10 iy S00,000.000
Mandeln . . . . . . . . . . . . . 100,000.000
Orvangen und Citronen . . . . . . S00,000.000

Getreide . el h ol e 4631 60000
iyensted cla i i et et o 1050680000

Whaiseer Bevan oanenlibal bl EnTen S 8T 051000
Rogaenall ox ool eanty, 2:329:6561000
Bahnen Ui ieoals ) srimsien g % 594.070.000

Brhsoickes AP, mle S0 didr =beimed Do 149,988.000
Erdipfel und Pataten . SR G J929,872.000
Ruisig udbin tomee P et o e d6Ta80.000
200,000,600

—

Gemiise jeder Arl .
Wein . y 243,916.000
Weinessig . St R 2=l il 11,792.000
Weingeist verschiedener Avt . . . . 243,840,000
Weinstein . " 100,000.000
Holz et s s 2.026,591.000
Korkholz . . . . . 200,600.000
7 30.000,000.000
Wie unvollstindig diese Werthsehiitzung an und fir sich ist, geht schon daraus
hervor, dass selbst wichtigere Ausfulie-Artikel, wie Wachs, Wolle, Farbeflechte
(Orseille) w. s, w. darin gar nicht begriffen sind.

2
[

Bloss ans dem Hafen von Lissabon wurde im Laufe des Juhres 1852 fir
1.736.400 Franken Wachs (nach Sardinien, Brasilien und Oesterreich) und fiir
651,080 Franken Farbeflechte ausgefiihrt.

Die Schafzueht wird besonders in den Provinzen Beira-Baixa, Tras-os-Montes,
Alemtejo und Estremadura getrieben.  Sie liefert fir den Export jihrlich an 2.400
Ballen, wovon das Meiste nach Frankreich geht. Ueher O'Porto werden feinere Gat-
tungen ausgefiihet, welche in den Gegenden von Pinhel und Almeida gewonnen
werden und die sich ihres weichen langen Vliesses wegen sehr gut kiimmen lassen.
Die allgemein geschiitzte K. €. Wolle, welche die Spanier als cigenes Erzeug-
niss zu verkaufen pflegen, wird aus Portugal und zwar aus der Provinz Alemtejo
nach Spanien eingeschwiirzt.

Ebenso iibersicht Herr Calderon giinzlich die Seiden-Production, die sich,
obwohl langsam, vyom Verfalle, in welchen sie durch die politischen Wirren gestirzt
wurde, zu erholen anfingt.



Um die Scidenzucht zu fordern, hatte Pombal durch besondere Gesetze jeden
Grund-Eigenthiimer verpflichtet, eine im Verhiilltniss zu seinen Besitzungen bestimmte
Anzahl von Maulbeerbiumen jihelich zu pflanzen und zu erhalten, wobei Jenen,
welehe die grisste Quantitit der Cocons oder die beste Qualitiit der Seide produ-
ciren wiirden, eigene Belohnungen zugesichert waren. Die Folge dieser patrioti-
schen Massregeln war, dass binnen weniger Jahre die Provinzen Tras-os-Montes,
Beira-Alta und ein Theil von Estremadura mit iippigen Maulbeerbinmen hedeekt
wurden, so dass es Besitzungen gab, welche iiber eine Million solcher Biume aufzu-
weisen vermochten,

Pombal liess mit grossem Kostenaufwande aus Piemont und der Lombardei die
gewandtesten Werkmeister behufs der Anlegung von Magnanerien und Scidenspin-
nereien kommen. Die nach dem Tode Pombal’s eingetretenen Verhiiltnisse liessen
die Quelle dieser herrlich sich entfaltenden Industrie so rasch versiegen, dass im
Juhre 1841 nicht eine einzige Magnanerie in ganz Portugal zu finden war,

Unter solchen Umstiinden kam in jenem Jahre Herr Finelli als General-Consul
der Vereinigten Staaten von Nord-Amerika nach O'Porto. Als geborner Italiiiner mit
der Seidenzucht genau vertraut, erkannte er, wie sehr sie unter dem portugiesi-
schen Himmel gedeihen miisste, und verlegte sich zuerst selbst auf die Pllege der
Maulbeerbiiume: nachdem die ersten Versuche vom giinstigsten Erfolge gekrint
worden waren, liess er im Jahre 1843 cin gediegenes Handbueh iiber die Seiden-
zucht erscheinen, worin die Vortheile des Systems Dandolo so klar und anschaulich
gemacht wurden, dass unverweilt mehrere Grund-Eigenthiimer, seinem Beispicle
folgend, sich angelegen sein liessen, Maulbeerbiume zu pflanzen und Magnanerien
zu griinden.

Obwohl die bisher gewonnene Scide nur ordindrer Gattung ist, indem sie sogar
jener von Persien und Beirat nachsteht, zeugt es dennoch von der Thitigkeit und
Intelligenz des portugiesischen Landmanns, dass schon im Jahre 1848 die Seiden-
ernte 57.000 Kilogrammes abwarf. Approximativ gerechnet, hat die jihrliche
Seiden-Erzeugung Portugal’s einen Werth von 5 bis 6 Millionen Gulden.

Aus dem bisher Gesagten erhellt zur Geniige, dass ohne Uebertreibung die
Boden-Production Portugal's auf 72.000 Contos de Reis (172,000.000 fi. C. M.)
angeschlagen werden kiann.

Da, wie schon gesagt, Wein und Salz die zwei wichtigsten Handels - Artikel
Portugal’s bilden, verdienen sie niither heleuchtet zu werden.

Die letzten amtlichen Ausweise, welche die portugiesische Regierung tiber die
inlindische Wein=Production veriflentlichte, sind im  Diario do Goberno vom
9. October 1849 enthalten.

Das betreffende Tableau unterscheidet zwischen Vinko Maduro und Vinho verte.
Unter der ersteren Benennung begreift man jene Weine, deren edelste Sorten fiir die
Ausfuhr, die minder edlen fiiv den innern Consumo bestimmt sind.  Vinko verte im
Gegentheil heisst der Wein, der wegen seines siiwerlichen Geschmacks entweder
nur von der drmern Volkselasse consumirt, oder zur Erzeugung des Weinsteins ver-
wendet wird,
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Da ferners aus beiden Weingattungen sowohl Branntwein als Essig bereitet
werden, liefert das nachstehende Tablean die synoptische Darstellung dieser ver-
schiedenen Elemente der Weineultur nicht nur im eigentlichen Kinigreiche Portugal,
sondern auch auf der Insel Madera und den Azoren.

Portugal.
Vinho maduro Vinhe verte Branniweln Essig
Ori der Produciion
Pipe
Viana do Castello . . - 104 —_
Bragars o o L S e — 126 —
Q'Parlo. cirs il 18 . 288 15
Villa Regal . . . . — (0832 0840 76 —
Braganza’ [ oifa WMieialbn 247 — 185 -
Aveiro. . . . . 23605 206785 —— 3
Coimbra . 445906 102 150 —
Vasen =1l o lleibifitie dul 47144 20707 o -
Guardaiy o inaleibians 28211 60 1227 422
Caslello braneo . 16740 1664 AG —_
Laifiais e Slmwanrs el & $23970 - 8 —_—
PR ) B o e e o 0 e b e 107100 - 1123 (13
Santarem. . . . . v . . . 72640 —_ HNK 27
Porto allegre . . . . . J412 2 T
VAT 1 S TR W A G311 B} | 4
Hoja, e e e e =010 — —
Riros =0 5z, sreivais 03106 148 143
Zusammen S02087 | 306905 484G 1474
Madera und Azoren,
Angra . Ha70 — i 28
Funehal . . .+ . 134969 — = ==
Hotda -« ! sl osird s 85410 —— (1 8
Ponta del gado + . . . . . . . G951 —_ 37 130
Zusammen . . 34730 - - a7 166
Totale von Portugal . . H02087 J0690% 4846 1474
BI6TOT 306905 4943 1640

Die Gesammi-Produetion von Salz lisst sich zu 320.000 Tonnen annchmen, und

vertheilt sich, wie folgt:

SalihE]E R e T s e i e

TAEaAhON oie st o e cal ba 72.000 -
Figueira, Aveira, Porto und Viana a
! ’ <t - - 52400
(Nord-Provinzen)| 2 &
Algarbien . . . . . 11.600 i

Hiervon wurden im Jahre 1852 ausgefithrt :
aus: Setubaly, o o 0o AL G g e s
39.200
13.600
8.800

» Lissabon . . . L e
» (. Nord-Hifen .
» Algarbien .

B

Zusammen 129.600 Tonnen,

184.000 Tonnen.

68.000 Tonnen.
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Die fremden Staaten, welche davon das Meiste verbraunehen, und die Dureh-
schnittszilfer ihrer respectiven Consumtion sind:

Schwedansafalionsin At s 0 v e 4 310 00X o,
Yereinigte Staaten von Nordamerika . . 18.000
Grossbritanmien . . . . . . . . . . 10.000 k.
Preussen und hanseatische Stidte . . . 9.000 5
Russland. . = . . . . ¢ .« a . » . 8.000 b
MNiederlande wasas v & o am wmw oo 62000 -
Frankeeich . . . . . . . . . 4000

Portugiesische Besitzungen und Brasilien  36.600
Zusammen 129.600 Tonnen.
Sonach eriibrigen fiie den innern Consumo 190.400 Tonnen, die bei einer
Bevilkerung von 4 Millionen Seelen, welche Portugal zihlt, nicht weniger als
47 Kilogrammes Salz fiie den Kopfabwerfen, eine Ziffer, welehe den wirklichen Bedarf
eines jeden Individuums weil iiberschreitet. Da man anderseits in Portugal das Salz
weder zur Dingung der Felder, noch zur Mistung des Viehs verwendel, miissten
jiihrlich bedeutende Quantititen verloren gehen, wenn nicht glicklicher Weise der
Fischfang einen grossen Theil dieses Ueherflusses an Salz heniitzte. Seit einigen
Jahren wurden mehrere Fabriken zur Erzeugung der kiinstlichen Soda und des
Chlors angelegt, welche bei der beispiellosen Wohlfeilheit des Salzes in Portugal
natitelich sich sehr gul rentiren.

.

Das Salz wird in Portugal nach dem Moyo 1) verkauft, welcher, wenn das Salz
gehirig getrocknet ist, 800 Kilogrammes wiegt. Die Tonne von 1.000 Kilogrammes
kostet zu Setubal, am Bord des Schills gestellt und alle Spesen cingerechnet, zwi-
schen 12 und 121/, Franken. In Lissabon ist der Preis fir die Tonne um 11 bis
2 Franken niederer, aus dem speciellen Grande, weil mit dem Salze von Setubal ein
anderes, selbst das in den iibrigen Gegenden Portugal’s gewonnene, sich nicht
messen kann,

Liings des mittellindischen Meers, und mit Ausnahme von Setubal auch auf
der pyreniiischen Halbinsel, pflegt man bei der Erzeugung des Salzes, nachdem
man im Reservoir die erste condensirte Schichte gewonnen hat, dieselbe alle drei
bis vier Tage in dem Maasse von 0-15 mit frischem Salzwasser zu alimentiren. Man
erzielt daduveh wichentlich zwei Ernten; aber, je hiufiger die Ernten, desto minder
die Gite des Salzes. In Setubal hingegen liisst man das Salzwasser so vollkommen
ausdiinsten, dass man sich mit zwei Ernten im Jahve begniigt. Das so gewonnene
Salz wird iiberdiess in eigenen Tennen vollends getrocknet, bevor man es cinbringt.
Daher die ausserordentliche Vortrefflichkeit des Salzes von Setubal, welchem von
allen Nationen, die den grossen Fischfang an den Kiisten von New-Foundland und in
anderen transallantischen Gegenden sich widmen, unbedingt der Preis zuerkannt wird.

Das Salz von Lissabon dient mehr fir die kleinere Fischerei, wie z. B. fiir
die Einsalzung des Thunfisches und der Sardellen.  Zu dem niimlichen Gebranehe

1) Der Moyo = 135 W. Melzen,
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wird das Salz aus Algarbien verwendet, welehes erst in dritter Linie und mithin
noch billiger als jenes von Lissabon zu stehen kiimmt., Mit demselben wird auch
ein starker Schleichhandel nach Spanien getrieben.

Zwei andere Natur-Produete, Oel und Reis, deren Erzeugung raseh zunimmt,
versprechen eine grosse commercicelle Wichtigkeil zu erlangen, wenn nur erst miltelst
der Eisenbahnen die Communication zwischen dem Innern des Landes und dem Hafen
von Lissabon erleichtert worden sein wird.

Die Provinz Estremadura, durch welche die Eisenbahn von Lissabon nach der
spanischen Griinze laufen wird, ist buchstiblich mit Oelbiumen bedeckt. Im Allge-
meinen wirds das in Porlugal gewonnene Olivendl dem gleichen Producte Spanien’s
vorgezogen, weil man in ersterem Lande die Oelbereitung sorvgliltiger vornimmt.
Das Ocl von Santarem und Beira-Baixa liesse sich durch cine bessere Klirung so
veredeln, dass es den Vergleich mit den geschiitzteren Sorten Frankreieh's und
Ialien's aushielte.

Reis ist die Hauptnahrung des Portugiesen. Der Bedarf musste bis in die neueste
Zeit gauz durch die fremde Einfule gedeckt werden, an welcher besonders Sardi-
nien sich noch jetzt sehr thiitig betheiligt. Erst vor einigen Jahren verfiel man anf
den Gedanken, Reis-Pllanzungen anzulegen, welche in den Provinzen von Coimbra,
Alemtejo, Estremadura und in Algarbien sich tiglich mehr ausbreiten. Obgleich der
in Portugal gebaute Reis bei Weitem nicht so sehin als der italiiinische ist, hat er
dennoch einen guten Geschmack. Kiivzlich wurden die ungeheueren Besitzungen des
Marquis Loulé (in der Provinz Algarhien) auf zwilf Jahre von einer Compagnie
gepachtet, um sie nach dem piemontesischen und lombardischen System durch-
gehends in Reisfelder umzuwandeln. Schon im zweiten Jahre war die Compagnie im
Stande, 15.000 Siicke Reis nich Lissabon zu senden.

Mineral - Production.

Obgleich Portugal nicht jenen unermesslichen Reichthum an Metallen jeder
Art, wie das benachbarte Spanien, in seinem Schoosse birgt, kann es noch immer in
dieser Beziehung von der Natur begiinstigt genannt werden,

Im Distriet Vallongo (unweit O'Porto) bestehen Goldgruben, die schon von den
Romern ausgebeutet wurden und lange Zeit hindurch den Schatz der maurischen
Kinige fiillten. Man indet in der Sierra von Santa Justa tiefe Schachte, welche seit
Jahrhuaderten verlassen stehen, aber in den IHinden einer umsichtigen Regierung
noch recht fruchthringend werden kimnten. Die meisten Flisse Portugal’s enthalten
Goldsand; am reichsten daran ist der Mondego bei Coimbra. Einige Meilen von
Lissabon entfernt erheben sich Sandhiigel, in welchen hiufig dieses edle Metall
angetroffen wird.

Silber-Bergwerke bestanden ebenfalls zur Zeit der saracenischen Herrschaft
bei Vallengo, die sehr ergichig gewesen sein sollen. Heutigen Tags werden
nure die Silber-Gruben von Sierra-Estrella ausgebeutet, ohne exhebliche Resultate
zu liefern.
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In der Mitte der Stadt O'Porto wurde eine Ader von natiivlichem Quecksilber
entdeckt, welehe aber unbeniitzt hleibt.

Eben so wenig werden die Kupfer - Bergwerke in Algarbien ausgebeutet, deren
Anlegung von den Romern herriihrt.

In Bracal (zwischen O'Porto und Lissabon) gibt es Bleiwerke, welehe zwar
vortrefiliches Erzeugniss liefern, aber den innern Bedarf nicht zu decken vermigen.
Jihrlich muss aus Spanien fiir 40 bis 50 Contos de Reis von diesem Metalle ein-
gefiihrt werden.

Zinn wird in Reverdito (hei Vallongo) und in Rebordaza (bei 0'Porto) gewonnen.

Ungeachtet Eisenerz in allen Provinzen Portugal’s zu finden ist, und darunter
manches von ausgezeichneter Qualitiit, trifft man nicht einen einzigen Hochofen im
Lande. Alle Versuche, ecine einheimische Eisen-Industrie ins Leben zu rufen, sind
liingst gescheitert. Grossbritannien und Sehweden besorgen fast ausschliessend den
diessfilligen Import, der jihrlich auf 400 Contos de Reis (fast eine Million Gulden C.M.)
sich belaufen mag. Doch hat, wie wir spiiter sehen werden, der dsterreichische Stahl
auf dem portugiesischen Markt seinen lange begriindeten Ruf ungeschmiilert erhalten,
und wiirde, wenn man den direeten Bezug desselben aus Oesterreich regelmiissig
sichern konate 1), gewiss keine fremde Concurrenz zu seheuen brauchen.

Reichhaltige Steinkohlenlager warten nur auf die Hand des Menschen, um gehirig
ausgebeutet zu werden. In der Umgebung von OPorto hat sich eine franzisische
Compagnie gebildet, welche aus den dortigen Kohlen-Bergwerken das Brennmaterial
fiir die in O'Porto anlangenden Dampfer sehipft und damit gute Geschiifte macht.
Andere Bergwerke dieser Art werden erst durch die Eisenbaln von Lissabon nach
der spanischen Griinze den erwiinschten Impuls erhalten.

Die Bergriicken bei O'Porto enthalten Granitfelsen ganz ordiniirer Gattung, welche
aber einen nicht unansehnlichen Ausfuhr-Artikel nach Bahia liefern, indem die darans
gehauenen Blicke zum Hiuserhau in Brasilien verwendet werden. Man sendet von dort
die ganze Planzeichnung des Hauses, und da die Granithlicke darnach geschnitten
und mit den betreffenden Nummern versehen sind, braucht man an Ort und Stelle
nur die Steine in der vorgezeichneten Reihenordnung aufzurichten, und das Haus steht
vollendet da.

Zu den Mineralien, welche ebenfalls ausgefiihrt zu werden pflegen, gehiren end-
lich Feldspath und Kaolin, wovon ersterer in Viana, Leiria und Ovar, der andere aber
in O'Porto und Aveiro reichlich yorkimmt.  Sendungen von Feldspath gehen hiulig
nach Triest. Der Kaolin ist wegen seiner Giile in Frankreich sehr geschiilzt.

Industrie.

Ungeaehtet die Thiitigkeit des portugiesischen Gewerbsfleisses sich auf Lissabon
und die Provinz von O Porto hesehriinkt, fehlt es an sicheren Daten, um cinen Gesammt-
Ueberblick der einheimischen Industrie gewiihren zu kimnen. Weder die Regierung

') Man hezioh{"dermalen den dsterreichischen Stahl nur dureh Vermiltlung der Handlungs-
hitnser von Gibraltar, Marseille, Genua und Livorno.
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noch die Handelskammern hahen sich hisher angelegen sein lassen, eine geordnete
Zusammenstellung der Thitigkeit der verschiedenen Gewerhszweige zn veranstalten.
Um so weniger ist es dem fremden Beobachter miglich, zuverlissige Erkundigungen
darither einzuziehen. Nicht sellen geschicht es sogar, dass eine von der Regierung
verdflentlichte Angabe iiber die Fortschritte oder Leistuugsfahigkeit dieser oder jener
Industrie von den betreffenden Industriellen fGrmlich in Abrede gestellt wird, sei es
um eventuelle Reductionen des Zolltarifs, sei es um Erhthungen der indireeten
Steuern im Yoraus zu bekimpfen.

So wenig auch die Leistungen des portugiesisehen Gewerbfleisses numerisch
sich nachweisen lassen, steht es ausser Zweilel, dass sie in hiochst ungeniigender
und unvollstiindiger Weise den Bediirfnissen der innern Consumtion entsprechen, und
dass mithin Portugal nothwendig einen lohnenden Markt fiir jene Nationen bildet,
welehe miglichst direete Yerbindungen mit demselben zu unterhalten und zo pflegen
bedacht sind. Competente Minner haben mich versichert, dass bloss der britische
Schleichhandel jihrlich Waaren fie 6 bis 8§ Millionen Gulden nach Portugal ein-
schwiirzt, darunter, mit Ausnahme der Baumwollzenge, lauter Artikel, in welehen
Oesterreich um so leichter concurriren kann, als in Folge des neuen Tarifs yom
L. Januar 1853 chen diese Artikel bedeutende Zollermiissigungen erfuhren.

Die gewerbliche Thitigkeit von Lissabon umfasst folgende Fabriken:

Fabriken Fabriken
Ordiniires Glas . . . . . . . . 2 Tabak. o By dewms il
Fayente: sadahisil spodtdione Sl sb:luSeifes ey ne o !
Topferwaaven . . . . . . . . . 10 Dampf-Sigmible . . . . . .

.
—

Zucker-Raffinerien . . . . . . . 1 Minnerhiite . 3 b
Zindholzehen . . . . . . . . . 1 ' Stearinkerzen . . ; 1

Schrotigiessereien . . . . . . . 1 Wachsleinwand . . . . . . . . &
Metallgiessereien . . . . . . . 6 Baumwollweberei . . . . . . . 20
Lohgirbereien . . . . . . . . 11 Baumwollspinnerei . . . . . . . &
Sehwefelsiure . . . . . . . . 1 Katten-Drockerei . . . . . . . 10
Bierbraverei . . . . . . . . . 3 Ordinire blave Kattun-Leinwand . . 6
Cremprdantariing g o/ lsswil - mae-ieiy 53 6  Wallapinherali| 4L % pattalshunked
BIoiweiss sl v s heender venmis, g Taeh
Chemische Produete . . . . . . 1

Die Gold- und Silberarbeiterkunst abgerechnet, welche in Lissabon sehr viele
Werkstitten zihlt und die gelungensten Erzeugnisse liefert, haben sich die iibrigen
dort efablivten Fabriken mit ihren Leistungen bisher kaum zur Mittelmissigkeit
echoben. Thre Producte werden auch nur von der éirmeren Volksclasse gekauft; die
hiheren Stinde verbrauchen durchgehends auslindische Waare.

Grossere Fortsehritte kann die einheimisehe Industrie in der Provinz O'Porto auf-
weisen, welche ohne Vergleich die gewerbreichste des Landes, ja eigentlich die einzige
ist, wo der National-Gewerbfleiss cine gewisse Entwicklung erreichte, ohne dass jedoeh
seine Werkstitten mit ordentlichen Fabriken, wie solehe in Grosshritannien, Frankreich
und Ocesterreich bestehen, auch nur im Entferntesten sich vergleichen liessen.



Seiden-Industrie,

Die Seiden-Industrie nimmt den obersten Platz ein. Sie unterhilt in der Pro-
vinz O'Porto 44 Fabriken, darunter 17 in der Stadt selbst.

Diese 44 Fabriken zusammen besitzen an 300 Webestithle, welehe 60.000 Kilo-
arammes inlindischer und 260.000 Kilogrammes auswiirtiger Seide verarbeiten. Der
Werth ihrer Gesammt-Production wird auf 14 Millionen Franken angeschlagen.

Marquis Pombal hatte anf Kosten des Staates zu Chassim cine Muster-Seiden-
Spinnerei errichtet, deren Erzeugnisse so schim und fein ausfielen, dass daraus die
reichsten Seidenstofle, wie Damast, Atlas, Gros de Naples u. s, w., verferligl werden
konnten. Nach dem Tode des Stifters gerieth die Anstalt von Chassim ginzlich in
Verfall und mit ihr ging auch die Seidenweberei sehr zuriick, so dass heutigen Tags
nur mehr hichst ordiniire Zenge fabricict werden. Dieselben sind entweder fiie den
Verbrauch des Landvolks oder fiir die Ansfubr nach den portugiesischen Colonien
berechnet und zerfallen in drei Kategorvien: Kopf- und Halstiicher, Kleiderzeuge,
Binder und Tressen. Yon der ersten Kategorie werden durchschnittlich 20.000 Stiick,
von der zweiten 12.000 Métres und von der dritten 70.000 Métres im Jahre erzengt.

Banmwollen-=Industrie,

Ein franzosiseher Speculant gerieth vor beilinfig zehn Jahren anf den Gedanken,
die Wasserkralt des Ilusses Vizelles zur Anlegung einer Baumwollspinnerei in
San Thome de Negrelles zu beniitzen, welehe kuvz nach ihvem Entstehen schon in
der Lage war, 64.000 Kilogrammes guter Garne zu liefern.  Allein als die Briten
dadureh im Genusse ihres hisherigen Monopols sich gestirt sahen, fingen sie an, die
Garne von Manchester selbstmit Yerlust nach Portugal zu verkaufen. Die Spinnerei von
San Thome de Negrelles fristet daher miihsam ihre Existenz und wird frither oder
spiiter wieder eingehen miissen.

Die amtlichen Ausweise lassen die Zahl der Baumwollzeug-Fabriken in der
Provinz O'Porto auf 62 steigen, woraus man schliessen kimnte, diese Industrie habe
in jener Provinz einen grossen Aufschwung genommen. Wenn man jedoeh diese
vermeintlichen Fabriken in der Niihe besieht, findet man, dass die wenigsten darunter
mehr als 4 bis 5 Webestiihle enthalten. Der Gesammtwerth der Production aller
62 Anstalten iibersteigt nicht 400.000 Gulden. Yerfertigt werden nur grobe Zeuge
mit bunten Zeichnungen und hellen Farben, welche ausschliessend heim Landvolke
Absatz finden.

Die sogenannten gemischten Zeuge aus Baumwolle und Zwirn, welche zu O'Porto
in drei kleinen Fabriken erzeugt werden, ringen vergeblich mit der britischen Con-
currenz, die bei billigeren Preisen bessere Stoffe liefert. Die inlindische Production
errcicht nicht den Werth von 100.000 Gulden jihrlich.

Nicht besser ergeht es den 15 Fabriken von gemischten Wollen- und Baum-
wollzeugen , welche in O'Porto fiir die drmeren Classen ganz grobe Zeuge verfer-
tigen. Ihre Production verringert sich von Jahr zu Jahr und diirfte in Folge des
neuen Zolltarifs vom 1. Januar 1853 bald giinzlich cingehen.
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Dagegen scheint die von einem Franzosen in 0'Porto neu angelegle Anstalt, in

welcher sowohl Kattunzeuge als Wollenstoffe gedruckt werden, ziemlich gut zu

gedeihen. Sie beschiiftigt schon 300 Arbeiter und fithrt starke Partien nach den

portugiesischen Colonien aus. Eine andere seit vierzig Jahren ebenfalls in O'Porto

bestehende Kattun-Druckerei hat es noch nicht so weit gebracht, in ihrer Produe-
tion den Werth von 40.000 Gulden jihrlich zu erreichen.

Wollen - Wascherei,

Die Vortrefflichkeit der Schafwolle, welche in der Umgebung von Pinhel und
Almeida gewonnen wird, liess im Jahre 1841 die erste Wollen-Wiischerei an den
Ufern des Domo entstehen. Dureh ihren Erfolg ermuntert, folgte im Jahre 1845 eine
zweite und im Jahre 1846 eine dritte. Alle drei Anstalten gedeihen vortrefflich und
tragen den Eigenthiimern je 60.000 bis 80.000 Gulden ein.

Die gewaschene Wolle ist ausschliessend fir den Export bestimmt, indem mit
Ausnahme ganz grober Tiicher, welche in Lissabon, Portallegre, Covilhan und Govea
fir das Bauernvolk gewebt werden, Porfugal in Befreff seines Tuchbedarfs von
jeher dem Auslande zinspflichtig war.

Leinen - Industrie,

Sie zithlt in ganz Portugal nur eine kleine Flachsspinnerei zu Torres-Novas, und
eine Leinwand-Fabrik unweit O'Porto. Die Handspinnerei ist zwar die gewidhnliche
Beschiiftigung des weiblichen Geschlechts auf dem Lande, aber die aus solchem

gewebte Leinwand gehort den ordinéirsten Gattungen an, wie sie nur yon den unteren
Yolkselassen verbraucht werden.

Glas - Industrie,

Unter der Verwaltung des Marquis Pombal wurde der Versuch gemaeht, im
Inland Krystall-Glas zu erzeugen. Der Marquis Pombal liess einem Englinder Namens
Stephens das hierzu nithige Geld aus dem Staatsschatze vorstrecken. Auch wurde
wirklich unweit Leira eine Glashiitte errichtet, welcher das Privilegium zustand, die
erforderlichen Steinkohlen zollfrei aus Grosshritannien beziehen zu diirfen,

Dessenungeachtet konnte sich diese Anstalt bei dem hohen Lohne, welchen
siec den auslindischen Arbeitern zahlen musste, nur kurze Zeit erhalten, so wie heu-
tigen Tags in Spanien die verschiedenen Yersuche dieser Art, nachdem sie hedeu-
tende Capitalien aufgezehrt haben, ciner nach dem andern missgliickten.

Die hohen Zille, welche vor dem Tarif vom 1, Januar 1853 auf dem fremden
Glas lasteten, machten es einem Franzosen Namens Rousseau moglich, eine Glas-
fabrik in O'Porto zu griinden, welche Erzeugnisse besserer Qualitit, obwohl zu
theueren Preisen, liefert. Nachdem jedoch durch den erwiihuten Tarif der Einfuhrs-

ol des ausliindischen Glases beildufig um 100 Perzent herabgesetat worden ist, wird
Statist. Mittheil, 1854, V. Heft. 3
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die Fabrik des Herrn Rousseau schwerlich die fremde Concurrenz lange erfragen
kinnen, besonders wenn dic bohmischen Fabricanten die Erleichterungen des neuen
Tarifs gehrig ausbeuten wollen 1).

Garberei und Handschuhmacherei,

Die grosse Menge von Sumach, welehe Portugal theils nach Grossbritannien,
theils nach Frankreich ausfiihet, flisste mehreren franzisischen Speculanten die
Idee cin, denselben im Lande der Erzeugung mit desto grisserem Nulzen zur
Hebung der Leder-Iudustrie anzuwenden. Auf solche Art bildete sich zu O'Porto
ein wahres Monopol, welches sich in den Iinden yvon fiinf oder sechs franzisischen
Industriellen befindet.

Obgleich die Bereitung des Kalb- und Sohlenleders vieles zu wiinschen iibrig
liisst, ist die Nachfrage nach beiden Artikeln, deren Production einen Werth von
150.000 Gulden erreichen mag, in fortwiihrendem Steigen begriffen.

Dank den vortrefflichen Ziegenfellen, welche von dem Lande in grosser Menge
geliefert und von den erwiihnten Franzosen in der zu Grenoble iiblichen Art fiir die
Handschuhmacherei priiparit werden, erfreuen sich die Handschube von O'Porto
eines gewissen Rufs, indem sie, was die Weichheil und Schimheit des Leders anbe-
langt, den Pariser Erzeugnissen nicht nachstehen. Diese Industrie heschiiftigt in
O’Porto iiber 150 Arbeiter, und verdringt tiglich mehr die franzisische und britische
Concurrenz vom portugiesischen Markte, Selbst in Lissabon, wo sonst franzisische
Handschuhe so sehr gesucht waven, wird das Tragen gleicher Erzeugnisse aus O'Porfo
immer allgemeiner.

Papier-Fabrication.

Die portugiesische Regierung hatin friiheren Jahren versucht, eine Aerarial-Papier-
Fabrik zu griinden, die jedoch kein besseres Loos hatte, als dic dbrigen von ihe zur
Hebung der inlindischen Industrie errichteten Anstalten.

Gegenwirtig besteht zu O'Porto eine einzige Papiermiihle, welche jihrlich
etwa 6.000 Riess des gemeinsten Schreibpapiers liefert.

Das feinere Papicr kimmt durchgehends vom Auslande. Sonst besassen die Briten
hicrin gleichsam ein Monopol, welches aber in neuester Zeit durch die Franzoscen
gebrochen wurde, Das britische Papier ist verhiiltnissmiissig weit schwerer als das
franzisische, und da der Einfuhrzoll nach dem Gewichte entrichtet wird, zahlt ersteres
an Zollgebiihren beinahe das Doppelte im Vergleiche zu letzterem, wozu noch kimmt,
dass die Preise des franzosischen Papiers an und fiir sich billiger sind, als dic des
englischen.

1) Der Zoll auf fremdes Krystall betriigt heute 12.000 Reis per 100 Arratels oder 18 kr. C.M.
per Arratel (= 0-82 W, Plunden). Eine Krystall - Flusche, die in Oesterreieh einen Gulden kosten
wiirde, ist in Porlugal nicht unter vier Gulden zu haben, obwohl sie, die Transportspesen und
den Zoll eingerechnet, um die Hilfte des Preises gegeben werden kdnnte, Da die hohen Preise
die Kiiufer micht abschreeken, findet man keinen hinreichenden Grund, dieselben herabzuselzen.
Daraus mdgen unsere Glasfabricanten ersehen, wie sehr es sich der Mihe lohnt, directe Handels-
verbindungen mit jenem Lande anzubahnen.



Hutmacherei.

Der Marquis Pombal, den man immer nennen muss, so oft des Handels und der
Industrie Portugal's Erwiihnung geschieht, beabsichtigte auch in diesem Zweige sein
Vaterland von der fremdlindischen Fabrication unabhéingig zu machen. Er errichtete
auf Kosten des Staatsschatzes unweit der Stadt Pombal die erste Hutfabrik, welcher
die Privat-Industrie eine zweile in Elvas folgen liess. Zugleich wurde die Einfuhr
fremder Fabricate mit Verbot belegt. Als jedoch statt der Filzhiite die Seidenhiite
in die Mode kamen, welehe ihrer Leichtigkeit wegen unter dem heissen Himmel
Portugal’s hald allgemein beliebt werden mussten, und der Zolltarif vom Jahre 1837
das diessfillige Verbot aufhob, durften die inlindischen Fabriken um so weniger
daran denken, die fremde Concurrenz zu besiegen, als sie zur Erzeugung der Seiden-
hiite die Pliische vom Auslande kommen zu lassen gezwungen waren.

Gemalte Wacehsleinwand.

Zwei Franzosen errvichteten vor einigen Jahren eine solche Fabrik in O'Porto,
welche vollkommen zu gedeihen begann, als die Eigenthiimer es in ihrem eigenen
Interesse fanden, dieselbe nach Brasilien zu verlegen, wo dergleichen Artikel mehr
gesucht sind. Tn O'Porto ist seitdem kein ilinliches Etablissement entstanden.

Lichtgicsserei,

Von den Zeiten der Eroberung Brasilien’s her versieht O'Porto jenes iibher-
seeische Reich mit Unschlitt-Kerzen, wovon es in erwiihnter Stadt wenigstens ein
Dutzend grosser Fabriken gibt, die so gute und billige Erzeugnisse liefern, dass selhe
auch in Nordamerika und selbst in Grossbritannien willige Abnehmer finden.

Das Gegentheil gilt von der Waehskerzen-Fabrication, welche, obgleich das
Land Wachs im Ueberfluss hesitzt, schlechte und theuere Waare erzeugt.

Posamentirer-Waaren.

Diese Industrie, welche mit den Arabern nach Europa cingewandert ist, befindet
sich noch heatigen Tags zu O'Porto, ebenso wie in den meisten Liindern des Orients,
fast ausschliessend in den Hinden der Juden oder der Renegaten. Wer durch die von
beiden Classen bewohnten Theile jener Seestadt wandert, stosst bei jedem Schritte
aul emsige Avbeiter, welehe unter freiem Himmel ihe Handwerk treiben und grosse
Fertigkeit in der Ausfiihrung der complicivtesten Avabesken-Zeichnungen entwickeln.

Die Regierung hat im Jahre 1780 eine Muster-Anstalt ins Leben gerufen, welche
noch jetzt besteht und in dem grossartigen Palaste ihren Sitz hat, in welchem zur Zeit
des Biirgerkriegs abwechselnd Dom Miguel und Dom Pedro ihre Residenz aufsehlugen.

horkholz - Fabriken.

Bei der Ausdehnung, welche der Weinhandel in der Provinz O'Porto genommen
hat, begreift es sich leicht, dass die Erzeugung von Kork-Pfropfen zum Verstopfen
der Weinflaschen viele 1inde heschiftigt, Tn dem Districte von Villa-Nova allein
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gibt es fiinf solche Fabriken, welche nur Korkholz ganz vorziiglicher Qualitit
verarbeiten.

Schrottgiesserei,

Bis zum Jahre 1847 versahen die Briten ausschliessend den portugiesisehen
Markt mit Schrott. In jenem Jahre hat ein Franzose zu 0'Porto cine Schrott- Miihle
angelegt, welche zur Stunde nicht nur fir 30.000 Gulden im Inlande absetzt, sondern
auch nach den portugiesischen Colonien griosseve Partien ausfiihrt.

Bijouterie-Waaren.

In der Fabrication der delicatesten Filigran-Avbeifen aus Gold und Silber, —
eine Industrie, welche von den Mauren herstammt, — besitzen die Goldschmiede von
O'Porto eine besondere Gewandtheit.

Auch ist diess beinahe der einzige Industriezweig, der, einen nationalen Charakter
tragend, inmitten aller politischen Stiirme eine gewisse Bliite bewahrt hat, Seine Erzeug-
nisse finden nicht nur starke Abnahme im Inlande 1), sondern werdenauchnach Brasilien
versendet, wo sie dem Geschmacke der dortigen Bevilkerung am besten entsprechen.

Ausserhalb des Bereichs von Lissabon und der Provinz O’Porto wiirde man ver-
geblich etwas suchen, was der Manufactur-Arbeit ihnlich sehen wiirde. Die Pro-
vinzen Viana und Cominha, welche an jene von O'Porto stossen, enthallen nur zwei
unbedeutende Ledergirbereien und einige Ziegelhiitten, wo zugleich die gemeinsten
Toplerwaaren gebrannt werden.

So unvollstindig auch das Bild sein mag, welches ich von dem einheimischen
Gewerbfleisse Portugal’s entworfen habe, liefert es hinreichende Belege fiir die
Ei'spriess]ic]lkeil des Verkehrs zwischen diesem Lande und Oesterreich.,

Da Portugal seinen Bedarf an industriellen Erzeugnissen fast aussehliessend durch
Import von Aussen her deckt, hat Oesterreich eine ernsthafle Concurrenz auf dem Felde
des Einfuhrhandels nur von Seite Grossbritannien’s und Frankreich’s zu gewiirtigen.
Wenn aber, wie ich in meiner Darstellung der Verhiiltnisse Spanien’s mit schlagenden
Griinden nachwies, die dsterreichischen Fabricate nach erfolgter Herstellung unserer
directen Handelsverbindungen mit Spanien in diesem Lande keine fremde Concurrenz
zu scheuen hiitten, wiirden sie dieselbe noch weniger in Portugal zu fiirchten brauchen.

Im letzteren Reiche lasten auf der divecten Einfuhr keine Differenzialzille wie
in Spanien. Die Begiinstigungen des kiniglichen Decrets vom 10. December 1852
fiir franzbsische und britische Waaren, welehe unter spanischer Flagge aus Marseille
und Gibraltar in spanischen Hifen importict werden, fallen demnach in Portugal
ginzlich weg, zum entschiedenen Yortheile der dsterreichischen Coneurrenz.

Obgleich mit Bezug auf Portugal Frankreich nicht die nimliche vortheilhafte
geographische Lage hat, welche seinen Verkehr mit Spanien so ungemein begiinstigt,

1) Die Biuverinen in Portugal pllegen ihre Geld - Ersparnisse am liehsten zum Ankaufe von
Gesehmeide und Goldsehimuck zu verwenden.
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wusste es dennoeh hinnen fiinfzehn Jahven seinen Handel mit Portugal za verdoppeln,
ungeachtet der Sturm der Februar-Revolution den Impuls seines commerciellen
Unternchmungsgeists gewaltig lihmte.

In der Licferung der ofticiellen Aunales du Commeree extérienr fir December
1853 werden die Fortsehritte, welehe der franziosische Handel vom Jahre 1838 bis
zum Jahre 1852 gemacht hat, beleuchtet. Zufolge dieser vergleichenden Darstellung,
welehe von der General-Direction des franzisischen Zollwesens ausgeht und den
Charakter vollkommener Aunthenticitit fir sich hat, stieg der Gesammtwerth des
Handels zwischen Frankreeich und Portugal, der im Jahre 1838 in runden Ziffern
4 Millionen betrug, im Jahre 1852 auf 8 Millionen Franken.

Ucherhaupt ist Frankreich das Land, dessen industriclle und ecommercielle Ent-
wicklung in ihren Ursachen und Folgen von unsern Indusiriellen genau studirt zu
werden verdient, weil zwischen der franzisisehen und dsterreichischen Industrie in
der Art der Erzeugung eine grissere Analogie besteht, als zwischen dieser und der
britischen Fabrieation.

In Grossbritannien strebt man dahin, dureh die Dampfmaschine den Arbeiter ganz
zu ersefzen, ohne zu bedenken, dass der Kunstsinn, womit die Natur den Menschen
begabt hat, nicht eine mechanische Kraft ist, die sich durch potenzirten Dampf
ersetzen lisst

Die Dampfmaschine geniigt nur so lange als es sich darum handelt, viel und
wohlfeil zu erzeugen. Wie aber mit der Verfeinerung der Sitten und den Fort-
schritten der Civilisation die Industrie das Gebiet der Kunst betritt, da iibernimmt
der schipferische Geist und die Gewandtheit des Arbeiters die Hauptrolle. Diess ist
so wahr, dass die sogenannte Paviser Industrie, deren Factoren die Handfertigkeit
und der Gesehmack sind, auf allen Mirkten der Welt vor den gleichen britischen
Fabricaten den Vorzug behauptet. So erklirt es sich, wie die Produetion der Pariser
Industrie allein, zufolege der neuesten amtlichen Schiitzungen, einen jihrlichen Werth
von 1.500 Millionen Franken erreichen, und der Gesammiwerth des franziosischen
Handels. der im Jahre 1838 nicht 630 Millionen Franken iibersehritt, laut des
Monitenr vom 6. Juni 1854 wiihrend des Jahrs 1853 zu der ungeheuren Summe von
3.497 Millionen Franken sich aufschwingen konnte, wovon 1.860 Millionen auf den
Export und 1.637 Millionen auf den Import kommen. Im Vergleiche zum Jahre 1852
war der Export des Jahrs 1853 um 130 Millionen gestiegen.

Jedem priifenden Auge dringt sich von selbst die Wahrnehmung auf, dass jen-
seits der Pyreniien die franzisische Industrie die britische Coneurrenz immer mehr
verdriingt, eine Thatsache, die auf unsere eigenen Industriellen nur anspornend wir-
ken kann.  Denn Frankreich fabricivt bekanntlich weit theuerer als wir, indem
dort alle Urstoffe, welche vom Auslande bezogen werden, schweren Zillen unter-
liegen, und der Arbeitslohn  verhiltnissmiissig  weit hioher als in Oesterreich
bemessen ist,

Die isterrcichischen Fabricanten miissen bei Anbahnung divecter Handels-
beziehungen mit Spanien und Portugal daranf bedacht sein, die rechte Mitte zwischen
dem britischen und franzisischen Fabrications - System einzuhalten.  Verstehen sie
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die Billigkeit der Preise i gehirige Harmonie mil dev Giile der Waarve zu bringen,
dann haben sie sich in den unbestrittenen Besitz des vortheilhaftesten Markts gesetat,
den es gegenwiirtig auf dem enropiischen Continente gibt.

Handel und Schifffahrt.

Der auswiirtige Seehandel Portugal’s concentrirl sich, wie schon bemerkt wurde,
in den beiden Hifen von Lissabon und O'Porto.  Die britische Flagge nimmt dabei
den obersten Rang ein, die National-Flagge kimmt erst in zweiter Reihe. Ja, withrend
die Zahl der britischen in portugiesischen Hifen einlaufenden Falrzeuge im Steigen
begriffen ist, nimmt jene der portugiesischen in Grossbritannien landenden Schiffe
vielmehr ab.

So wurde withrend des Jahes 1850 der Verkehr von Lissabon mit Gross-
britannien durch 605 britische Fahrzeuge mit cinem Gehalte von 81.563 Tonnen
vermittelt. Im Jahre 1852 war diese Ziffer auf 646 Schiffe und 105.677 Tonnen
gestiegen,

Dagegen finden wir bei der Gesammtbewegung der fremden Schififahrt in
Grosshritannien die portugiesische Flagge betheiligt wie folgt:

Angekommen:

Schiffe Tonnen
imJanrel 1849 st e 8 ks st cndndd s 10.369
o el IB00] walis Hobsiboe i suvimetint 106 11.682

IS, o [T N T (S Y G SR N 8.944
Abgefahren:

Schifle Tonnen
inieTahee! L8497 v thale oo bl 02 Lt b9 6G.480
201 b B0t R o i palussan 02 T.4506
e R R [ 5% B : . aels i e 7414

Die Anfihrung dieser Ziflern ist fir Oesterreich insoferne von Interesse, als
daraus ein neuer, sprechender Beweis hervorgeht, wie wenig unsere eigene Flagge
die Concurrenz der portugiesischen in osterreichischen Hifen zu gewiirtigen hiitle,
wenn auch letztere nach dem Gesetze der Reciprocitit der kaiserlichen Flagge gleich-
gestellt wiirde. Wenn die Thitigkeit der portugiesischen Flagge nach der Abschaffung
der britischen Navigations-Acte in den Hiifen der drei Reiche eher ab- als zugenommen
hat, wird sie um so weniger durch die einfache Gleichstellung mit der National-
Flagge in Betrefl der Entrichtung der Tonnengelder zu einer grisseren Thitig-
keit in der Richtung nach Oesterreich sich angeregt fiihlen.

Der Seeverkehr (die Kistenfahrt ausgeschlossen) von Lissabon mit dem Aus-
lande und den portugiesischen Colonien bot withrend des Jahrs 1850 folgendes
Resultat dar:

Angekommen . . . . 783 Schiffe mit 124.864 Tonnen
Abgegangen . . . . 677 ., 98,980
Zusammen . 1.460 Schiffe mit 223.844 Tonnen.
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Nach Liindern zergliedert sich die Hafenbewegung von Lissabon, wie folgt:

Angekommen Abgegangen Tusammen
Land dec Proveniens oder Destimmung

Schiire Townen Sehille Tounen Schiffe Tonnen
Grosshritannien und dessen Colonien . J87 574706 218 24.387 603s 81.563
Brasilienph o 5 (Gits et = e 2 03 200719 126 28.889 219 49.608
Frankreich . ., Pl 306 5,260 34 4656 70 9.922
Schweden und \ur\\wron & T 30 4.898 50 T.428 80 12.3206
Nivder]anida) o iy sisies 20 2,871 23 3.006 H2 5877
New-Foundland . . . . . , 44 5.80% 3 A6 47 G.311
Yereinigte Staaten von Nord- \ml.rtkn - 18 4573 13 3.1 i} 7.724
]lusslnnd Fo S0 e N B R 12 1.695 i8 J.G33 30 5.328
Spanien . S A R 15 1.827 14 1.691 29 3518
Verschiedene Lumlm T 36 1.222 H4 8,984 90 10.206
Portugiesche Colonien . . . . . =t 83 18.722 124 12.7390 207 | 31464
Zusammen . . 783 | 124.864% 677 98.980 1.400 223.844
T D T AL sedimed A e S 035 49.340 142 8465 | 1.077 57.805
Gesammi-Resultat . . | 1.718 | 174.204 | 819 ‘107.445 2,537 |281.849

Die im Laufe des nimlichen Jahrs entwickelte Handelsthiitigkeit von Lissabon
umfasste einen Werth von 40,204.000 Franken, welcher sich folgendermassen nach

Liindern repartiven lisst:

Einfuhr Ausfulir Tusammen
Land der Provenienz oder Bestimmung
Franken

Grosshritannien. . . & e o st 05 s 13,770.000 3,605,000 17,375.000
Brasilian 5ol onad s i e s 5 6,587.000 1,888.000 8,475.000
Erankeaiohi .0 o b et Lo N, - 2,570.000 1,107.000 3,677.000
Sardinien . . . i e e 537.000 T25.000 1,262.000
Hanseatische S!.ldlc ..... i 245.000 212,000 1,057.000
Russland i st SEal: o 5 1,107.000 141 000 1,248.000
Niederlande . . 07 D O 100 PR 802.000 216.000 1,108.000
Verschicdene Imnder A O et 3,426.000 256.000 3,682.000
Portusiariachn Calonion { in Asien . . . . 1,619.000 3.000 1,622.000
L} ? 1 in Afrika 580.000 118.000 698.000

Zusammen . .

| 31,033.000 |

8,271.000 l_a._o._zoiooo B

Die bisher angefiihrten Ziffern, sowohl iiber die Hafenbewegung von Lissabon,
als iiber den Werth des betreffenden Verkehrs, sind den von der franzisischen
Regierung veroffentlichten Annales du Commerce extérieur (Jahrgang 1852) ent-
nommen und bilden die neuesten und vollstindigsten Ausweise, welehe iiber diesen
Gegenstand bisher bekannt gemacht wurden.

Ieh versuchte indessen wiithrend meines Aufenthalts in Lissabon, mir aus authenti-
schen Quellen neuere und umfassendere Daten zu verschaffen, welehe das Jahr 1852
betreffen und, der Ordnung und Klarheit wegen in fiinf verschiedenen Tabellen zusam-

mengestellt, hier folgen.
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Flagge
Diunisch Spanisch nnrlr‘::f-niuh Franzisisch : darusnies S:ﬁl:;- Portugiesiseh | Preussisch !i-l-hu;'edin!. Zusammen
Provenlenz = — ] POy SO e L o A : 3 I
mar sz lelzlel s [e]2]s THEE s e[z ls] 3
ils | & o8 0 - o O B 3|2 & -5 I e B 3 Lo i £
Grosshritannien nebst Colonien - 811015 e e 2| 150 § — iiHE' I 3736 451209 1 39\ 06899 GIGRH
Oesterveich , . . . , . . . — —| — —| — |- = —| = 4 — 1 — as
Barbaresken-Staaten , . . . —1 —_| — —_ - =] - —; — - ‘ 62 — ﬁgﬁ
Balpien,on o ahe s 1 —| — —1|- — - | — o | - S <L
I!ra[;'ilil:n ......... e — —|—] - - = — - | — 21056 — 242 28411
ChImal s % 2 e ot s) = i o — —| - - — |— = =! 638 — | — — G638
Dinemark: =% « allal 5 5 5 — 1] 175 '-;-% —_—) = || = ’i TS 1‘—“" - 2—(-” dagg
BORDIBN b mm e i) BT P =l = 13 Pl | Tt (| W —_— - 10 203 — | 26
Vereinigte Stanten v.N.-Amerika < —|26{7400| 2] 322 : 2| 524 1232 = 82| 2| 11821
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Wenn man die von der franzisischen Regierung publicirten Ausweise iiber den
Seeverkehr von Lissabon im Jahve 1850 mit den von mir gesammelten Daten fiir

das Jahr 1852 vergleicht, findet man zu Gunsten des letztern Juhes eine Vermeh-
rung des Verkehrs um 262 Schiffe und 73.016 Tonnen.

Ange- Abge- fusammen
Jahr kommene Tonnen-Gehall gangene Tonnen-Gehalt
Schiffe Schiffe Schiffe Toanen
1850 1718 174204 319 107445 2537 281649
1852 1914 205561 885 149104 2799 3540665
mehr im Jahre
1852 106 31357 66 41659 2062 73016

Im Verhiltniss dazu hatte sich auch der Gesammtwerth des Verkehrs gehoben.

Er betrug:

Jahr Bei dem lmport Bei dem Export Ausammen in Franken

185 31933000 8271000 40204000

1852 33200570 13179375 AG3TOV45
mehe im Jahre

1852 1267570 4008375 G175045

Ein genaues Bild vom heutigen Verkehre O'Porto’s zu entwerfen, ist schon
darum unmiglich, weil die dortigen Zollbehieden seit einigen Jaliren mit der Abfas-
sung der betrelfenden statistischen Tabellen sich nicht mehr zu hesehiiflizen seheinen.
Nichts fillt den daselbst etablivten fremden Consuln sehwerer, als vom Zollamte
O'Porto’s irgend eine brauchbare Mittheilung dieser Art zu erwirken. Die Auskiinfle
werden so unvollkommen und mangelhaft ertheilt, dass die Consuln es vorzichen,
sich nach muthmasslichen Berechnungen zu rvichten.

Die vom franzisischen Consulate zu O'Porto fir das Jahr 1848 zusammen-
gestellten Handels-Daten ') umfassen zwar eilf Flaggen einschliesslich der portugie-
sischen, allein sie sind ebenfalls unvollstindig zu nennen, indem davin z. B, der
osterreichischen Flagge keine Erwiihnung geschieht, ohwohl dieselhe bei der Hafen-
bewegung O'Porto’s im Jahre 1848 durch zwei Dreimaster mit einer Tragfihigkeit
von 750 Tonnen repriisentirt wurde.

Nach jenen Daten hatte der Verkehr von O'Porto im Jahre 1848 einen Werth
von 47,666.000 Franken erreicht, wovon 23,393.000 Franken den Import zum
Gegenstande haben und sich in folgender Art auf die Bezugslinder vertheilen:

Grossbritannien . . mit einem Werthe von 13,692.000 Franken

Brasiien. . . . . . . . . . . 2 . 5,159.000 n
Spanien e s i 5 @ = 86.000 "
Vercinigte Staaten v. N.-Amerika . . o ” 278.000 =
Frankréich . . . . . . . P a = 626.000

Hamburg . 43.000

n ” ” "

') Documens sur la commeree extéricur, Jubrgang 1850,



Niederlande . . . . . . . . miteinem Werthe von 115.000 Franken
Norwegen gulrs Salke ek = 5 - 27.000 “
Portugal und dessen Bosltmngen Ay 5 - L 648.000

Russland .
Schweden

Aol o »  2,243.000

” " » " A76.000 -
Zusammen . 23,393.000 Franken.

Die Bestimmungslinder des Exports waren:

Grossbritannien . . . . . . . fiir einen Werth von 17,524.000 Franken

Brasilien . S W S . = - . 8,107.000 =

D D e g - = - 92.000 -

Spanien . S " » 9.000

Yereinigte St.l'\len Y. N -Ameul..l T - » 1,669.000

Frankreich . . . . . . . . . , - - 5 25.000 .
Hamburg . . . . b o = - 394.000 .
Portugal und dessen lleultzungcn biti . 5 L 65.000
AT TG A s L SRl . # 383.000 o
Schweden und Norwegen . . . . ® 4 90.000 "
Andere Linder ~ o " 5 265.000 b

Zusammen . 24,273.000 Franken.

Einer vergleichenden Darstellung der Sehifffahrt von O’Porto in den beiden
Epochen 1839 und 1848 entnimmt man, dass die Hafenbewegung von einer Epoche
zur anderen um 147 Schifle langer Fahrt sich vermehrte. In dem erstzenannten Jahre
war die Zahl der ein- und ausgelaufenen Schiffe 557, in dem zweiten aber 704,

Auf den ersten Blick scheint es, dass Grossbritannien aus O'Porto mehr Werthe
ausfilhet als dahin einfihrt, indem sein Export den Import um beinahe 4 Millionen
Franken iiberwiegt. Zu diesem Schlusse wiirde noch mehr das Factum berechtigen,
dass der Import Grossbritannien’s, welcher im Jahre 1840 auf 22,572.581 Franken
geschitzt wurde, im Jahre 1848 auf 13,692.148 Franken herabgesunken war. Allein
¢s ist nicht minder notoriseh, dass Grossbritannien bis zur Promulgation des Tarifs
vom 1. Januar 1853 im Wege des Schleichhandels eine stirkere Quantitit eigener
Fabricate in O'Porto einfiihrte, als die bei dem portugiesischen Zollamte declarirten
Waaren ausmachten. Obgleich die Resultate des neuen Tarifs bis jetzt sich
nicht genau ermessen lassen, steht so viel fest, dass der britische Schleich-
handel im Abnehmen begriffen ist, und die Einkiinfte der beiden Hauptzollimter
von Lissabon und O'Porto im Verhiltnisse zu dem Jahre 1852 bedeutend zugenom-
men haben, was bei den reducirten Zollsiitzen eine sehr entschiedene Hebung des
geselzmiissigen Verkehrs vorausselzt.

Eben so wenig gewithren dies oben angefihrten Ziffern ein genaues Bild des
wirklichen Umsatzes zwischen dem nirdlichen Portugal und Spanien, indem der Ver-
kehr zwischen beiden Liindern thatsiichlich nur auf dem Schmuggel beruht.

Niichst Grossbritannien und Spanien treiben Brasilien und Russland mit O'Porto
den meisten Handel. Der Import Brasilien’s nach O0’Porto erhebt sich alljihrlich auf
G Millionen Franken.

A
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Da in Folge der orientalischen Streitigkeiten die russische Handels-Marine
fiir lange Zeit nicht mehe in der Lage sein wird, den directen Yerkehr mit Portugal
zu pflegen, erscheint die dsterreichische Flagge vorzugsweise herufen, ihren Nach-
lass zu erben, besonders wenn der Schienenweg von Triest mit dem Stromgebiete
der Donau und der Weichsel in Verbindung gesetzt sein wird.

Der auswiirtige Handel Portugal’s im Jahre 1844 umfasste einen Werth von
20.145,167.000 Reis (52,862.917 Gulden) niamlich :

Import . . 12,314,511.162 Reis
Export 6.948,416.110

Transito . . . . . 1.882,239.728

Nuch Liindern repartirte sich diese Summe folgendermassen:

lmport. Export, Transito.
Grossbritannien . . . . . . . G6.527,701.393 3.370,649.370 H34112.018
Brasilien . . . . . . 1.706,954.380  1.050,706.402 117,401,830
Spanien . . 273, 472587 G41,657.133 A47,664.300
Russland . . . . . 702,977.840 320,331,853 15,122,000
New-Foundland n T20,760.190 33,728,040 1,112,000
Yereinigte Staaten v. N.-Amerika 107,624.127 463,000,530 27.642.600
Schweden und Norwegen 233,693.710 358,089,953 6,133.000
Frankreich o s A24,969.975 70,507,925 112,485.000
Hamburg . . . . 250,492,880 202,863.282 154,046.000
Asien. . . . . 257,.404.400 20,0606.665 526.000
GORUN R R S M e 247.205.680 49,101,312 16G9,261.000
Gibraltar . . . . 195,046.310 J7,408.825 T6,186.180
Niederlande . . . . . . . 197,244,150 166798515 38,414,000
I N ael T N G R e e 40,868,000 60,852,565 142,870.000
PrEusBeN. =2 ' o o als o i« e s 89,.608.500 1. 15.000 10.000
Sardinien . . . . . . - $1,393.400 2,706,295 —
Dinemark . . . . . 18,804.620 27,264.708 2,326.000
Oastorraich: dloins i - 26,919,000 11,000.556 8,695.800
L ET Y 3 0 o ey ey g e 26,750.000 A,201.230 10,882,000
Belgien . . . . . . . — 23,713,116 —_
TOUPKCT o s o 4 % 0 9 s 18,825,200 B70,000 —
Beide Sicilien . . . . . . . . 2.280.000 18,378,735 17,007.000
Montevideo . . . 61.000 8,273,900 243.000
Aegypten . . . .. 4,300.000 - e
Buenos-Ayres . . . . . . . 1,200.000 B57.600 100.000
Yerschiedene Linder . . . . 2444820 3163600 0 —
Zusammen . 12314511162 G.948,416.110  1.882,230.728

Fiinf Jahre spiiter (1849) ergab sich fir den Gesammthandel Portugal’s ein
Werth von 22.139,791.700 Reis (
994,624.700 Reis (2,486.562 Gulden), niimlich:

55,349.479 Gulden), d. i. eine Vermehrung yvon

Import 10.805,767.229 Reis
Export 8.543,539.702
Transito : 2.790,484.769



53

Die Repartition davon nach Lindern soll uns zeigen, wie durch die Erleich-
terung der Communieations-Mittel der internationale Verkehr eines Volks sich
plotzlich heben kann, und wie wahr meine mehrmals anfzestellte Behauptung ist,
dass durch die Vollendung des europiiischen Central-Eisenbahn-Systems die Strasse
des Welthandels unausbleiblich vom Norden nach dem Siidwesten unseres Continents
geriickt sein wird,

Import, Export. Transito,

Meis,
—— " T
Grossbritannien . . . . . . . 6GA25516.714 4.8901,773.532 1.434,140.765
Brasilien . . . . . . . . . : 1.664533.324 1.473,472.619 122,071.530

Balgianyon o h e G s e s . 16,517.600 33,722,262 =
Pramels: 255 Zahe: s 5 Gk a € s -— 11,904.371 —
(811} By S it iot il o i o Al —_ 40,720,000 —
Diinemark . . . . . ey iy 17,586.580 B5,606.577 48.000
Erankraahn S L o dic & 5 402152505 35,057.522 T4,799.500

(SONUN 8 A L e 46,784,200 39,646,008 183,635.400
Homburg! & 2 o 5 5 Gl e 169,021,680 171,361,815 24,825,000

Niederlande . . . . . . . . . 129,055.225 101,251.076 16,500,000
Insel Madera und Azoren . . . - - 66,500,000
Magokko Vel SRR R R 20,713,400 10,353,320 9,012.164
Oesterreich i 20,735,000 9.360 5,828.000
Portugiesische | in Afrika . . . 66,576.580 AT,273.844 387,622.720

Besitzungen { in Asien . . . 146.,059.000 13,270.546 280.000
Preussen™ & ale et Al - A 16,190.000 13,106,503 H8.000
Hussland o masaiciasesny o . 485,483.593 268,800,338 19,374.500

Schweden und Norwegen . . . 366,552,193 124,216.164 099.000
Spaniens e ofed G v s 255,468,376 825,520.999 Ja9,157.750
BT R s O B e by - - i 5,968.000 — —
Vereinigte Staaten v. N.-Amerika 446,967,480 331,640.065 76,231.090
Yerschiedene Liinder . . . . . 12,354,288 54,741,501 0,392,350
Depots in den portugies, Hifen . 72,531.482 - —

Zusammen . . 10.805,767.220  8.543,539.702  2.700,484.769

Bis zum Jahve 1844 nahm der Verkehr Deutschland’s mit Portugal haupt-
siichlich den Weg iiber Hamburg. Daher figurirt in jenem Jahre Hamburg bei
dem Import mit 255,492.880 Reis, bei dem Export mit 202,863.282 und bei dem
Transito mit 154,046.000 Reis. Kaum sind jedoch die Eisenbahnen vollendet,
welehe die Hifen von Antwerpen und Ostende mit dem Stromgebiete des Rhein’s
in direete Verbindung setzen, so zieht Belgien ecinen bedeatenden Theil des
Handels, welcher ehedem durch Hamburg vermittelt wurde, an sich. So sehen
wir Belgien, dessen Einfuhr nach Portugal im Jahre 1844 ganz Null war, die-
selbe im Jahre 1849 auf 16.517.600 Reis heben, und seine Ausfuhr von dort
binnen der niimlichen Zeit um 10 Millionen Reis vermehren, Der Verkehr von
Hamburg mit Portugal hat wiihrend der Epoche vom Jahre 1844 bis 1849 um
etwa 45 Percent abgenommen.

Auch jener Theil des Verkehrs von Deutschland mit Portugal, welcher vor
der Vollendung des helgischen Eisenbahnnetzes iber die Schweiz und Genua
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stattfand, erlitt im Jahre 1849 cine bedeutende Verminderung. Genua figurirte im
Jahre 1844 beim
Import . . mit 247,205.680 Reis
Bxpork s ot A8 el afaiisnsnis o 49,101,332
Eranaitol s IR I e 169,261,000 58
Zusammen mit 465,567,992 Reis

Im Jahre 1849 dagegen sank diese Ziffer auf 270,066.598 herab, nimlich

Import . 46,784.200 Reis
Export 39,646.998
Transito 183,635.400

Und selbst der gegenwiirtige Verkehr zwischen Genua und Portugal wird zuniichst
dadurch unterhalten, dass die sardinische Flagge, besonders bei dem Exporte aus portu-
giesischen Hifen, die dsterreichische Flagge zu verdriingen sich angelegen sein lisst,

Unser directer Export, welcher im Jahre 1844 noch 11,009.556 Reis betrug,
war im Jahre 1849 auf eine kaum erwithnenswerthe Ziffer gefallen.

Eine bessere Regelung unserer Handels- und Schifffahrts-Interessen in Portugal
ist nicht nur aus dem Grunde dringend nothwendig, um den uns gebiihrenden
Antheil am divecten Verkehre mit jenem Lande zu ervingen, sondern auch um auf dem
marokkanischen Markte unseren Erzeugnissen einen vortheilhafteren Absatz zu sichern.

Der Handel zwischen Portugal und Marokkoe betrug:

[mport . 26,759.000 Reis
imJahre 1844 | Export . 4,201.230
Transito 10,882.000

Zusammen

Import .
Export .
Transito .

imdJahre 1849

Zusammen .

imJahre 1844
A1 o ts1840

41,842.230 Reis
39,713.400 Reis
10,353.320
9,012.164
59,078.884 Reis
41,842.230 Reis
59,078.884

»

mehr im Jahre 1849 .

17,236.654 Reis

Der Umtausch zwischen diesen beiden Liindern wird durch eine Menge kleine-
rer Fahrzeuge unter portugiesischer Flagge getrichen, welche, wenn sie keine Riick-
frachten finden, in der Jeremias-Bai Fischfang (reiben. Auf diesem hisehst wohlfeilen
Wege gelangen jetzt nach den marokkanischen Hifen viele Waaren, welche sonst
von Gibraltar dahin verfihrt zu werden pflegten. Von einem der achtbarsten Handels-
leute Lissalion's wurde mir versichert, dass namentlich die sogenannten Conterie-
Artikel, Spiegel, Glaswaaren, Wollenzeuge, Tiicher und zwar meistens bsterrei-
chischen Ursprungs in nicht unbedeutenden Mengen von Lissabon nach Tetuan,
Tanger, Larache, Saffi und Mogador expedirt werden. Ieh habe auch wirklich in
allen marokkanischen Hifen, die ich besuchte, dsterreichische Fabricate in grosserer
Anzahl, als ich vermuthete, vorgefunden. Jedoch waren die stirkeren Partien, wie
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ich diess genau zu erheben in die Lage kam, eigentlich durch Vermittlung Livorneser
Commissions-Hiuser angekanft worden.

Den besten und sichersten Anhaltspunet zur Entwicklung unseres directen Ver-
kehrs mit Portugal, unter dem doppelten Gesichtspunete der Industrie und der
Schififahrt, wird uns die Beobachtung und Zergliederung des steigenden Handels von
Frankreich mit dem néimlichen Lande liefern.

Zu diesem Ende wollen wir zwei verschiedene Epochen nach den von der fran-
zosischen Regicrung selbst veriffentlichten , Tableauw du Commerce général de la
Franee® hetrachlen.,

Die erste Epoche begreift die beiden Jahre 1847 und 1848 mit folgenden Er-

rehnissen Werth
Allgem. Handel Speciell, Handel
Franken
Import von 1847  2,629.000 1,799.000
Portugal nach Frankreich{ 1848 1,542.000 830.000
Export von (1847 2,430.000  1,309.000
Frankreich nach Pullll;{.ﬂi 1848  2,723.000 1,660.000
Totale des 1847  5,059.000  3,108.000
Imports und Exports 1848  4,265.000  2,490.000

Die vorziiglichsten Artikel des Imports aus Portugal nach Frankreichund deren
Werth waren: 1847 1848

Farbflechte . . . . . . . . 515.000 Fr. 289.000 Fr.
SalER S SRtk s B A4 00 014 279.000
Thieshfute', ™ S0y g qpags g 40,0007, 132.000
| Tl b ¥ s ik e A 89.000 160.000
Elephantenzihne . . . . . . 292,000 , 184.000
Getrocknete Frichte . . . . . 243.000 124.000
Orvangen und Citronen . . . . 155.000 51.000
Verschiedene Artikel . . . . .  651.000 , 323.000

Zusammen . 2,629. 000 Fr. 1,542,000 l‘

Die vorziiglichsten Artikel des Exports aus Frankreich nach Portugal und deren

Werthe waren: 1847 1848
Wollenzenge . . . . . . . . 276.000 Fr. 549.000 T'r.
Seidenstoffe . . . . . . . . 231.000 , ~511.000

Kattunzeuge . . . . . . . . 249.000 , 310.000
Papiere, Biicher, Zeichnungen 132.000 184.000
Kurze Waaren und Knopfe. . . 116.000 182.000

Instrumente und Quincaillerien . 92.000 130.000
Uhren .. .opb YT S B 23.000 73.000
Glas und l\rysl.lll i 46.000 49.000

Verschiedene Artikel . . . . . 1,265.000 735.000
Zusammen . 2,430.000 Fr. 2,723.000 F'r.




Also ungeachtet des verhiingnissvollen Jahrs 1848 wusste Frankreich wiih-
rend desselben seinen Export nach Portugal um 293.000 Franken zu vermehren.

Die nachtheilige Riickwirkung der Februar-Revolution auf den éiusseren Verkchr
Frankreieh’s offenbarte sich eigentlich im Jahre 1849, welches Jahr eine Ausnahime
bildet und desshalb nieht in den Bereich unserer gegenwiirtigen Betrachtungen gehirt.

Dasselbe ist vielmehr der Wendepunet der zweiten Epoche, welche die beiden

Jahre 1850 und 1851 umfasst. Werth
Allgem. Handel Speciell, Handel
Franken

Import von 1850  2,268.85: 1,509.911
Portugal nach Frankreich) 1851  1,715.026 1,212,322
Export von 1850 4,277.764  2,780.450

Frankreichnach Portugal) 1851  5,069.310  3,273.067
Totale des 1850 6,546.617  4,290.361
Imports  und  Exports g 1851 6,774.336  4,485.369

Aus diesen Ziffern geht hervor:

1. dass, withrend der Import aus Portugal nach Frankreich seit dem Jahre 1848
cher eine Verminderung erlitt, der Export ans Frankreich nach Portugal dagegen
im raschen Steigen begriffen war und sich von 2,723.000 Franken im Jahre 1848
auf 5,069.310 Franken wiihrend des Jahrs 1851 hob;

2. dass in noch hioherem Grade der specielle Export aus Frankreich nach Por-
tugal gestiegen war, welcher im Jahre 1848 nur 1,660.000 Franken betrug und im
Jahre 1851 schon die Summe von 3,273.067 Franken erreichte.

Damit unsere Handelsleute und Industriellen die Factoren dieser Vermehrung des
Verkehrs zwischen Frankreich und Portugal genau kennen und wiirdigen mogen, folgt
die synoptische Darstellung aller Elemente desselben, wie solehe unter der doppelten
Rubrik des Imports und Exports von Seite der franzisischen Zollverwaltung , fiir jedes
der zwei Jahre 1850 und 1851 abgesondert, zusammengestellt wurden.

Jahr 1850.
I Import aus Portugal nach Frankreich.
Allgem. Handel Speciell. Handel

Waarengattung e
in Franken
Farliellnchta) 5 Sh st s g e A 604.947 H40.581
EafiaB e ooy = i it e Vs 30 ) i 207.037 14.637
213 T e T T R P e .« » o« 198.048 h8.334
Blephasntenziling) « w5 STt Nl 5 b 2 b b 175.637 163.604%
Getrocknete Frichte . . . . . . . . .« 4 125116 123,575
Frische Frilechte . . . . . . . . . . . . « .. 120,881 120,881
Oelitmeraisn™ & oS L TR T s .. 118977 118.377
AU T L it S o o o 1 s i e el e o 109.749 33.326
QO HTI T B o B e o A 1021756 1021475
Wil Whe ob . o e HEMERELL [ e w R 77.816 55.729
Schafwolle. . . . . . . T | L, SR 67.132 31.204
Trockene Seehundhiivte . . , . . . . . . . .. H4.300 34,300
Rohes Whadies ™ W, - o HUNREC (80 D B il 44.810 2,744
Thierknochen und Hérner. . . . . . . . . . . . 31.601 30.425
Sumieh: . e e el . i e e E v 2O UAT 11.440
Verschiedene Artikel . . ., . . ., ., . . . <t s {18888 48,789

Zusammen . . 2,268.853 1,500.911



Il Export aus Frankreich nach Portugal.

Allgem. Handel Speciell, Handel

Waarengattung e

Wollenzeuge . . . . . . S e 004703 619.672
Seidenstoffe . . . . . . . . . . . ... ... BHs.660 549.190
Kattunzeuge . ; et S L TH0A57 . 315453
Papier, Bicher u.s.w. . < 336.839 325.347
RUrsoWasren e07 il s . v ceion o ieieiier ol e e 212,004 180,258
Glas und Krystall . . 167.531 128.224
Instrumente und Qumcallll‘rlcu ........ 163.381 40.344
Messerschmied=Waaren . . . . . . . . . 130,332 12.252
TR o e cunl o e T Ca e T o, 91.915 T.465
Maachinen. .o o oo asians G 69.663 6Y.663
5D A S RS n A Sea 60319 12105
Niihnadeln. . . . . 42,800 —
Baumwollgarne . CORIL R e DR < e A 40,680 (48
Hasen- |||ul I{nnml.lmulluurl_ 33.548 9.408
Ultramarin e e b e 31.560 —
Mobelholz . . . . . R, I G L 20,038 1.519
Arzeneiwurzel . . . . . - 20,262 20,262
Leinwand und me‘nmu"e e e e e 25.360 23.921
Gemachle Kleider. . . . . . Y S| Lo 22,340 18.960
Verschiedene Artikel . . 5 N e o H62.772 427.199

Zusammen . . 4,277.704 2,780,450

Jahr 1851
I Tmport aus Portugal nach Frankreich,

Farbeflechte . 288.042 342,504
SaleamalanaaslG 7 ) Al e e 324573 146.769
hlvplnntvm.llnm 1 w0 127.8006 92799
Getrocknele Friechte . . . . . . . . 114.872 118.906
Orangen und Citronen . 111132 109.643
Qelsiimereien . . . . . . . . 099.342 99.342
Thierhitute P 65.965 47.900
Trockene Seehundhi nllc o e 63.570 63.570
Walnic s v L el el 62,029 H9.046
Waehs . . 37,350 G
Zucker . 49,976 3.430
Ralo0i o til il v e e el s el A7.337 244
Kakuao 30.405 105
Korkholz ey 4 Sy e A 34.290 34.290
Thierschwiinze . . . . . . . . . . 25.796 25796
Verschiedene Artikel ;. 102,551 67.903

Zusammen . . 1,715.020 1,212.322

Il Export aus Frankreich nach Portugal.

Wollenzeuge ) QOB.ATA 609780
Seidenstofle . . . T e - 701,182 626.580
Hattunzeuge . . .« + « & & & s 836.270 227.878
Papier, Bicher u, s, w. . . FHL.566 335444
Kurze Waaren . I T30 242638
Glas und Krystall ol e pie iy o o o. 2454820 204.316
Instrumente und Quineaillerien S 178.407 T5.600
Messerschmied-Waaren . 160.956 8 208
Ziindhdlzer . . . . ., . 143.250 143.250
Kupfer . . . A 80.727 6.527
|’I'r|r'men-rt'ﬂt.cilt B . 78.006 70.520
USRI s A eas i M et s " T8.244 24.351
Maschinen, . . R B s i w a Ty  iy  R 68.035 BO.ARD
Gemachte Kleider . . 57.640 54.160
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Wanrengattung Allgem, "ﬂ“llll'l Speciell, Handel
- in Franken

Hasen- und Kaninchenhaare . . . . . . . . . . 34,320 54,320
Regen- und Sonnenschivme . . . . . . L . L. 40.080 37.280
Baomwollgarna NI R s e s watee 42,216 6320
Partmarion . SHELITE . hs e e e 33.971 3910
Baryt-Schwefelsiure . . . , . . . . . .. .. 32,664 8176
Mode-Waaren: SRV | L, ol s Tt e in e et J2.254 0,184
Plerdehaar-Gewebe fiie Mobel . . . . . . . . . J0.1 30537
SEOOHARChE oi TR tIE D o) s e e R o e 25,933 25,033
VYerschiedene Artikel . . . . . . . . . . .. . B6LGIS G83.067

Zusammen . . 5.0060.310 1,273.067

Nachdem die directen Handelsverbindungen zwischen Oesterreich und Bra-
silien tiglich mehre an Ausdehnung gewinnen, ist es nicht ohne Interesse, einige
Worte iiber den Verkehr Portugal’s mit jenem siid-amerikanischen Reiche zu sagen,
indem der Umtansch zwischen beiden, sicheren Erkundigungen zufolge, einen jihr-
lichen Werth von 16 Millionen Franken erreicht.

Portugal expedirt nach Brasilien: Wein, Leinwand, Nihseide, Thiir- und Vor-
legsehlosser, Schinken und gepikeltes Fleisch, Bleiweiss, Schiffsseile, Droguerien,
Hiite u.s. w. Es fiihrt dagegen aus Brasilien ein: Reis, Zimmt, Gewiirznelken, Sussapa-
riglia, Thierhiiute, Tapioea, Kalfee, Zucker, Kakao, Banmwolle, Fischbein, Gummi
elasticum, Maniok, Muscat-Niisse, Vanille, Farbhilzer, Miobelholz, abgeniitzte Xupfer-
miinzen u. 8. w,

Auch mit Montevideo unterhiilt Portugal einen lebhaften Handel, indem Lissa-
hon der grosse Stapelplatz geworden ist, wo sich die aus Montevideo kommenden
Ladungen von Ochsenhiiuten concentriren, um nach Genua, Marseille, Amsterdam
und Antwerpen wieder ausgefihrt zu werden.

Ebenso nimmt die Zufuhr von Ochsenhiiuten und Unsehlitt aus Buenos- Ayres
jihrlich zn.

Elemente des direeten Verkehes zwischen Ocsterreich und Portugal,
[«

Gleich Spanien ist Portugal durchseine geographische Lage zuniichst aufden See-
handel angewiesen. Selbstnach vollbrachter Verbindung der Miindung des Tajo mit den
europiischen Central-Eisenbahnen wird die Schifitahrt der Haupthebel des portu-
giesischen Handels bleiben. Ja, in dem Grade, als der Umtauseh zwischen der alten
und nenen Welt dann in Lissabon immer mehr sich concentriren wird, muss der
Seeverkehr Portugal’s an Ausdehnung und Bedeutung gewinnen.

Die Natur und Richtung des porfugiesischen Handels zeichnet uns den Weg
vor, den wir zu verfolgen haben, um unseren Yerkehr mit jenem Reiche zu heben
und zu vermehren. Zu diesem Ende miissen unsere Bestrebungen zuvirderst
dahin gerichtet sein, den indirecten Verkehr, welcher gegenwirtiz durch fremde
Flaggen vermittelt wird, in einen directen, zu Gunsten der kaiserlichen Flagge,
umzugestallen.

Beinahe kein Monat vergeht, wo nicht ein sardiniseher Kauffahrer in Lissabon
einlinft, dessen Ladung entweder aus dsterreichischen Artikeln besteht, wie Flachs,
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Papier, rohe Seide, Reis. Mehl, Daubenholz, Salami, Parmesan-Kise n. s. w.,
oder aus solchen Producten der Levante und Russland’s (Droguerien fiir Firber und
Apotheker, Schwiimme, Leinsamen, Unsehlitt), welche Triest billiger liefern kinnte,
als Genua.

Wenn nur erst unsere Fabricate in Portugal besser bekannt und gewiirdigt
sein werden, diiefte die dsterreichische Flagge im Inlande hinreichende Elemente
einer thitigen Ausfuhr nach jenem Konigreiche vorfinden.

Die vorziiglichsten Erzeugnisse Oesterreich’s, welehe sich zur Ausfubr nach
Portugal eignen, sind:

Stahl, wovon in Lissabon allein jilrlich ither 1.000 Kisten verbraueht werden.
Hichst selten wird derselbe direct aus Triest bezogen, sondern gewihnlich iiber
Genua, Marseille und Gibraltar, wodureh der Preis der Waare sich nothwendig zum
Nachtheile des Bezugslands gesteigert findet,

Die competentesten Fachmiinner sind einstimmig der Ansieht, dass der dster-
reichische Stahl auf dem portugiesischen Markte bei dem wohlverdienten Rufe,
den er daselbst geniesst, keine fremde Concurrenz zu scheuen brauchte, wenn
man  denselben unter Osterreichischer oder unter portugiesischer Flagge ein-
filhrte, indem dann der Differenzialzoll, welchen er bei der indirecten Einfuhr
zahlt, wegfiele und die Transportkosten ebenfalls bedeutend bhilliger sich stellen
miissten.

Wollten sich die ésterreichischen Stahl-Fabricanten dabin vereinigen, um auf
gemeinschaftliche Kosten eine woll assortirte Niederlage dieses Artikels in Lissabon
zu ctabliven, so wiirden sie den englischen, schwedischen und franzisischen Stahl
vom portugiesischen Markte verdriingen und den Absatz ihrer eigenen Erzeug-
nisse binnen Kurzem verdoppeln.

Nach dem nenen Tarife vom 1. Januar 1853 betriigt der Einfuhrzoll des aus-
lindischen Stahls 160 Reis per Arratel mit 13 Percent Zuschlag, Allein das neue
Zollgesetz gewihrt die numhafte Erleichterung, dass fremde Waaren im Mauth-
gebiiude ein ganzes Jahr deponirt werden kinnen, ohne Lagermiethe zu entrichten.
Dem Handelsmann steht es frei, aus dem Depot nach dem jemaligen Bediirfnisse
kleinere Partien zu beziehen und zu verzollen,

Flachs. Derselbe gelangte bisher aus Oesterreich nur iiber Genua nach Por-
tugal. Obwohl Russland vom niimlichen Artikel grosse Quantititen einfihet, wird der
osterreichische mehr gesueht und auch hesser bezahlt; der jihrliche Verbraueh des
letzteren wechselt zwischen 400 und 600 Ballen. Der Zoll wird zu 100 Reis per
Arratel bemessen.

Seide. Sowohl Organzini als Trame, von den besseren bis zu den mitt-
leren Sorten, nehmen aus der Lombardie den Weg nach Portugal, theilweise
iber Genua, theilweise iiher London! Der Import hetrng hisher jihr-
lich etwa 100 Ballen, ist aber jedenfalls eines Zuwachses fihig, weil die Con-
sumtion der bunten seidenen Hals- und Kopfticher, Secidenbiinder u. s. w., wie

sie in O'Porto erzeugt werden, in den auswirtigen Besitzungen Portugal’s fort-
withrend wiichst,
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Bau- und Daubenholz Um den eultivicten Boden gegen die sandige Alluvion
des Meers zu schiitzen, liess der Kionig Dionys um das Jahr 1300 den sehinen
Tannenwald von Leira anlegen, welcher 7 Quadratmeilen bedeekt, und aus
Samen von Riga erwuchs. Die portugiesische Regierung bezieht daraus das meiste
Bauholz fiir das Arsenal von Lissabon, indem dieser Wald, dessen Werth auf
12,000.000 Cruzados geschitzt wird, jiihl-‘lich fir eine halbe Million Gulden
Banholz liefern kinnte, wenn nicht der Transport bei dem Mangel an fahrbaren
Strassen gar so theuer zu stehen kiime. Indessen wird fiir Schifle langer Fahet
das finnlindische und schwedische Bauholz mit Reeht vorgezogen. Das Osler-
reichische Bauholz wird seiner anerkannten Giite wegen besonders fiir das
Verdeck der Schiffe am lichsten verwendet; nur wird davon so wenig auf directem
Wege importirt, dass es den portugiesisehen Werften beinahe unzuginglich
geworden ist.

Der Schiffbau ist die Lieblingsheschiftigung der Einwohner von O'Porto, worin
sie wirklich excelliren. Durchschnittlich werden im Laufe des Jahrs 25 Kaufluhrer
von 200 bis 250 Tonnen dort vom Stapel gelassen, meistens aul Rechnung brasili-
anischer Rheder, Ein solehes Schiflf kostet kaum 25.000-—30.000 Gulden. wobei
bemerkt werden muss, dass der Arbeitslohn eines geschickten Sehiffszimmermanns
hichstens etwa 36 Kreuzer betriigt, und als Bauholz mbglichst das einheimische
wohlfeilere gebraucht wird, Indessen hat die Erfahrung gelehrt, dass Sehifle
aus weicherem Holze, wenn sie einige Male zum Transporte des Seesalzes
dienen, eine ungewdhnliche Soliditit erlangen.  Man sendet also die in O'Porto
gebauten Schifle, bevor sie nach Brasilien abgehen, gewohnlich nach Setubal, um
Salz zu laden,

Seitdem, wie wir geschen haben, die portugiesische Regierung Alles aufbietet,
um den Ruf der O'Porto-Weine zu retten und zu heben, musste sie natiivlich der
Gesellsehaft, zu deren Gunsten sie das Monopol der Douro-Weine herstellte, eine
bessere Wahl des Daubenholzes zur Versendung der Weine nach dem Ausland ein-
schitrfen. Das sogenannte bosnische (eigentlichdsterreichisehe ) Daubenholz ist seither
in O'Porto immer gesuehter, und man klagt sogar laut iiher die Seltenheit der Zufuhren,
welehe villig aufgehirt zu haben scheinen,

Zwei Ursachen migen zur letzteren Erseheinung beigetragen haben:

1. Eine gewisse Schen, die viele Schiflscapitine vor der Sandbank hegen,
welehe den Eingang zu dem Hafen von OPorto erschwert: da aber die neuesten
hydrographischen Vermessungen und Nachforschungen dieses Hinderniss wesent-
lich gehoben haben, darf man nur die Dauer der Ebbe und Flut gehirig herechnen,
um bei giinstigem Wetter mit aller Sicherheit aus- und einlanfen zu kinnen,

2. Die dureh den neuen Zolltarif erfolgte Evhohung des Einfuhrzolls von 8
bis 10 Percent, nach Verschiedenheit der Linge und Breite der IFassdauben :
die portugiesische Regicrung wiirde sich aber zweifelsohne geneigt zeigen, im
Interesse ihres eigenen Weinhandels diesen Zoll zu ermiissigen, wenn zwischen
Oesterreich und Portugal Verhandlungen hehufs der Abschliessung eines Handels- und
Schifffahrts-Vertrags eingeleitet werden sollten.
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Wenn man erwiigt, dass die jihrliche Ausfuhryon Douro-Weinen durehsehnittlich
26,000,000 Litres betriigt, erkennt man augenblicklich, dassunser Handel auf diesem
Felde eben so lohnend werden, als die kaiserliche Flagge dabei hiufize und gute
Frachten realisiren kinnte.

Reis. Ungeachtet die Cultur dieses Nahrungsstofls in Portugal grosse Fort-
schritte macht, muss jilirlich, um den inneren Bedarf zu decken, fiir mehr als eine
Million Gulden vom Auslande importirt werden. Genua und Brasilien theilen die Vor-
theile dieses Handels.

Dass Genua zum grossten Theile lombardischen Reis ausfiihet, ist eine allgemein
anerkannte  Thatsache. Nachdem aber, Dank den rastlosen und  patriotischen
Bemiihungen der Dampfschiflfahrts - Gesellsehaft des osterreichischen Lloyd, die
Schifffahrt auf dem Po jene zweckmiissige Umgestaltung erfahren hat, deren sie
hedarf, um den Ausfuhrhandel der Lombardei, welchen Genua zu unserem Nach-
theile bisher ausheutete, wieder in unsere Hinde zu bringen, bedirfte es wahrlich
keiner sonderlichen Anstrengung, um unter kaiserlicher Flagge von Venedig oder
Triest aus den portugiesichen Markt mit dem auf unserem Boden erzeugten Reis
zu verschen,

Bei den hohen Frachten, welche gegenwiirtig fiir Fahrten zwischen Brasilien
und Portugal verlangt werden 1), liesse sich nach und nach auch der brasilianische
Import durch unsere unmittelbaren Zufuhren villig verdringen.

Talg. Die Unsehlittkerzen - Fabriken von O’Porto und die Seifenfabrik von
Lissabon verbrauchen monatlich 3,000 bis 4.000 Arrobas #) Talg. Obwohl die
einheimische Production viel davon liefert, kann man annehmen, dass jihrlich
20.000 Arrobas vom Auslande bendthigt werden. Nachdem Russland, New-York,
Buenos - Ayres und  selbst  Grossbritannien  (welches  diesen  Artikel von den
erwithnten Liindern  erst  beziehen muss) dabei ihre gute Rechnung finden,
diirefte wohl auch der Talg aus Ungarn und den Donau-Lindern die Concurrenz
aushalten.

Der gewohnliche Preis des auslindischen Talgs stellt sich hei dem Mauthamte
zu Lissubon aul 2.500 Reis fiie die Arroba guter Qualitit.

Leinsamen.  Von demselben wurden aus Russland, Sieilien und Aegypten
Jihelieh 500 bis 600 Tonnen eingefithrt; der Leinsamen aus Aegypten dient jedoch
nur pharmaceuntischen Zwecken.

Da der Verbranch der besseren Sorte immer mehr steigt, halte ich es
fiir - zweckmiissig, dureh nachstehenden Conto finto , wie er mir von einem
der ersten Handlungshiuser Lissabon’s mitgetheilt wurde, unsere Speculan-
ten in die Lage zu setzen, genan zu berechnen, inwieferne es ihnen con-
veniren wiirde, auch in diesem Artikel Geschiifts - Verbindungen mit Portugal
anzukniipfen.

1)y Wegen des in Brasilien grassirenden gelben Fiebers wird von Lissabon nach Rio=Juneiro
dic Tonne, wolir sonst hichstens 1 Plund Sterling verlangt wurde, jetzt mit 2 und 2/, Pfund
Sterling bezahlt,

*) Die (Gewicht=) Arvoba enthilt 32 Arratels.
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Couto finlo,
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Butter und Kise. Befremden muss es, dass man in einem Lande, wo der
Ackerbau und die Viehzueht wohl vier Fiinftel der Bevilkerung beschiftigen, die
gewonnene Mileh nieht im Geringsten zu verwerthen weiss, obwoll sie bei den vielen
vortrefflichen Weiden nur gut sein kann. Bloss gesalzene Butter wurde wiihrend
des Jahrs 1850 im Werthe von 2,223.000 Franken nach Lissabon eingefihet, hier-
unter fir 1,499.000 Franken aus Grossbritannien, fiir 366.000 aus Hamburg und
fir 301,000 Franken aus den Niederlanden.

Der in Mailand und Lodi fabricirte Parmesan-Kiise geht in nieht unbedeutenden
Partien iiber Genua nach allen Hifen der pyreniischen Halbinsel. Wiirde er direct aus
Oesterreich iiber Venedig oder Triest dahin versendet, so kinnte er billiger bezogen
werden, und um so leichter die Concurrenz mit dem englischen Stelton- und Chester-
Kiise aushalten, welcher gegenwiirlig starken Absatz in Portugal findet. Auch unter-
liegt es keinem Zweifel, dass der ungarische Kise wegen seiner Wollfeilheit und
Giite bei den mittleren und untern YVolkselassen Portugal’s bald sehr beliebt werden
wiirde, wenn sie denselben nur nither kennen michten.

Wenn auch diese Aufziihlung der Boden - Erzeugnisse Oesterreich’s, die sich
zum Export nach Portugal qualificiven, unvollstindig genannt werden muss. diirfte
sie hinreichen, jeden unbefangenen Beobachter zu iiberzeugen, dass wir mehr
Elemente besitzen, als man gemeiniglich glaubt, um den directen Verkehn mit
Jenem Lande zu beleben und auszudehnen.,

Diess wird aus der Rundschau jener Producte unseres Gewerbfleisses, welehe
auf dem portugiesischen Markte vortheilhaften Absatz entweder schon finden oder zu
finden erwarten konnen, noch deutlicher hervorgehen.

Glas und Krystall. Seit dem Tarife vom 1. Januar 1853, welcher
die befreffenden Zille wesentlich herabsetzte, hat die Einfuhr des auslindischen

1) 100 Rotoli == 159103 W. Pfunden; 14 Rotoli — 1 Tumolo.
2) Sieilische Unze (zu 30 Tari & 20 Grani).
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Glases und Krystalls, namentlich in den sogenannten Luxus- Artikeln, sehr Zuge-
nommen, wobei, wie in Spanien, die Beliebtheit der bohmischen Erzeugnisse vor-
herrschend ist. Das englische Glas ertriigl, seiner massiven Formen und seines
specifischen Gewichts wegen, schwer eine Concurrenz, weil der Einfuhrzoll nach
dem Gewichte bemessen wird. Der franzosisehe Krystall ist zwar leichter als der
englische, aber er ist verhiiltnissmiissig theurer als der bihmische. Nur das
gepresste franzisische Glas, welches durch elegante Formen, Reinheit des Gusses
und Wohlfeilheit sich besonders auszeichnet, macht unseren Artikeln wirkliche
Concurrenz.

Wenn jedoch die bohmischen Fabricanten, anstalt durch Vermittlung der
Commissionshiuser von Remscheid und Iserlohn, ihre Waaren direct nach Lissabon
zu senden anfingen, so wiirde der Gewinn, welchen gegenwiirtiz die preussischen
Commissioniire beziehen, zwischen dem Producenten in Oesterreich und dem Con-
sumenten in Portugal sich theilen und uns bald in den Stand sefzen, letzteren Markt
zu beherrschen.

So viel ich erheben konnte, gibt es dermalen das einzige Haus Josef Conrath
in Steinschionau, welches hierin direete Handels - Yerbindungen mit Portugal unter-
hillt, obwohll einige bohmische Commissioniire, welche den kleineren Fabricanten
die Waare abkaufen, von Zeit zu Zeit Glas - Sendungen nach Lissabon besorgen,

Da die portugiesische Industrie kein feines Glas, geschweige denn Krystall, zu
crzeugen vermag, linden alle Glas-Artikel, die sich fir den Import nach Siid-
Spanien eignen, wenigstens eben so guten Absalz anf dem portugiesischen Markte.

Man scheint in Oesterreich gar nicht zu ahnen, welche Ausdehnung der Handel
mit venetianischen Glasperlen und Conterien Giberhaupt in Portugal seit einigen
Jahren gewonnen hat, wozu die gebesserte Lage der portugiesischen Colonien in Afrika
michtig beiteiigt.  Der jihrliche Bedarf iibersteigt schon 1.500 Fisschen und ver-
spricht noch zu wachsen. Nichifs desto weniger lindet man keinen cinzigen sterrei-
chischen Fabrieanten, der sieh divect beim Importe betheiligen wiivde; die Einfulr
liegt ganz in den Hinden der Remscheidischen Commissioniire, was nothwendiger
Weise den Artikel vertheuert.  Dem zu entgehen, hat ein Lissaboner Handels-
haus den glicklichen Gedanken gehabt, im Jahre 1853 eine Sendung von 600 Fiss-
chen Conterien direct aus Yenedig zu bestellen, und wenige Wochen vor meiner
Ankunft in Lissubon war das portugiesische Schill, an dessen Bord die Waare
kam, daselbst eingelaufen. Indem durch den directen Import unter der National-
Flagge einerseits die Differenzialzolle und anderseits die Commissionsgebiihren der
Remscheidischen Hiuser wegfielen, lohnte sich die Speculation vortrefllich.

Zu weileren Geschiilten dieser Art wiire es vor Allem erforderlich, dass die
osterreichischen Fabricanten moglichst vollstindige Musterkarten mit den betrefien-
den Preisen nach Lissabon senden michten, worauf sie gewiss bedeutende Be-
stellungen erhalten wiirden,

Mit der besseren Regelung der wechselseitigen Handels- und Schifffaheis-
Verhiiltnisse zwischen Oesterreich und Portugal wird die Moglichkeit, die Sen-
dungen aus unsern Hifen und mit eigenen Schiffen direct nach Lissabon zu befordern,



64

sich ohnehin erleichtert finden. Dann werden unsere Glaswaaren den Differenzial-
zollen entgehen, welchen sie bei der bisherigen indirecten EKinfuhr unterlagen,
und unser Glashandel um so mehr an Vortheil und Ausdelinung gewinnen.

Nach dem Zolltavif vom 1. Januar 1853 zahlen:
Krystall-Platten fiir Spiegel ohne Quecksilber-

folien mit einem Flichenraum von . 101 bis 500 Zoll 300 Reis fiir die Platte.

g a4 %, 5 801 . 1.000; , 4.000 . + = &
=, = 7 sl 04 S8:000) o0 40000 S sare o o
" " " o  3.001 u, s, w, 8.000 , , . ,.

Versilberte Krystall -Platten (Spiegel) entrichten einen Real mehr fiir jeden
Quadratzoll nach dem eben angefiihrten Maassstabe.

Spiegel unter 100 Zoll Fliche . . . 2.600 Reis fir 100 Arratel

Krystall in Sticken von jeder Form

und Farbe, gepresst . . . . . . . 12.000 , , -

Krystall in Stiicken von jeder Form

und Farbe, gesehliffen . . . . . . 25,000 , , "

Glas-Perlen und Conterien . . ., , 2.000 ., , ., =

Weisses oder gefirbtes Glas in Platten 10.000 , , -

i » in jeder andern Form 12.000 , , =

Wollenzeuge., Bei der Welt-Industrie-Ausstellung in London zogen die
Reichenberger Ticher ganz vorziglich die  Aufmerksamkeit von Lissaboner
Handlungshiusern auf sich. In Folge dessen wurde eine directe Probesendung
versucht. Da die OsterreichischenTiicher sofort sowohl in Lissabon als in O'Porto gut
placirt wurden, sind weitere und belangreichere Bestellungen erfolgt, so dass man
den Absatz dieses Artikels’ unserer Industrie in Portugal als vollkommen gesichert
betrachten kann. Schwarze Tiicher conveniren dort am meisten.

Um indessen die Concurrenz der preussischen (Aachener) und belgischen Tiicher
zu verdringen, welche in Portugal bisher zahlreiche Kiufer fanden, miissen
unsere Fabricanten auf die Appretur ihrer Tiicher die grisste Sorgfall verwenden.
Ein Tuch, welches viel Glanz hat, schmeichelt dem Auge, besonders jenem des
Siidliinders, mehr.

Auch ist es, um in den feineren Gattungen den Vergleich mit den franzisischen
Tichern auszuhalten, erforderlich, dass die Wolle unserer Fabricate miglichst

r

fein abgeschoren werde. Die Franzosen wissen ihren Tiichern ein ausgezeichnet
schimes Korn (grain) zu geben, indem sie die Fiden, bevor die Wolle abgeschoren
wird, recht parallel und gerade zetteln, eine Operation, die man in Oesterreich
minder sorgsam vorzunehmen pflegt.

Wenigstens horte ich aus dem Munde eines der ersten Tuchfabricanten Frank-
reich’s, welcher als Mitglied der grossen Jury der Londoner Ausstellung die daselbst
exponirten Osterreichischen Tiicher priifte, die Meinung aussprechen, dass unsere
Fabricanten, indem sie die Gewinnung eines feinen gleichen Korns zu sehr als
Nebensache behandeln, die Mithewerbung anderer Nationen auf einem Felde erleich-
tern, wo sie wegen der Billigkeit ihrer Preise unerreichbar dastehen konnten.
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Als Regel lisst sich aufstellen, dass Tiicher von feiner Sorte, bis zu 6 Gulden,
oder minder feine, bis zu 3!/, Gulden die franzisische Elle, in Portugal stets
willige Abnehmer finden.

Ungeachtet des heissen Klima’s, ist die Tuch-Consumtion in Portugal bedeu-
tend, weil die Frauen, vom Biirgerstande bis zu den arbeitenden Volksclassen herab,
selbst in der Mitte des Sommers nie anders ausgehen, als in langen Tuchmiinteln mit
cinem breiten Kragen, der ihnen bis iiber die Hiiften herabreicht.

Die gewihnliche Farbe desselben ist schwarz oder dunkelbraun. Darum werden
farbige Tiicher im Verhiltnisse weit weniger abgesetzt, als in anderen Lindern.
Nur dunkelgriin (New-Orleans) und dunkelbraun entsprechen theilweise dem
Geschmacke der Einwohner.

Da der Zoll nach dem Gewichte entrichtet wird, muss das Tuch bei der
gewiinschten Soliditit die moglichste Leichtigkeit besitzen, abgesehen davon, dass
das Klima es so mit sich bringt.

Schwarze Croisés, Casimire, Satins de laine, zu dhnlichen Preisen wie
die schwarzen Tiicher, werden sowohl im Winter als im Sommer an den Mann
gebracht. Die Aachner und siichsischen Fabriken machen hierin keine unerheb-
lichen Geschiifte. Sie pflegen zweimal im Jahre, im Januar oder Februar fiir
den Sommer und im Juni fir den Winter, die Muster den Lissaboner Kaufleuten
zukommen zu lassen, wornach diese ihre Bestellungen machen. Sind die Bestellungen
einmal erfolgt, lisst sich freilich in der Zwischenzeit nicht so leicht ein Geschift
anbahnen, selbst wenn die Muster schéner und die Preise billiger wiiren.

Bis zur Londoner Welt-Industrie-Ausstellung waren die sterreichischen Fan-
tasie-Casimire zu Hosenzeugen und Westen (Buskings) nur als sichsische Fabricate
in Portugal bekannt. Der Chef eines in Lissabon seit vielen Jahren etablirten Hand-
lungshauses, welcher jene Ausstellung besuchte, konnte im Krystall-Palaste mit
eigenen Augen den Ierthum wahrnehmen. Um indessen dariiber ganz im Klaren zu
sein, liess er auf der ndchsten Leipziger Messe bei den Herven Gebhart, Agenten
der Briinner Handels-Gesellschaft, ein Assortiment kaufen, und benahm sich dadurch
den letzten Zweifel. Nach der positiven Versicherung, welche mir der erwihnte
Chef des Lissaboner Hauses ertheilte, hegte er die volle Ueberzeugung, dass die
dsterreichischen Casimire und namentlich die der Briinner Handels-Gesellschaft
sowohl im Geschmacke als im Preise mit den rheinischen und franzisischen Artikeln
nicht nur concurriren, sondern dieselben leicht verdriingen kinnen.

Nur miissen unsere Fabricanten nicht aus den Augen verlieren, wie nothwen-
dig es ist, zur gehirigen Zeit die Musterkarten nach Lissabon zu senden, wie sol-
ches die Rheinlinder, Sachsen, Belgier und Franzosen thun. Noch bevor die Stoffe
selbst in Deutschland, Belgien und Frankreich zum Verkaufe kommen, werden die
Musterpakete an ihre Bestimmung befirdert; sie enthalten Muster-Abschnitte ohne
Werth, jedoch gross genug, um daraus die Qualitit und die Zeichnung erkennen
zu lassen. Jedes Muster ist gehorig numerirt und fithrt die genaue Angabe der Breite
der Stoffe, sowie der betreffenden Preise, welche gewdhnlich nach der franzisi-

schen Elle ¢mdtre) berechnet werden. Die Belgier zichen die Brabanter Elle vor,
Statist. Mittheil. 1854, V. Heft. .
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weil sie dem portugiesischen Covado 1) fast gleich kimmt und diese Berechuungsart
diirfte auch unseren Fabricanten besonders anzuempfehlen sein. Endlich lauten in
den meisten Fillen die Preise franco an Bord des Schifls in Hamburg oder in Havre
und Nantes gestellt, was fir die Empfinger eine grosse Erleichterung bildet.

Zweckmiissiger als die Musterkarten wire allerdings eine variirte Sendung
von Buskings in Coupons zu einem oder zwei Paar Beinkleider, damit die Mannigfal-
tigkeit unserer Erzeugnisse in diesem Fache dem portugiesischen Publicum besser
anschaulich gemacht wiirde. Nicht allzu theure und allzu schwere Stoffe wiiren
hierzu am geeignetsten.

Was den Geschmack anbelangt, richtet sich derselbe fast ausschliessend nach
den Pariser Moden. Frither haben grosse Dessins und auffallende Farben - Zusam-
menstellungen angezogen, doch fingt man an, sich den einfacheren wieder zuzuwenden;
gestreifte und quadrillirte Zeuge haben immer Absatz, und werden solchen auch
behalten.

Gedruckte Wiener Shawls kinnten ihrer Biiligkeit wegen die franzi-
sischen Fabricate leicht verdriingen, besonders wenn sie, um dem Geschmacke des
Landes gehirig zu entsprechen, Zeichnung und Einfassung ¢bordures)im indischen
Styl tragen. Dergleichen Shawls werden in Lissabon gewbhnlich zu 12 Cruzados
bezahlt, was fir gedruckte Wollenzeuge, die nicht einmal Long-Shawls sind, gewiss
einen lohnenden Preis bildet,

Auch in den sogenannten Shawls - Imitations - Cachmire d'Ecosse 3/, bis 8/,
wovon die Preise zwischen 2 und 18 Franken fiir das Stiick variiren, liessen
sich gute Geschiifte machen. Dabei ist vor Allem die Form der franzisischen
Umhiingtiicher gleicher Art nachzuahmen, d. h. bei glattem Grunde soll der
Shawl eine miglichst reiche Einfassung und gewebte Fransen haben. Im Gegen-
satze zu den Tichern sind dergleichen Shawls desto mehr geschiitzt, je weni-
ger sie den Glanz der Appretur zeigen. Einige Muster des Herrn Johann Liebig
in Reichenberg, welche auf indirectem Wege nach Lissabon gelangten, haben sehr
gefallen.

Schottische (quadrillivte) Zeuge, entweder ganz aus Wolle oder mit
Baumwolle gemischt, und schwarze Orleans-Stoffe zur Bekleidung des weiblichen
Geschlechts sind ein sehr gesuchter Artikel, worin unsere Fabricale unbezweifelt
mit Erfolg zu concurriren vermigen.

Der neue Tarif vom Jahre 1853 hat im Allgemeinen den Einfuhrzoll fremder
Wollenstofle um 8 bis 10 Percent ermiissigl. Sonach zahlen :

Reis per Arratel
Tiicher, Casimir jeder Art, Castorines u.s.w. . . . 600
Starke glatte oder gewirkte Zeuge (Croisés, Ser-
gos, Molletons) . . . + « o s o ¢« o v o . 300
Leichte oder durchsichtige Zeuge (Lasting, Barége
und Sepaphines) » o & s s el a s oo 400

') Covado = 2:151 W. Fuss,
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lieis per Arratel
Casimir-Zeuge in Form von Shawls, in Stiicken oder

/

CODTORE R i st s =t e . 2.000
Merinos-Zeuge glatt oder Serges und ihnliche Shawls

von einer einzigen Farbe . . . . . . . . . . 1.000

Merinos-Zeuge und Shawls von mehreren Farben . 1.500

Seidenzeuge. Die von mir schon erwiihnte Erscheinung, dass auf der pyre-
nilischen Halbinsel die franzisischen Fabricate entschieden auf dem Wege sind, die
britischen Waaren allmillig zu ersetzen, offenbart sich zuniichst bei der Einfuhr
der Seidenzeuge, welche fiir Spanien und Portugal gegenwiirtiz fast ausschliessend
aus Paris, Lyon, St. Etienne und Nismes bezogen werden.

Da aber Paris, Lyon, St. Etienne meistens zu ihren Erzeugnissen die lombar-
dische Seide, ein dsterreichisches Product, verwenden und einen hidhern Arbeits-
lohn, als in Oesterrcich iiblich, zu zahlen haben, bedarf es keines Beweises, dass
unsere Fabricanten, wenn sie die Sache mit Ernst und Beharrlichkeit verfolgen woll-
ten, den franzosischen Seiden-Artikeln eine gefihrlichere Concurrenz bereiten kionn-
ten, als diese gegenwiirtig den britischen machen.

Die friiheren hohen Zollsiitze begiinstigten ungemein den Schleichhandel, wel-
cher von Saragossa aus iiber die nirdliche und dstliche Grinze Portugal’s sich nach
O'Porto und Lissabon den Weg zu bahnen wusste. Bei weitem der grisste Theil
franzisischer Seidenzeuge, welche Portugal verbrauchte, wurde eingeschwiirzt,
ohne Zoll zu entrichten und ohne in den Ausweisen der portugiesischen Mauth-
Verwaltung zu figuviven. Gering gerechnet betrug der Werth dieses Sehleichhandels
das Dreifache der gesetzmissig cingefiihrten Seiden-Waaren, was sich durch den
Umstand hinlinglich erkliren lisst, dass Seidenstoffe, welche mit einem klei-
nen Yolumen einen grossen Werth vereinen kénnen, unter allen Zeugen am aller-
leichtesten sieh einsehwiirzen lassen. Darum hat der neue Tarif vom 1. Januar 1853
in diesem Artikel die verhiltnissmiissig stirksten Zoll-Reductionen eingefihrt, welche
zwischen 45 und 66 Percent betragen:

Nach diesem Tarife zahlen:
Reis per Arratel

Seiden-Tulles in Stiicken, Tiicheln oder Shawls . . 2.000
Seiden-Biinder, glatt mitZeichnungen oder aus Sammt 2.500
Foulards, gedruckt, gefirbt oder damaseirt . . . . 800

Seiden-Pliisch fir Hitte . . . . . . . . . . . 2000

. » Jjeder anderer Gattung . . . . . . 3.000
Seidenzeuge dberhaupt . . . . . . . . . . . 2500
S AT ol et T e et el o Ll s ke 3. 0.00

Leinen-Zeuge. Dieirlindische Leinwand ist in Portugal zu vollstindig ein-
gebiirgert, als dass Versuche, sie zu verdriingen, unsererseits mit wirklichem Erfolge
sich unternehmen liessen, Nur in jenen Artikeln der Leinen-Industrie, worin die
Franzosen sich hervorthun und den Absatz der britischen Fabricanten auf dem por-

tugiesischen Markte tiglich mehr einschriinken, steht unserer Industrie allerdings
5 -
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das Feld offen, indem sie zur Stunde schon beinahe ehenso schin und dabei weit
billiger erzeugt als die Franzosen.

Auch wiire es unseren Industriellen anzurathen, den sogenannten Merecerien
(Zwirn zum Nihen, Perlmutter-Knopfe u. s. w.) Aufmerksamkeit zu schenken, indem
hierin gewinnreiche Geschiifte nicht ausbleiben kitnnen.

Ein in Lissabon etablirter Oesterreicher hat ein anschnliches Vermigen davin
erworben. Sein Sohn, welcher das Geschiift fortfilhrt, sprach mir das tiefste Bedauern
dariiber aus, dass er die directen Verbindungen mit Wien zuletzt aufgeben musste,
weil keine seiner Bestellungen piinetlich oder vollstindig ausgefiihrt zu werden
pflegten, Er sah sich nothgedrungen, zu rheinischen Commissions-Hiusern seine
Zuflucht zu nehmen, um aus Oesterreich zu erhalten, was er braueht. Er wiinscht
nichts sehnlicher als die alten directen Verbindungen wieder aufzunehmen, um so
mehr, da hierdurch eben so sehr fir ihn als fir den dsterreichischen Producenten
der Gewinn des Geschiifts ergiebiger ausfallen wiirde.

Die Franzosen und Briten haben sich durch die Erfindung der Hemd-Knipfe
aus Porzellan irre fithren lassen, indem sie die Fabrication der Perlmutter-Knopfe
vernachlissigten, worin unsere eigenen Fabricanten es zu einer Billigkeit der Preise
brachten, welche dermalen jeder fremden Concurrenz unerreichbar bleibt.

In Portugal wie in Spanien sind osterreichische Perlmutter-Knipfe ein sehr
gangbarer Artikel. Da der Zoll im Verhilltnisse zum Werthe der Waare unbedeu-
tend zu nennen ist und netto 226 Reis per Arratel betriigt, aber der Verkaufspreis
solcher Knopfe zwischen 120 bis 500 Reis per Gross (12 Dutzend) je nach der
Qualitit wechselt, springt der Nutzen, der aus dem directen Import der Waare sich
ergeben wiirde, von selbst in die Augen.

Alpacca-, Pakfong- und Quincaillerie-Waaren osterreichischen
Ursprungs sind bisher in Portugal wenig bekannt gewesen. Erst bei der Well-
Industrie - Ausstellung zu London wurde die Aufmerksamkeit einiger Lissaboner
Kaufleute darauf gelenkt, und es unterliegt keinem Zweifel, dass die meisten Artikel
der diessfilligen Wiener Industrie, nachdem sie in Siid-Spanien den britischen
Fabricaten vorgezogen werden, einen eben so vortheilhaften Stand auf dem portugie-
sischen Markte einnehmen wiirden, wenn durch den directen Import ihre ohnehin
billigen Preise um den Betrag der bei indirecter Einfuhr zu zahlenden 20per-
centigen Differenzialzille noch vermindert wiirden.

Unsere Fabricanten miissen darvauf bedacht sein, bei der niichstjihrigen Welt-
Industrie-Ausstellung zu Paris die Fortschritte, welche sie in diesem Gewerbszweige
erreichten, gehirig hervortreten zu lassen. Denn da die erwithnte Ausstellung von
zahlreichen Kaufleuten der pyreniiischen Halbinsel besucht werden dirfte, wird die
Waare dem Kenner-Auge sich von selbst am besten empfehlen.

Sensen. Vergeblich haben die Remscheider Fabricanten versucht, die stei-
rischen Sensen zu verdriingen, indem sie ihre eigenen Erzeugnisse mit dem nachge-
ahmten Zeichen der Sonne nach O’Porto und Lissabon versenden. Die specifisehe Giite
des steirischen Stahls lisst sich durch keine chemische Combination und tech-
nische Gewandtheit ersetzen. Der portugiesische Landmann erkannte nach kurzer
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Erfahrung den Betrug der Remscheider Concurrenz, und lisst sich gegenwiirtig lieher
einen hoheren Preis gefallen, wenn ihm nur der Detailhiindler die Echtheit der stei-
rischen Sense verbiirgt.

Gegenwiirtig werden jihrlich 5.000 bis 6.000 Sensen aus Oesterreich bezo-
gen, und zwar durchgehends durch Vermittlung von Remscheider Commissioniiren,
welehe absichtlich die Preise hinaufschrauben, in der Hoffnung, ihre eigenen billigeren
Fabricate besser an den Mann zu bringen.

Wiirden die steirischen Sensen direct von Triest nach den portugiesischen
Hifen expedirt, sie mochten ipso facto die Remscheider Coneurrenz verdriingen und
um so mehr den eigenen Absatz steigern.

Feine Messerschmied- Waaren. In meiner Darstellung der Zustinde
Spanien’s habe ich gezeigt, wie es den Remscheider Fabricanten gelungen ist, auf
dem spanischen Markte die britischen Rasirmesser, Scheeren, Federmesser und
andere dergleichen Artikel so zu verdriingen, dass der betreffende Import von
Grossbritannien beinahe villig aufgehort hat.

Das Geheimniss des Erfolgs liegt in der Geschicklichkeit, womit die Rem-
scheider Messersehmiede die beriihmtesten Fabriksmarken britischer Hiuser und die
Form ihrer Manufacte nachahmen und sie en gros um 15 his 20 Percent billiger uls
die Briten verkaufen.

Da die Remscheider Messersehmiede gerade dazu die besten Sorten des oster-
reichischen Stahls verwenden, liegt offen am Tage, dass es keiner sonderlichen
Anstrengung unserer eigenen Fabricanten bediirfte, um ihrerseits die Remscheider
Contrefagon aus dem Sattel zu heben.

In der Erzeugung von Reise-Necessaires nach britischen Mustern, worin die
Remscheider Fahricanten immer stirkere Bestellungen aus Spanien und Portugal
empfungen, wiire es den Wiener Fabricanten gar leicht, die Oberhand zu
hehaupten.

Musik-Instrumente und Claviere. Das Beispiel des benachbarten Spa-
nien, wo die Militir-Musiken aller Waffengattungen nach osterreichischem Systeme
reorganisirt und mit Instrumenten aus unseren Fabriken versehen wurden, hat den
Wunsch einer dhnlichen Reform anch in den Reihen des portugiesischen Heers rege
gemacht. Allerdings zithlt die portugiesische Armee im Ganzen nur 24.000 Mann;
da aber die meisten Regimenter kaum aus 1.200 Mann bestehen, und jedes Regiment,
Ja selbst gewisse Bataillone ihre cigene Musik-Bande besitzen, liesse sich jedenfalls
von Seite unserer Industriellen manches lohnende Gesehiift hierin anbahnen.

Ein noch mehr gangbarer Artikel wiiren unsere Claviere, indem seit einigen
Jahren selbst Leipziger und Liibecker Fortepianos mit den britischen und franzosi-
schen dort gut concurriren, Ihrer billigen Preise wegen wiirden unsere Fabricate
bald die gesuchtesten werden.

Demzufolge wiire zu wiinschen, dass auf der grossen Industrie-Ausstellung in Paris
dieser Zweig, worin Wien cines europiischen Rufs sich erfreut, hesser reprisentirt
werden michte, als diess im Krystall-Palaste zu London der Fall war, wo die fremden
Kaufleute unmiglich einen genauen Begriff von der Giite unserer Claviere zu gewinnen
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vermochten. Es wiire ein sehr grober und ungliicklicher Irrthum, den Vergleich mit
den britischen und franzisischen Clavieren zu sehr zu scheuen, Weit entfernt, die
Vortrefflichkeit und Eleganz derselben zu liugnen, gestehe ich gerne, dass sie als
Luxus-Gegenstiinde von den reicheren Classen aller Linder immer vorgezogen sein
werden. Dafir aber sind die osterreichischen Claviere durch ihren Preis anderen
Classen zugiinglicher und eignen sich darum im Allgemeinen mehr fir den Export
als die ersteren. Das grisste Problem der Industrie ist ja kein anderes, als das
rechte Ebenmaass zwischen der Qualitit der Waare und dem Preise derselben dem
Kiufer einleuchtend zu machen. So ausgezeichnet auch die franzisischen und briti-
schen Claviere sein mogen, ist die Differenz ihrer Giile im Vergleiche zn den unse-
vigen bei weitem geringer, als jene der Wohlfeilheit, welche die dsterreichischen
Fabricate im Vergleiche zu allen anderen fiir sich habco.

Der Einfuhrzoll auf auslindische Claviere wuarde in Folge des neuen Tarifs
vom 1. Januar 1853 in Portugal wesentlich ermissigt und betrigl gegenwiirtig
20.000 Reis (50 Gulden) fiir das Stiick.

Kutschen. Was ich iber die unvollkommene Vertretung unserer Clavier-
Industrie im Krystall-Palaste von Hyde-Purk so eben bemerkte, lisst sich mit noch
grisserem Grunde auf unsere Kutschen-Fabrication anwenden, welche, besser gekannt,
auf der pyrendiischen Halbinsel viel Absatz finden michte.

Abgesehen davon, dass die in Grossbritannien und Frankreeich gebauten
Kutschen weit theuerer als die Wiener Fabricate zu stehen kommen, wird in den
beiden ersten Lindern, wo nieht so grosser Holzreichthum als hei uns herrseht, das
Holz, ohne Jahrzehnte lang getrocknet zu haben, zur Kutschen-Fabrication verwen-
det. In dem heissen Klima von Spanien und Portugal kinnen die aus solehem
Holze verfertiglen Kutschen unmiglich jene Soliditit hewahren, als wenn das Holz
durch langjihrige Lagerung, wie in Oesterreich, vor der Einwirkung der Elemente
gehirig geschiitzt wird. '

Da die inlindische Industrie in diesem Zweige weit unter der Mittelmissigkeit
steht, ohne hoffen zu diirfen, dieselbe bald zu iiberschreiten, so hat der Tarif yom
Jahre 1853 den diessfilligen Einfuhrzoll um 50 und 100 Percent nach Verschieden-
heit der Form der Wagen herabgesetzt. Vierridrige Kutschen zahlen freilich noch
je 300.000 Reis (750 Gulden), dagegen die zweiridrigen Cabriolets nur je
100.000 Reis (250 Gulden).

Bekanntlich ist Lissabon wie Rom auf Hiigeln gebaut, mit dem Unterschiede,
dass, withrend in der Weltstadt zwischen einem und dem andern Hiigel breite Flichen
und gerdumige Plitze sich ausdehnen, hier Anhdhe an Anhihe sich reiht, so dass die
Strassen der portugiesischen Hauptstadt wellenformig bald aufsteigen bald sich
niedersenken. Um das Fahren zu erleichtern, gebraucht man fast nur zweispinnige
Cabriolets zu zwei Riidern ohne Bock, indem der Kutscher, anstalt zu sitzen, reitet.
Selbst die dffentlichen Wagen sind gemeiniglich so eingerichtet.

Dergleichen Eigenthiimlichkeiten, indem sie bei miglichster Leichtigkeit die
grosste Soliditit der Wagen erheischen, qualificiven unsere Kutschen - Industrie
ganz besonders zur Concurrenz, indem hinlinglich bekannt ist, dass sie in ihren



(e

Fabricaten die Dauerhaftigkeit mit der Leichtigkeit meisterhaft zu vereinbaren
versteht.

Ohne die Nomenelatur aller jener osterreichischen Industrie-Erzeugnisse, welche
in Portugal nur bekannt zu sein brauchten, um ecurrente Handels-Artikel zu wer-
den, weiter zu verfolgen, glaube ich durch das bisher Gesagte sattsam bewiesen zu
haben, dass unser Export dahin in vielfacher Beziehung eines michtigen Auf-
schwungs fihig ist. welcher die dsterreichischen Mercantil- und Schifffuhrts-Inter-
essen gleichmissig firdern wiirde. )

Zur thiitigen und dauerhaften Begriindung des directen Verkehrs zwischen
Oesterreich und Portugal ist es wesentlich erforderlich, dass die kaiserliche Flagge,
nachdem sie in portugiesisehen Hiifen ihre Ladung geldseht hat, auf vortheilhafte
Riickfrachten ziihlen konne. Auch in dieser Beziehung erdflnet sich unserer Handels-
marine ein weites Feld.

Die Ausfubr von Colonial-Waaren aus Lissabon nach den verschiedenen Hifen
Europa’s beschiftigt eine grosse Anzahl fremder Schiffe.

Nach den amtlichen Ausweisen des Zollamis von Lissabon wurde aus dem letz-
teren Hafen vom Juni 1852 bis August 1853 (binnen vierzehn Monaten) expedirt:
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Mit Ausnahme des Copal-Gummi, wovon 5.725 Sicke und 189 Fisser nach
Nord-Amerika bestimmt waren, sind die angefihrten Colonial-Waaren unter sardini-
scher, toscanischer, niederlindischer, franzosischer, britischer Flagge u. s. w. nach
Triest, Venedig, Genua, Marseille, Malta, Gibraltar und Cadix versendet worden.

Kein Zweifel, dass unsere Marine den grisseren Theil dieses Transports an
sich ziehen kinnte, nachdem selbst in Grossbritannien die Klugheit, der Muth und
die Biederkeit unserer Schiffscapitine so geschiitzt wird, dass man gar oft dort bei
Verfrachtungen der dsterveichischen vor der britischen Flagge den Vorzug gibt.

Seit der Entdeckung der Goldschiitze in Australien befasst sich die britische
Handelsmarine, indem sie ihre ganze Thatigkeit in jener Richtung entwickelt, weit
weniger als sonst mit dem Transporte von Douro-Weinen aus O’Porto nach Grossbri-
tannien, so dass unsere Fahrzeuge vortheilhafte Frachten in dieser Richtung jeder-
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zeit zu finden sicher sind, Anderseits kinnen unsere Kauffahrer jederzeit darauf
rechnen, von Grossbritannien aus zum Transporte von Steinkohlen nach irgend einem
Hafen des mittelliindischen Meers schnell wieder verwendet zu werden. Ebenso fehlt
es nie an Frachten in Lissabon zum Transporte von Setubal-Salz, sei es nach Gross-
britannien, sei es nach Brasilien oder Buenos-Ayres, und zwar zu sehr vortheilhaften
Bedingungen, indem die Frachisiitze immer hoher steigen.

Zu den mannigfaltigen Natur-Erzeugnissen Portugal’s, welche an und fiir sich den
Seehandel nihren und unterhalten, gesellt sich ein Product des griinen Yorgebirgs,
welehes zu hiiufigen Frachten nach Marseille und Genua Stofl' liefert, nimlich die
Ueberreste der wilden Ricino-Beere (Purgueira), welche vortrefflich zum Diingen der
Felder dienen. Franzisische Schiffe fahren meistens aus Lissabon nach Marseille mit
solchem Ballast und realisiren dabei recht gute Frachten. Ein dsterveichischer Kauf-
fahrer von 150 bis 200 Tonnen diirfte darauf ziihlen, jeden Monat eine solche
Ladung von Lissabon nach Marseille zu erhalten.

Noch eriibrigt mir, jene Handlungshiiuser zu Lissabon nahmhafl za machen, an
welche sich unsere Rheder und Industriellen mit vollem Vertranen wenden kinnen,
um so mehr als dieselben schon in Geschiifts-Verbindung mit Oesterreich gestanden
sind oder noch stehen, und nach dem Zeugnisse des k. k. Consuls Crillanowich,
Verwesers des dsterreichischen General-Consulats zu Lissabon, welcher durch seinen
ausgezeichneten Diensteifer und lange Erfabrung hievin die beste Autoritiit bildet,
zu den am meisten geachteten Firmen der portugiesischen Handelswelt gehoren.

Simmtliche besitzen iiberdiess Filialen in O'Porto und einige sogar in Setubal,
wodurch unsere Handelsleute der Miihe iiberhoben werden, mit den beiden letzt-
genannten Seeplitzen besondere Verbindungen erst anzukniipfen.

Die Firma Schindler, welche mit Oesterreich hinfig Geschiifte macht (sie
hat wiihrend des ersten Halbjahrs 1853 bloss an Wachs im Werthe von 120.000
Cruzados fiir eigene Rechnung nach Triest gesendet), arbeitet vorziiglich in Colonial-
Waaren: Zucker, Kaffee, Kukao u. s. w. Man kinnte den dsterreichischen Kauf-
fahrern keinen bessern Consignatar anempfehlen.

Die Firma Scholtz besorgt gewohnlich die Zucker-Ankiiufe fir Rechnung
der Herren Reyer et Schlick in Triest. Sie unterhilt zahlreiche Verbindungen mit
Brasilien und es wiiren besonders an dieselbe unsere Kauffahrer zu adressiren,
welche vortheilhafte Riickfrachten nach Siid-Amerika zu erhalten wiinschen.

Die Firma O'Neill-Torlades hatte einen geborenen Oesterreicher, der mit
dem Tode abging, zum urspriinglichen Chef. Thre bisherige Specialitit war der Stahl-
handel, und zwar fast ausschliessend mit dsterreichischen Erzeugnissen, namentlich in
den Sorten 0, 00, 000. Sie schickt sich jedoch an, den Import aller jener Artikel
aus Oesterreich zu fordern, welche mit den britischen und franzosichen in Concurrenz
treten kinnen, und wiinscht sich besonders mit der Einfuhr von Wiener Wagen zu
versuchen, worin nach ihrer Ansicht viele und gute Geschifte sich unternehmen
liessen. Sie besitzt eine Filiale in Setubal.

Das Haus Kreibich (bsterreichischen Ursprungs), mit einer Filiale in O'Porto,
verdient die Aufmerksamkeit aller Gsterreichischen Fabricanten, denn es gibt kaum
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cinen Industrie-Zweig, worin dasselbe nicht Geschiifte unternimmt. Dieses Haus war
es, welches die schon erwiihnten Versuche, unsere Tiicher und Wollenstoffe einzu-
fihren, anbahnte und im steigenden Maassstabe fortsetzt. Es bestrebt sich ferner,
den Remscheider Commissioniiren den Handel mit hohmischen Glas-Perlen aus den
Hinden zu winden, und unterhilt zu diesem Ende einen eigenen Agenten in Prag,
welcher die Muster bei den bihmischen Fabricanten wiihlt und nach Lissabon
regelmiissig sendet.  Diesem Hause verdankt man es zunichst, wenn die steirischen
Sensen endlich die rheinische Coneurrenz aus dem Felde schlugen. Kurz, das Haus
Kreibich, wenn es von unsern Fabricanten, wie zu hoffen steht, gehirig unterstiitzt
wird, kann, da es schon gegenwiirtig ebenso viel Soliditit, als zahlreiche Gesehiifts-
Yerbindungen in Portugal und dessen Colonien besitzt, im echten Sinne des Wortes
mit der Zeit das Karavanserai unserer Industrie daselbst werden.

Herr Aldover, ein geborner Tiroler, hat es durch Fleiss und Beharrlichkeit
dahin gebracht, gleichsam dasMonopol des bohmischenKrystall-Handels in seinentiinden
zu concentriren. Seine Magazine in Lissabon enthalten das vollstindigste Assorli-
ment der bohmischen Glas-Fabrication vom einfachen Juden-Spiegel bis zu den
reichsten Krystall-Servicen. Seiner Meinung nach haben die hshmisehen Fabricanten
weder die Mithewerbung der Briten noch der Franzosen ernstlich zu firchten. Nur
sollten sie im eigenen Interesse die wohlgemeinten Winke nicht vernachlissigen,
die Herr Aldover ihnen zuweilen gibt, um sie auf jene Artikel und Formen,
welche dem portugiesischen Geschmacke besser zusagen, aufinerksam zu machen.
Wenn er sich die Kosten besonderer Zeichnungen zur bessern Yersinnlichung der
gangbarsten Formen nieht verdriessen lisst, daef er wenigstens erwarten, dass die
von ihm eingesandten Zeichnungen nicht unberiicksichtigt bleiben.

Zu dem Krystall-Handel hat Herr Aldover in letzter Zeit eine neue Speculation
gesellt. Er iibernimmt in Commission Claviere von Liihecker und Leipziger Fabriken.
Um so eher, meint er, wiirde sich der Import dsterreichischer Fabricate lohnen.

Herr Drivel, der Sohn eines geborenen Oesterreichers, steht an der Spitze
eines Etablissements, welches in kurzen Waaren, Quincaillerien und Pakfong-Artikeln
vielleicht die meisten Gesehiifte macht. Er hat mir offen gestanden, schon vor Jahren
Jede Bestellung aus Oesterreich aufgegeben zu haben, weil er nie das Gewiinschle
zu empfangen sicher war. Er versprach mir indessen, zur Pariser Industrie-
Ausstellung personlichzu kommen, um die Fortschritte unserer Industrie dort gehirig
kennen zu lernen, sowie um die abgebrochenen Geschifts-Verbindungen — sie waren
bei Lebzeiten seines Vaters betrdchtlich — mit seinem urspriinglichen Vaterlande
wieder anzukniipfen.

Endlich verdienen die drei Hiuser F. J. Colares, Seruja und Amkalak erwihnt
zu werden, welche sich mit der Versendung von bohmischen und venetianischen
Conterien nach den portugiesischen Besitzungen befassen.

Meine Nachforschungen und Erkundigungen, deren Resultat in der gegenwiir-
tigen Darstellung niedergelegt ist, beschriinkten sich nothwendiger Weise auf die
heutigen commerciellen Zustinde Portugal's, weil nur positive Thatsachen und wirkliche
Ergebnisse unseren Industriellen und Rhedern eine practische Anschauung dessen,
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was sie auf jenem Markte erzielen kinnten, zu gewiihren vermigen. Wenn man jedoch
aus dem Gebiete der Gegenwart den Blick in die Zukunft wirft und beriicksichtigt,
dass Portugal dureh Eisenbahnen in einen engen Verband mit den Handelsstaaten
Mittel-Europa’s zu treten im Begriffe ist, auf dem andern Continente aber eine doppelte
Verbindung des atlantischen Ocean’s mit dem stillen Meere 1) hinnen weniger Jahre
zu erwarten steht, erkennt man auf der Stelle, dass es kein Land gibt, welches dureh
seine Lage geeirneter erscheint, die Pulsader des alleemeinen Welthandels zu werden,
als Portugal.

Wird die Verbindung zwischen dem atlantischen Ocean und dem stillen Meere
hergestellt, so bildet Portugal nicht nur den natiirlichsten Kettenring des Umtausches
zwischen Europa und Amerika, sondern auch der Verkehr von Australien und China,
ja selbst von Ost-Indien muss dann eine nach Portugal convergirende Richtung
nehmen, weil der Handel immer die kiirzesten und sichersten Wege sucht, und die
Sehifffahrt zwischen heiden Hemisphiiren schon heute von Portugal aus am schnellsten
und bequemsten sich bewerkstelligen liisst.

Die unausbleibliche commercielle Regeneration Portugal’s sollte hesonders uns
anspornen und ermuntern, schon jetzt daselbst festen Fuss zu fassen, wozu die
Maglichkeit und die Mittel aus dem bisher Gesagten sich leicht entnehmen lassen.
Je friihzeitiger die Saat, desto ergiebiger wird die Ernte sein.

Portugiesische Besitzungen ausserhalh Europa’s,

Indem Oesterreich selbst keine Colonien hat und dennoeh unter allen Conti-
nental-Staaten verhiiltnissmiissig am meisten Colonial-Waaren entweder selbst ver-
braucht oder den benachbarten Lindern zufihrt, gewihet es sowohl Spanien als
Portugal giinstigere Bedingungen des wechselseitigen Austausches, als solche Gross-
britannien und Frankreich, welche den diessfillicen Bedarf zuvirderst aus ihren
eigenen Besitzungen zu decken angehalten sind, ihnen je darbieten kinnen.

Die unmittelbare Folge davon ist, dass eben zwischen Oesterreich und Por-
tugal der vortheilhafteste und dauerhafteste divecte Verkehr sich allmihlig anbahnen
und begriinden liesse. Zu diesem Ende glaube ich die Darstellung der konomischen
und merkantilen Zustiinde Portugal’s durch einen Ueberblick der Bedeuteng und Thii-
tigkeit seiner iiberseeischen Besilzungen ergiinzen zn miissen.

Obschon die politischen Wirren, denen Portugal bis in die neueste Zeit ausge-
setzt war, die Verwaltung seiner Colonien, wie leicht zu denken, ungemein bloss-
stellten, tragen die vorziiglichsten Besitzungen dem Mutterlande die jihrliche Summe
von T14,000.000 Reis (1,785.000 Gulden) ein, niimlich:

Griines Vorgebirge . . . . . . . . 78,400.000 Reis
Insel St. Thomas und del Principe . . 7,500.000
ATZGIaSINERST AT R e 238000100002

) Durch die Ausdehnung der nordamerikanischen Eisenbahnen bis nach Californien und
durch den Durchstich des Isthmus von Panama, oder wenigstens dureh Anlegung einer Eisenbahn
auf dieser Landenge.



Mozambique . . . . . . . . . . . 78,400.000 Reis
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Timorund Solar . . . . . . . . . 5b,800.000 ,
714,000.000 Reis

Ohne der Bliite, welche diese portugiesischen Besitzungen noch unter Pombal’s
Verwaltung aufweisen konnten, sich zu niihern, scheinen sie fiir die Krone Portugal’s,
ungeachtet durch den bekannten Handels-Vertrag mit Grossbritannien vom Jahre 1810
der Yerkehr des Mutterlands mit den portugiesischen Colonien vollends den Briten
preisgegehen wurde, eine immer reichere Ressouree werden zu wollen,

So viel ist gewiss, dass der Export Portugal’s nach seinen Colonien, weleher im
Jahre 1796 ecinen Werth von 2.442,600.000 Reis erreichte und in Folge des
érwithnten Handelsvertrags und der neuen Verhilltnisse Brasilien’s zum Mutterlande
auf 38,960.000 Reis herahsank, wiihrend der Epoche vom Jahre 1819 his 1830 einen
namhaften Aufschwung nahm, der sich glicklicher Weise erhilt.

Er betrug

im Jahre 1819 . . . . . . . . . . 124,270,000 Reis
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Durch die Zergliederung des Verkehrs der einzelnen Besitzungen, welche
gehirigen Orts geschehen soll, wird der heutige Gesammthandel der porfugiesischen
Colonien am besten anschaulich gemacht werden.

Obgleich Portugal den grissten und schiimsten Theil seiner iiberseeischen
Eroberungen nach und nach wieder verloren hat, umfassen die in seinem Besitze
gebliebenen Colonien einen Flichenraum von beiliufig 780.000 Quadrat-Kilométres 1),
d. i. zehnmal mehr als der Flicheninhalt des Mutterlands betriigt. Nach approxi-
mativen Schittzungen enthalten sie eine Bevilkerung von 1,620,000 Seelen, darunter
1,080.000 Eingeborne, 400.000 Portugiesen und 140.000 Sclaven 2).

Sie lassen sich in zwei Haupl-Gruppen abtheilen :

[. Besitzungen, welche ihrer Lage nach zum afrikanischen Continente gehiren;

II. Besitzungen in Ostindien.

1. Colonien in Afrika.

Die Azoren. Ueber diese herrlichen Inseln dussert sich Herr Caleb Cushing 3)
in folgenden Ausdriicken:

wDas Klima dieser Inseln ist dusserst milde : die Erzeugnisse der Tropenlinder
und die Friichte gemissigter Regionen gedeihen in gleicher Fiille. Ieh habe neben
dem Museat- und Zimmtbaum den orientalischen Kampherhaum unter freiem Himmel
wachsen gesehen. Man findet hier, gleichwie auf den kanarischen Inseln, eine fiir
die Industrie hochst wichtige Pllanze (roceella tinctoria, Oricello, Orseille ), welche

') Der Quadrat-Kilométre = 173 75 n. 0. Jochen.

%) Diese Ziffern sind einem Memoire des Herrn Famin, Kanzlers der franzisischen Gesand(-
schaft in Lissahon, entlelnt, wurden jedoeh offenbar zu niedrig angesetat.

4) Bekannt durch die diplomatische Sendung, welehe er im Auflrage der Regierung von
Washington in China erfillte,
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eine wunderschine Violetfarhe liefert und so selten ist, dass die Tonne davon
in London mit 200 bis 300 Pfund Sterling bezahlt zu werden pflegt; in manchen
“illen wurde sie sogar zu 1000 Pfund Sterling gekauft. Entweder daraus oder aus
einer dhnlichen Pllanze (lecanora tartarea) gewinnt man den Stoff zur Firbung des
Lackmus, der in der Chemie eine so bedentende Rolle spielt.«

Der Archipel der Azoren ziihlt etwa 2.400 Quadrat-Kilométres und 214,000
Einwohner. Nicht nur die britischen und franzisisehen Wallfischfahrer pflegen hier
anzulegen, sondern da in jenen Gewiissern jihrlich 13.000 bis 14.000 Schiffe pas-
siven, bieten ihnen die Azoren einen erwiinschten Ankerplatz withrend des schlechten
Welters dar. Gegen die stark herrschenden Siid-0st-Winde gewiihet der Hafen von
Fayal, wohin aueh wirklich im Laufe des Jahrs 200 bis 250 Kauffahrer sich retten,
den sichersten Hort.

Der Verkehr der Azoren beliuft sich, bei Zusammenrechnung der Ein- und
Ausfuhr, alljihrelich anf 40.000 his 50.000 Tonnen, welche einen Werth von
1.320,000.000 bis 1.500,000.000 Reis repriisentiren.

Die Ausfuhr besteht in Orangen (180.000 Kisten), Cerealien (150.000 heeto-
litres 1), Weinen (17,000 heetolitres), Thierhiinten, Farbeflechten ¢ Orseille) u. s.w.
Eingefiihrt wird Alles, was zur Verproviantivung der Schiffe dient; dann Zucker,
Kaffee, Reis, Salz, Fassdauben und Manufacturen. In Wollen- und Leinen-Waaren
hebt sich der Import immer mehr, und iibersteigt gegenwiirtig den Werth von einer
halben Million Gulden.

Unter den Azoren ist die Insel S. Miguel wegen der Frachtbarkeit ihrer Orangen-
Wiilder bemerkenswerth. Man findet daselbst Orangen-Biume, welehe in ergiebigen
Jahren 30.000 Friichte liefern. Sie fiihet durchsehnittlich 150.000 Kisten aus,
kaum zwei Drittel ihrer wirklichen Fechsung. Die volle Kiste, an Bord gestellt, kostet
zwischen 1,200 und 2.000 Reis provineiales (45 kr. bis 1 Gulden 15 kr. 2).

Maderaund Porto Santo mit einer Bevolkerung von 120.000 Einwohnern
und einem Fliicheninhalt von 700 Quadrat-Kilométres liefern den beriihmten Madera-
Wein, wovon jihelich 9.000 bis 10.000 Pipe meistens nach Grossbritannien ausge-
fiihrt werden.

Dass die britische Flagge, welche fir etwa 6,000.000 Franken Weine exportirt,
mit ihren Industrie-Erzeugnissen die beiden Inseln fast ausschliessend versorgt, ist
leicht erklirbar. Indessen gelang es den Genuesen sich die Lieferung simmtlicher
Cerealien, welche daselbst verbraucht werden (im Werthe iiber 2,000.000 Franken),
zu sichern. Auch fithren sie das néthige Daubenholz zu, welches sie aus Oesterreich
beziehen. Sie miissen ihre gute Rechnung dabei finden, indem ihnen Alles in klin-
gender Miinze bezahlt wird, Nebstbei werden die Frachten so hoch bemessen, dass die
Genuesen, obwohl sie immer mit Ballast zuriickkehren, gerne die Fahrt nach Madera
unternehmen.

Der Archipel des grinen Vorgebirgs besteht aus zehn grisseren
und kleineren Inseln. Kriegsschiffe und Kaulfahrer, welche nach dem stillen Ocean

1) Der Heetolitre = 1:62 W, Metzen.
*) 4 Reis provinciales machen 1 Reis fuerte oder den gewdihnlichen Reis aus.
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segeln, pflegen hier anzuhalten, um mit Trinkwasser und frischen Lebensmitteln
sich zu versehen, indem der Boden alle Arten von Gemiise und die mannigfaltigsten
Friichte im Ueberflusse liefert. Der Verkehr beschriinkt sich auf die Einfuhr der
nothwendigsten Industrie-Erzeugnisse unter portugiesischer Flagge, welche fiir die
Riickfahrt Kaffee, Zucker, Farbeflechte und wilde Ricino-Beeren ( Purqueira) ladet.

Die Kaffee- und Zucker-Pllanzungen, welche in Folge der grossen Sterblichkeit
der beiden Epochen 1775 und 1832 sehr herabgekommen waren, fangen an, sich
vieder zu erholen. Im Jahre 1852 wurden iiber 20.000 Arrobas Zucker und
800 Siicke Kaffee guter Qualitit nach Lissabon expedirt. Ebenso hat der Export der
wilden Ricino-Beeren von 552 Moyos imJahre 1843 auf 3.756 Moyos im Jahre 1852
sich gehoben. Aus dieser Pflanze wird in Lissabon das Ricino - Oel gepresst und die
Ueberreste in Form von Oelkuchen (tourteaux de graine oléagineuse ) nach Frank-
reich und Genua versendet, wo sie als Diinger schr gesucht sind.

Das portugiesische Guinea, welches zum Gouvernement der Inseln des
griinen Yorgebirgs gehirt, verlor seine ganze Bedeutung als Colonie, seitdem es
der Mittelpunet des Sclavenhandels zu scin aufhorte. Sein Verkehr wiirde heute
fast ganz Null sein, wenn nicht die Einfuhr der venetianischen und bohmischen
Glasperlen, welche von hier bis in das Innerste von Afrika versendet werden, sich
gehoben hiitte.

Die Inseln S. Thome und del Prineipe im Golf von Guinea wurden
durch Joao de Santarem im Jahre 1470 entdeckt. Vor dem 16. Jahrhunderte waren
ihre Zuckerpflanzungen so blithend, dass die Insel S. Thome allein 150.000 Arrobas
ausfithren konnte. Die schlechte Verwaltung, der Aufstand der Neger, die feindlichen
Einfille, die innern Kimpfe, liessen nach und nach diese reiche Erwerbsquelle
versiegen. In neuerer Zeil hat man sich auf die Cultur des Kaffee's verlegt, welche
dermalen 30.000 Arrobas dem Multerlande zusendel. Auch beginnt man die
Zuckerpflanzungen herzustellen,

Angola und Benguela bilden heutigen Tags die ausgedehntesten und
wichtigsten Besitzungen der Portugiesen. Sie umfassen einen Flichenraum von
600.000 Quadrat-Kilomeétres mit einer Bevolkerung von 500.000 Seelen, darunter
1.417 Weisse, 5.300 Mulatten, 380.400 freie Neger, 112.000 schwarze Sclaven 1), Die
von der Krone Portugal's unabhiingigen Enclaven enthalten etwa 400.000 Schwarze.
Zum Schutze und zur Erhaltung dieser Besitzungen unterhiilt Portugal eine Streit-
macht von 5.200 Mann, meistens aus Eingebornen bestehend.

Nachstehende Tabelle resumirt die vorziiglichsten Producte, welche von
Angola und Benguela im Laufe des Jahrs 1852 nach Lissabon, ausgefuhrt wurden.

Gewicht Werth
Kaffee . . . . 7.906 Sicke . . . 31.624 Arrobas 101,196.800 Reis
Farbeflechte . 19.181 fae . ke | W) 230,172.000

Copal-Gummi . 1.712
= R 142 Fasser

1) Nach dem Werke wdpontamentos d'una Viagem de Lisboa a China, por D, Carlos Juse
Cualdeira 1853.«

48,750.000
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Gewicht Werth
Waehs . . . . 5.000 Kisten. . . 1,000.000 Arrateles 270,000.000 Reis
Elephantenziibne  7.928 Stiick . . . 103.394 103,394.000
Thiarhilites = A3 28 B e s e i bt e 61199120 00
Zusammen . 769,711.920 Reis

Ausserdem wurden starke Partien von Wachs und Palmdl nach Brasilien, und
von Farbeflechte nach Grossbritannien expedirt.

Die Farbeflechten von Angola wachsen nicht, wie iihnliche Moose in Europa ung
selbst auf der Insel Madera, an Felsen, sondern an den Biumen, und gewinnen da-
durch einen besonders reichbaltigen Farbestoff, Ein unternehmender Handelsmann
von Lissabon war es, welcher zuerst die Farbeflechte von Angola im Jahre 1832 auf
den britischen Markt brachte, wo sie so sehr anzogen, dass er binnen achtzehn
Monaten fiir 160,000.000 Reis nach Liverpool zu senden in die Lage kam. Jetzt be-
schiftigt der Transport dieses Artikels von Angola nach Europa jihrlich 20 his 25
Kauffuhrer,

In dem Grade, als dadurch der Verkehr von Angola sieh hebt, steigt dort
der Bedarf an euvopiischen Erzeugnissen, z. B. weisse und gefirbte Kattunzeuge,
leichte Wollenstofle, Droguerien, bohmische und venetiunische Conterien, Sensen,
Gewehre, Eisen-Instrumente, Messer, Papier, Schuhe, Oel u. s. w. Da der Import
davon fast aussehliessend von Lissabon aus besorgt wird, verspricht die zunehmende
Wohlfahrt dieser Besitzungen, bei zweckmissiger Regelung unserer Handels-Interes-
sen mit Portugal, unsern Markt auch in jener Richtung zu erweitern.

Die herrliche Insel Mozambique wurde am 1. Mirz 1497 von Vaseo da
Gama entdeckt, der die gleichnamige Hauptstadt griindete, welche spiter von
Affonso d’Albuquerque zum Stapelplatze des Seehandels zwischen Europa und Asien
gevihlt warde.

Die Gesammtbevolkerung wird auf 350.000 Seelen geschiitzt, wovon 69.000
auf die Proyinz Mozambique kommen.

Kaum ein Zehnttheil der Einwohner ist frei. Portugal hat sich zwar Grossbri-
tannien gegeniiber durch einen formlichen Yertrag zur Unterdriickung des Selaven-
handels verpflichtet, allein bei der grossen Ausdehnung der Insel (sie zihlt 12.000
Quadrat-Kilomélres ) wiiren die Local-Behirden bei dem besten Willen unvermigend,
den Selavenhandel auszurotten, der hier Jahrhunderte lang im ausgedehntesten Maass-
stabe getriechen wurde. Um so lieber driicken sie die Augen zu, wenn der Selavenhindler
sie im Yoraus durch gewisse unwiderstehliche Argumente fiir seine Interessen gewinnt.

Zur Zeit, als der Sclavenhandel erlaubt war, zog die freie Bevilkerung von Mo-
zambique einen zu grossen Gewinn daraus, um in der Cultur ihres von der Natur so
sehr begiinstigten Bodens, wo die Baumwollstaude, das Zuckerrohr, der Kaffee
und der Indigo-Baum vortrefllich gedeihen wiirden, die Quellen eines dauernden
Wohlstands zu suchen.

Der Handel beschriinkte sich auf die Ausfuhr von Sehildkritenschaalen, Gold-
staub und Elfenbein, womit die Korperschaft der Baneanes sich befasste. Seitdem
durch den Vertrag vom 26. August 1840 dic Vereinigten Staaten Nord-Amerika’s die
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Befugniss erwirkten, mit den portugiesischen Colonien zu verkehren, ist auch dieser
Zweig des Verkehrs fir die Eingeborenen verloren gegangen und hefindet sich in
den Hinden der Nord-Amervikaner, welehe ihrerseits den Import dessen besorgen, was
Mozambique verbraucht.

IlI. Colonien in Asien.

In einer Entfernung von etwa 900 Seemeilen, wenn man von Mozambique nach
Osten steuert, stisst man zwischen 140 53" und 150 44" niedlicher Breite und 730 41
bis 740 23" westlicher Linge (nach dem Meridian von Greenwich gerechnet) auf die
einst so beriihmte Factorei G o a, die Haupt-Niederlassung der Portugiesen in Ostindien.
Sie umfasst einen Flichenraum von 62 geographischen Quadratmeilen mit 363.788
Einwohnern 1).

Das Land wird von acht grossseren Flissen durchschnitten, welche zwanzig ver-
schiedene Inseln bilden und hierdurch die innere Communication ungemein erleichtern.

Obgleich Goa von seiner fritheren 'Thitigkeit wenige Spuren mehr aufweist,
scheint in Folge der besseren Verwaltung der letzten Jahre sich der Verkehr, der
sonst mit Bombay sehr lebhaft war, etwas zu heben. Die vorziiglichsten Ausfuhr-
Artikel sind: Cocusniisse, Salz, Reis, Salpeter und Gewilrze. Dagegen werden ein-
gefiihrt: Kattunzeuge aus Grossbritannien, Seidenstoffe aus China, Goldstaub aus
Mozambique. Jihrlich segeln 6 bis 8 Kauffahrer von Goa nach Lissabon mit den sehon
erwiithnten Natur-Erzeugnissen und laden fiiv die Riickfahret Douro-Weine und euro-
piische Manufacturen aus dem Enteepdt von Lissabon.

Die Insel T'imor im Archipel von Malusien, mit einer Bevilkerung von 125.000
Seelen (die wenigen Behirden und einzelne Kaufleute des Mutterlands ausge-
nommen, lauter Eingeborene), bietet das seltene Schauspiel des urspriinglichen
Umtausehes dar, wie er vor der Einfihrung des gepriigten Gelds gepflogen wurde,
Jihrlich kommen mehrere malasische Jonquen und niederlindische Kauffahrer und
bringen Wallen, Messer, Kisen-Instrumente, Zucker, Branntwein w, s. w.; da die
Eingeborenen den Gebrauch des Gelds entweder gar nicht kennen oder nicht sich
aneignen wollen, tauschen sie gegen die eingefithrten Waaren ihre eigenen Natur-
producte ein, wie Kaffee, Beis, Mais, Biilfel und sogar Plerde.

Macao verdankte seine frithere Bliite zuniichst dem Umstande, dass der Ver-
kehr mit dem himmlischen Reiche fremden Nationen gesperrt war. Seine unmittel-
bare Niihe forderte ungemein den Schleichhandel mit China und als gar der lockende
Gewinn der Opium-Einfubr eintrat, war es den Briten hichst erwiinscht, einen so
bequemen Stapelplatz fir ihren unerlaubten Verkehr zu finden.

Von dem Tage an, wo Grossbritannien die Erofinung der fiinf chinesischen Hifen
erzwang, verlor Macao die meisten Vortheile seiner giinstigen Lage, welche that-
sicchlich mehr von den Briten als von den Portugiesen ausgebeutet worden war.

Der Hof von Peking, welehem das Treiben der in Macao etablirten Handels-
leute von jeher ein Dorn im Auge war, beniitzte den Abschluss des Friedens mit

') Laut der amtlichen Zihlung , welche am 31, October 1854 von der dortigen Verwaltune
publicivt wurde,
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Grossbritannien, um an Maeao Rache zu nehmen. Geheime Agenten zettelten im Jahre
1852 unter der chinesischen Bevilkerung ven Macao eine Verschwirung an, welche
duhin zielte, die portugiesische Herrschaft daselbst zu stiirzen. Obgleich der Gouver-
neur von Macao selbst als Opfer fiel, gelang es den portugiesischen Behirden, den
Schlag gliicklich abzuwehren, um so mehr, als die gleich darvanf in China selbst
ausgebrochene Insurrection, welche fortdauert und zunimmt, den Hof von Peking
zwang, zuvorderst auf seine eigene Sicherheit bedacht zu sein.

Diese Umstiinde verfehlten nieht, dem Handel von Maeao einen schweren
Stoss zu versetzen. Indessen daef der gegenwirtige Zustand keineswegs als mass-
gebend gelten, da die Anzeichen einer entschiedenen Tendenz zur Besserung sich
bereits zu offenbaren anfangen.

Denn obgleich der Kaiser von China fiinf seiner Hiifen dem fremden Handel
gebffnet hat, ist es den Europiiern nicht gestattet, dort, wo sie ihre Factoreien unter-
halten, zugleich ihre Familien wohnen zu lassen, abgesehen davon, dass der Kampf,
welchen die Dynastie der Tataren mit den chinesischen Insurgenten auszufechten
hat, den Aufenthalt in den fiinf Hifen minder sicher macht,

Was immer das Endresultat des Kampfs sein mige, lisst sich mit gutem
Grunde annehmen, dass unter der gewaltigen Erschiitterung, die zur Stunde das
himmlische Reich erfihrt, die morschen Schranken, welehe die éingstliche Politik der
Regierung von Peking dem auslindischen Verkehre entgegenzuselzen unablissig
hemiiht war, vollends einbrechen werden,

In dem Grade, als sich dann der eavopiische Handel dort aushreiten und mit
den verbesserten und beschleunigten Verbindungen der Zufluss fremder Kaufleute
steigen wird, hebt sich die Wichtigkeit Macao’s als Freihafen, wo natiirlich alle
Fremden, die nicht zum permanenten Aufenthalte auf ehinesisechem Boden ahsolut
gezwungen sind, schon darum gerne wohnen werden, weil die lange und milde
Herrschaft der Portugiesen dieser Colonie einen Anstrich europiischer Cultur und
Gesittung zu geben wusste, deren Werth man erst ganz wiirdigen lernt, wenn man
auch nur kurze Zeit auf dem Gebiete des himmlischen Reichs gelebt hat.

Wird gar durch die Yollendung des nordamerikanischen Eisenbahnnetzes die
Verbindung zwischen dem stillen Ocean und dem atlantischen Meere hergestellt und
der chinesische Handel in dieser Richtung nach unserer Hemisphiire geleitet, so
wird der Freihafen Macao durch die Gewalt der Dinge zum Haupt-Entrepit des
Verkehrs mit China, Japan und Ost-Indien.

So schliesst sich Glied an Glied in der Kette der Eventualititen, welehe dem
Konigreiche Portugal cine grosse commereielle Zukunft verheissen.

Wien um 31. Juli 1854.

Aloys Debrauz,

k. k. Sectionsrath im Handels-Ministerium,



