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VLOGA GORENJSKO-KOROSKE PROMETNE PAHLJACE
PRI REKRUTIRANJU POMORSKEGA KADRA V PRETEKLOSTI (1812—1918)

MIROSLAV PAHOR

Na mednarodnem simpoziju Mogersdorf-
Modinci leta 1977 v Radencih sem opozoril
na problem furmanstva kot faktorja za raz-
voj pomorskega kadra stare Avstrije. Prob-
lem sem omejil na Stajersko kot dezelo, ki
je najbolj oddaljena od morja in od koder
ne bi pri¢akovali toliko pomorskega kadra,
kolikor ga v resnici srefujemo v obstojeéih
in slutimo v izgubljenih virih.! V razpravi
sem dokazal, da so imele veliko vlogo pri od-
hodu mladine v mornarico magistralne in
druge glavne ceste, kjer so se vsakodnevno
gibali furmani na svojih poteh do Trsta in
drugih pomorskih mest ter od tam na Dunaj
in v druga veéja avstrijska, a tudi ogrska in
hrvaska mesta. Novejsi Studij razSirja to
problematiko na vse slovenske magistralne
in glavne ceste. Pri tem se pa jasno kaZe,
da je najveéji vpliv za odhod v mornarico
pripisati tako imenovanemu slovenskemu pro-
metnemu krizu, tj. cesti, ki iz Trsta pelje pre-
ko nasih deZel na Dunaj, in cesti, ki pelje iz
Sentvida ob Glini in Celovea preko Ljublja-
ne in Novega mesta v Zagreb.

Iz tega kriza sem trenutno izloé¢il gorenjski
del. Ker pa se ceste za Korosko cepijo na tri
prelaze in ker se je pokazalo, da so vaZne tudi
druge ceste, sem se odloéil na kratko obde-
lati prometno mreZo, ki jo v naslovu imenu-
jem gorenjsko-koro§ko prometno pahljaco.
Vprasanje nastane, kakSne zveze imajo te
ceste s pomorskim kadrom. Zato naj na krat-
ko ponovim, da je v sredif¢u avstrijske drZza-
ve Se danes v veljavi rek, da je »treba dobre
mornarje iskati v hribih«. Pod terminom »hri-
bi« sicer ne razumemo gora, temve¢ globoko
zaledje. Toda zakaj ne bi ta rek veljal tudi
za hriboviti Gorenjsko in KoroSko? Odgovor
pregledanih personalnih virov je v tem po-
gledu nedvoumno potrdil stari avstrijski
mornariski rek,

Zaradi tega naj uvodoma na kratko podam
nekoliko pregleda, od kod so se rekrutirali
naSi pomorSéaki in koliko jih je bilo. Per-
sonalni viri Vojnega arhiva na Dunaju do-
kazujejo, da so slovenske deZele v obravna-
vanem ¢asu dale v vojno pomorstvo okoli
45.000 ljudi. (Pri tem pa naj poudarim, da je
bilo mnogo personalnih virov izgubljenih.)
Priblizno polovica na$ih pomorséakov je iz-
hajala iz Trsta in neposredne okolice ter z
obmo¢ja, ki ga danes ponesreteno imenujemo
obalno obmo¢je. Ostane jih pa Se vedno pri-
bliZzno 21.000 do 22.000, ki so izsli iz globljega

zaledja, tj. z GoriSke in Tolminske, s Cer-
kljanskega in Pivikega, iz Kranjske in Sta-
jerske, a tudi iz KoroSke. Kakor prva, tudi ta
Stevilka ni popolnoma zanesljiva zaradi ne-
popolnosti virov. Najbrz bo treba stevilke re-
vidirati, kar bo slovensko udelezbo v vojnem
pomorstvu znatno poveéalo.

Avstrijsko mornarisko zgodovino XIX. sto-
letja je treba — glede pomorskega kadra —
lo¢iti na pet razdobij, ki ustrezajo petim glav-
nim administrativnim in kadrovskim refor-
mam, ki so bile izvedene med leti 1812 in
1903.

1. Avstrijska mornarica je $e v dobi tra-
janja napoleonskih vojn sprejela beneski na-
¢in vodenja personalnega gradiva. To je ira-
jalo do leta 1848, ko so se Benetke uprle ce-
sarstvu in zajele polovico mornarice s Stabom
vred. Poleg glavne ali temeljne knjige so za
oficirje obstajali Se temeljni listi, kjer so
zapisovali vse glavne podatke prizadetih, Za
moé&tvo in podoficirje so obstajali le temeljni
listi. Sprememba je bila v tem, da so formu-
larjem dodali nekaj rubrik, med katerimi tu-
di rubriko o domovinski pripadnosti in znanju
jezikov.? Te pa ni bilo obvezno izpolniti.

2. Leta 1849 je danski admiral v avstrijski
sluzbi Hans Birch von Dahlerup, ki je iz mor-
narice odpravil veéino italijanskega kadra in
odkril vrednost »kranjskih« mornarjev, uve-
del novo administracijo. Ve¢ prostora je pu-
stil za napredovanje v sluzbi, premestitve in
za letne ocene oficirjev in podoficirjev.?

3. Von Dahlerupovo administracijo je re-
formiral in dopolnil Mariboréan admiral Te-
getthoff, ki je med letoma 1866 in 1868 opazil
doloteno zmedo v personalni administraciji.
Novi formularji imajo obvezno jezikovno ru-
briko, pri ¢emer se je za Slovence uveljavilo
nacelo, da so svoj »kranjski«, »ilirski«, »vin-
diSarski«, »slovenski« ali celo »8tajerski« in
»jugoslovanski« jezik spisovali praviloma na
tretje mesto za obvezno nemséino in itali-
jan$¢ino.*

4. Cetrto administrativno razdobje je leta
1883 uvedel admiral Maksimilijan Dauble-
hsky von Sterneck, Celovéan, ki je tisto leto
prevzel komando mornarice. Ta je v formu-
larjih razSiril prostor za oceno strokovne us-
posobljenosti, kar je dalo bolj8i razvid za
pravi¢nejSa napredovanja »ne glede na mate-
rin jezik.« Dalje je razSiril staro prakso o
rekrutiranju tako imenovanih mladeniéev pa-
lube, mladeni¢ev stroja in mladeniéev krmila,



KRONIKA CASOPIS ZA SLOVENSKO KRAJEVNO ZGODOVINO 27 1979 31

tj. detkov od 12 do 17 let, ki so imeli po od-
sluZzenju tako imenovane vajeniSke dobe naj-
ve¢ moznosti za napredovanje.®

5. Zadnjo administrativno reformo je uve-
del admiral Herman von Spaun leta 1903.
Njegovi personalni listi so prilagojeni vsem
modernim kriterijem. Prvi¢ se tu pojavi ru-
brika o politiéni zanesljivosti ali nezaneslji-
vosti.® Poudarjena je strokovnost, pojavijo pa
se tudi nove stroke in med njimi torpedna, ki
so jo tedaj lod¢ili od artilerijske. Tolminec
Anton Haus, komandant mornarice od leta
1913 do 1917, je ocenil von Spaunovo admi-
nistracijo za zgledno. Zal je od nje ostalo
najmanj dokumentov, ker so bili vetinoma
vrnjeni drZzavam naslednicam.

Za oficirski kader so ta razdobja nekoliko
drugaéna, vendar so razlike tako majhne, da
jih v tem prispevku ne bi jemali v postev.”

Gorenjce in KoroSce sreéamo v mornarici
Se pred Dahlerupovo administrativno refor-
mo. Srefamo jih kot ulence vojnopomorske
akademije v Benetkah, kot oficirje, uradnike,
zdravnike, tehnike, duhovnike, podoficirje in
mornarje. Poleg teh je tudi nekaj prostakov
pomorske artilerije in mornariske pehote.
Konkretneje, viri med leti 1812 in 1848 nava-
jajo 20 koroskih in 8 gorenjskih oficirjev in
uradnikov. V istem ¢asu navajajo viri 25 pod-
oficirjev in med njimi 16 Koroscev.® Pouda-
riti je treba, da se je 9 oficirjev povzpelo iz
vrst navadnih mornarjev, artileristov in in-
fanteristov. To ne bi bilo ni¢ ¢udnega, ¢e ne
bi med njimi sre¢ali tudi podpolkovnike. Ce
torej upostevamo manjkajoce vire in priSte-
jemo mornarje v razmerju 6 :1, kar je bilo
tedaj za Slovence normalno, pridemo do Ste-
vila priblizno 400 mornariskih prostovoljcev
ali popre¢no 11 na leto, kar za ta prvi ¢as
nikakor ni malo.

Za obdobje druge administracije je vaZno
predvsem, kako so se Gorenjci in Koro3ci od-
zvali klicu admirala Von Dahlerupa, da bi
nadomestili iz mornarice odpravljeni italijan-
ski kader.” Von Dahlerupovo poveljevanje
mornarice je irajalo od februarja 1849 do po-
letja 1851. Njega posledice pa $e do konca
leta 1852, ko so bila dela za novo bazo mor-
narice v Pulju v veliki meri konéana. V tem
Casu belezimo 5 koroskih' in 5 gorenjskih!!
oficirjev in uradnikov ter 22 koroSkih'* in 9
gorenjskih'* podoficirjev novincev. Pri tem
naj Ze tu poudarim, da sem od vseh Koroscev,
ki so se tedaj prijavili v mornarico, zabelezil
le tiste, ki so na tem ali onem mestu vpisali
eno od zgoraj omenjenih oznak za slovenski
jezik. Tak3nih pa je bilo le okoli 60 %o in med
njimi vsi oficirji. Tako lahko re¢emo, da je v
tem ¢&asu od8lo v mornarico okoli 55 gorenj-

skih in korogkih stare$in. Upostevajoé ze ome-
njeno razmerje napredovanj, pridemo do Ste-
vilke 385 prostovoljcev, ki so se na Koros-
kem in Gorenjskem odzvali klicu mornarice
za blokado upornih Benetk in za izvedbo del
pri novi bazi mornarice.

Od leta 1853 do konca leta 1868 je prislo v
mornarico 38 koroskih staresin, ki so izjavili,
da poznajo tudi sloven§¢ino. Od tega je bilo
16 oficirjev in uradnikov!* ter 22 podoficir-
jev.’® V istem éasu belezimo 52 stareSin z
Gorenjske; med njimi je bilo 9 oficirjev in
uradnikov'® ter 43 podoficirjev.!” Upostevajoé
Se koroSke Nemce, jih dobimo okoli 115 ali,
vedno po istem razmerju, skupaj s prostaki
vseh mornariskih strok, priblizno 660 prosto-
voljcev. Popreéje druge administracije bi
znaSalo torej nekaj ve¢ kot 50 mornarjev na
leto, kar pa gre pripisati v glavnem navalu
v Dahlerupovi dobi.

V tretji administraciji navajajo viri 18 ko-
roSkih oficirjev, zdravnikov in uradnikov'®
ter 20 podoficirjev.! Z Gorenjske pa je pri-
Slo tedaj v mornarico 7 oficirjev in uradni-
kov.?® Podoficirjev je bilo 17°%2. Skupaj s ko-
roSkimi Nemci pa dobimo priblizno 570 mor-
nariSkih prostovoljcev. Tu pa je treba pouda-
riti, da se je v tem ¢&asu prijavilo v mornari-
co ve¢ kot 50 fantov iz Javornika, ki so iz-
ven razmerja za napredovanje, ker niso ho-
teli napredovati in so v celotni zgodovini slo-
venskega mornariSkega kadra izjemen primer.
Ce jih priStejemo k ostalim, dobimo za to
dobo okoli 630 prostovoljcev ali popreéno
nekaj manj kot 45 na leto.

Dvajsetletje, ki sledi, je v znamenju admi-
nistracije, ki jo je leta 1883 uvedel novi ko-
mandant mornarice, Celovian Maksimilijan
Daublebski von Sterneck u. Ehrenstein, ad-
miral, ki je dunajsko vlado uspel prepriéati
o nevarnosti italijanskega imperializma., Kot
rojen KoroSec, ki je del svoje mladosti prezi-
vel v Celju, se je navezal na slovensko za-
ledje in na slovenskega ¢loveka. V njegovi
dobi imamo tako reko¢ drugi vdor sloven-
skega kadra v vojno mornarico. Tedaj so mor-
nariSki prostaki tudi najlaZje napredovali, saj
se razmerje spremeni s 6:1 na 4 :1 v korist
tistih, ki so si lahko prisili enega od morna-
riSkih trakcev. V njegovem ¢&asu je prislo v
mornarico kar 159 koroskih stareSin. Od tega
je bilo 42 oficirjev* in 117 podoficirjev.?? Tu-
di gorenjski kader se je Steviléno nekoliko
povetal. V mornarico je tedaj prislo 8 ofi-
cirjev in uradnikov ter 34 podoficirjev. Ce
pristejemo $e koroske Nemce, dobimo okro-
glo 1580 gorenjskih in koroskih prostovolj-
cev mornarice. Letno popreéje znasa torej 79
ljudi.
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Zadnja Von Spaunova administracija je od-
nos do Slovencev precej spremenila. Avstrija
je pripravljala vojno. Slevenske vojake je to-
rej potrebovala na kopnem. Zato jih je v mor-
narico prislo vedno manj. Medtem ko je bilo
pred letom 1902 10 do 12 %/ celotnega oficir-
skega in podoficirskega kadra mornarice do-
ma iz slovenskih dezel, je bilo ob koncu 1.
svetovne vojne slovenskih mornarjev s stare-
Sinami vred manj kot 10 % jugoslovanskega
kadra mornarice, Ce pa upotevamo tiste
mornarje, podoficirje in oficirje, ki so se po
vojni odlodili Ziveti v Italiji ali v Zadru, za-
to niso vkljufeni v seznam jugoslovanskih
dokumentov, potem se ta odstotek zniZa na
manj kot 8% od Jugoslovanov v mornarici.

Iz Von Spaunove administracije lahko iz-
lus¢imo sledeée:*> KoroSka je med leti 1903
in 1918 dala 48 mornariskih oficirjev in urad-
nikov®® ter 134 podoficirjev,*” ki so se izjavili
za Slovence. Tu niso vSteti tisti, ki so se po
prvi svetovni vojni odlo¢ili Ziveti v Italiji
ali kateri drugi od drzav naslednic (razen Ju-
goslavije). Ze navedene Stevilke pa so dovolj
visoke. Dodati jim je treba le priblizno 140
koroskih Nemcev. Seznam Jugoslaviji izrote-
nih virov navaja Se 12 oficirjev in uradni-
kov,®® 108 podoficirjev in 60 mornarjev.* Do-
dati je treba 15 oficirjev in podoficirjev ter
6 mornarjev z Gorenjske, ki so se odlo¢ili Zi-
veti v Avstriji®® Tu pa je treba poudariti,
da v seznamu Jugoslaviji izro¢enih dokumen-
tov manjkajo vsi uradniki (vojni pisarji, ko-
misarji, ratunovodje, profesorji in uéitelji,
inZenirji, zdravniki itd.) ter vsi tisti podofi-
cirji v rangu oficirjev uradnikov, tj. vsi stroj-
niki od vodje stroja (rang =zastavnika) do
visjega Stabnega vodje strojnega pogona (po-
lozaj polkovnika), prav tako pa tudi vsi taksni
podoficirji drugih strok, kakor so torpedna,
artilerijska itd. Gotovo je bil med njimi tudi
kak Gorenjec. Toda Ze iz navedenih 3tevilk
lahko razberemo, da sta napredovala dva od
treh gorenjskih mornarjev, torej da je le vsak
tretji ostal brez podoficirskega traku. V manj-
§i meri se je to dogajalo tudi KoroScem, saj
tam dobimo po enega koroskega staredino na
enega mornarja. Cesa podobnega najbrz ne
bomo sre€ali nikjer drugje. Potemtakem bi
znaSalo Stevilo KoroScev v zadnji admini-
straciji avstrijske vojne mornarice po obsto-
jetih virih okroglo 360 ljudi. Ce le-tem pri-
Stejemo tedaj sluzbujote Gorenjce, jih z ob-
ravnavanega podro¢ja dobimo 560 ali popre-
¢no 35 na leto.

Sestevek vseh obravnavanih znaSa okrog
3600 stare$in in mornarjev do leta 1902 ali
4200 do leta 1918. Ker so bili po letu 1902
zelo redki tisti ljudje, ki so potovali drugace

kot z vlakom, bomo za naSe nadaljnje raz-
miSljenje uporabljali prvi seitevek.

Toda to ni vse. Upostevati bi bilo treba
tudi trgovske pomorstake, Tu pa postaja
vpraSanje izredno tezko, ker se viri niso oh-
ranili ali so popolnoma nedostopni. Vemo
na primer za 4 koroske navtike, ki so pluli
v trgovski mornarici. To so bili Ernest Ju-
stenberger, Franc Grabu$nik in Vladimir
Vadnov, vsi iz Celovca ter Anton Fontana
iz Beljaka?® Vemo, da je bil Franc Mozer
iz Celovea ladijski strojnik pri avstrijskem
Lloydu?? Prav tako poznamo dva trgovska
kapitana iz Gorenjske tj. Mateja Gasserja iz
Skofje Loke, ki je postal ladjar, ko je leta
1841 skupaj s Francem Jelovikom zgradil
svojo ladjo®® in Konrada Metlo iz Kranja,
ki je plul za razne ladjarje Novo pristani-
e v Trstu je gradil inZenir in ladjar Jozef
Mauser, Gorenjec iz radovljSke okolice® V
seznamih Studentov trgovsko-pomorske Sole
v Trstu je med deklariranimi »Kranjci« brez
oznake rojstnega kraja gotovo tudi kak Go-
renjec.®® Toda prav ni¢ ne vemo, koliko je bi-
lo na trgovskih ladjah avstrijskih in tujih
ladjarjev srednjega strokovnega ali priuce-
nega kadra, kakor so na primer strojniki, kr-
marji, nodtromi itd. Ne vemo, koliko je bilo
poklicnih mornarjev. V seznamih Lloydovi‘h
pomorséakov in drugih delaveev vidimo pri-
imke, ki bi jih lahko locirali v Kranj, TrZzié,
Kamnik, Radovljico in sploh na Gorenjsko.*
Torej lahko mirno retemo, da bi se seznam
gorenjskih pomorsc¢akov s tem zelo povecal.

VaZno pa je poudariti naslednje. Obrav-
navano obmoéje je dalo mornarici dva ad-
mirala, tj. Maksimilijana Daublebskega in
Karla Zonto (Schonta) iz Celovea; prvi je bil
14 let komandant mornarice. Generalske epo-
lete so nosili Se dr. Avgust Detela iz Preske,
dr. Adolf Steiner iz Celovca in superior Jurij
Raéi¢ iz Preske pri Domzalah. Dalje izhaja iz
tega obmoéja pet kapetanov bojne ladje (pol-
kovniki), tj. Franc Martinak iz Beljaka, Jozef
Wilfan iz Skofje Loke, Rajmond Ferro iz
Feldbacha, Konrad Wolf iz Velikovea in Vik-
tor Vest iz Kranja. Polkovniski ¢in so imeli
Se dr. Viktor Slamnik iz Malos¢, dr. Friderik
Bogensberger iz St. Salvatorja in dr. JoZef
LuZar iz Trziéa. Rang polkovnika so imeli
vi§ji mornariski komisar Rihard Milesig,
strojni inZenir Matija de Gasparo iz Beljaka
in elektroinZenir Rihard Canaval iz Celovca.
Naj navedem Se sedem kapetanov {regate
(podpolkovniki). To so bili Johan Holeéek in
Johan Mosser, oba iz Celovca, Viljem Lang
iz domaéne vasi, Johan Taschwer iz Svetne
vasi, Miroslav Makuc iz Slovenjega Plajberka,
Frane Dworak iz Gustanja (Ravne) in Gabrijel
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Lazarini iz Smlednika. Predvsem pa naj pou-
darim dva oficirja, ki sta prisla v mornarico
kot navadna mornarja — topni¢arja in sta se s
svojo pridnostjo in prizadevnostjo povzpela
do ¢ina in polozaja visjih oficirjev. To sta
bila Jurij Leitgeb iz Beljaka, ki se je povzpel
od mornarja do polkovnika mornariske arti-
lerije in JoZef Fiedler iz St. Vida, ki je sluz-
bovanje v pomorski artileriji dopolnil s Stu-
dijem in postal artilerijski inZenir-—pol-
kovnik. Vidimo torej, da je to prav »lepa be-
ra za hriboviti dezeli, kot sta Gorenjska in
Koroska.«"

Tu se pa moramo vprasati, kateri so bili
tisti pogoji, ki so naSe ljudi privedli na morje
in v mornarico. Zal nam tega ni mogote sle-
diti po virih. Navezani smo samo na Jjudsko
izrotilo, ki pa se je v mnogih primerih izka-
zalo za zanesljivo. Prav tako smo navezani
na geografsko karto gorenjskih in koroSkih
cest.

Prvi pogoj so ceste. V nasem primeru pri-
dejo v postev predvsem naslednje ceste:

1. cesta Ljubljana—Kranj—Trzié¢—Borov-
lje—Celovec—Sentvid ob Glini z odcepom
Celovec—Trg na Koroskem,

2. cesta Ljubljana—Kamnik z odcepom za
Moravée,

3. cesta Kranj—Jezersko—Zelezna Kapla—
Velikovec—Wolfsberg z odcepom, ki iz Sin-
¢e vasi pelje proti Pliberku, Prevaljem in
Gustanju (Ravne na Koroskem),

4. cesta Kranj—Radovljica—Jesenice—Pod-
koren—Beljak z odcepom, ki pelje iz Rikarje
vasi v Podkloster, Smohor in dalje v Ziljsko
dolino.

Manj vaZne so ceste, ki iz Skofje Loke vo-
dijo v Ziri, Zeleznike in Kropo, iz Radovljice
v Bohinj, iz Borovelj v Beljak, in iz Beljaka
v Spital ob Dravi preko Bistrice in Spaterja-
na. Ce omenjene ceste pogledamo na geograf-
ski karti, dobimo vtis pahljace, ki ima drZaj
v Ljubljani, skrajna roba pa v Ziljski dolini
in ob izlivu reke MeZe v Dravo. Skrajne se-
verne totke te pahljae so Spital ob Dravi,
ozemlje Sentvida ob Glini in pa Wolfsberg.
Pogled na geografsko karto nas preprica, da
tezijo glavne smeri omenjenih cest na Ljub-
ljano in dalje na Trst. Graditelji so torej ho-
teli poudariti odvisnost zaledja od pomorske
uvozne in izvozne trgovine.

Drugi pogoj je trgovsko blago. VpraSanje
je, kakSno blago je potovalo po teh cestah,
predvsem pa, kaj sta lahko Gorenjska in Ko-
re8ka nudili gospodarskemu razvoju pomor-
stva in ladjedelniStva. Izroc¢ilo, zapisano v
Selcih, Zeleznikih, Kropi in Kamni gorici
trdi, da so tamkajdnji Zebljarji in Zelezarji

izvaZzali ladijske Zeblje. To potrjujejo tudi viri
od 18. stoletja dalje? Izrot¢ilo v Planini in
Senozetah trdi, da so gorenjski furmani pre-
peljali ogromno voz Zebljev. Podatki govorijo
o trgovini z ladijskimi Zeblji z italijanskimi
pokrajinami, npr. Ligurijo, Toskano in Mar-
kami, da ne goevorimo o Benetkah.i! Drugi po-
datki govorijo o izvozu ladijskih Zebljev celo
v klasiéne deZele Zeleza, kakor je na primer
Svedska.*? Torej je moralo biti tega blaga res
veliko.

Izrotilo iz Kamne gorice, Krope in Skofje
Loke, ki ga potrjujejo tudi podatki, zapisani
v SenoZe¢ah, trdi, da so iz Krope in Kamne
gorice odhajale v trzaske ladjedelnice pre-
cejinje koli¢ine ladijskih zakovie. Isto trdi
tudi izro¢ilo na Jesenicah, v Javorniku in Zi-
rovnici za jeseniSko zelezo. Na Jesenicah tr-
dijo, da so 8li proti Trstu tudi liti izdelki za
ladijske stroje in to $Se pred gradnjo gorenj-
ske Zeleznice. Vse to so prevazali gorenjski
furmani.

V Bohinjski Bistrici, Stari Fuzini, Srednji
vasi in Bitnjah smo dobili podatke o bohinj-
skem profiliranem Zelezu, ki so ga s tovorniki
(kasneje z vozovi) tovorili v Trst in Benetke.

V Dobrli vasi, Zelezni Kapli, Sentjakobu v
RoZu in v Selah smo zapisali, da so Korosci
prodajali v Trst skoraj ves pridelek voska,
ki so ga v ladjedelnistvu uporabljali za povo-
$¢eno platno. Nekateri podatki s Koroske go-
vore o precejSnjih koli¢inah jadrovine.

Toda proizvod, ki je Sel na morje v velikih
koli¢inah in neprestano, je bil gradbeni, pred-
vsem pa ladjedelniski les. Izro¢ilo v Naklem,
Podnartu, Otocah in Globokem govori o jam-
borih, ki naj bi 8li iz jeloviskih gozdov v
trzaske in tuje ladjedelnice. Poleg jamborov
so v Trst vozili tudi tako imenovani »mer-
kantilni« les, ki je bil namenjen prav tako
ladjedelnicam. O koliinah pravijo, da so bile
velike. Izro¢ilo teh krajev potrjujejo tudi Se-
nozejci.

Vidimo torej, da sta bili Gorenjska in Ko-
roska stalno gospodarsko povezani s Trstom.
Gotovo je, da je omenjeno blago $lo tudi v
Benetke, Pulj in na Reko. Toda trgovski stiki
so se marsikdaj spremenili tudi v éloveske
stike in to je bilo za rekrutiranje kadra po-
glavitnega pomena.

Tretji pogoj za odhod v mornarico so goz-
darji, mornariSki komisarji in komisionarji
ladjedelnic, ki so skrbeli za naroéila, odbiro,
seénjo in obdelavo lesa. Vsi ti so se lahko
spoznali z ljudmi in po svojih moznostih vpli-
vali na mlade fante, da so se prijavili kot
prostovoljei v eno ali drugo stroko vojne
mornarice ali v trgovsko mornarico ali vsaj
v eno od pomoZnih dejavnosti pomorstva, tj.
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v ladjedelnice, arsenal, pristani§éa itd. Glav-
no je, da vemo, da so bili tudi imenovani med
ob&asnimi propagatorji pomorstva.

Cetrti in najvaznejii pogoj za odhod nagih
ljudi v mornarico pa so bili prav gotovo nasi
furmani. Vsaj od zagetka XVIII. stoletja do
izgradnje gorenjske Zeleznice je ves promet
iz Trsta ¢ez Alpe na Korosko in v gorenjske
kraje potekal po opisanih cestah. Ceste so
pogojevale nastanek in razvoj furmanstva in
vseh tistih organizacij, ki vplivajo na hitrejsi
prevoz, kakor so na primer vpreZne in pri-
preZne postaje, kjer so pretovarjali tovor in
ga izroé¢ili drugim furmanom, ki so nadalje-
vali pot, ali pa s pripregami pomagali izpelja-
vati nevarne klance, kakor so bili na primer
med Spodnjim Jezerskim in Kaplo ¢ez Je-
zerski vrh, med TrZiem in Borovljami ¢ez
Ljubelj, med Kranjsko goro in Rikarjo vasjo
tez Koren, med Kropo in Selcami éez Jam-
nik in Laj8e in tako naprej. Pripreine postaje
so torej bile v Rikarji vasi, Borovljah in Ze-
lezni Kapli na Koroskem, v Kranjski gori, v
Trziéu oz. Podljubelju in na Jezerskem na
Gorenjskem. Vrsta manjsih pripreznih postaj
je bila tudi povsod tam, kjer so morali fur-
mani speljavati nevarne klance. Priprezne
postaje so sluzile tudi kot preprezne. Tu so se
zamenjevale utrujene vprege s spoéitimi, ki
so nadaljevale pot. VaZnejSe prepreine po-
staje so bile v Radovljici, Kranju, Skofji Loki,
DomZ%alah oz. Trzinu, v Tupali¢ah in Medvo-
dah. Vse te postaje so zahtevale vrsto gostiln,
ki so skrbele tako za dobro poéutje furmanov
kakor za Zivino in robo. Zahtevale pa so
tudi vrsto obrtniskih usluZnostnih dejavno-
sti furmanom v pomoé. Tu so se furmani radi
ustavljali, se okrepéali in seveda kdaj pa
kdaj pogledali posteno v kozarec.

Relacija furmanstvo — pomorski kader se
zatne prav na furmanskih postajah, ali belje
reteno v gostilnah. Pri najboljsi volji nisem
naSel pisanih virov, razen treh ali §tirih be-
lezk v personalnih listih, ki povedo, da je ne-
kaj bodo¢ih mornarjev pripotovalo iz Celovca
s parizarjem.* Izro¢ilo v Naklem, Dovjem,
Kranjski gori, Podkorenu, Rikarji vasi, Sent-
jakobu v RoZu, Dobrli vasi, Zelezni Kapli,
Trzitu, Jezerskem, Tupali¢ah, Skofji Loki in
Trzinu navaja na Gorenjskem in delu Koro-
Ske vsaj 40 gostiln, ki so se prilagodile pot-
rebam furmanskega prometa. Navadno so
imele hleve za konje, prenoé¢iséa za ljudi, na-
pajalid¢a, nekatere pa tudi pokrite Supe ali
lope ali kolnice za vozove, kar je prav tako
spadalo pod pojem varnega poéitka. Veéino-
ma je Slo za poStene gostilne. Pripovedujejo
pa tudi o grozljivih stvareh, ki naj bi se do-
gajale v nekaterih gostilnah. Tako smo na

primer v Dovjem zabelezili podatke o groz-
Ljivi gostilni v Belcih, kjer naj bi furmani
izginjali, ker jih je lakomni gostilniar pobi-
jal in zakopaval v klet. Bodi kakorkoli, go-
stilne so bile namenjene furmanom, ti so se
tam okrepéali, ponekje tudi prespali, medtem
ko so gostilni¢arjevi hlapci poskrbeli za konje
in vozove.

Drugo, kar lahko izlu$¢imo iz ljudskega iz-
ro¢ila, je to, da so se furmani nemalokrat
srefali v gostilnah s komisionarji in morna-
riSkimi komisarji, ki so na Gorenjskem in Ko-
roSskem naroéali les, Zelezo, jadrovino, meso,
koZe in drugo mornarici potrebno blago. Ra-
zumljivo je, da so se ob tak3nih priloZnostih
razgovorili o pomo¢i, ki jo furmani s svojim
poznavanjem krajev lahko nudijo tako vojni
kakor tudi trgovski mornarici. Tak$ne pogo-
vore so poslusali tudi v gostilni sede¢i doma-
¢ini in marsikdaj, posebno ¢e je pogovor obe-
tal posel, napeli uSesa. To dejstvo dokazuje,
da je bil dolo¢en del furmanov v zaupniSkem
odnosu do mornarice in da so se komisarji
za svoje poslovne zveze z zaledjem obracali
tudi nanje.

Tretje, kar lahko izlu$¢imo iz ljudskega
izroé¢ila, je dejstvo, da so bili furmani dobri
pripovedovalei. To smo ugotovili tako na Sta-
jerskem kakor na Dolenjskem, Gorenjskem
in KoroSkem. Izrotilo v Naklem, Trzinu, Je-
zerskem, Zelezni Kapli, Radovljici, Kranju in
Skofji Loki ter Kamniku trdi, da se je véasih
v gostilniSkih prostorih zbralo po veé¢ furma-
nov, ki so se odlo¢ili za veturni poéitek ali za
prenoé¢itev. Ob veterih so se pogovarjali o
vsem, kar so dozivljali na cestah. Govorili so
o nevarnostih, o cestnih razbojnikih, o privi-
dih, ko so vozili ponoé¢i s Silcem ali dvema
preveé pod kapo, o pravljicah, ki so jih slisali
po gostilnah itd. Toda kar je vzbujalo naj-
vetjo pozornost posluSalcev, so bile pripovedi
o Trstu in deloma Reki. Opisi »velikanskih«
pala¢, kjer je delalo ve¢ ljudi, »kakor jih
zmore vsaka gorenjska vas«, so seveda pri-
tegnili pozornost. Isto velja za opise §irokih
in zivahnih trZaskih ulic z Zivim trgovskim
vrvezem.

Se vedjo pozornost so doZiveli opisi vrveza
v pristaniS¢ih, vkrcavanja in izkrcavanja la-
dij ter Zivi opisi ladjedelniskih Zerjavov, ki
so dvigali na tone blaga. Prav tako zanimivi
so bili opisi ladjedelnic, ki so jih poznali tisti
furmani, ki so tja vozili les, jadrovino, Zelezo
in vosek. Ljudi je zanimalo Zivo delo na lad-
jah, ki so lahko vkreale »tisoe ton tovora«.
Zgodbe o morju in mornarjih so prav tako
pritegovale pozornost poslusalcev, predvsem
mladine. Ce smo na Stajerskem zapisali, da
je imela ob posluSanju vsega tega mladina
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»vetja uSesa kot glave«, lahko za Gorenjsko
zapifemo, kar je rekla pripovedovalka iz Na-
klega: »Mladeni¢e so bila sama uSesal« Za
Korogko pa je pripovedovalka iz Dobrle vasi
povedala, da so »mladini kar vidno rasla uSe-
sa« ob poslufanju furmanskih zgodb. Ko pa
so furmani pripovedovali o tovorih svojih
notranjskih in primorskih kolegov, tj. »o jam-
borih, ki so skoraj $e enkrat vetji od tistih,
ki so jih sekali na Jelovici«, ali o vozovih,
ki so bili »natovorjeni z velikanskimi hrasto-
vimi in cerovimi hlodi«, ki so jih raztovarjali
v ladjedelnicah, so pozornost poslulalcev ta-
ko napeli, da se je marsikateri mladec na ti-
hem Ze »odlodil potovati, videti in poskusiti«,
kot je rekel star mornar iz Jesenic. To je
e bolj utinkovalo, ée so pripovedovali o veli-
kih &ezoceankah iz Zeleza ali o velikih in le-
pih jadrnikih, ki so $e ob koncu XIX. sto-
letja kdaj pa kdaj razvili svoja jadra v sta-
rem trzaskem pristaniséu. Na odhod v vojno
mornarico je posebno vplivalo pripovedova-
nje o lepih in moénih vojnih ladjah, ki so se
pogosto pokazale tudi v Trstu in so jih vsaj
nekateri furmani prav dobro poznali.

Dalje lahko iz ljudskega izrogila povzame-
mo, da so bili furmani dobri pevei. To velja
Se posebej za Korosce, »ki jim vsaka melodi-
ja ti¢i v uSesih ze od rojstva«. Tako je gotovo,
da so §irili pomorsko pesem od morja v not-
ranjost. Romantiéni motivi, kakor so »Bar-
tica«, »Pojdi z menoj«, »Zaplula je baréica
moja« in druge so se kaj rade »oprijele spo-
mina« in se razdirile med gorjance, ki so jih
peli skupaj s svojimi romantiénimi motivi.

Furmanskemu pripovedovanju se je marsi-
kdaj pridruzilo tudi pripovedovanje voznikov
poStnih, potniskih in luksusnih kotij, ki so
imeli svoje postojanke v furmanskih gostil-
nah. K temu so kdaj pa kdaj pristopili 3e
domaéi gozdarji s svojimi gosti iz mornarice.
To je imelo uspeh. Marsikateri mladenié se je
odlo¢il in se prijavil za prostovoljea v mor-
narici. Marsikateri oe je — Zele¢ svojemu
»drugo- ali tretjerojencu boljSe Zivljenje« —
zaprosil furmana, da bi ga odpeljal do Trsta
ali Reke. Tako so furmanske pripovedi in po-
morske pesmi odlo¢ale o usodi marsikoga, ki
je bil tako ali drugade namenjen iskati svoj
kruh izven domacega posestva ali domacdega
kraja.

Vosek, zakovice, profilirano Zelezo, Zelezni
odlitki, jadrovina, koZe, les, Zivilski artikli in
drugo, vse to je 8lo tudi v vojno mornarico.
Do izgradnje gorenjske Zeleznice, pogosto pa
tudi kasneje, so to blago prevazali furmani.
Tako so se seznanili z mornariskimi komi-
sarji in marsikaterim rekrutacijskim oficir-
jem. Tako lahko upraviteno refemo, da so

furmani propagirali vojno pomorstvo pod
vplivom oficirjev in uradnikov vojne morna-
rice. Na Stajerskem in Notranjskem smo za-
pisali, da »so slikali vojno mornarico v naj-
lepsih barvah«, da so govorili o »potovanjih
okoli sveta«, o »spoznavanju dezel in ljud-
stev« in o »dohodkih«, ki jih je obetala vojna
mornarica. Ker so o tezavah pomorskega po-
klica, o nesre¢ah in brodolomih govorili mno-
go manj, je razumljivo, da so hoteli dati svo-
jemu propagandnemu pripovedovanju teZo s
poudarjanjem pozitivnih strani vojnega po-
morstva. Mnogokrat je uspevalo, ker je bilo
pripovedovanje »tako neizmerno vabljivos,
smo zapisali pri pripovedovalki v Zelezni Ka-
pli. »Najbrz se je plemenita Baillonova ma-
ma zato odloédila, da je zaupala svojega sina
furmanu!« To je povedala ista pripovedoval-
ka. Dogodek sam pa je iz leta 1918, ko je
Wolfgang Hugo Baillon odpotoval v morna-
rico kot oficirski aspirant. Imel je 20 let.

Imamo torej vso pravico reéi, da je bila
propaganda, ki so jo furmani kdaj pa kdaj
s pomoé¢jo gozdarjev in komisarjev opravili
za rekrutacijo vojnopomorskega pa tudi dru-
gega pomorskega kadra, neprecenljivega po-
mena. Le tako je mornarica lahko dosegla
stalen dotok prostovoljcev, ki so prihajali ta-
ko iz krajev ob glavnih kakor iz krajev ob
stranskih cestah, ki so sluzile furmanskemu
prometu. Opazimo pa Se drugo vlogo, ki so jo
imeli furmani pri rekrutiranju mornariskega
kadra. Navadno so se vpisani prostovoljci
dogovorili s furmani, prisedli na njihove vo-
zove in z njimi potovali do Trsta ali Reke,
tj. do rekrutacijskih oficirjev, ki so jih na-
potili v vojne enote. Konservativni slovenski
in nem3ki kmetje in mali obriniki so tudi
detke, ki so potovali v mornarico kot mlade-
ni¢i palube, stroja in krmila, raj§i zaupali
furmanom kot pa potniSkim koé¢ijam. Izroéilo
v Zelezni Kapli, Velikoveu in Dobrli vasi
trdi, da ni 3lo toliko zaradi stroSkov kotije,
kolikor za to, da so furmani bolje poskrbeli
za detke, kot je to mogel storiti koéijaz. Za-
nimivo je, da so tudi furmani, ki so bili vdani
pijaci, opustili svojo razvado, ko so prevazali
amenjene detke. Lahko celo z izro¢ilom trdi-
mo, da so zanje dobro preskrbeli. Jam¢ili so
varen prevoz in z njimi delili »popotnjo«.
Utrujene in zaspane detke so spravili na
primerno lezis¢e in jih pokrili s plaséi in
odejami. Bedeli so nad njimi, kakor bi res-
ni¢no predstavljali starSe. Etape voZnje so
si razdelili tako, da so v najveéjih furman-
skih centrih poskrbeli za toplo juho, mleko
ali kaks$no brezalkoholno pija¢o. Zato lahko
retemo, da so bili furmani vredni zaupanja
starSev. Nismo zabeleZili primera, da bi pri-
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povedovalci v tem pogledu omalovaZevali ali
slabo sodili o tej furmanski dejavnosti. Iz te-
ga izhaja, da je bilo zaupanje starSev upra-
viéeno. Jasno tudi vidimo, da si tega zaupa-
nja niso Zeleli zapraviti. O tem izroéilo ne do-
puséa niti najmanjSega dvoma.

Na vprasanje o pogostnosti tak$nih prevo-
zov s KoroSke in Gorenjske smo dobili le
splogen odgovor, da niso bili zelo pogosti. Ce
pomislimo, da je v 90 letih od 1812 do 1902
odslo v mornarico okroglo 3600 stare$in in
mornarjev, tj. v celotnem obdobju popreéno
40 na leto, tak¥ni prevozi res niso bili pogosti.
Pogostejsi so bili v juniju in septembru (ra-
zen seveda vojnih let), tj. v pravih rekruta-
cijskih mesecih. Ra¢unati pa moramo tudi s
tem, da se je velika vedina bodotih oficirjev
peljala s koéijami in kasneje z Zeleznico. Go-
tovo je tudi dobrSen odstotek mornarjev iz-
bral to pot. Tako lahko domnevamo, da so
gorenjski in koroski furmani prepeljali na
morje okoli 60 % obravnavanega kadra, kar
pomeni okoli 30 na leto. To sicer ne pomeni
mnogo, vendar ¢e podatke prenesemo na ce-
lotno slovensko ozemlje, dobimo kar pet mor-
nariskih ¢éet na leto, sestavljenih v 75 % s
Slovenci. TakSen je bil prispevek slovenskih
furmanov k mornariSkemu kadru.

Izro¢ilo v vseh obravnavanih krajih daje
slutiti, da so hili tako slovenski kakor nem-
$ki furmani sporazumni v tem, da je treba
mornarici pripomoé¢i do dobrega prostovolj-
skega kadra. Po tem, kako pogosta so bila
napredovanja, lahko sklepamo, da so zbirali
najinteligentnejSe otroke in mladince, torej
taksne, ki so zaradi svojih umskih sposobnosti
imeli Ze v sebi potencialno moznost napredo-
vanja. To potrjujejo tudi rubrike o znanju je-
zikov., V primeru Koroscev in Gorenjcev je

bilo zelo malo takih, ki so ob prijavi podat-
kov navedli znanje enega samega jezika, in
Se ti so bili pove¢ini Nemei. Nasi ljudje so
poleg slovens¢ine navajali vsaj Se en jezik,
pogosto pa tudi dva in veé. Z vidika takSne
izbire in tak3nega delovanja, z vidika propa-
gande, miselnosti in celotne njihove usme-
ritve, moramo obravnavati tudi gorenjske
in koroSke furmane kot zavestni pomorski
element. Oni so med svojimi ljudmi Sirili in
poglabljali pomorsko miselnost. S svojimi
pripovedmi, ki so bile véasih tudi pretirane,
vendar dobronamerne, s pesmijo in propa-
gando, spoznavali ljudi z morjem in pomor-
stvom v svoji bistveni celoti. To pa pomeni
tudi, da so pri svojih ljudeh veali obtutek
pomembnosti, ki ga narodu daje moc¢na ob-
rambna mornarica, urejena trgovska flota in
mednarodna pomorska trgovina. Pri poslu-
$alcih samih je Zelja po drugaénem Zivljenju,
po potovanjih, s katerimi bi uspeli spoznati
¢imveé sveta in morda po avanturah, ki si
jih mladina podzavestno obeta, opravila osta-
lo. Naj zaklju¢im z mislijo, da so furmani s
svojim delovanjem dejansko ustvarili nas
pomorski kader, naSo pomorsko tradicijo. Ob
tem je pomembno reé¢i, da Se danes prihaja
na morje odliten kader z bivSih gorenjskih
furmanskih postaj.

OPOMBE

Vsi originalni wviri, ki sem jih uporabil za to
razpravo, so v mornariSkem oddelku Vojnega
arhiva na Dunaju: Osterreichische Kriegsarchiv
— Marine Archiv — Personalakten. V opombah
to oznako opustam in navajam samo kratice po-
sameznih personalnih skupin virov. Te so:

CiL. , = Conduitliste

EMP = BEvidenzbliitter der K.u.k. Marine Pensionirten

EMPI = Evidenz der K. u. k. Marine Patental Invaliden

GBA = Grundbuch der Assentjahrgange

Gbbl. Kr. Mar. = Grundbuchbliatter der K.u.k. Kriegsmarine

Gbbl. O. u. B. = Grundbuchbliatter der K.u.k. Marine-Offiziere und Beamte
Gb. d. Damphmaschinisten = Grundbuch der K. u.k Kriegsmarine Damphmaschinisten

I

Gb. d. Marinediener

Grundbuch der Marinediener

Gb. d. Arzte = Grundbuch der Arzte

Gb. d. Marineschulcompagnie = Grundbuch der K. u. k. Marineschulcompagnie in Triest

Gb. Mar. Off, = Grundbuch der K.u.k. Marine Offiziere und Beamte

Gb. Pensionirten = Grundbuch der Marine Pensionirten

Gb. Isolierten = Grundbuch der Marine Isolierten

Isolierten = Grundbuchheft der Marine Isolierten

K. L. Vsch = Konduitliste Verschiedene

Kom. Gbbl. = Grundbuchblitter der K.u. k. Marine Kommandierte

Matricola = Matricola degli aspiranti e allievi del Collegio di Marina 1811—
1848 in Venezia

Megbbl. = Mannschaftsgrundsbuchblitter, ki se deli na tri serije. Prva Se

posebej na
Zic = Zeugskorp
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M/C = Matrosenkorp

Fl = Flottille

Osterreich. Landsturm = Grundbuchblétter der Osterreichisches Landsturm — Marine

Protocollo = Protocollo matricola della cesarea regia Marina

Qua. liste = Qualificationslisten der K.u. k. Kriegsmarine Offiziere und Beamte

Seearsen. Gbbl. = Grundbuchblitter der K.u.k. Kriegsmarine Seearsenal in Pola
(vsebuje pa tudi dokumente delaveev bene¥kega arsenala)

SIA = Samt Index der Arzte

Viug = Verzeichniss {iber die abgefiihrte Personal - dokumente jugosla-

wischer Staatbiirger

Stevilke pomenijo uporabljeno knjigo ali fa-
scikel, 3tevilko dokumenta in v posameznih pri-
merih letnice.

1. M. Pahor: Vloga furmanstva pri rekrutira-
nju prostovoljskega kadra avstrijske mornarice
(s posebnim ozirom na Stajersko). Delo je izslo
v CZN, Maribor. Vsi imenovani viri so iz Voj-
nega arhiva na Dunaju. Oddelek K. u.k, Marine
Archiv — Personal acten. — 2. Mannschafts-
grundsbuchbléitter I. serija se deli na nekaj ne-
bistvenih pododdelkov. Personalni listi so ureje-
ni po abecedi in gredo od konca Napoleonovih
vejn do leta 1848. Dokumenti so vetinoma v
italijans€ini. »Matricole« so Se precej preproste.
Vetinoma imamo opravka s severnimi Ifalijani,
s pripadniki papeSke drZave, Krfani in tako ime-
novanimi Albanci, tj. prebivalei vzhodne jad-
ranske obale od polotoka Peljeica preko Boke
Kotorske vse do Drada. Skraj$ano Mgbbl z na-
vedbo fascikla in §t. dokumenta. — 3. Mann-
schaftsgrundsbuchblitter I. serija 1849—1868.
Dokumenti so deloma prineseni iz prve serije,
deloma prepisani in deloma ma novo napisani.
Novi so tisti, katerih rekrutacija zaéne z mar-
cem in aprilom leta 1849, ko je komando mor-
narice prevzel Dahlerup. Tudi ta del serije je
urejen po abecedi in obsega dokumente od 1849
do 1867. SkrajSano Mghbbl z navedbo fascikla
in Stevilke lista. — 4. Mannschaftsgrundsbuch-
blétter II. serija obsega personalne liste od leta
1868 do 1882. Se vedno jih je precej prenesenih
iz prejdnje serije in precej prepisanih. Vefinoma
pa so novi, Ureditev je %e vedno po abecedi.
SkrajSsano Mgbbl II. serija z navedbo fascikla in
Stevilke lista. — 5. Mannschaftsgrundsbuchbliit-
ter III. serija. Vsebuje dokumente od leta 1883
do 1902. Se vedno je precej prenesenih iz prej-
Snje administracije. Vefinoma so novi. Redki
postajajo po letu 1895, znak, da se je tudi ad-
miral von Spaun posluZil stare metode prenosa
Ze izdelanih listov v svojo administracijo. — 6.
Po prvi svetovni vojni so vsaj v avstrijskem deli
personalnih aktov vse rubrike o politi¢ni zane-
sljivosti ali nezanesljivosti iz aktov izrezali, tako
da so popolnoma onemogotili pregled politiéne
dejavnosti posameznikov. — 7. Viri so ostali le
za sedanjo Avstrijo. Vsi ostali so bili vrnjeni
drzavam naslednicam. Jugoslovanski del, ki je
obsegal nad 20.000 personalnih listin brez ofi-
cirskih, je bil med drugo svetovno vojno izgub-
ljen. K sreéi obstaja seznam, iz katerega sem
€rpal podatke za vso zadnjo in del predzadnje

administracije. Italijanski del, ki vsebuje tudi
podatke za Slovensko primorje in Istro, Hrvasko
primorje in Dalmacijo, ni dostopen. — 8. Prim.
Matricola degli aspiranti ed allievi del collegio
di Marina 1811—1848. Tu so navedeni Korosci
Franc Schmid (1828—1829), Muzzarelli Oskar
(1833—1838), Maksimilijan Daublebsky von Ster-
neck (1841—1847), Odoard ali Edvard Weillen-
beck ali Willenbeck (1844—1848), vsi iz Celovca.
Dalje navajajo viri naslednje oficirje tega tasa:
Matija Kermajer iz Sentvida na Korogkem (Con-
duit Liste, fasc, 1, 1817) je bil mornaridki sodni
nadporo¢nik, Ignac Bettner iz Celovea (Qualifi-
cationsliste 181/4423, skrajSano Qua. liste) je bil
kapetan sodne stroke, Ferdinand Kanzler iz Ce-
lovea (Conduit liste 1831 — 37, fasc. 2) je bil
mornariski komisar vsaj od leta 1813, Johan
Welscher iz Celovea (Qua. liste 248/6177) se je
od leta 1831 povzpel od navadnega mornariskega
topniarja leta 1831 do kapetana artiler, stroke
leta 1862; njengov brat Filip Welscher (Conduit
liste fasc., 11/1851 in naslednji do 1858) je med
leti 1830 in 1862 napravil enako kariero (Prim.
tudi Grundbuchblitter der K. u. K. Marine Offi-
ziere und Beamte 19/3550 in Grunbuchheft der
Marine Isolierten, skrajSano: Isolierten 7/1354).
Jurij Leitgeh pl. Trossdorf iz Beljaka, je prisel v
mornarico leta 1832 kot ladijski topnidar, leta
1866 je hil artilerijski polkovnik (Prim. Grund-
buchblitter der K.u.K Kriegsmarine 3017,
Grundbuch der Marine Pensionirten 37/299,
Mannschaftsgrundsbuchblitter Z/C 1812—1870/11
in 5); dr. Anton Vest iz Celovea je bil med leti
1833 in 1840 viSji mornariski zdravnik (Prim.
Conduit liste 1831—1837 fasc. 2), dr. Franc Arne-
ri¢ iz Baijerhofna na Koroskem je bil med leti
1837 in 1846 mornariSki kirurg (Prim. Conduit
liste 1845—1846, fasc. 5 in Gb Mar Off 1800—
1857/1 str. 90), Johan Frunk iz Sv. Daniela pri
Pliberku je od artilerista 1837 napredoval leta
1857 do upravnega oficiala 5. reda (Prim. Gb
Mar Off 1820—1857/8 str. 40, Qua. liste 238/5866
Marine Grundbuchheft 1848—1861/77 Fl1 174),
Andrej Ottowitz iz Beljaka je priSel v mornarico
leta 1842 kot navaden infanterist, do leta 1860 je
napredoval do mornarifkega oficiala 1. reda (Iso-
lierten 4/523, Qua. liste 164/3957, Gb. Mar. Off.
1820—1857/25—65), Matija Sirinitzer iz Beljaka je
v mornarico priSel leta 1845 kot infanterist, do
leta 1862 je napredoval do kapetana 2. reda mor-
nariSke pehote (Prim. Qua. liste 230/5592 in Iso-
lierten 6/1089)