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Pronalazak se odnosi na sigurno uredjenje
za kocenje, koje automatski zaustavlja voz
pri prelazu jednog zatvorenog prethodnog ili
glavnog signala, i koje u isto vreme kod per-
sonala lokomotive pobudjuje vecu paznju,
automatski glasnim signalima, te prema tome
eventualnu nepaZnju masinovodje pri pre-
lazu zatvorenog prvog signala kontrolise u
toliko, u koliko to uredjenje pocinje sa bro-
jenjem (registriranjem) i to onda, ako masi-
novodja nije glavni kocioni ventil stavio u
polozaj kocenja pri prelazu zatvorenog pr-
vog signala.

Po pronalasku, ovo uredjenje ima jednu
koé¢nicu kao i jednu drugu, brzu koénicu,
koja je nezavisna od prve. Prva kocnica,
koja ko¢i ceo rad, kretanje (odsad stalno
radi kratko¢e prva kocnica), pri prelazu za-
tvorenog prvog signala stavlja se u dejstvo,
automatski, jednim organom tog signala, i
ona koc¢i voz lagano do glavnog signala da-
juéi stalno masinovodiji pisteéi signal.

Ako pak voz odnosno lokomotiva predje
zatvoreni glavni signal onda se automatski
stavlia u rad jednim organom glavnog sig-
nala brza koénica, koja zatvarajuéi regula-
tor i uz stalni pisak brzo koéi voz do za-
ustavljanja.

Prva koc¢nica ima jedan ventil, koji stoji
stalno pod pritiskom glavnog voda za vaz-
duh, koji prema polozaju otvaranja ili za-
tvaranja pusta vazduh ka glavnom ventilu
(poznate konstrukcije) ili ga zatvara.

Omot glavnog (masinovodjinog) ventila za

kocenje ima popreéni otvor, koji je u vezi
sa atmosferom. Obrtni razvodnik ovog ven-
tila ima jedno izdubljenje takvog oblika i
veli¢ine, da sabijeni vazduh, koji dolazi iz
ventila prve kocnice ka ventilu masinovodje
moze samo onda izlaziti u atmosferu, ako
je isti zatvoren ili stavljen za kocenje ili za
brzo kocenje.

Ventil brze kocnice stoji pod uticajem
jedne elasti¢cne poluge kao i jednog spoja
stupnih poluga tako, da pri prelazu zatvo-
renog prvog signala odbojna poluga, zaka-
¢ena strée¢im organom ili tome sli¢no prvog
signala, otvara ventil prve kocnice, usled
éega pri istovremenom zatvaranju — ili po-
lozaju za kocenje rada ili polozaju za brzo
koéenje — masinovodjinog kocionog ventila
nastaje koéenje voza. Dejstvom sputnih po-
luga zatvara se prvi ventil (odsad ovako ce
se zvati: ventil radne kocnice) i istovreme-
nom, privremenim poloZajem ventila masi-
novodije i koénica stavlja u poloZaj punjenja.

U glavnom vodu za sabijeni vazduh po-
stavljen je izmedju prvog ventila i masino-
vodjinog ventila registriraju¢i mehanizam,
koji se sabijenim vazduhom krece u glavnom
vodu za vazduh i koji stoji u vezi sa sig-
nalnom pistaljkom. Ovaj mehanizam regi-
strira jedanput samo onda, ako ventil ma-
dinovodje, pri prelazu zatvorenog prvog sig-
nala, stoji u polozaju punjenja, ili voznje ili
u srednjem polozaju, usled registriranja me-
hanizma izlazi i vazduh u isto vreme iz si-
rene te se i voz pocinje da kodi,
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Ako je glavni signal zatvoren, onda jedan
stréeéi organ ili tome sli¢no stréi u profil
masine te se automatski utice na brzu koc-
nicu. Ova brza koénica ima jedan ventil
koji stalno stoji pod pritiskom glavnog voda
za vazduh, i koji se pri prelazu glavnog
signala automatski otvara polugom tog sig-
nala a pomocéu jednog odbojnika, i time

prepusta sabijeni vazduh iz glavnog voda

klipu, koji je postavljen sa strane u jednom
omotu. Ovaj se klip pomera i otvara jednu
veliku cev, koja stoji u vezi sa atmosferom,
tako da sav sabijeni vazduh glavnog voda
odjednom odlazi, usled ¢ega nastupa brzo
koéenje voza.

Na klipnjaéi pomenutog klipa vezan je
kliju¢ za jednu slavinu, koja lezi u cevi,
koja je u vezi sa glavnim sudom za zbijeni
vazduh i koja se tako isto pri otvaranju
brze koénice otvara, usled cega se ubrzava
to kocenje.

Za cev, koja je u vezi sa glavnim sudom
za vazduh vezana je sprava za zatvaranje
regulatora, koja ima signalnu pistaljku. Po-
menuta sprava sastoji se iz jednoga klipa i
veze poluga, koje vode ka regulatoru, i koja
pri automatskom otvaranju slavine obrée
regulator u polozaj zatvaranja, tako da se
pri brzom koéenju istovremeno prekida do-
vod pare ka cilindrima masSine.

U glavnom vodu za vazduh, kao i u vodu
koji je neposredno vezan za sud za vazduh
postavljene su u svom polozaju otvaranja
plombirane slavine, pomoc¢u kojih se sprava
za kocenje i brzo kocenje mogu u slucaju
kakve ostete na njima pojedinaéno iskljuci-
vati, tako da masinovodja onda voz koéi ili
prekida kocenje samo svojim ventilom.

Pomoéu ovog uredjenja automatski se za-
ustavlja ceo voz ili lokomotiva, ako sama
ide, pri prelazu kroz zatvoreni prethodni ili
glavni signal. ;

Nasuprot mnogobrojnim poznatim uredje-
njima za automatsko koéenje voza pri pre-
lazu preko signala, koji delom imaju vrlo
komplikovanu konstrukciju ili mogu raditi
samo pomoéu elektriéne struje, ovo ure-
djenje, po pronalasku, ima tu dobru stranu,
sto radi samo sa zbivenim vazduhom, zatim
isto ima preimudstvo: velika prostota i so-
lidna konstrukcija, koja se postize prosto
gradjenim i jeftinim delovima.

Odavde proizilazi i velika sigurnost u radu
uredjenja, Sto je od velike koristi po narod.

Time, sto je uzet i ventil maSinovodje u
ovo uredjenje, zatim Sto jedan brojaé (regi-
striraju¢i mehanizam) postoji izmedju prvog
ventila i maSinovodjinog, a koji belezi da je
masinovodja propustio da rukuje sa svojim
ventilom pri prelazu kroz prvi signal, data je
sigurna kontrola nad masinovodjom. Pa kako
se postavljanjem plombi na masinovodjinom

ventilu, brojaéu, ventilu prve koénice, ven-
tilu brze kocnice i slavinama ne mogu vr-
§iti nikakve zabranjene operacije, narocito
broja¢ se ne moze vracati, to ovo uredjenje
pruza pojacanu kontrolu nad masinovodjom.
Sve ovo u vezi sa ostalim koristima poka-
zuje savrsenost celokupnog uredjenija.

Koénica je na nacrtu pokazana u jed-
nom primeru izvodjenja.

SL 1 pokazuje koénicu postavljenu na

lokomotivi.

Sl 2 — 5, pokazuje koénicu, koja koéci
rad, dok sl. 6 pokazuje brzu koénicu.

Sl. 7 pokazuje spravu za zatvaranje regu-
latora u Sematickoj skici.

Sl. 2 pokazuje u vertikalnom srednjem
preseku prvi ventil sa vezom gaznih poluga
1 odbojnikom u izgledu.

Sl 3 pokazuje vertikalan srednji presek
kroz brojac.

Sl. 4. pokazuje u srednjem preseku ven-
til masinovodje.

SL 5 presek po A — B iz sl 4, u iz-
gledu ozgo.

Sl. 6 posazuje tako isto u vertikalnom
srednjem preseku kocioni ventil sa odboj-
nikom i slavinom u vodu, koji je u vezi sa
glavnim sudom za vazduh.

Koénica ima spravu za kocenje rada 1
i brzu kocnicu 2 (sl. 1), koje se obe, korisno
je, postavljaju na desnoj strani lokomotive,
$to odgovara polozaju masinovodje.

Koc¢nica 1 ima ventil 3, koji se sastoji iz
klipa 4 i zaptivackih povrsina 5. Klip 4
stoji pod pritiskom spiralne opruge 6. Ko-
risno je pa klip ima prorez 7, u koji ulazi
kiip 8, koji osigurava klip protiv obrtanja.

Kroz cev 9 stoji ventil 3 u vezi sa glav-
nim vodom za vazduh 10 madine. Isti se
ventil zatvara obi¢no sabijenim vazduhom.
Na donjem kraju 4a klipa 4 dejstvuje od-
bojnik 11 koga krece jedan organ zatvore-
nog prethodneg signala. Ovaj odbojnik se
okroce oko Sipa 12 i stoji pod uplivom jake
spiralne oprune. Pomocu traverze 14 utvr-
djen je Sip 12 za okvir lokomotive. Gornji
kraj 11a odbojnika 11 naéinjen je kruzno i
nosi dva ispadka 11b, od kojih jedan udara
pri skretanju odbojnika 11 o donji kraj 4a
klipa 4, isti diZe potiskujuéi spiralnu oprugu
6 i zaustavlja se na drugoj strani svoje
srednje ose usled protivpritiska klipa 4 tako
da odbojnik 11 ostaje u svom skrenutom
polozaju, dakle ostaje otvoren ventil 3.

Na donjem kraju 4a klipa 4 vezan je
spoj gaznih poluga 15, 16, ¢ija poluga nosi
glavu 17, koja stoji pod pritiskom spiralne
opruge 18, Ista poluga 16 ograni¢ena je u
svome kretanju na viSe odbojnikom 19.

Za prikljuénu cev 20 ventila 3 vezan je
vod 21, koji vodi ka broja¢u 22 i izlazi u
jednu od cevi 23, 24 spojnog dela 25. Bro-



vog signala, naznaceno rasporedom jedne
koénice za kocenje rada (voznje) (1), kao
i jednom, od prve nezavisne, brzom koc¢ni-
com (2), pri éem na kocnicu (1) automatski
dejstvuje jedan organ ili tome slicno sa
prethodnog signala i uz stalno pustanje voz
se lagano koé¢i do glavnog signala, dok pri
prelazu glavnog zatvorenog signala dejstvuje
brza koénica (2) usled jednog organa sa
tog signala, pri éem se uz zatvaranje regu-
latora kao i stalno piStanje za vozno osoblje,
voz koéi do zaustavljanja.

2. Uredjenje po zahtevu 1, naznaceno
time, §to koé¢nica (1) ima jedan ventil (3)
koji stalno stoji pod pritiskom glavnog voda
(10) za vazduh, koji ventil prema svom po-
loZaju zatvaranja ili otvaranja vodi dalje i
prekida dovod vazduha ka ventilu (35) ma-
sinovodje.

3. Oblik izvodjenja uredjenja po zahtevu
2, naznacen time, $to omot ventila (35) ima
poprecni otvor (37, 37a) koji vezuje omot
ventila sa atmosferom i §to obrtni razvod-
nik (38) ventila (35) ima izdubljenje (39) tak-
vog oblika i veli¢ine, da vazduh, koji ide
iz ventila (3) ka ventilu (35) moze izlaziti u
atmosferu ako wventil (35) stoji na polozaj
zatvaranja, kocenja voZnje ili brzog kocenja.

4. Uredjenje po zahtevu 1-—3, naznaceno
time, §to ventil (3) stoji pod uticajem ela-
sticne poluge (11 odns. 77) i elasti¢nog spoja
gaznih poluga (15, 16,) tako da se pri pre-
lazu zatvorenog prethodnog signala poluga
(11 odns. 77) pokrenuta jednim organom tog
signala, otvara ventil (3), usled ¢ega se voz
koé¢i uz istovremeni polozaj zatvaranja, po-
lozaj za radno kocenje i poloZaj za brzo
kocenje, dok se dejstvovanjem na organ (15
16) ventil (3) zatvara i prekida kocenje isto-
vremenim poloZajem ventila (35) u polozaj
punjenja.

5. Uredjenje po zahtevu 1—4, naznaéeno
time, §to je u glavnom vodu za sabijeni
vazduh (10) izmedju ventila (3) ventila (35)
uklju¢en jedan mehanizam za registriranje
(22 broja¢), koji se pomoéu sabijenog vaz-
duha pokreée u cevi 10 i koji je u vezi sa
signalnom pistalkom (33), i koji pri prelazu
zatvorenog prethodnog signala, i otvorenog
ventila (3) uz piStanje registrira prelaz zat-
vorenog prethodnog signala i to onda samo
jednom, ako ventil (35) stoji u polozaju pu-
njenja, voznje ili srednjem polozaju, pri ¢em
usled istovremenog vazduha iz pistaljke (33)
nastupa kocenje voza.

6. Uredjenje po zahtevu 1, naznageno
time, Sto ko¢nica za brzo kocenje (2) ima
jedan ventil (43) koji stalno stoji pod pri-
tiskom glavnog voda (10), i koji se pri pre-
lazu glavnog signala automatski otvara dej-
stvom jednog organa sa signala a pomoéu
poluge (51) i time dovodi sabijeni vazduh

iz cevi (10) klipu (55), koji je bo¢no po-
stavlien u omotu ventila, i koji se pomera
pritiskom vazduha i otvara ispusnu cev (57)
velikog preseka, tako da se celokupni sa-
bijeni vazduh iz voda (10) odjednom izlazi
sto izaziva brzo kocenje voza.

7. Uredjenje po zahtevu 1 i 6, naznaceno
time $to je za klipnjacu (59) klipa (55) ve-
zan klju¢ (60) slavine (61), koja lezi u vodu
64 i koja i pri otvaranju ventila (43) tako
isto otvara, ¢ime se uskorava brzo kocenje.

8. Uredjenje po zahtevu 1, 6, 7, nazna-
¢eno time, §to je za vod (64), koji je vezan
sa sudom (63) vezana sprava za zatvaranje
regulatora (66), kojaima signalnu pistalku (63)
i koja- se sastoji iz jednog klipa (67), spoja po-
luga (71) i pri automatskom otvaranju slavine
(61) u vodu (64) okrec¢e polugu (72) u polozaj
zatvaranja uz piStanje signalne pistaljke (69),
tako da se za vreme brzog kocenja prekida
dovod pare ka cilindrima lokomotive.

9. Uredjenje po zahtevu 1, naznaceno
time, §to su u vodovima (10) i (64) postavljene
u otvorenom polozaju plombirane slavine
(74 odn. 75) pomoéu kojih se kocnica (1)
i (2) u sluéaju kakvog kvara mogu pojedi-
naéno iskljuéiti,

10. Uredjenje po zahtevu 1—9, kod koga
lokomotivska odbojna poluga za koénicu (1)
i od ove nezavisnu koénicu (2) okreée pri
dejstvu pruznih odbojnika, po jedan nepra-
vilni kotur u polozaj dizanja za vreteno
ventila, naznaéeno time, Sto se nepravilni
kotur (88) centriéno ili ekscentriéno postavlja
na osovini (79) poluge (77) i neposredno
dejstvuje na vreteno ventila.

11. Uredjenje po zahtevu 1—10, nazna-
¢eno time, $to se kotur (88) dovodi u po-
lozaj dizanja za vreteno pomocu jednog na
poluzi (77) postavljenog i sa istom okretanim
ispadkom (89a), koji se kreée u luénom
#ljebu (88b) kotura (88) i pri podizanju po-
luge (77) pritiskuje odbojnikom (87) prema
povrdini (88c) zljebom (88b).

12. Oblik izvodjenja uredjenja po zahtevu
10 i 11, naznacen time, §to nepravilni kotur
(88) lezi centriéno ili ekscentriéno oko ko-
tura (89), koji je utvrdjen na osovini (79)
poluge (77), i koja nosi u zljebu (88b) po-
kretan ispadak (88a), pri ¢em je kotur (88)
osiguran protivu ispadka (89) oprugom (92)
koja lezi u Zljebu kotura (88), tako da se
u polozaju podizanja nalazeéi se kotur (88)
po uklanjanju zapiranja vrada u svoj nor-
malni polozaj.

13. Uredjenje po zahtevu 10—12, nazna-
¢eno time, 3to je poluga (77) naédinjena kao
lisnata opruga, koja klizi po kruznom od-
bojniku (87), da ne bi pri velikim brzinama
voza a usled male tezine lisnate opruge na-
stupilo kakvo osciliranje masa pri udaru po-



strave za odapinjanje i time postize uvek
sigurno kocenje.

Opisana sprava za odapinjanje koja je u
nacrtu pokazana u vezi sa ko¢nicom 1, moze
se na isti nadin i u istoj konstrukciji dovesti
u vezi sa brzom koénicom. Odbojnik 87 za
koénicu 1 i onaj za koénicu 2 postavljaju
se razmaknuto prema popre¢nom profilu
lokomotive, da bi se mogla staviti u dej-
stvo pri prethodnom signalu same kocnice
1, pri glavnom signalu samo kocnica 2.

Celo uredjenje za stavljanje u dejstvo po-
kazano u sl. 15, postavljeno je sa strane lo-
komotive, tako da poluga 77 i prema tome
poluga - 87 leze neposredno jedna pored
druge (Sine). Zatim se ovo uredjenje moze
postaviti u samoj masini da obe poluge leze
izmedju obe gine. Ovaj raspored pored kon-
struktivnih koristi ima i to preimudstvo, da
se poluga 77 ne moze krenuti od nekog
neovlai¢enog lica kad to masinovodja ne
vidi, é¢ime bi broja¢ nepravilno dejstvovao
na Stetu masinovodje.

Gore opisana uredjenja izazivaju rad
kocnice 1 pri prelazu prethodnog signala
kojim se voz lagano zaustavlja do glavnog
signala, a pri prelazu glavnog signala (,,stoj"—
polozaj) izazivaju rad brze koénice, koja je
nezavisna od koénice 1. Ova koénica 2 za-
ustavlja voz na vrlo kratkom putu,

Takvo uredjenje nije uvek od koristi za
praktiéne zahteve saobradaja n. pr. neie-
lieno je dejstvo koc¢nice 1 kad se n. pr.
jedan teretni voz lagano penje uz uspon.
Pri prolazu kroz prethodni signal, koénica
1 radi i ako je maSinovodja stavio ventil
35 u polozaj zatvaranja. Doduse masinovo-
dja moze stupanjem na organ 15, 16 pre-
kinuti kocenje; ali za jedan teretni voz,
koji se jedva penje uz uspon, to malo ko-
Cenje usporice jos vise hod. Zato lokomo-
tiva mora povecati rad da bi se voz kretao
dalje. Kod jako nepovolinih uslova (veliki
uspon sa krivinama, ledom, snegom i t. d.)
moze se kad voz potpuno zaustaviti.

Da bi se ovo izbeglo, sprava se moze
konstruisati tako, da postoji samo jedna je-
dina koc¢nica, koja nece biti vezana za glavni
vazdusni vod ve¢ za glavni sud za vazduh.
Onda ¢e ova sprava biti znatno prostija
od prethodne i tako isto sigurna, posto ona
tera silom masinovodju da pazi na signal,
jer svaku nepaZnju masinovodje belezi bro-
jac¢ i izaziva dejstvo brze koénice.

Uredjenje u ovom prostom obliku poka-
zano je u sl. 16—20.

U ranijim slikama usvojene oznake za-
driane su i ovde za oznaku istih delova.

Sl. 16 pokazuje celokupan raspored ovog
uproiéenog oblika izvodjenja sprave.

SL 17 je uzduzni presek kroz kocioni
ventil.

SL 18 je uzduzni presek kroz brojaé¢ odn.
njegov kretni mehanizam sa ventilom 43, SL
19 i 20 pokazuje ventil 35 shodno sl. 4 i 5.

Ventil 3 odgovara ventilu po sl. 9 i 10
odlikuje se prema ovome samo time, $to
spojnik 9 nije vezan sa vodom 10 ve¢ sa
vodom 64, koji vodi iz glavnog suda 63.
Nov elemenat u ovom obliku izvodienja
jeste brzi ventil za kocenje 94, koji ima
jedan drugi ventil 97, koji stoji pod pri-
tiskom opruge 95 i koji ima polugu 96.
Ovaj ventil 97 kreée se brojacem 22. Ven-
til 94 vezan je sa cevi 98 za granu 99, koja
dolazi od voda 10.

Naéin rada ove sprave je slededi:

Ako masinovodja prodje kroz prethodni
zatvoreni signal ne pazeé¢i na ovaj, i ako
se poluga 41 ventila 35 nalazi u polozaju
voznje. onda ¢e se na gore opisani nacin
ventil 3 otvoriti lokomotivskom odbojnom
polugom 77. Vazduh iz glavnog suda struji
preko otvorenog ventila kroz vod 64 u bro-
ja¢ 22. Kako je pri poloZaju voZnje ventila
35 kanal 37 zatvoren, to onda vazduh neée
moéi odlaziti u atmosferu; on ¢e pritiski-
kivati klip 27 u broja¢u 22 na suprot opruzi
26, izazvace beleZenje prelaza preko signala
i otvori¢e, posto kraj 30 a klipnjace 30 u
brojacu 22 udara o polugu 96 ventila 94,
ovaj ventil, koji brzo i jako ispusta vazduh
u atmosferu i time izaziva brzo kocenje.
Da bi zatvorili ventil 3, potrebno je da se
stavi u dejstvo organ 17. Izmedju zatvore-
nog ventila 3 i ventila 35 u vodovima 21
i 34 nalazeéi se vazduh oslazi onda kroz
otvor 25 u omotu brojaca u atmosfery,
tako da se opruga 26 klipa 27 mozZe vra-
titi u svoj normalni polozaj. Ventil 94 za-
tvara se, pri ¢em pritisak iz glavnog voda
i opruga 26 vracaju klip 27 u polozaj iz
nacrta. Ako masinovodja vozi pazljivo kroz
zatvoreni prethodni signal, onda on prvo
stavi ventil 35 u polozaj koc¢enja ili prius-
ponu u poloZaj zatvaranja i time otvara vezu
34, 37, 37a pa potom pritiska na organe
15, 16, 17. Ako se sad odbojnikom 87 po-
dlgne poluga 77 i time otvori ventil 3,
onda se on brzo opet zatvara usled toga
§to je pritisnut organ 15, 16, 17 (éim po-
luga 77 napusti odboinik 87}. Dakle samo
za vrlo kratko vreme izlazi vazduh kroz
ventil 3, vod 21, i broja¢ 22, koji onda ne
radi, 1 kanale 34, 37, 37a u atmosteru. Ak-
tiviranje brze kocnice se ne vrsi, posto klip
27 ostaje u miru.

Pominjemo da se brojaé nalazi u plom-
biranom sudu, tako da masinovodja ne moze
na njemu nista raditi bez kontrole.

Patentni zahtevi:

1. Uredjenje za automatsko kocenje voza
pri prelazu zatvorenog prethodnogili glav-



ja¢ ima klip 27, koji stoji pod pritiskom
spiralne opruge 26. Ovaj klip osiguran je
protiv obrtanja pomoc¢u proreza 28 i klipa
29 ili tome sliéno. Na prednjem kraju 30a
klipnjaée 30 postavljena je slavina 31 sa
oprugom, koja dela na zupcanik 32, koji
je u vezi sa brojacem. Za prostor, koji pre-
lazi klip 27, vezana je signalna pistaljka 35.

Od cevi 24 dela 25 odvaja se vod 34 ka
ventilu 35 masinovodje. U sl. 4 i 5 poka-
zani ventil masinovodje jeste sistema Knorr,
ali mozZe biti i neki drugi sistem, koji se
danas upotrebljava.

Ventil 35 ima spojnu cev 36 kao i po-
atmosferom u vezi. Obrtni razvodnik 38
ventila 35 ima izdubljenje 39, koje u polo-
7zaju zatvaranja ili polozaju radne kocnice
ili polozaju brzog kocenja ventila 35 ispusta
sabijeni vazduh u atmosferu. Radi poveca-
vanja zaptivanja ventila 35 isti ima zapti-
vacki prsten 40. Na poznati naéin ventil 35
ima drsku 41 sa oprugom 42, koji leziu nje-
mu. Kretanjem drske 41 moZe se na poznali
naéin ventil 35 dovoditi u razne polozaje.

Brza koénica ima ventil 43, i kao ventil
3, klip 44 sa zaptivackim povrSinama 45.
Klip stoji pod neprekidnim pritiskom spi-
ralne opruge 46, Klinom 47 ili tome sli¢no,
koji ulazi u otvor 48 u klipu, klip je osi-
guran protiv obrtanja. Ventil 43 nosi spojnu
cev 49, za koju je vezana grana 50 glav-
nog voda za vazduh 10, tako da ovaj ventil
stoji stalno pod pritiskom voda 10. Ventil
43 stoji pod uticejem poluge 51, koja je
zategnuta jakom spiralnom oprugom 52. Od-
bojna poluga 51 moze se okretati oko Sipa
53, koji je traverzom 54 vezan za okvir
lokomotive. Poluga 51 na svom gornjem
kraju 51a nadinjena je kruino i nosi dva
ispadka 51b, koji imaju jedan otvor i koji
odrzavaju ventil otvoren.

Sa strane omota ventila 43 postavljen je
klip 55 pomerljivo u cilindri¢cnom prostoru
56. Cilindri¢can prostor 76 stoji u vezi sa
almesferom preko ispusne cevi 57 velikog
preseka. Prostor ventila 43 vezan je otvo-
rom 58 sa prostorom 56.

Na klipnjac¢i 59, klipa 55 vezan je kljuc¢
60 slavine 61 kod 62, koja lezi u cevi 64,
koja je u vezi sa sudom za vazduh 63.
Vod 64 produzuje se dalje sa one strane
slavine 61 u vod 65, koji vodi ka spravi
za zatvaranje regulatora.

prava za zatvaranje 66 regulatora, koja
je na kakvom podesnom mestu raspore-
djena kod masinovodije, ima klip 67, koji se
pomera u cilindru 68. Prostor cilindra 68 stoji
u vezi sa signalnom pistalijkom. Klipnjeca 70
klipa 67 stoji u vezi sa kakvom poluznom
transmisijom 71 u vezi. Ova transmisija preno-
si dejstvo klipa 67 na polugu 72 regulatorskog

paralelograma 73 te time i na sam re-
gulator.

Da bi se u slucaju kakvih kvarova koé-
nice 3 ili 2 mogle obe ili samo jedna od
njih iskljuciti, predvidjene su u vodu 10 a
tako isto i cevi koja dolazi iz suda 63, sla-
vine 74, odn. 75 (vidi sl 1), koje su u
svom otvorenom polozZaju plombirane,

U celom sistemu ko¢nice pradvidjen je
sud 76 poznate vrste, koji sluzi za skuplja-
nje vode, koja se luéi iz sabijenog vazduha.

Poluge 11 i 51 postavljene su na lokomo-
tivi u svom popreénom profilu, jedna prema
drugnj razmaknute, da bi se pri prelazu za-
tvorenog prethodnog signala krenula samo
odbojna poluga 11 koénice 1 a pri prelazu
glavnog signala, poluga 51 koénice 2.

Upotreba i nac¢in rada uredjenja je ovaj:

Ako je prethodni signal zatvoren, onda
stréi jadan organ sa signala u vozni profil
lokomotive. Ako lokomotiva sama ili sa va-
gonima predje zatvoreni signal, onda stréeéi
organ skrene polugu 11, Ventil 3 se otvara
usled ovoga i stoji otvoren pomoéu jednog
od ispadaka 11b na gornjem kraju 11a po-
luge 11. Zbog toga teée sabijeni vazduh iz
cevi 10 u pravcu ucrtane strelice kroz ven-
til 3, 1 kroz cev 21 prvo ka cevi 23 dela
25 i dalje iz cevi 24 kroz vod 34 ka ven-
tilu 35. Ako se sad ventil 35 nalazi u po-
lozaiu zatvaranja ili kocenia kocnice 1 ili
koénice 2, onda vazduh teée kroz otvore
37, 37a shodno pomenutim polozajima ven-
tila 35 lagano ili brzo u atmosferu, usleg
¢ega se voz lagano koc¢i od prvog do glav-
nog signala. Ako je pak ventil 35 pri pre-
lazu prvog signala bio na ,voznju” ili ,pu-
njenje” ili srednjem polozaju, tako da sabi-
jeni vazduh ne bi mogao izlaziti kroz otvore
37, 37a, onda ¢e se klip 27 brojaca 22 us-
led nagomilanog vazduha u cevi 34 pome-
riti i usled toga obrnuti zupéanik 32 bro-
jaca, pri Cem ce usled pomeranja klipa 27
sabijeni vazduh istovremeno teéi u pistaliku
33 te ¢e ova pistati. Usled toga ¢e masino-
vodja obratiti paznju, i drugo posti¢i kocenje
voza ili same lokomotive, ako je ova sama, us-
led oticanja vazduha iz signalne pistaljke.

Ako su prethodni i glavni signal srazmerno
daleko jedan od drugog, tako da bi voz za-
stao pre nego §to dodje do glavnog signala
usled automatskog kocenja, ili pak ako pret-
hodni i glavni signal na usponu na kome bi
se moralo ukloniti automatsko kocenje pri
prelazu prethodnog signala, onda masino-
vodja treba samo da stane na glavu 17 po-
luga 15, 16 i da svoj ventil 35 privremeno
stavi u polozaj punjenja. Usled ovoga se
klip 4 ventila 3 podize jo§ malo, tako da
se poluga 11, krenuta oprugom 13, vraca
u svoj normalan polozaj (sl. 2) te se ventil
3 zatvara pod pritiskom spiralne opruge 6



kao i vazduha sabijenog. Time je struja sa-
bijenog vazduha prekinuta, tako da isti ne
moze izlaziti viSe kroz otvore 37, 37a ven-
tila 35 ili iz signalne pistaljke 33. Privre-
menim polozajem ventila 35 u polozaju pu-
njenja, usled éega se uklanja smanjivanje pri-
tiska u glavnom vodu, prestaje kocenje voza.
Da ne bi pri prelazu zatvorenog prethod-
nog signala, — ako je pre toga masinovodja
ventil 35 stavio u polozaj kocenja ili hoce
proéi preko zatvorenog prethodnog signala
i doéi do glavnog, — broja¢ brojao nepra-
vilno onda on treba ispred prethodnog sig-
nala da stavi ventil 35 u polozaj zatvaranja
ili'u jedan od dva polozaja kocenja i da
dotle pritiskuje gaznu poludu 17, dok loko-
motiva ne prodje zatvoreni prethodni signal.
Time se pri prelazu prethodnog signala po-
luga zaista pokrece, ali se opet odmah vraca
u svoj normalni polozaj, pri ¢em istovre-
meno prilikom stupanja na glavu 17 nastupa
kratko privremeno kocenje voza, koje se
po oslobodjenju glave 17 opet prekida.
Ako je pak kakav izvanredan slucaj, t. .
da je masinovodja presao prethodni signal
ne pazedi, zasta nam broja¢ daje veran do-
kaz, i da se voz nije zaustavio usled auto-
matskog kocenja ispred glavnog signala, onda
¢e se poluga 61 koc¢nice 2 okrenuti organom
zatvorenog glavnog signala. Time se dejst-
vom ispadanja 51b na gornjem kraju 5la
poluge 51 otvara ventil 43 i ostaje otvoren
tako da sabijeni vazduh iz cevi 10 teée kroz
granu 50 i veliki presek ventila 43 u pravcu
ucrtane streljice. Vazduh pomera klip 55
na gore, tako da se otvara otvor Siroke cevi
57 te vazduh mozZe brzo isteéi kroz istu u
~ atmosferu ¢ime i nastupa brzo kocenje voza.
Ovo brzo kocenje potpomognuto je jos i
time, $to se penjanjem klipa 55 otvara sla-
vina 61 u vodu 64, koji vodi iz suda 63,
Zbog toga se istovremeno sa brzim kocenjem
prazni glavni sud za vazduh, dakle prvo se
prekida dovod vazduha ka cevi 10, drugo
taj vazduh “izlazeéi iz suda kroz cevi 64 i
65 velikoga preseka ide ka cilindru 68
sprave za zatvaranje regulatora 66. Time
se klip 67 pomera, ¢ime se uz sviranje pi-
stalike 68 pokrece transmisija 71 i poluga
72 regulatorskog paralelograma 73 okreée u
polozaj zatvaranja, tako da se pri brzom ko-
¢enju voza zatvara u isto vreme i dovod
pare ka cilindrima lokomotive. Ako je ma-
§inovodja presao zatvoreni glavni signal i
ako je kretanjem poluge 51 nastupilo ko-
éenje do zaustavljanja voza, onda ée se
ventil 43 samo tako moéi zatvoriti, ako se
poluga 51 rukom vrati u normalni polozaj.
Tako isto slavina 61 moZe se samo rukom
obrtanjem kljuca 60, ponovo zatvoriti, Obe
ove osobine brze kocnice doprinose tako
isto dobroti i sigurnosti celokupnog sistema

kocéenja, kao i za kontrolu lokomotivske
posluge.

Dobra strana celog uredjenja lezi naroéito
u tome, $to kod radne koénice kao kod
brze koénice postoji visestruka sigurnost i
garancija za automatsko kocéenje voza. Na-
roéito preimuéstvo celokupnog koéionog ure-
djenja lezi u tome, §to isto tako se bez
masinovodje voz automatski zaustavlja pri
prelazu jednog zatvorenog prethodnog ili
glavnog signala, ne daje povoda masinovodiji
da bude nepazljiv i da se oslanja na auto-
matsko kocenje, ve¢ ga naprotiv tera na
veéu pazljivost, ako ne zeli da mu se pre-
baci nemarnost, koju ¢e broja¢ pokazati.

Kod napred opisanog oblika izvodjenja
sastoje se odbojne poluge 11 odns. 51 na
ko¢nicama 1 i 2 iz po jedne jake, krute
poluge, koje na svojim krajevima imaju po
jedan otvor za sip. Ovaj otvor ima izdub-
ljenje, koje odgovara kraju Sipa, i koje nosi
po jedan ispadak na obe strane. Kod ve-
likih brzina vozova mogla bi ova odbojna
poluga usprkos dejstvu svoje opruge, skre-
nuti daleko, tako da bi se opruga suvise
zategla usled cega bi se odbojna poluga
mogla vratiti u normalan polozaj ili oti¢i
preko ovog u suprotan pravac. Time je
ugrozeno sigurno dejstvo ventila, jer bi us-
led oscilacija masa odbojne poluge mogao
kocioni ventil po otvaranju opet zatvoriti.
Da bi se ovo sprecilo, pobeljsana je odbojna
poluga, i time je data veda radna sigurnost
celog uredjenja.

Kod ovog uredjenja prenose se oscilacije
odbojne poluge na jedan nepravilni kotur,
koji je poznat kod takvih uredjenja, koji
ove oscilacije preobrac¢a u pokrete za dizanje
ventilskog vratila. Nepravilni kotur dejstvuje
neposredno na ventilsko vreteno, posto ovo
lezi na ivici tog kotura. Nepravilni kotur,
po pronalasku, postavlja se u polozaj dizanja
ventilskog vretena pomoéu jedne osovine,
koja lezi u lu¢nom Zljebu tog kotura. Od
narocite je koristi, da se nepravilni kotur
postavi centri¢no ili ekscentriéno na jednom
koturu, koji je centriéno ili ekscentriéno po-
stavljen na osovini odbojne poluge i nosi
osovinu za povlac¢enje. U luénom zljebu ne-
pravilnog kotura postavijena je jedna opruga
koja nepravilni kotur vra¢a u normalni po-
lozaj, ako je isti bio u polozaju podizanja
i ako se namerno ukloni opruga, koja drzi
taj nepravilni kotur u ovom polozaju. Da
ne bi pri stupanju u rad sprave odbojna
poluga oscilirala, to je lokomotivska odbojna
poluga nacinjena kao lisnata opruga. Ona
ima dakle malu teZzinu. Prenos kretanja sa
pruznog odbojnika na lokomotivi vrsi se
vrlo blago.

Konstrukcija lokomotivskog odbojnika po-
kazana je na nacrtu u sl. 8 — 15



Sl. 8 pokazuje uredjenje u izgledu s preda

SI. 9 pokazuje uredjenje u vezi sa uz-
duzno preseéenim ventilom 3, u preseku po
liniji A — B iz sl 10.

Sl 10 pokazuje izgled odozgo sa sl 8.

- Sl 11 pokazuje popreéni presek kroz ure-
djenje po C— D u sL 10.

SL 12, 13 i 14 pokazuju kao detalje ne-
pravilni kotur i delove, koji su s njime u
neposrednoj vezi, u tri razna radna polozaje.

Sl 15 prestavlja kao detalj uredjenje po-
stavljeno na lokomotivi i u vezi sa sistemom
cevi kocnice.

Lokomotivska odbojna poluga 77 lezi sa
svojim otvorom 78 na osovini 79. Poluga je
hidraulicki presovana na osovini. Ova oso-
vina 79 lezi obrtno u otvorima 80 i 81
dveju ploca 80a i 8la i odriava se protiv
klizanja sa te osovine na jednom kraju or-
ganom 79a a na suprotnom splentovanom
navrtkom 82. Ploce 80a, 8la drze 'se na
stalnom odstojanju medjusobno klinovima
83, koji su osigurani splentovanim navrtkama
Obe ploce 80a, 8la nacinjene su na svom
gornjem kraju kao flanse 80b odns. 81b,
na kojima je usraflijen omot dotiénog ven-
tila na pr. ventila 3. Jedna od tih dveju
ploéa na pr. plo¢a 81a, nacinjena je sa dva
ili vise otvora 8lc koji sluze za utvrdjivanje
celog uredjenja na lokomotivi.

Na osovini 79 poluge 77 utvrdjen je pod
zgodnim uglom jedan krak 84, na koji dej-
stvuje opruga 86 za polugu 77. Ova opruga
lezi pomerljivo na odbojniku 85.

Otvoru 78 poluge 77 najbliza plo¢a 80a
nacinjena je kao odbojnik 80c, a ovaj otvor
78 produZen je u rebro 77a. Kroz oba ova
organa 77a i 80c ograni¢ena su za vreme
rada skretanja poluge 77 prema pruznoj po-
luzi 87. Centri¢no ili ekscentricno na oso-
vini 79 poluge 77 postavljen je nepravilni
kotur 88, koji svojim grbama 88a dejstvuje
neposredno na vreteno ventila 3. Nepravilni
kotur 88 dovodi se u polozaj dizanja vre-
tena ventila 3 pomoéu ispadaka 89a kotura
89. Ispadak 8% moze se kretati u luénom
zliebu 88b kotura 88 i dejstvuje na ovaj
kotur time, Sto on pri skretanju pritiskuje
o krajnju povrdinu 88c zljeba 88b ka ne-
pravilnom koturu 88. Ovaj kotur 88 nosi
zupéanik 88d ispred koga ulazi rigla 90
opruge 91. Ova kocnica 91 vezana je po-
moc¢u jedne laktaste poluge 15 sa glavom
16, 117, koja je pod pritiskom opruge 18 i
ograni¢ena u svom kretanju odbojnikom 19.

Nepravilni kotur 88 osiguran je oprugom
92 protiv ispadaka 89a, koja opruga kotur
88 po uklanjanju koénice 90, 91 vraéa u
normalni polozaj (sl. 12).

Postavljanje nepravilnog kotura 88, ko-
tura 89 sa ispadkom 89a, opruge 92 vrsi se
vrlo prosto i prvenstveno tako, da kotur 88

lezi oko kotura 89 ekscentri¢no ili centri¢no
na osi 79 poluge 77. Poluga 77 naédinjena
je kao lisnata opruga koja je u izrezanom
nastavku 78b izdubljenja 78 utvrdjena za-
kivcima i zavrinjima te se moze klizati preko
pruznog odbojnika 87.

U organu 80c plo¢e 80a predvidjen je
zavrtanj 93, koji moze dejstvovati na polugu
77 odn. organ 77a tako, da poluga 77 ne
dodiruje polugu 87. Pomocéu zavrtnja 93
moze se u slucaju potrebe zaustaviti oda-
ljinjaca i time iskljuéiti iz dejstva cela auto-
matska kocnica, pri ¢emu se zatvaranjem
slavine 74 prekida izlaz sabijenog vazduha
iz glavnog voda 10.

Nac¢in rada ovog uredjenja je sledei:
Ako signal stoji na ,stoj" onda je sa njima
spojeni pruzni odbojnik 87 podignut u vis.
Ako sad poluga 77 dodje na odbojnik 87,
onda se ona usled nagiba podiZe nesto na
vise te i njena osovina 79 iz polozaja mira
(sl. 12) ide u polozaj po sl. 13. Kod ovog
pomeranja osovine 79 obrée se i ispadak
89a, pritiskuje o povriinu 88c i dovodi ne-
pravilni kotur 88 u polozaj dizanja za vra-
tilo ventila (sl. 13). U ovom polozaju kotura
88 rigla 90 pada ispred zupcanika 88d ne-
prav. kotura 88 i drzi ovaj u polozaj po-
dizanja.

Time Sto kotur 88 sa grbama 88a dize
vreteno ventila, ventil se otvara tako da sa-
bijeni vazduh iz voda ulazi u pusnu cev 9
ventila 3, kroz ¢iji omot i iz izlaza 20 opet
kroz cev 21 ide ka brojacu kocnice 1 i
kre¢e samo onda broja¢ ako ventil 35 stoji
na punjenje, voznju ili sredni polozaj. Vaz-
duh ulazi ako ventil 35 stoji u polozaju za-
tvaranja, radnog kocenja ili brzog kocenja.
U prvom sluéaju vazduh izlazi kroz signalnu
pistaljku kretajuéi broja¢ a u drugom izlazi
u atmosferu kroz ventil 35. U oba slucaja
voz se kodi.

Ako je poluga 77 presla odbojnik 87 i
oscilira usled svoje sopstvene teZine, kao i
usled vucée opruge 87, u svoj normalni
polozaj, onda ¢e se njena osovina 79 okre-
nuti u normalni polozaj. Ako ispadak 89%a
dodje u polozaj po sl. 14, pri ¢em onda ce
on sabiti oprugu 92. Kotur 88 drzi se jos
u uzdignutom poloZaju, dakle ne samo ko-
Zenje jo§ traje. Tek kad se pritiskom glave
16, 17 rigla 90 vrati, vraca se i kotur 88
dejstvom sabivene opruge 92 u normalan
polozaj (sl. 12). Zatim se vreteno ventila 3
dejstvom opruge 6, kao i vazduh iz cevi 10
na dole, tako da povriine klipa 4 nalegnu
te time zatvore i ventil 3.

Time 3to je poluga 77 nadinjena elastic-
nom, dobije se u vezi oprugom 86 kao i
pruznim odbojnikom mirno dejstvo lokomo-
tivske odbojne poluge (77), bez nemirnih
oscilacija masa, zatim se Stede svi delovi



luga (77) o odbojnik (87), i da bi prelaz
kretanja za poluge (77) na kotur (88) bio
blag.

14, Varianta uredjenja po zahtevu 1—13,
naznacena time, $to radi uklanjanja kocenja
pri pazljivom prelazu zatvorenog prethod-
nog signala broja¢ (22) i ventil (35) leze u

vodu (64), pri ¢em ventil (3) pusta ili za-
tvara dolaz sabijenog vazduha ka brojacu
i ventilu (35).

15. Uredjenje po zahtevu 14, naznaceno
time, Sto pri radu brojaca (22) klipnjaca (30)
klipa (27) otvara ventil (94) brze kocnice,
koji je vezan za glavni vod za vazduh.
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