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Naprava za aulomalsko regulisanje, kontrolisanje i prekidanje elekiricnog osvetlenja
na vozu i slicnih inslalacijo

Prijava od 14. marta 1930.

Ovaj se pronalazak odnosi na naprave
za automalsko regulisanje i prekidanje elek-
fricnog osvetljenja na vozu i sli¢nih insta-
lacija. Do sad upotrebljivani elektro mag-
neti i solenoidi kod takvih regulatora i pre-
kidaca pate od raznih nezgoda na pr. od
netacnosli, koja naslaje usled menjanja vaz-
dusnog procepa, od nedovoljne snage, sem
ako se li aparali ne nacine suviSe veliki,
od nepouzdanosti usled temperalurskih dej-
siva i od t ga $to su ti aparali izloZeni
promenljivom dejsivu.

Po ovom pronalasku primenjena je kom-
binacija dinamo elekiriénih i mchanickih
naprava, na pr. dinamo elekiricna naprava
moze bili motor promenljive brzine, a koja
naprava zavisi od elektricnih veriacija u
kolu ili instalacije, koje se regulide ili kon-
trolise, a mehanicka je naprava cenlrifugal-
ni regulator, koji pogon dobija od dinamo
eleklricne masine i kome je zadatak de
pruzi mehanicki rad potreban za regulise-
nje ili isklju¢ivanje. Pronalazak je vrlo ko-
ristan kod jednobateriskih instalacija na ze-
leznickim vozovima na pr. za usko reguli-
sanje napona, sa kojim struja ide kolima
polroSnje. Naprave za regulisanje, po ovom
pronalasku, mogu se upotrebiti tako isto,
ili obraino za menjanje ekscitacije dinamo
masine u instalaciji na pr. radi regulisanja
te ekscitacije u zavisnosli od vrednosti op-
terecenja ili radi osiguranja odredenih u-
slova za vreme punjenja baterije u postro-
jenju. Elekiriéni motor prvenstveno treba da

Vaii od 1. septembra 1930-

ima kao brzinsku karakteristiku skoro pra
vu liniju. Z4 ovu se svrhu on moZe nadi-
niti sa stelnim magnetom od kobalt celika.
Promenljiva elekiri¢na vrednost moze se
primenili na armaturu (anker) motora; po-
mocni ekscitacioni magnet se moze pred-
videli na motoru i na njega primenili « lek-
tricna promenljiva ili promenljive.

U priloZzenim necrlima:

SL 1, 2, 3i 4 su izgledi sa strane odn-
u horizontali odn. u popre¢nom ypreseku i
odn. aksialnom preseku regulatora za na-
pon sijalica; sl. 5, 6, 7 i 8 su perspeklivni
detalji toga regulatora i sl 9 je $ema kola
struje; sl. 10 i 11 su izgledi sa strane i u
ravni regulatora za punjenje balerije, i sl.
12 i 13 su perspeklivni izgledi istoga; sl.
14 i 15 su Seme kola struje.

Uzeéemo najpre sl. 1 do 8. Elektriéni
motor ima anker, cCije je gvoide iz dva
delo 1 i 2 kroz koje prolaze obicni provod-
nici 3, koji su vezani za komutalor 4. Ka-
ko je anker nacinjen iz malog otpora to
on nije izloZen zagrevanju, le je i slobodan
od 3tela usled temperaturske promene. Veci
deo 1 armalure lezi u polju stalnog dvo-
polinog magneta 5, Ciji se oblik moZe vi-
deti iz sl. 6. Permanentni magnet je od ko-
ball-¢eiika, koji je mnogo namagnelisan.
Magnet je principielno sastavljan iz dva
potkovitasta magneta, koji imaju zajednié-
ke delove 6 severnog i juinog pola, pri
¢em je u sredini svakog polnog dela na-
¢injeno suzenje 7, radi lakSeg prelaza fluk-

Din. 6o.



brzina motora dovodi ponovo do pocetnog
slanja, posto se smanjuje na pr. zbog pri-
vremenog prekida ili smanjena struje u an-
keru.

14. Uredaj za automatsko regulisanje po
zahtevu 11—13, naznacen time, $to meha-
nicki sistem progresivho saopstava reguli-
sanje ili prekidanje reguliSu¢im ili prekid-
nim kontaktima koji su prvenstveno raspo-
redeni na jednom obrtnom dobo3u (155) i
to pomocu povremeno dejstvuju¢eg meha-
nizma, keo 5to je mehanizam zajinjace i
zapirace (149-—-151) koji biva stavljen u
pogon pomocu reciprociraju¢eg kretnog
¢lana (146).

15. Uredej za automalsko regulisanje po
zahlevu 14, naznacen time, &to je povre-
meni kretni mehanizam ude$en da dopu3ta
ili izaziva vracanje reguliucih ili prekidnih

kontakta u njihov poceltni poloZaj, kad vred-
nost elekiri¢cne promenljive padne ispod
odredenog minimuma, pri c¢em je krejni
¢lan (145) snabdevenna pr. zapiratem (172)
ili tome sli¢no, koji radi usled dejstva 3a-
pe (168) na zapinjacki tocak (151) i koji
je rasporeden tako, da se po padu elek-
tricne promenljive ispod odredenog mini-
muma, 3apa (168) oslobada od zapinjackog
tocka (151) koji se moze usled toga vratiti
u svoj pocelni polozaj pod uticajem povrat-
ne opruge.

16. Uredaj za automatsko regulisanje po
zahteva 14 ili 15, naznaCen time, Slo i
kretni &lan (146) nosi kontakte (189, 190)
u kolu struje magneta motora i ili ankera
radi izvodenja radnji opisanih u zahtevu 11
do 13.
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sa preko armaturno gvoide 1. Ovej ce se
motor okretali sa brzinom, koja se menja u
granicama napona na krajevima. Isti rezul-
tati se mogu dobili sa elektromagnelima,
koji su namolani tako, da energiziranje is-
tih proizvodi magnelsku nad-zasi¢enost.

Deo 2 ankera lezi u polju nadrazenog
dvopolnog magneta 8, koji se sasloji izla-
meliranog jarma 9, ¢&iji naizmeniéni listovi
leze izmedu sli¢nih listova magnetnih ¢la-
nova 10, koji se zavrSavaju u polnim delo-
vima 11 (sl. 8). Magnetski namotaj ili na-
motaji 12 rasporedeni su na jarmu 9 i oni
se radi pregleda ili obnavljanja mogu uklo-
niti sa magneta prostim izvlacenjem zavri-
nja 13. Magnetni ¢lanovi 10 zaliveni u ne-
magnelni melal, ¢ije je jezgro sasirugano
do propisanog precnika. U tom slu¢ajuima
oblik prstena 14, ¢ija unutarnja povriina
otvara polne povrsine delova 11 (sl. 7). )a-
ram 9 se moze ukloniti, ¢ak i od strane
nestru¢njaka, a da se ne poremeti raspo-
red polnih delova 11. Krajevi magneta na-
¢injeni su nedto koso kao 3lo se sa slike
vidi. Magnet 5 i prsten 14 pokazani su
sploSteni kod 15 da bi se namotaj 12 lak3e
postavio.

Kako je nezgodno da magnet 5 bude bu-
Sen, o se magneli 5 i 8 drZze zajedno i isle
nosi omotni zid 16 na sledeéi nacin. Mag-
nelni blok 5 se dubi kod 17 i 19 radi pri-
jema Cepova 18 i 20 na zidu 16 i prstena
14. Suprotna povrsina prstena 14 izdublje-
na je kod 21 za prijem Cepa 22 na zadnjem
prstenu 23. Ovaj krajnji prsten 24, psten
14 i zid 16 izbu$eni su za prolaz dugih ne-
magneltskih zavrtnja 24, koji prolaze mag-
netni blok 5 preko prostora 25. Kako su
“rupe u prstenu 14 izlozane za jedan deo
duzine (sl. 4) to treba samo zavrleli zavrl-
nje 24 u prstenu, da bi se cela magnetna
konstrukcija ¢vrslto vezala za zid 16. Kraj-
nji prsten 23 se moie onda utvrditi pomo-
¢u navrtki 26 preko opruinih podmetaca
27. Zadnji prsten 23 nosi loplasto leziste
28 za ankersko vratilo 29 i za mehanizam
30 sa dirkama za komutator 4 i to pomo-
¢u dela 31 koga nose bo¢no stréeci kraci
32. Leiziste i dirke se mogu na taj natin
uklanjati a da se ne remete magneti 5, 8.
Komutator, leziste i dirke zastiéene su po-
klopcem 33,

Na drugom kraju od lezisla 28, motorno
vratilo 29 razdvojno je vezano za vralilo
34 regulatora. Kraj vratila 29 povecan je
da bi obrazovao Suplju glavu 35, kroz &iju
unutradnjost ide 3ip 36, koga hvata prore-
zana i nesto sferi¢na glava 37 na vratilu
34, koja slobodno leZi u unutradnjosti 3u-
plije glave 35. Sabijena opruga 38 u glavi
35 lezi na glavi 37 preko podmetaca 39.
Odmah iza prorezane glave 37, kraj vratila

34 lezi u loplastom lezistu 40, koje se na-
lazi u organu 41, koji je ulvrden za omot
zida 16. Molorni anker se moZe na taj na-
¢in ukloniti .sa regulatora a da se ne dira
mehanizam upravljaca ili leZista, pri ¢em
lako izvesti zamenu i sli¢ne radove. Uz to
elasticna spojnica 35—39 izmedu vratila
29, 34 malo iziskuje la¢no (precizno) mon-
tiranje i centriranje ankera posto je izve-
stan stepen samo-podeSavanja time uslov-
ljen.

Na vratilu 34 utvrdena je nekretna ¢aura
42, koja ima Iri para u3ica 43, i u svaku
od njih utvrden je obrtno drugi kraj ¢lana
44, Ovi c¢lanovi na drugom kraju ¢lankasto
su spojeni za unutarnja ramena 45, koja
se nalaze na fritaa istim tegovima 46 koji
u miru obrazuju zalvoreno telo oblika bu-
reta (sl. 4). Poluge 47, koje su ¢lankasto
spojen za ramena 48 na fegovima 46 i
¢lankasto su vezane za uSice 49 na jednoj
aksialno pomerljivoj Cauri 50, kcja pomer-
ljivo leZi na smanjenom delu 51 vratila 34.
Krajnji kraj ovog dela 51 vratila leZi u
loptastom lezistu 52, koje je smeSteno u
krajnjoj plo¢i 53 omota. Pravilno podma-
zivanje i nadgledanje loptastih lezista 28,
40 i 52 mogucna su i bez nepotrebnog di-
ranja regulatora. Opruga 54 regulatora, na-
motana oko vratila 34 udara o ramena 55
na Caurama 42 i 50. Kao §to je pokazano
u sl 3 i 4 ta opruga je potpuno zalvorena
tegovima 46, kad se nalaze u zalvorenom
polozaju, i na taj nacin zaSlicena je od
stete i dodira. Tegovi 46 treba da su srez-
merno te$ki, prvo da daju mehanicki otpor
dovoljan za izvodenje regulisanja i drugo,
da se opiru trenutnim ulicajima, koji mogu
neravnomerno uticati na regulisanje. Po-
trebna teSina se moZe posti¢i zadebljava-
njem ¢lanova 46 u sredini, kao Slo je po-
kazano u sl. 4. Preveliko sabijanje opruge
spreteno je dodirom caura 42 i 50.

Trenje izmedu vratila 51 i Eaure 50 za
vreme aksianog pomeranja Caure, izazva-
nog odredenim kretanjem tegova 46, sma-
njuje se, u koliko je to mogu¢no, pomocu
dve, grafitom oploéene, taure 56 i prste-
nastim udubljenjem 56, koje je ispunjeno
grafitom i ma¥¢éu. Na produZenom delu 57
caure 50 pomocu loptastih leZidta 58 po-
stavljena je neobrina 59, duz koje ide zup-
casta poluga 60 (sl. 3) Cija je osa u jed-
noj ravni za 45’ prema vertikali. Diame-
tralno suprolno od zucéasle poluge 60, ¢a-
ura 59 je nacinjena sa uzduZnim Zljebom
61, koga hvata prsten 62, koji je po-
stavljen u nosacu 63, koja se dize sa pod-
loge 64 omota. Caura 59 na taj nacin mo-
ze klizati tamo i amo sa Caurom 50 aline
moZe da se sa njome obrée. Zupcasta po-
luga 60 hvata se sa zupcanikom 65, koji



je utvrden, na kosom vretenu 66, koje lezi
u loptastim lezistima 67, koja su no3ena od
krakova 68 i 69 koji strée sa okvirnog cla-
na 70 odn. podioge 64. Na prednjem kraju
vrelena nalazi se veliki zupcasti tocsk 71,
oko koga ide lanac 72, koji kre¢e mali zup-
casli tocak 73 postavljen u loptastom le-
#i8tu na kraju 74 koji ide sa zadnjeg zida
16. Jedan od zglobova gornjeg ¢lanka lan-
ca je vezan sa koso prorezanim izoliraju-
¢éim &lanom 75, koji je utvrden za okvir 76
oblika H. Preénici zupcanika 65 i zupca-
stog tocka 71 konstruisani su, da daju po-
treban prenosni odnos izmedu kretanja ca-
ure rukavca i Caure za dirke.

Okvir diraka sastoji se iz drZaca za glav-
ne dirke 77 78, i pomoc¢ne 79,80. Svaka
glavna dirka ima skoro trougaoni oblik, ali
je osnova nacinjena iz dva lica (sl. 4) koja
zaklapaju mali ugao. Dirke 77,78 utvrdene
su u poluzi 81, koja je ¢Clankasto postav-
ljena u drzacu 82 na okviru 76 pomocu or-
guna, koji ulaze u proreze 82’ koji omogu-
cavaju abanje dirka. Svak poluga 81 stoji
pod uplivom opruge 83 koja je namolana
oko Sipa 84. Na svom gornjem kraju opru-
ga 85 udara o podmeta¢ 85, cija gornja
kriva povriina ulazi v izdubljeni donji krej
podesavajuceg cepa 86, koji je uvrnut u
gornjoj poluzi (gredi) okvira 76 oblika H.
Sip 84 ide slobodno kroz podmeta¢ 85.Na
svom donjem kraju opruga 83 udara oclan-
kasti blok 87 u kome je smesten Sip 84.
Ako se jedna povr$ina dirke 77 ili 78 na-
lazi u dodirnom poloZaju (desna povriina
u sl. 4) onda opruga 83 divergira malo na
toj strani i mora se malo sabili pre nego
§to se dirka moze prebaciti u suprolnom
poloZaju. Ovo sprec¢ava namerno pomera-

nje dirke ili ostajanje u srednjem polczaju.

Da bi se otklonila svaka moguénost ozle-
de usled prolaza telke ili dugolrajne struje
kroz ostre ivice izmedu povrSina dirke, su
predvidene male pomoéne dirke 79, 80. Ove
dirke su proste blok dirke na koju dej-
stvuju pritiskujuc¢i opruge 88, i njihovo sa-

bijanje se moZe podeSavati zavrinjima 89.

Pomera¢ 81 dirke i dirka 79 (ili 80) vezani
su elasticnom vezom 90 a dirke 77 i 79 su
elektri¢cno spojene okvirom 76.

Pod kontrolom lanca 72 dirke se kreéu
tamo i amo preko kontakinih traka 91, 92,
koje lice na pljosnate komutatore. Ove ko-
mutalorske trake nacinjene su iz segme-
nata 93, koji su postavljeni u kanalaste po-
luge 94, od kojih su odvojeni izolacijom
95. Segmenti svake trake odvojeni tankim
slojevima like, drze se izmedu ulvrdenih
odbojnika 96 napoluzi 94 i presujucoj ploci
97, u koju ulazi zavrtanj 98, koji drii ne-
kretnu krajnju plo¢u 99. Da bi se spretila
teznja lrake da se krivi na gore, zavrtanj

98 rasporeden je iznad cenira segmenta 93.
Kao mera predostroZnosti, jedan ili vise
posebnih segmenata 93 utvrdeni su dole.
Jedan takav segment pokazan je u sl 4,
koga drzi zavrtanj 100, koji ide slobodno
kroz uzduini prorez 100" u poluzi 94, i
koji je uvrten u segmentu 93". Navrtka 101
na zavrinju 100 izolovana je od poluge 94
izoliraju¢im podmelac¢em 102, koji ima flan-
3u, koja opasuje zavrlanj 100 u prorezu
100". Poluge 94 ulvrdene su zavrinjevima
109 za usice 103 omola i one same imaju
usice 104 u kojima su vodece Sipke 105.
Okvir dirke 76 no3en je i voden po lim
Sipkama 105 preko otvora 106. Konstruk-
cija dirke i konstruklnog mehanizma olak-
Sava pregledanje i zamenjivanje.

Kao 3to je pokazano u sl. 1 i 3 otpor-
nici 110, vezani izmedu segmenala 93 po-
moéu sprovodnika, smesteni su u proslo-
rima, nacinjenim na obema stranama dela
upravljaca samog regulatora pomoéu po-
klopaca 111, koji su prorezani radi lakSeg
hladenja. Ovi olpornici sasloje se iz cik-
cak celova olporne Zice, koje su izmedu
navriki 112 zavrtnja 113, koji se nalaze u
plotima 114, koje su toplotno ofporno i
izolovane. Zavrinji 113 su iza ploca 114
vezani za sprovodnike 107. Gornji i donji
zavrinji 113 su spojeni, redom, za uzastopne
kontaktne segmeute 93. Omot je zatvoren
pri vrthu poklopcem 115, koji koji je ulvr-
den Sarnirki postavljenim zavrtnjima i lep-
tirastim (krilatim) navrtkama 116’. Zaptivaé
116 od vlaknenog malerijala sluZi kao ne-
propustljivi spoj izmedu omota i poklopca.
Spoljne elekiri¢ne veze za regulator obi¢no
su izvedene na krajevima (koji nisu poka-
zani), Ciji su elemenli u zadnjem zidu 16
omola. Provodnici sa dirkinog mehanizma
30 mogu biti stavlijeni na obe sftrane do-
njeg zavritnja 24 kroz otvore 14, kroz do
nji proslor 25 u permanentnom magnelu i
kroz otvore u zadnjem zidu 16, u kome
su oni prevedeni zadnjim krajevima lih kraj-
njih spojka.

Princip ove vrsle regulatora, u njegovom
najprostijem oblikv, opisa¢emo u vezi sa
sl. 9, koja pokazuje samo bilne elemente
jedno-baterijskog Zeleznickog sistema za
osvetljenje, naime: dinamo 120, ukljucni
organ 121, bateriju 122 i otpor od sijalica
123. Otpor regulalora, nacinjen iz eleme-
nata 110, uzet je mesto normalnog otpor-
nika sa sijalicama i otpor u kolu zavisi od
poloZaja diraka 77, 78. Armalura 3 molora
regulatora vezana je preko dinamo maslne
120 pa ce se brzina motora povecavali i
smanjivali sa naponom dinamo maSine.
Takva promena u brzini €ini da se uprav-
lja¢ pomera i iziskuje podeSavanje diraka.
Povecanje napona u masini izaziva pove-



canje brzine molora, spoljno kretanje fe-
gova regulatora i pode3avanje diraka 77,
78 u desno, (sl. 4 i 9). Kod ovog prostog
rasporeda nadrazeni magneti motora (nisu
prikazani a sl. 9) mogu sluZili za pode3a-
vanje ili kalibrisanje, pri ¢em je mogucno
podeSavanje ekscitacije, kalibrisati regula-
tor, da bi se dobio Zeljeni ctpor za
svako oplereéenje sijalice. S druge strane,
namolaj na pomoénom magnetu moZe se
vezali na red sa oplere¢enjem i kalibrisati
tako, da se regulisanje automatski prilago-
dava pomerljivom oplerec¢enju. Upolrebom
raznih otpora izmedu segmenata 93 ili raz-
nih Sirina segmenata, moze se dobili sva-
ka Zeljena kriva odnosa izmedu dinamo-
napone i otpora sijalice; na pr. ve¢i ogra-
nicavajuci otpor moze bili potreban za vi-
%e napon dinamo-masine.

Segmenli komutalorskih traka 91, 92 je-
su cik-cak 3to daje osetljivije regulisanje
sa paralelnim dirkama 77, 78. Cilj poslav-
ljanju diraka u njihalicama je u tome, da
se u koliko je moguce, obezbedi da isti
otpori sijalica budu birani regulatorom pri
raznim naponima dinamo-masine i lo za
vreme povecanja napona kako i za vreme
pada istog. Predvideno jei za kretanje iz-
gubljeno u mehanickom delu aparata, kad
se vrsi prekretanje okvira 76 lime, $lo se
udeSava da dirke 77, 62 idu napred u
pravcu novog, prekrelnog, kretanja. Sl. 4
pokazuje dirke 78 koja je gotova za kre-
tanje u desno. Desna povrSina dirke osla-
¢e u dodiru sve dotle dok traje krelanje
u desno. Ako se sad dirka krene na levo,
onda ¢e ftrenje pomeriti istu tako, da ¢ce
se njena leva povrdina dodirivali, pri ¢em
je malo pomeranje u desno dovoljno, da
nadoknadi izgubljeno mehanicko kretanje.

Sl. 9 isto tako pokazuje drugi elemenat
124 reguiatora, koji se sam moZe upolre-
biti ili u vezi sa elementom gore opisa-
nim. U prvom sluéaju, ovaj ¢e bili naci-
njen na isti na¢in kao u sl. 1—8, dok u
drugom slu¢aju ovaj moie imati i drugu
grupu komutatornih traka i mehanizam di-
raka, koji se slavlja u pogon jednim mo-
torom i regulatorom. Ovaj regulator dej-
stvuje na magnet 125 dinamo masine da bi
podrzavao 3to stalnijim uprkos promenljive
brzine dinamo masine. Nacin rada je ja-
san i ocevidan.

Sl. 10—13 pokazuje regulator za punje-
nje baterija. Ako se jedna balerija puni
stalnom strujom, onda ¢e napon punjenja
rasti sve dok ne pocnu izvesne nezeljene
pojave, kao pojava gasa, koje nastupaju
pre potpunog punjenja. Zato je bolje ba-
feriju puniti, postupno sa progresivno sma-
njenim slrujama, $to se mozZe posli¢i pro-
gresivnim izmenom uslova punjenja na pr.

smanjenjem ekscitacije dinamo-maS$ine ili
ukljucivanjem otpore, pri ¢em se promena
napona za svaku fazu punjenja odriava
u granicama, koje iskljucuju rdava dejsliva
kao na pr. obrazovanje gasova. Na iaj
nacin regulator za fu svrhu mora odgova-
rati izvesnom maksimalnom naponu kroz
bateriju i biti udeSen da moze smanjivati
slruje za punjenje, postupno, do manjih
vrednosti. Kako pogonske promene jedne
baterije za osvetlienje voza mogu jedino
biti izmedu 2 do 3 volla, to se korisno u-
potrebljen jedan elekiro-mehanicki relej-
ski raspored, kojim se dobijanje gornjih
granica malih promena napona moie po-
slici radi trenutnog odavanja znatnog me-
hani¢kog rada, koji je dovoljan za izvode-
nje regulisanja ili iskljucivanja. Prema tome
regulator, pored toga 5to je siguran, ima
i srazmerno malu potrosnju struje.
Regulator za punjenje balerije razlikuje
se od regulatora napona sijalica poglavilo
u mehani¢kom mehanizmu ali lo u maloj
meri. NadraZeni magnel 130 jesle lamini-
rani, dvopolni, pravougaoni okvir sa na-
motajima 131. Kao S5lo je gore receno,
konsola 132 zadnjeg leziSta, magnet 130
i stalan magnet 133, sve je lo spojeno za-
vrinjima 134, koji tako islo prilaze kroz
kranje okvire 135 i 136. Vratilo 137 ankera
ncsi dva upravljacka tega 138, koji u za-
tvorenom poloZaju obrazuju cilindar oko
opruge 139. Tegovi su vezani za pomoc-
nu, aksielno pokrelnu ¢auru 140, koja se
obrée ali koja se ne pomera aksialno, u
odnosu na neobrini prsten 141, Na rukav-
cima prstena 141 nalazi se viljuskasta po-
luga 143, koja je Sarnirski vezana za uSice
okvira 135 pomoc¢u zglobova144. Na svom
gornjem kraju ova viljuSskasta poluga 143
je clankasto vezana ¢lankom 145 za po-
merljivu Sipku 146, koja se pruza duz re-
gulatora i leZi u prorezanim nosacima 147.
Na udaljenom kraju Sipke 146 predviden
je prorez 148 za smeSlaj Sape 149, koja
je clankasto utvrdena u Sipki 146. Ova
Sapa se hvata sa zupcima 150 zepinjac-
kog kola 151 na wratilu 152, koje je po-
stavljeno u bo¢nim okvirnim plotama 153
pomocu podesljivih zavrinja, ¢iji krajevi
ulaze u zadebljane krajeve vratila 152,
Vratilo 152 isto tako nosi regulatorev do-
bo¥ 153, koji se sasloji (sl. 12) iz jezgra
156 (srca) od tvrdog drveta ili drugog izo:
lacionog malerijala, sa Irougaonim bakar-
nim omotom 147, koji je omotan oko jed-
nog dela jezgra 153. lzmedu kosog ugla
omota 157 i jezgra 156 nalazi se slepena-
sta traka 158 od metala na koji ne dejst -
vuju varnice. Mefalni omoli 157 i 158 na-
laze se u elekiri¢noj vezi sa uSicom 159,
dok je usica 159, na omotu, vezana sa



oko dva zavojka spiralne opruge 160 za
zavrianj 161, koji je u izolacionoj traci 162,
Broj stepena na omotu doboSa odgovara
broj kontakinih opruga 163, koje se osla-
njaju o dobo¥ pomocu antifrikcionih valja-
ka 164. Kontakli 163 postavljeni su na izo-
laciju 162 pomocu zavrinja 165. Kolo ili
kola struje, koja su regulisana, vezana su
za krajeve (zavrinje) 161 i 165.

Vralilo 152 je na jednom kraju hvatano
oprugom 166, koja uvek tezi da vralilo
vraca u smisao suprotan skazaljkama na
salu. Spoljni kraj te povratne opruge utvr-
den je na omotu 167, je postavljen na
boénoj ploc¢i 153, Za vreme normalnog ra-
da regulatora, vraéanja dobosa 155 spre-
c¢eno je Sapom 168, koja se drzi u hvala-
nju sa zupcima 150 pomocu linaste opru-
ge 169, Sapa 168 ima rukavce smesSiene u
delu 170, koji je postavljen na okviru re-
gulatora pomocu zavrinja 171.

Za isklju¢enje Sapa 168, kad brzina re-
gulatora padne ispod izvesne odredene
vrednosti, postavljen je Sip 172 na poluzi
148 kome je cilj da se krece levo i dode
u dodir (sl. 12) sa jednim krajem poluge
173, koja je kod 174 ¢lankasto utvrdena
u plo¢u 175 od tvrdog izolacionog materi-
jala. Drugi kraj te poluge 173 vezan je
pomocu c¢lana 176 sa krakom 177, koji je
krulo vezan sa vralilom 178. Vratilo 178
lezi u otvoru 179 na ploc¢i 180, koju nosi
bocna ploca 153. Ba§ na kraju vratila 178,
udaljeno od kraka 177, krak 161 je Clan-
kaslo vezan preko &lana 182 sa lucnim
¢lanom 133. Ovaj ¢lan ima luéni prorez
164 i sloji labavo na Sipu 168’ Zape 168.
Na kraju istog Sipa (rukavca) utvrdena
je kratka poluga 185, koja ima Sip 186,
koji ulazi u proreg 184. Prilisak na zapi-
rac 172 poluge 173 izaziva obrlanje Sape
168 suprotno smislu okretanja skazaljki
na satu usled tega se Sape oslobada zup-
ca 150. Da bi se- Sapa 149 oslobodila,
kad se regulator uspori ispod odredene
grenice, nczica ove Sape 149 se pritiskuje
lisnatom oprugom 178, koja pomera Sapu
iz tackastog poloZaja izvucen puno u sl
10. Opruga 178 je precvricena za plocu i
u normalnom stanjv je van hvatanja sa Sa-
pom 149. Dobo¥ 155 je sprecen od vra-
¢anja preko svog pocetnog poloZaja po-
mocu zapiraca 188 koji upada u organ
170 (sl. 12).

Pomerljiva poluga 146 isto tako nosi par
sli¢nih opruznih kontakta 189, 190. Oprui-
ni kontakt 189 sasloji se iz kraja spiralne
opruge 191 koja se nalazi u omotu 192,
koji je pri¢vrscen izolovano od poluge 146.
Ovaj kontakt je rasporeden tako, da se
pomera, za vreme rada regulatora, preko
konlakine poluge 193. Neprekidnost kon-

takine povrsine poluge 195 prekinuta je
prstom 195 od izolacionog malerijala, koji
koso upada u prorez 196 (sl. 13) poluge
183.

Prst 195 upada u prorez sa malog blo-
ka od izolacionog materijala 197, koji je
kod 198 utvrden za polugu 193. Prsl je
normalno drZan sa krajevima pritisnulim
u prorez 196. Ovo pritiskivanje vrsi lisnata
ovruga 199. Ako se poluga 146 kreée na
desno (u slikama) onda ¢e oprukni kon-
takt 189 prekizuli dodir nailazec¢i na prst
195, dok ¢e pak nastavak tog kretanja kon-
takt 189 prevesti preko prsta i uspostaviée
se dodir na udaljenoj strani. Ako se kon-
takt 189 krene na levo, onda on ulazi
ispod prsta 195 (zaseCen kod 200 radi
lakSeg ulaZenja) i moZe se vralili u svoj
prvobilni polozaj podizanjem prsta 195 pro-
tivu opruge 199. Pri ovom vracanju dodir
nije prekinut.

Isti delovi 181'—200" predvideni su u
vezi sa kontaktom 190 ali u ovom slucaju
prst 191’ kida neprekidnost veze izmedu
kontakta 190 i poluge 193’ za vreme kre
tania na levo. Pomenulti prst je toga radi
poslavljen prema prstu 195. Kontakine po-
luge 193, 193’ utvrdene su zavrinjima 194,
194" za izolacionu plo¢u 175. Ovi zavrlzji
prolaze kroz duguljaste proreze 201 u po-
lugama pri ¢em omogucavaju gore pome-
nuto podeSavanje. Zavrinji 202, 202’ pred-
videni su za opruzne kontakte 189, 190.

Na levoj strani sl. 14, kontakt 189, 193
predviden je u kolu nadraZajnog namolaja
131 molora, koji je namotaj vezan za di-
namo masinu inslalacije 120. Kontakt 190,
193’ je rasporeden u armaturi kola. struje
molora, pri ¢em je armalura vezana preko
dinamo masine 120. Otpori 203, 203? i
t.d. u nadrazajnom kolu dinamo maSine
instalacije kontroliseni su kontak’nim do-
bosem 155, pri ¢em su otpori isklju¢eni u
pocelnom polozaju dobosa (sl. 14).

Rad ovog regulatora opisacemo sada,
posSto predpostavimo, da se dinamo ma-
Sina 120 obr¢e pri normalnoj brzini i da
je baterija 122 potpuno ispraZnjena. Re-
gulator je kalibrisan tako, da pod ovim
uslovima upravlja¢ dovodi konlakte 189,
190 na poluzi 146 nesto desno iz poloZaja
pokazanog u sl. 11. Sapa 149 je u polo-
zaju gotovosti da stavi u pogon tocak 151.
Dinamo 120 prima svoju maksimalnu eksci-
taciju i puni bateriju 122 pod najteZim opte-
reCenjem, pri ¢em se napon za punjenje
penje od pocetne vrednosti do odredene
na kojoj se Zeli prekid struje za punjenje.
Ovo penjanje napona izazvace malo pove-
¢anje brzine regulalorovog motora i na toj
grani¢noj vrednosti upravlja¢ &ini da kon-
takt 189 naide na prst 195. Postignuto



smanjenje nadraZajo magnela 13t izaziva
srazmerno veliko i naglo povecanje brzi-
ne usled ¢ega poluga 146 pravi odgova-
rajuce veliko i $nazno kretanje u desno.
Sapa 149 pomera dobo¥ 155 za jedan stu-
panj i ukljuéuje otpor 103’ u kolo za na-
drazivanje dinamo masine. Punjenje bate-
rije 122 naslavlja se sa smanjenom stru-
jom. Veliko kretanje poluge 146 vodi kon-
takt 189 iza prsta 195 i vaspostavlja kolo
struje magneta 131 za koje je vreme kon-
takt 190 voden ispod prsta 195 a nesto
levo iza istog. Pad u nBponu punjenja,
koji odgovara smanjenju struje za punjeje,
a ponovo vasposlavljanje ekstra motornog
nadrazaja izaziva opadanje brzine motora
kao i rezullujuce kretanje u levo poluge
146. Ovo kretanje, kcje samo moze biti
vrlo sporo za povraéaj kontakta 189, 190
dovoljno je pak za prevod kontakia 190 na
izolacioni prst 195, ¢ime se prekida kolo
struje za anker motora (ili se ukljuéuje
otpor za smanjenje siruje) i smanjuje br-
zina motora brzo sve dok poluga 146 ne
vrali kontakt 189 u njegov pocelni polozaj,
U isto vreme kontakt 190 ponovo daje
struju za anker molora posto taj kontakt
prede preko prsta 195’. Vraéanje doboda
155 je spreceno zapiratom 168, koja je
optere¢ena oprugom,

Kad napon za punjenje opet dode do-
svoje gornje granice ciklus rada se opet

ponavlja i punjenje nastavlja sa slabijom-

strujom posto su ofpori 203!, 2022 vezani
na red u kolu struje za nadrazaj dinamo
masine. Eventualno pod ovim uslovima do-
bo3 ce se polpuno obrnuti u poloZaj u ko-
me Ce olpori 203!, 2032 i t.d. biti svi u
kolu usled Cega ¢e se dovod struje bate-
riji smanjili do jedne minimalne vrednosti.
U poslednjem poloZaju dobo3a svako kre-
tanje poluge 146 je neefikasno, posto tamo
nema zubaca iza poslednjeg stupnja. Gor-
nja granica napona za punjenje moie se
utvrditi na svaku Zeljenu vrednost, izmedu
ostalog podeSavanjem kontakine poluge
193 u odnosu na kontakt 189. Osetljivost
za vracanje poluge 146 moZe se podesiti
kao i pode3avanje poluge 103". °

Ako bilo za vreme punjenja ili posle na-
pon dinamo mas$ine ispod odredene vred-
nosti, onda rezultujuéi pad brzine motora
dovodi zapiraéu 172 u dodir sa polugom
173 i L. d. i isklju¢i 3apu 168. Istovremeno
opruga 187 pritiskuje na Sapu 149. usled
cega se dobo$ moze slobodno vratiti u svoj
pocelni poloZaj oprugom 166. Ako napon
dinamo masine opet prede odredenu gra-
nicu onda se 3tape 149 i 168 ¢e oslobo-
diti i regulator ¢e podesiti struju za pu-
njenje prema postojecim uslovima.

Sl. 14 pokazuje regulator za punjenje

baterijc u kombinaciji sa jednim posiroje-
njem, koje ima regulator za napon sijalica,
po pronelasku. Ni jedan ni drugi regulator
ne mogu raditi, naravno, sami. Konstrukcija
regulatora za napon sijalica, pokezan u sl.
14 moze biti isti sa onim opisanim u vezi
sa sl. 1—8, i njegovo mehanicka strana je
iz tog razloga bila pokazana ¢islo Zema-
ticki,

Nacin kontrolisanja brzine molora je pak
razli¢it i pokazani raspored na desnoj sira-
ni sl. 14 je stvarno bolji za regulisanje na-
pona sijalica, poSlo je isti osetljiviji i po-
desniji tatnom podeSavanju za sve uslove
nego raspored iz sl. 9. Meslo namotaja 12
nadrazajni magnet motora regulalora ima
tri namotaja 204, 205, i 106. Namotai 204
je namolaj za magnetiziranje (s obzirom
na obliznje polje permaneninog magnela)
i on je redni namotaj, koji lezi u pozitiv-
noj liniji ka optereéenju 123 za sijalice.
Ovaj provodnik sadrzi glavni klju¢ za o-
svelljenje koji je pokazan kao rucni klju¢
207 ali on moze biti svake druge vrste.
Namotaj 205 je (uporeden isto) namolaj
za demagneliziranje i on je naponski na-
molaj stalno ukljuéen u sprovodnike sija-
lica. Namotaj 206 je namolaj bez oplere-
¢enja i kad se klju¢ 207 otvori (nema ople-
reéenja) onda on lezi na rad sa ankerom
3 preko krajeva dinamo masine 120. Taj
206 je magnetiziraju¢i namotaj. Zalvaranje
klju¢a 207 kratko vezuje namotaj 206 po-
moéu pomocnih kontakta 208 i vezuje an-
ker 3 direktno preko dinamo maSine 120.

Regulisanjem ovim rasporedom se vrsi
poglavito variranje brzina motora time 3to
se menja nadrazaj koji se dovodi magnetu
preko kalema 204 i 205. Povecanje struje
za sijalice, koja ide kroz namotaj 204 po-
vecava nadrazaj motora i smanjuje njego-
vu brzinu. Preko upravlja¢a i mehanizma
diraka ovo opadanje brzine izaziba opa-
danje sijalicnog rednog otpora sa oplere-
éenjem. Opadanje struje za sijalice izazi-
va suproino dejstvo. Islo dejstvo regulisa-
nja daje namotaj 205. Povecanje napona
za sijalice povecava dejstvo demagnelisa-
nja nadrazaja, koji je dat od tog namolaja
i time se povecava brzina molora i pove-
¢anje ofpora za sijalice. Oba dejstva teZe
da napon sijalica odrzavaju stalnim. Regu-
lisanje olpora koje proistiCe od namotaja
204, je grubo ili selektivno pode3avenije,
koje zavisi od veli¢ine optere¢enja u kolu
dok je pak regulisanje namotajem 205 fi-
nije ili podeSavanje kao na noniusu, Na-
motaj 206 olak3ava pustanje u rad i vrsi
zastitno dejstvo na obliZnji stalan magnet,
ako nema oplerecenja.

Izmena kljuca za paljenje i veza regula-
torovog namotaja pokazana je u sl 15,



koja pokazuje instalaciju koja ima dva od-
vojena sijaliéna oplerecenja 123, 123, ko-
ja su pod konirolom dva kljuca 207’ 207",
Ovi kljutevi mogu imali dirke kao elektro-
magneli prekidaci, od kojih jedna zalvorena
daje na pr. tako zvanu polu svetlosl, dok
obe zalvorene daju puno osvetljenje. Kon-
takti za kratku vezu za namotaj 106 udvo-
jeni su (208, 208”). Uz to namotaj 205
nije stalno vezan preko linija za sijalice, ve¢
je vezan za iste kad se zalvori jedan od
kljuteva za osvelljenje preko pomoénih
kontakta 209’, 209”. lzuzev ovo raspored
i rad je isti kao i a slucaju u sl. 14.

Pranalazak se da lako primenili i na dru-
ge svrhe za regulisanje i prekidanje o-
svetljenja u vozovima i slitnim posiroje-
njima. Taan sastav isklju¢nog mehanizma
i nac¢in konlrolisanja eleklro-dinami¢nog
dela regulatora, naravno zavisi od poslova
koji se vrS3e. Pronalazak je isto primen-
ljlv na sparat sa naizmeni¢nom strujom,
na pr. za regulisanje generatora naizme-
ni¢ne slruje.

Patentni zahtevi:

1, Uredaj za automalsko regulisanje ili
prekidanje elekiricnog osvetljenja vozova
i slicnih instalacija, naznacen fime, 3to i-
ma pomo¢nu dinamo-eletricnu masinu, koja
odgovara elekiricnoj promeni u posirojenju,
na pr. motor sa promenljivom brzinom, i
mehanicki sistem, kao na pr. centrifugalni
regulator, koga pokrece dinamo elektri¢na
maSina i koja moZe dati mehanicki rad
polreban za regulisanje ili prekidanje.

2. Uredaj za automatsko regulisanje po
zahtevu 1, naznacen time, $to ima elekltric-
ni motor, koli ima skero pravu liniju, kao
karakteristiku, u kome cilju magnet pome-
nutog motora ima jedan permanentni mag-
net od kobalt ¢elika (5) koji se sastoji iz
jednog potkovicaslog magneta sa suZenim
popreénim presekom (7) na meslima spoja,
a na kojim se meslima nalaze polovi (6),

3. Uredaj za automatsko reqgulisanje po
zahtevu 2, naznacen time, $lo ima dinamo-
elekiri¢nu madinu pored permanentnog mag-
neta (5) sa pomoc¢nim magnetom za dr-
Zanje.

4. Uredaj za automalsko regulisanje po
zahtevu 3, naznalen lime, 5lo se namolaj
ili namolaji (12) nadraZajnog magneta i ja-
ram (9) za isti mogu lako ukloniti a da se
ne diraju polni delovi (11) koji su zaliveni
u jezgru (14) od nemagnelskog metlala,
a koje je izbuSeno do propisnog prec-
nika.

5. Uredaj za automalsko regulisanje po
zahtevu 3 ili 4, naznaCen time, 3to perma-
nentni magnet (5) uiljebljen izmedu drugih
delova, na pr. izmedu nemagnetskog jez-

gra i omola ili okvira (16) ¢ime su izbeg-
nuli olvori u permanentnom magnetu.

6. Uredaj za automaisko regulisanje po
zahlevu 1—5, naznacen time, Sto je vralilo
(29) ankera dinamo elekiricne masine raz-
dvojno vezano sa mehanickim sistemom na
pr. zglobom (35-—37) usled ¢ega se meha-
nizam lako moze ukloniti.

7. Uredaj za automatsko regulisanje po
zahlevima 1-—6 naznaCen time, Sto tegovi
(46) centrifugalnog regulatora obrazuju u
zalvorenom poloZaju telo oblika bureta ili
cilindra, koje opasuje i $lili oprugu (54) re-
gulatora.

8. Uredaj za automatsko regulisanje po
zahtevu 1-—3 naznacen time, $to kontakine
naprave imaju uredaj diraka, koje rade pre-
ko traka kontakta (91-—92) od kojih svaka
preistavlja jedinicu, koja se sastoji iz ka-
nalaste poluge (94) na koju su utvrdeni
kontakini segmenti (93) koji su od poluge
i meduscbno odvojeni izolacijom.

9. Uredaj za automalsko regulisanje po
zahtevu 8, naznacen time, $to imaraspored
diraka koji se sastoji iz jednog para pa-
ralelnih ugljenih diraka (77, 38) koji rade
preko dve frake kontakla (91, 92) koji su
cik-cak postavljeni radi vece oselljivosti.

10. Uredaj za aulomatsko regulisanje po
zahtevu 8 ili 9, naznaCen time, slo u ras-
poredu diraka postoje pomerljive dirke (77,
78) od kojih svaka ima dve povrSine pod
malim uglom tako da dejsivo trenja na
kontaktnoj traci (31 ili 32) pomera jednu
povrSinu u dodir sa tom trakom za vreme
kretanja dirke u jednom pravcu i drugu
povrsinu u dodir za vreme kretanja u dru-
gom pravcu, pri ¢em su tako isto predyvi-
dene dirke, (79, 80) koje se stalno dodiruju
sa frakama (91, 92).

11. Uredaj za autcmatsko regulisanje po
zahtevu |—7, naznacen time, $to promena
brzine dinamo-elektricne masine usled elek-
fricne promene eventualno u instalaciji iza-
ziva uvecanu promenu brzine, &ime je data
moguénost mehanickom sistemu da daje
rad polreban za regulisanje ili prekida-
nje.

J‘.l2. Uredaj za automalsko regulisanje po
zahtevu 11, naznaen time, $lo kretanje re-
gulatora usled promene brzine u elekiric-
nom moloru stavlja u rad kontaklte koji
menjaju stanje magneta motora i lime po-
ve¢avaju promenu brzine do jedne vredno-
sli, koja dopudta regulatoru da vrdi reguli-
sanje ili prekidanja, pri ¢em pocetnom kre-
tanje regulatora otvara kontakte (189, 193)
u kolu magneta motora i time dalje pove-
¢ava brzinu motora i kretanje regulatora.

13. Uredaj za automatsko regulisanje po
zahtevu 11 ili 12. naznaCen time, $lo se
posle izvrienog regulisanja ili prekidanja,



