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0 prometni problematiki v Ljubljani, ki je bilo podano na seji Sveila za notranje

Naradtajota gostota prometa
In dvig Stevila prometnih ne-
2god nas sili, da razélenimo sta-
hje prometa v Ljubljani. Ste-
Vilo prometnih nezgod je raz-

zadeve dne 27. sept. 1954

pravilnost te trditve lahko vi-
dimo na nasih ulicah, &e pogle-
damo vozista, po katerih vozi-
jo kolesarji in motorna wvozila.
Ni¢ Ctudnega ni, ¢e je pri 40°%

vidno iz naslednjega pregleda: | prometnih  nezgod soudelelen
1951 1952 1953 1954
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Na nenehni porast stevila pro-
Metnih nezgod vplivajo nasled-
nje okolnosti:

1. Raznolikost
metnih sredstev:

2. iztrofenost voznega parka;

3. voznifke sposobmosti voz-
tikoy motornih vozil;

4. nediscipliniranost
Koristnikov cest:

5. stanje nadih cest in pravila
voinje po njih.

1. Raznolikest uvporahe
prometnih sredstev

Register motornih vozil me-
sta Ljubljane daje tole sliko
Po stanju od 31, deec. 1953:

——

uporabe pro-

ostalibh

kolesar. Seveda kolesarji v vseh
primerih niso odgovorni za ne-
zgodo.

NajitevilnejSa prometna sred-
stva v naSem mestu so nedvom-
no kolesa. Po registraciji koles,
ki je bila zadnjikrat leta 1950,
je bllo v Ljubljani 34.780 koles.
Danes cenimo, da je v Ljublja-
ni okoli 50.000 koles.

Mestna periferija in bliZnja
okolica imata agrarni znalaj ter
je zaradi tega v uporabl ve&je
Etevilo vpreg, pa ftudi v kra-
jevnem tovornem prometu je
vprega vaino transportno sred-
stvo. Registracija vpreZnih vo-
zil ni uvedena, zato tudl ni mo-

Leto oseb. a. tov. a. prilc'ol. avtobusl motor. vlaé. spec. v. skupaj
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K temu je treba pristeti #c]& dobiti tofnejith Stevilk.

9koll 50.000 koles in 59 tramvaj-| Prl ocenjevanju fztroSenost:

Skih oz,

Ljubljana kot upravno, tuj-
"DDIOmelno in  industrijsko
edifte Slovenije nudl glede
UPorabe prometnih sredstev ze-
O raznoliko sliko, Na mestnih
testah g0 zastopana vseh wvrst
vozila od velikih aviobusov,
trolejbusoy, tramvajev, osebnih
d ‘obllov, motornih koles,
Vokoles do vprege raznih vrs!
i rotnih vozitkov.

v:;“mﬂmvo je, da so motorna
18 hitrejta od dvokoles in
Ao ®2nih vozil, pray tako je za-
h:?:. D:t motornih wvozil dosti

- ot <
Vajskin vm"favomu pot tram

m?""dl pa jo Stevilo vozil, ki
Je opaziti v mestnem pro-
nih mnogo viije od registrira-
da Vozil, V mestu so dan na
0 vozila drugih driav in dru-
=i Tepublik, tako da je promet
%oraih yozil mnogo Zivahnej-
+ kot bi ga gicer povzrotal voz-
mo"“’k v Ljubljani registriranih
tornih yozil,
vor), Upodtevamo, da se vsa ta
o A gnetejo na enem voziddu,
M je razumljivo ne le na-
tug) nje jtevila nezgod, temved
B heépravilnost odvijanja pro-
Mete, Raznolikost uporabe pro-
2ah th' sredstev prav gotovo
teva yer lotenth wvozis¢ za
Ozne vrste vozil, Dokaz za

vozil je treba upoftevati, v -
gavi lasti so motorna vozila; to
iz*dveh razlogov: prvi¢, ker
prevozijo vozila, ki so v last.
raznih podjetij in ustanov mno-
go vel kilometrov kot vozila
privatnega sektorja, in drugif,
ker se vozila privatnega sektor-
ja mnogo bolj &uvajo, voznik!
le-teh pa vozijo previdneje In
pofasneje,

Pregled motornih vozil glede
na to, v &igavi lastl so, je na-

takim delom smo gledali samo
na varnost prometa, nismo pa
skrbeli za njega neoviranost.
Le-ta pa je v tej prehodni dobi,
ko beleZimo molan porast do-
macih vozil in posebno Se ino-
zemskih, prav tako vaZen faktor
kot wvarnost prometa samega.
Skozi Slovenijo tefe ves ino-
zemskl promet. Vefina teh vo-
zil vozi skozli Ljubljano, s &i-
mer se je 3tevilo motornih vo-
zll v primerjavl z ostalimi ko-
ristniki cest, lzvzems$i kolesar-
je, zelo dvignilo. NaJe trans-
verzale so postale preobreme-
njene.

To preobremenjenost lahko
refimo samo na dva nadina, In
sicer & tem, da dovolimo hitrej-
&im wozilom hitrejfo wvoiZnjo.
potasnejia vozila pa usmerimo
na dolotena voziifa,

Vse to nam narekuje, da
uvedemo na cestah, kjer je
moéno razvit promet, rezim, ki
bo zagotavljal tako varnost kot
neoviranost prometa.

2. lzrabijenost voznega
parka
je razvidna iz naslednjega pre-
gleda, ki je bil izdelan septem-
bra 1953:

tem jJe razumljivo, da nastane
precejinje é&tevilo prometanih
nezgod zaradi tehnilne okvare
vozil.

VzdrZevanje starega parka
mora biti zato pod stalno kon-
‘trolo prometnih organov in iz-
lotanje wvozil v slabem tehnid-
nem stanju je na dnevnem re-
du. Ponovno vkljutevanje takih
vozil v promet je zvezano s po-
vetanjem dela komisije za teh-
ni¢ne preglede, pri lastnikih teh
vozil pa z mnogimi strodkl, ker
morajo ponovno platati takso,
ki je zelo visoka.

Iz pregleda je dalje razvidno
nenehno narastanje skoraj vseh
vrst vozil, izvzemsi avtobuse.
Tu je vidno nazadovanje, ki na-
kazuje kritifno stanje voznega
parka za javni In osebni pro-
met. Nove aviobuse je dobile
samo podietje »Putnike, ki pa
ne vzdriuje dolotenih relacij,
namred uporablja svoje avtobu-
se le za izlete. Razen »Putnikas
je prejelo nekaj novih avtobu-
sov tudi podjetje sLitostroje, ki
jih uporablja za prevoz svojih
delaveev. Podjetje SAP, ki skr-
bi za javni in osebni promet,
ni ves ¢as po osvoboditvi pre-
jelo nobenega novega avtobusa,
temved montira na stare 3asije
in na stare motorje nove karo-
serije, s ¢imer se doseie samo
ugodnejso zunanjo podobo vo-

Vrsta vozil:

Leto izdelave:

I brez komutacijskih

ECZ razpolaga s tramvajl izdee

lanimi v letih:
Tip vozila &tevilo vozil leto
gradnje
Stari 7 1829
Opalijski 13 1801
Brodski 15 1932
Domadci '] 1840
Stare prikolice 5 1889
Nove prikolice 10 1947

Ves park je ne glede na leto
gradnje posameznih vozil in
voznih tipov .skrajno zastarel.
Pogonski motorjl, kolikor niso
zasltarell in presdibki, so krmlje-
ni z grobo stopnjevanim krmi-
ljem. Tovrstno krmilje povziro-
¢a sunke med speljavo. Med
elektriénlm zaviranjem doseiejo
vozila pojemek 0.8 do 1 m/sek,
kar pomeni, da zaradi dolgih
zavornih razdal), ki so posledi-
ca tega, ne smejo voziti na no=-
benem odseku proge hitreje ka-
kor 25km na uro.

Karoserije, ki so vse grajene
ved ali manj po istem natinu,
glede vstopanja in izstopanja
potnikov ne ustrezajo. Ne glede
na to, da nizke odprtine ovira-
jo nemoteno in hitro vstopanje
in izstopanje, se vrata med voi-
njo ne zapirajo in s0 s tem vir
nezgod.

Sedem starih voz, ki so pre-
segli 60 let obratovanja, ni vel
sposobnih za promet. Isto velja
za 12 opatijskih voz, ki so bill
zgrajeni leta 1901

Pogonski motorji so skrajno
zastareli. Grajeni so leta 1800,
prvoino za 750 voltov, nato pre-
vitli na 550. Previtje ni bilo niti
za takratni &as strokovno izve-
deno niti se nl izplatalo. Mo=-
torjl so grajeni brez ventilacije,
polov, se

Od 1938 1938—1947 po 1947 skupaj
Osebni avtomobili 508 279 190 977
v 52 28 10 100
Avtobusi 12 42 17 n
v % 17 59 24 100
Tovorni avtomobili 307 235 186 728
v % 42 32 26 100
Skupa) 827 556 303 1776
v % 48 39 22 100

slednil:

Iz tega pregleda je razvidno.
da je stanje velikega dela nafih
vozil v tehniénem pogledu zelo
gslabo. V najbolj kriti¢nem sta-
nju je tovorni park. Od celot-
nega Slevila tovornih avtomobi-
lov je 74%p takih, ki so svojo

osebni tovorni spec,

i Svto avtobus motor}i viaéilei vozila
Dri. sektor 390 700 62 40 20 46
Zadrul. in drufbeni 13 29 —_ 10 5 24
privatni 609 37 —_ 98 —_ 1
1.012 766 62 848 25 mn

Dr2avnl sektor je po Stevilu
vozil v wvodstvu pri wvseh vr-
stah vozil, vainih v gospodar-
skem udejstvovanju, le pri
osebnih avtomobilih in motor-
nih kolesih prevladuje privatni
sektor.

Doslej smo skulali preprede-
vatl nezgode, ki so nastajale za-
radi raznolikosti uporabe pro-
metnlh sredstev, na ta nadin, da
smo omejevall najvidjo dovolje-
no hitrost, ki je za moderna vo-
zila, ¢e upostevamo njih zavor-

nl utinek, %e tako majhna. S

sivljenjzko dobo Ze prekoracili.
Tovorni aviomobili, izdelani v
letih 1038 do 1947, so bili dode-
leni kot Unrrina pomo¢. To so
yozila, ki lzvirajo iz vojnega
plena nli pa jih je uporabljala
angleska in amerilka vojska.
Vsa ta vozila so glede na veliko
uporabo goriva na majhno hi-
trost In glede na manjfo nosil-
nost neekonomicéna. Ce pri tem
upoitevamo e dejstvo, da re-
zervnih delov za ta vozila ni,
ali da se lmhko nabavijo samo
po izredno visokih cenah, po-

zila, vtem ko se varnost prevo-
za oseb ne povela, Da sta lahko

'

*Pulnik« In sLitostrojz nabavi-
la nove avtobuge, je razumlji-
vo, sa) razpolagata =z lastnimi
devizami, podjetje SAP pa jih
nima.

Seveda se slabo stanje vozne-
ga parka odraga tudi v varno-
sti prometa, Odstotek nezgod,
ki nastajajo zaradi olvar, raste
z iztroSenostjo vozil. 2Zal ne
moremo podall toénega Stevila |
prometnib vezgod, ki so noastale
zaradi tehnitne okvare vozil.

Tehnifna okvara vozil je skoraj |
v vseh primerih prometnih ne- |
zgod drugoinega pomena. V ve-
¢ini primerov vozniki molornih |
vozil prekrdijo pravila o pro—-I
metu na javnih cestah ter so
zaradi tega spoznani za krive,!
vtern ko se upodleva tehniéna'’
solidnost motornih vozil le pri|
presoji, all je voznik storil vse,
kar bl lahko, da bi prepretil
nezgodo.

Problem {zirofenosti voznega
parka je posebno pere® pri

ljubljanskem ftramvaju. Uprava

'med obratovanjem mofno se-
Igrejejo in delajo zaradi tega z
i velikimi izgubami. PodvrZeni so
{ pogostim okvaram, s ¢imer ni
| zagotovljeno elektriéno zavira-

' nje. Karoserije teh vozil so le-

sene in so bile renovirane v le-
tih 1937 do 1939, Sedaj so v sta-
nju, ki ne dopuséa generalnepa
popravila. Dotrajana je vsa in-
stalacija, tako da ni mogoce pre-
predevati napake in je uporab-
nost vozil edvisna le od na-
kljutja.

Brodskl vozovi so biii izdela-
ni leta 1031 z zastarclim tipom
motorjev, ki Ze ob Casu gra-
ditve ni ustrezal svojemu pa-
menu, Motor maél 265 KW je
e za tedja vozila (104 tone v
nezasedenem stanju) presibak.

Finentno so ti vozovi Zc od-
pisani, ker je bila za odpis vze-
ta zivljenjska deba samo 15 let.

Domad¢i vozovi, grajeni leta
1040, imajo hitrost 35 km na uro
in nekaj moénejse moiorje, ta-
ko da doseiejo pospeiek ob
speljavi 0.9 m/sek, Glede na pre}
navedeno in na leto gradnje so
to vozovi, ki se lahko uporab-
ljajo za promet na manj fre-
kventiranih progsh, medtem ko
za promet v mestu ne pridejo v
poStev. Vsekakor je treba pri-
merno urediti felno razsvetlia-
vo, ustrezno zavorni razdalji.
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Komisija, ki je v letu 1953
pregledala tramvajske wvozove,
je preizkusila tudi zavore ter
ugotovila:

i Motorni vozovi so opremljeni
k roéno in z elektri¢no zavoro.
Vodstva ECZ v redu vzdriujejo
zavore., lzvrSena je bila vrsta
zavornih poizkusov in prekon-
trolirana z rafuni za zavorno
razdaljo in zavorni pojemek pri
raznih hitrostih, Zavorna raz-
dalja in zavorni pojemek kole-
bata pri normalnem zaviranju
od hitrosti 30 km na uro med
45 in 33 metri, Elektri¢no zavl-

ranje sedmih sgtarih in 13 opa-
thiskih voz je glede na stanje
motorjev zelo problemati®no.
Sodobni vozovi na tirnicah ima-
jo, zavorne zadrike 3.5 m/sek.?,
kar ustreza pri 30 km na uro
ravorn| razdaljli okoli 10m.
Upo#tevati moramo nepregled-
nost kriZif¢ in naras®ajodi pro-
met. Nezgod zaradi zavor smo
imell Ze ved.

Nu osnovi takega stanja vozil
rmo v letu 1953 odredili po-
stopno kasacijo sedmih starih
voz, 13 opatijskih voz in 5 sta-
rih prikolic. Kasacija teh vozil
bi se morala izvestli v roku 6
mesecey,

S tem ukrepora j2 bil mo&no
prizadet javnl osebni prevoz.
Uprava ECZ je naredila vse
mogote ukrepe za fzhod iz ta-
kega poloZaja. Mestnl )judski
odbor je Imenoval posebno ko-
misijo za wureditev javnega lo-
kalnega prometa, ki je predla-
gala postopno ukinitey tram-
. vajskega prometa ter uvedbo
trolejbusov, vendar se =zaradi
deviznth tefav ta predlog do-
slej ni mogel izvesti.

S ponovnim hnifnim pre-
gledom tramvajskih vozil, ki
smo jih izlo#li iz prometa, ne
bl stanja Izboljfali, ker ni ko-
mieije strokovnjakov, ki bi lah-
ko prevzela odgovornost za
obratovanje izlofenih vozil. Re-
fitev tega problema bo po na-
fem mnenju treba iskati drugie,
in sicer z uvedbo trolejbusnih
in avtobusnih prog. Mogote bi
v zimskem ¢tasu lahko podjetje
»Putnike, ki ima nove avtobuse,
prevzelo vzdrievanje nekaterih
mestnih prog, dokler ECZ ne
prejime zadostnega_Stevila vozil.

TEHNICNI PREGLEDI
MOTORNIH VOZIL

Ugotavljanje tehnilnega sta-
nja vozil po dolotenih komisi-
Jah se vrdi sedaj na kaj eno-
staven nadin zunanjega pregle-
da, poizkusa delovanja wvseh
predpisanih &lenov opreme in
preizkuSanja zavorne voinje.
Komisije ne razpolagajo z ni-
kakimi tehnifnimi sredstvi, ki
picer fe obstajajo za take na-
mene. Posledica tega je, da so
v spornih primerih odlotitve
telke In da ni povsem zago-
ftovijeno enako merilo za wvse
primere. Sle] ko prej se bodo
morall pregledi vriiti v zaprtih
prostorih z napravami za mer-
Jenje udinka zavor, pravilne na-
stavitve svetlobnih objektov In
#o drugih pripomotkov, ki jih
#e porna sodobna tehnika. Vpra-
Banje strokovnosti &lanov koml-
sije je zadovoljlvo redeno. De-
lo opravljajo &lani motorizira-
nega oddelka LM.

Tehniéni pregledi so strogl 'n
objektivni, Vozila morajo biti
opremljena tudl z retrovizerji,
smerokazi, wvarnostnimi stekli
ter Lzpolnjevat! splofne pogoje

. pravilnosti, kot to zahteva Ured-

ba o prometu na javnih cestah,

3. Vozniike sposobnosti

voznikov prometnih vozil

Na obmoéju mesta imamo po
stanju od 1, sepl, 1954 4.570 voz-
nikov molornih vozil, od tega

je amaterjev 2994, poklicnih
voznikov pa 1376, Cd 1, jan.
1853 je bilo registriranih 4269

voznikov, od tega 2733 amater-
jev in 1536 poklicnih voznikov.
Iz gornje primerjave sledi, da
se je Btevilo amaterjev zvidalo
za 261, Btevilo poklienih vozni-
kov pa za 40,

Najvee voznikov amaterjey je
iz vrst name&éencey in obrtni-
kov. Vsi ti vozniki so za var-
nost prometa negativen c¢initelj,
ker niso dovolj izveZlbani in
nimajo zadostne prakse. Da
prav ti vozniki motornih vozil
vellko gredijo, se vidi iz prijav,
ki jih sprejema sodnik za pre-
krike.

V letu 1952 smo z objave no-
vega »Pravilnika o voznikih
motornih vozile zaleli stremeti
za tem, da je postal voznik mo-
tornega wvozila, kj se poklicno
bavi z voinjo motornih wvouzil,
samostojen poklic. Voznifki iz-
piti za voznika B kutegorije so
davoljeni samo za tiste, ki so
poprej opravili lzpit za kvalifi-
cirane delavee Iz prometne
stroke, da so vsaj 3 leta Ze za-
posleni v prometni stroki. Ured-
ba predvideva, da spadajo v
prometno stroko samo wvozniki
motornih vozil, tramvajski voz-
niki in traktoristl. Ker takega
kadra praktitno ni, se je dovo-
lilo, da lahko opravljajo Izpit
za -kvalificiranega delavca iz
prometne siroke tudi tisti, ki
imajo kakino zvanje iz kovin-
ske stroke, ki je sorodna pro-
metni, Posledica uredbe je, da
se poklicni vozniki lahko gru-
pirajo samo Iz vrst traktoristov,
avtomehanikov in kljutavnitar-
jev, kar je pa wsekakor nega-
tivno, saj gre na 3kodo teh
obrti, To je tudi razlog, da se
itevilo poklienih wvoznikov v
zadnjem letu sploh nl zvisalo.
Prirastek 40 poklicnih vozniko
gre na ratun voznikov Sole Aa
Jezicl.

Pomanjkljivost je todi v tem,
da lahko postane poklicni voz-
nik »D« kategorije samo tistl,
ki z uspehom napravi lzpit za
visokokvafiliciranega delavea
prometne stroke, Odkar je izdel
»Pravilnik o voznikih motornih
vozile, se pri komisiji za izpite
voznikov motornih vozil ni pri-
javil %e noben kandidat za
opravljanje lzpita za »D« ka-
tegorijo. Poudariti je treba, da
je dovol} starih voznikov »Ce
kategorije, ki so sposobni voziti
vsa vozila, vendar pa niso spo-
sobni obdelati tako ogromnega
materiala, kot je predpisan zo
visokokvalificiranega  delavca.
Pomanjkanje voznikov »D« ka-
tegorije opaZamo wvsakodnevno
pri prevozu potnikev & tovor-
nimi avtomobill.

Lani smo ob prometnih ne-
zgodah izpraZall voznike motor-
nih  wvozil cestno - prometne
predpise. Lahko irdimo, da je
bilo 80%/, voznikov takih, ki ni-
so poznall najosnovnejiih cesi-
no-prometnih predpisov. Mnogo
je bile tudi primerov, da so
poklicnl vozniki opravljall izpit
za vi#jo kategorijo, a brez uspe-
ha, ker niso poznali cestno-
prometnih predpisov. Vse to
nam kaje, da se poklicni voz-
niki prav tako kot amaterji ne
zanimajo dovol] za cestno-pro-
metne predpise.

Poseben problem Jje ulenje
kandidatov, ki Zele opravljati

voznidkl izpit pri prakti¢ni voX-

nji. Vsl ti 8 svojim polasnim
kretanjem In z drugimi nepra-
vilnostmi ovirajo, pa tudi ogro-
Zzajo promet na javnih cestan,
Po nasem mnenju ni dovolj, da
lahko wvoznik- kandidat vozi po
mestu v spremstvu  dobrega
voznika, Predpisati bi bilo tre-
ba, po koliko prevoienih kilo-
metrov bl lahko vsak kandidat
vozil po prometnih relacijah ali
pa sploh prepovedati ufenje na
dolotenih relacijah.
VZROKI
PROMETNIH NEZGOD

Iz lanske statlstike promet-
nih nezgod je razvidno, da so0
voznliki motornih vozil zakrivili
170 prometnih nezgod, kar zna-
#a 59.2%, od celotnega Stevila
nezgod (podatki se nanafajo sa-
mo na prva tri tromesedja).
Razlogi, zaradi katerih je do
nezgod prislo, so sledeéi;

1. Neprevidna voinja 104 61%
2. Vinjenost 26 15%
3. Nepravilno

manevriranje 18 9%
4. Izpeljava

iz dvorisé T 5%
5 Zeleznidki prelazi 6 3%
6. Nepravilno

prehitevanje 6 3%
7. Izsiljevanje

prednosti 3 1'%
8. Prekoradenje brzine 2 1%

Ceprav smo Ze v lanskem letu
strogo postopali proti vinjenim
voznikom, se #tevilo prometnih
nezgod zaradl wvinjenosti ni
zmanjsalo, Letos smo v dobi od
1. jan. do 30. junija 1954 od-
vzeli 26 voznikom motornih vo-
zil voznidka dovoljenja. Poleg
cdvzema voznidkega dovoljenja
sn bili krivei kaznovani na zelo
visoke kazni. Pri odvzemu voz-
niskih dovoljenj je nedostatek
v tem, da je najmanjia doba,
zan katero lahko odvzamemo
voznitko dovoljenje, en mesec.
Ce s tako kaznijo kaznujemo
poklicnega wvoznika, potem ga
nujno obsodimo na odpust iz
sluzbe, ker mesec dni dopusta
ne more dobiti. Pravilno bi bi-
lo, ¢e bi se dovoljeval odvzem
voznitkih dovolienj za dobo i4
dni. Vedina ostalih wvzrokov
prometnih nezgod so posledica
nepagnje all pa nepoznavanja
cestno-prometnih predpisov.

4. Nediscipliniranost osta-
lih koristnikov javnih cest

Eden najvainejdih faktorjev,
ki wplivajo na visoko Stevilo
prometnih nesred, je razen vi-
njenost! nediscipliniranost ko-
lesarjev in pescev, Da je vinje-
nost resen problem pri vseh ko-
ristnikih javnih cest, vidimo |z
tegale preégleda:

iz raznih
krivde.

V prvih treh tromesetjih lan-
skega leta so kolesarji zakrivili
38 nezgod, kar znada 13.2% od
celotnega Stevila nezgod., Zara-
di vinjenosti je bilo po krivdi
kolesarjey povzrotenih 8 ne-
zgod, kar znasa 21% od celot-
nega Stevila nezgod, ki so jih
zakrivili kolesarji. Ostale ne-
zgode .so bile posledice nepra-
vilnega zavijanja na levo.

Kolesarji ne poznajo in ne
upoitevajo pravil wvoinje na
krizis¢ih. Lani so zakrivill ko-
lesarili 11 nezgod z nepravilno
voZnjo na kriZiséih. Vsl vozniki
se morajo pred znakom »STOP«
ustavljati; ker pa kolesarji tega
ne delajo, niti se ne prepri¢ajo,
¢e je cesta prosta, je teh nezgod
precej. Prav tako kolesarji ne
upoitevajo znaka sNimas pred-
nosti«, ki pomeni, da prihajas
iz stranske ulice na glavno ce-
sto.

Nadaljnjo skupino nezgod
predstavlja objestna voZnja ko-
lesarjev. Kriitev najosnovnej-
fih predpisov od strani kolesar-
jev je tudi v tem, da prehite-
vajo stojefe tramvaje, ko ljudje
vstonajo ali izstopajo.

DRUGE NEPRAVILNOSTI

VOZNIE IN PESCEV

Poseben problem je voZnja po
sredini cestidta vitric in voinja
brez lu¢i, Pogosti so primeri,
da se dva kolesarja, ki se pelje-
ta vstric in se med seboj pogo-
varjala, zaletita bodisl v stojedi
avtomobil ali pa v nasproti sto-
jeti voz. Z Uredbo o prometu na
javnih cestah je voiInja viirle
dovoljena, Ce se s tem ne ogroza
promet.

V odloku o prometu na javnih
cestah bi morali voinjo vitric
prepovedati, ker pomeni ta voi-
nja pri tej gostoti prometa, ki
vlada v Ljubliani, ogroZanje
prometa. Prav tako bi morali
tudi za kolesarje predpisati ob-
vezno smer in nakazovanje sme-
[ rl. Pravilno bi bilo, da bi vsak
kolesar, ki na kriZiifu zavija
na levo, zavil na kriZiite na
sredo voziita, 8 tem omogotil
prehitevanje po drugih wvozilih,
odrolil levo roko ter zapeljal
preko kriZziita. V deievnem vre-
menu imamo redno nezgode, ki
jih povzrolajo kolesarji s tem,
da se vozijo z odprtimi de{.niki.
Taka voinja je zahtevala letos
#e smrino ZIrlev. Tu smo nani-
zall samo primere, ki izvirajo
iz pgrobega krienja prometnih
predpisov ter so posledica ne-
upoitevanja prometnih predpi-
sov in nepainje,

razlogov oprofteni

Pesel so zakrivill 44 nezgod

Zakrivili smr tna tezka lahka skupaj
Vozniki motornih wvozil 1 10 15 26
kolesarji — e 8 8
pedci 2 2 2 ]
Skupaj: 3 12 25 40

Vseh smrinih in tefkih nesred
smo imeli v obdobju, za kate-
rega velja to porodilo, 70 pri-
merov, Za telko prometno
nezgodo smatramo nesreto, pri
katerl je materialna &koda po
starih cenah presegla vrednost
100.000 din in teZje telesne po-
skodbe, Vozniki motornih vozil
so zaradl vinjenosti povzrotill
11 (15.74) tezkih in smrtnih ne-
srel, pedci 4 (5.7'4). Iz tega je
razvidno, da je 21.4% teZkih In
smrtnih nesred bilo zaradi vi-
njenosti. Od skupnega 3tevila
prometnih nezgod, ki so se do-
godile v tem obdobju (282), je
bilo zaradi vinjenosti povzrofe-
nih 40, kar znafa 14.1%%. Odsto-
tek vinjenostl soudelefencev je
sicer velji, vendar so le-ti bill

ali 152 9% vseh nezgod, ki so
se dogodile v prvih treh tro-
mesedjih lanskega leta.

Vzroki nezgod so bili: nepra-s
vilnl prehodi vozis®a 18 ali 41%
vseh nezgod, ki so jih zakrivili
pedcil. Zaragl igranja otrok na
cesti 16 nezgod ali 38 %, zaradi
vinjenosti 6 nezgod all 14 %. V
ilustracijo navajamo, da je le-
tos dva vinjena pe3ca, ki sta
obleZala na cestiféu osebnl av-
to do smrti povozil. Ostali vzro-
ki so %e skakanje 1z vozelega
tramvaja, obelanje na vozedi
tramvaj all avtomobll (4, kar
znala 9 %), Igranje otrok na
cesti smo v letofnjem letu del-
no ome]jili, vendar bi morali po-
leg ukrepov, ki jih izvajamo s

zgod te vrste v &asopisju, opo-
zarjati starfe, da so prvensive-
no oni odgovorni za te nezgode,
ker prepustajo otroke na cesti
brez nadzorstva,
Nediscipliniranost pedcev se
vidi tudi v pojavih, da le-ti
pretkajo cesto na vsakem mestu
ne pa na mestih, ki so za to do-
lotena in na prometnejsih uli- ©
cah tudi oznalena., Opozarjanje
miliénikov smatrajo ljudje gfe
vedno za Sikano. Treba bi bilo
pesca zastiliti v pasu, dolote-
nem za prehod, napraviti pa ga
soodgovornega v vsakem prime=
ru, ¢e pride do nezgode na me=
stu, kjer ni prehoda za pesce,
V deZelah, kjer je promet go- |
stejdl, pedci spoitujejo tak re=- !
#im in se zakonodaja postavlja l
na stalidte, da ni stvar voznika
motornega vozila, da pazi nai
pesce, ki Zele preckati cestiice
izven oznatenega prehoda za ;
pesce, ]

5. Stanje no3ih cest in pra-
vila voZnje po njih

Slatistika prometnih nezgod za
leto 1953 nam kaZe, da se je
dogodilo na Celovdki cesti 19
nezgod, kar znafa 21.8 % celot=-
nega 3tevila nezgod, ki smo jih
v teku lanskega leta raziskall
(416).

Podrobna analiza nam pokaZe
naslednje: :

Nesrele so se dogodile: 1
Od odcepa Titove ceste do Uni=

ona, 28
od Uniona do Stare pravde, 8
od Stare cerkve do Cernetove, 2
od Cernetove do Gutsmanove, 23
od Gutsmanove do St. Vida 8
in v 8t. Vidu samem 22

Pri teh nesretah je bilo soude=
letenih 72 avtomobilov, 39, ko=
lesarjev, 10 motornih koles, 18
peicev, 5 tramvajev, 4 vpreind
vozila.

Na odcepu od pivovarne sUni=
on« do stare cerkve smo imell
v letu 1952 neprimerno vel ne=
zgod; Stevilo le teh se je znizalo
ko smo prepovedali uvoz i#
stranskih ulic na Celoviko cesio-
Pri nesretah, ki jlh na tem
delu beleiimo sedaj, so udeleZe=
kolesarjl. 4

Kolesarji naj bl vozili od Ze=
leZniskega prelaza mimo pivos
varne »Unione do kriista po
ploéniku, ki je skoraj #e pri=
pravljen. Od krizis¢a bi vozill
po Frankopanski ter Gubtevi ul
in Ulici »Milana Majeenas,
koder vodi pelpot do Gasilsktl
ulice. To pol bi bilo treba po”
pravitl. Od Gasilske ulice naj b
po stranskih cestah prigl nd
Drenikovo, kjer naj bi se zopf®
prikljutili promefu na Celovﬂ&'.-
cestl. Od stikalif®a Drenikov®
& Celoviko pa do Sentvida P!
morall raz3iriti bankine, da
bilo voziite samo za ostala v
zila. Tz nasprotne smeri naj
se od Sentvida do gostilne »Ma";
jolka« uredila kolesarska ster®
kar je izvedljivo z minimalnin
stroikl. Od gostilne bi kolesar’
vozill po cesti na Jamo, na Vod?
nikovo cesto ter po njej na#®

i

na Celoviko cesto, kjer bt
prl lzteku Vodnikove usmer
na kolesarsko stezo, ki tete ¢
CelovEki cestl, Hkrati bl na °
Inciji od Sentvida do stikalif®y
Vodnikove s Celoviko cesto PO
starl cerkvi v te] smeri prep’
vedall promet vpreinih vozil, 7
naj bi vozila po stranski Vo
nikovi cestl, 4

S tako ureditvijo bi bil red®
tudi najte?ji del Celovike cest
od Cernetove do Gutsmun
ulice. V 'bliZnji bodofnosti, *
bo uprava ECZ uvedla na prof
Sentvid — Moste trolejbu

propagando in objavljanjem ne-

promet, bo treba trnmvni’
progo urediti tako, da bodo &%
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ko brez nevarnosti vozila po
njej vsa vojila, dokler proge
ne bodo odstranili. Dokler tram-
vajsko voziite ne bo urcjeno
tako, da bo predstavljalo vozi-

€ Za motorna vozila, tatas za-
radi ozke ceste ne bomo mogli
dovoliti trolejbusnega prometa
D2 1ef cesti,

Ni pakljuzje da se 60 % ne-
2god dogodi na cestah, ki spada-
i;’ V sklop cest 1. reda in to

olenjska cesta, Prule, Adker-
Ie"ll, Triadka, PreSernova, Ce-

Ovika In Titova. Na teh cestah
¢ Hostota prometa najvetia, saj
Je recime znano, da je Prefer-
Nova cesta najbolj obremenjena
¢sta v Sloveniji sploh. Zaradi

bi bilo potrebno poleg Ce-
¢ ceste urediti PreSernovo
festo, kjer je razen gostega av-
Obilskega prometa v konicah
lzredno mo#an kolesarski pro-
;nel.. Za preusmeritev kolesar-
:" na druge ulice nl moZnosti,
€ Nl stranskih cest.
“30 er ne najdemo neke re-
2t € za preusmeritev kolesar-
b[en Prometa Prefernove ceste,
morali prepovedati vsaj par-
W;“njﬂ vozil na iej cesti in
nje vitrie,
A ureditev Prefernove ceste
3 treba misliti ¢imprej, to pa
P::gevmm zaradi tega, ker bo
!lu!nmo“ cesta tudi v bodole
in 4 za povezavo Dolenjske
TnTl‘iaﬁke ceste s Celoviko in

00"0 cesto. Za ves ta promet
& ﬂm Preozka ter bo treba raz-

Y vozifte na &kodo plotni-

- Odbijati tako resitev bi po-
r"“o negirati najvainéj¥ fak-
& V cestnem prometu, varnost
v::"*h- V primeru, da se dre-
by ; d ne podre, bo nujno tre-

misliti na drugo cesto, ki bo

e“‘ Ljubljano povezovala Sta-
%Ko in Gorenjsko z Dolenjsko
" 8 Primorsko.

PROMET Vv SENTVIDU
-m:roblem zase je ureditev pro-
fa A v Sentvidu, 1z tega porotila
dumnldnn da je bilo v Sentvi-
Spe, lanj 22 prometnih nezgod.
ity Cifidno za Sentvid je, da ni
o jenih plotnikov ter so ljud-
“hpﬂﬂlleni hodili po cesti, po-

R0 v defeynem vremenu. Ko-
,‘,m:‘ﬂkexa prometa in ypreinih
kl!ué’l ki bi jih tu morall iz-
.mmu. tudi ni mogote preu-
red i“. ker ni stranskih vzpo-
i ?‘h cest. 1z tega izhaja, da
Petey 0 Po 8 m Firokt cesti
‘ﬁrn:' kolesar, vpre?na in mo-
a i Vozila, zato ni gudno, fe
%o liko nesre. Mi smo sicer
hur::ﬂ!.illl najvetio dovoljeno
i t voZnje na 30 km na uro,
vigy " P@iboljka refitev. V Sent-
Plogy Jo treba fzgraditi Hiroke
.!trm:k" kar je brez vedjih
ra dtw moZno lzvesti in pa
a4 posebno cesto, ki bi tek-
Q“:‘ Sentvidom, tako da bi
Io‘“h!lmzl Sentvid bila samo
mama cesta, Kolikor nam Je
Tefen,' Je projekt za to e na-

M Tirovr v MASARYKOVI
™ CESTI

tova cesta ima od Zeleznifie-
,‘rn:;'elhza do JeXice na vsaki

1o Posebno stransko vozidte.
qlm,kﬂd stadiona naprej maka-
Zim) 0 In glabo vzdrievano, Ra-
q ]un"" Je, da kolesarji po tem
Slabe, ne vozijo, posebno ne v
bi 0 vremenu. Ta del voziiéa
10 treba povréinsko obdelati

Ve
“: T tako, da bi bila dobro
&ta"“ razlika med njim in vozi-

.~ m. “ motorpa vozila.

h‘h\f tako nevzdriano stanje
1 Masarykovi cesti, Ce do

Pargy fiie sezone ne bomo zateli

q“u"'ht‘l vozi¥éa na spodnjem
Ceate, bomo morali uvesti

Qu%"ﬂ delu Masarykove ceste

tren promet. Za uvedbo

enpsmernega prometa je pogoj,
da imamo sirnjen krog, ker v
nasprotnem primeru prihaja do
pretkanja voziita. ¥V ‘e, prime-
ru bi morali preurediti aviabus-
no postajo tako, da avtobusi ne
bi parkirali na voziscéu, ali pa
strniti krog na ta nacin, da vo-
zijo po Masarykovi, Smartinski
in Vilharjevi nazaj na Titovo
cesto,

Letoinje leto =zaradi slabega
vremena nismo Imell v Ljublja-
ni toliko inozemskih wvozil kot
lani ter se pomanjkanje garaZ in
parkirnih prostorov ni &utile kot
lansko leto. Zaradi neurejenih
parkirnih prostorov moramo do-
voliti parkiranje vozil po cestah,
s Cimer zoZujemo #e tako ozka
cestista. V dosti primerih je
prav to razlog za prometne ne-
zgode, Le-lo se najbolj opazi
na Masarykovi in Miklo¥itevi
cestl. Na teh dveh cestah kot
na Predernovi je zaradi gostote
prometa nujno prepovedati par-
kiranje, Vpra3anje parkiranih
prostorov se je na Tajni¥tvu za
komunalne zadeve Ze pretresalo
ter je bilo sklenjeno, da se bo
uredil parkirni prostor na Trgu
revolucije in v Gajevi uliel.
Poleg tega je bilo sklenjeno, naj
ing. Branko Sim&i® najde za
center mesta ugodno lokacijo,
kjer naj bi se zgradile etafne
garaZe. Parkirnl prostor na Tr-
gu revolucije po vseh verjetno-
stih ne bo prifel v poitev, te
bo vozil trolejbus po Selembur-
govi ulici v Alkertevo, ker bo-
mo morali v tem primeru zaradi
ozkega voziffa izloéiti na tem
delu ves ostali promet razen ko-
lesarjev. S tako reditvijo bl ne-
primerno obremenili Prefernoyv
trg, na katerem bi morali posta-
viti prometnika usmerjevalca, a
sam otok odstraniti.

Ker ni predvidena gradnja ob-
voznih cest okoli Ljubljane, bods
vozila vozila skozi Ljubljano. Ce
upostevamo to dejstvo, pridemo
nujno do tega, da moramo ime-
ti v centru mesta parkirne pro-
store in etaZne garafe. Etaina
farata za center naj bi se zgra-
dila nasproli gradilifta »Zitoe v
Kolodvorski ulici, Dokler ta ga-
raza ne bl bila dograjena, naj
bi se za parkiranje uporabil pra-
zen prostor na kriziftu Kolo-
dvorske in Pralakove ulice. Za
parkirni prostor naj bi se uredil
tudi park v Kidridevi uliei ali
pa vogalni prostor za Narodno
banko.

Ze uvodoma smo omenill, da
s0 nafa kriZiffa za tako gost
promet premajhna. To se poseb-
no &uti prl zavijanju vozil na
leva, ko izsiljujejo prednost
pred nasproti vozetimi vozill,
Nekaj razloga, da to zavijanje
v levo gladko ne gre, je tudi
v tem, ker je mednarodni nadin
usmerjanja prometa s prometni-
mi militniki tak, da vidno ne
loti gibov asstoje iIn sizprazni
kriZiitee, Militnik, ki usmerja
promet, mora stati na sredini
kriziita, s fimer zavzema dolo-
¢eno povriino ceste, Prav bi bilo,
da bi namestili veaj na vainej-
§ih kriZif¢ih semaforje, Podjetje
*Motor« iz Skofje Loke bi baje
te samaforje lahko izdelalo. 2
namestitvijo steklenth hisie, iz
katerih bi upravljal usmerjeva-
lee prometa polavtomatski se-
mafor, bl ugodno refill tudi te-
lefonsko zvezo z usmerjevalel.

Omeniti bi bilo treba e dva
primera, ki sicer ne ogrolata
prometa, Znano je, da povzro-
fajo vorniki motornih koles, ki
vozijo brez ludi, veliko ropota.
Pri tehnifnih pregledih smatra-
mo, da je vozilo, ki ni oprem-
ljeno z gluinikom tehnifno po-

gnalov je prepovedano v nod-
nem ¢asu. Prav tako bi morali
prepovedati, all pa vsaj omeiili
uporabo zvolnih slgnalov sedi
podnesi, s tem, da bi se uporab-
ljali samo v primerih, kadar to
prilike zahtevajo. Z zvezno ured-
bo o prometu na javnih cestah
je doloteno, da mora voznik
motornega vozila opozarjatl vse
ostale koristnike cest na svojo
prisotnost. Ce bi vozniki motor-
nih vozil to delali, bi nastal
splodni hrup in s tem bi se tu-
di zmanjsal efekt zvoénih signa-
lov.
NOVE TOCKE

ZA USMERJANJE PFROMETA

Pri pregledu krajev nezgod
smo prisli do zakljutka, da oi
bilo nujno zasesti s prometniki
S¢ nekatera krizid¢a, Krizikea
smo razdelili v dve skupini. Vv
prvo skupino spadajo kriZiiéa,
kjer bi morali redno usmerjati
promet. Govoriti o tem, da se
lahko usmerja promet brez asi-
stenta, je po nafem mnenju
brez smiselnosti, ker se sprito
naraitajote gostote prometa ve-
Cajo tudi dolinosti asistenta s
tem, da le-ta omogota pedcem
prehode preko krizista in da
kaznuje in opozarja ljudi in voz-
nike, ki prekrdijo kakino pro-
metno pravilo. Stojimo na sta-
li%¢u, da je usmerjevalec pro-
meta na kriZis¢u samo zato, da
usmerja promet ter kot tak ne
more dajati nikakih pojasnil. To
delo naj opravija asistent. V
drugo skupino smo stavill vsa
kriZi¢a, kjer je sicer gost pro-
met, vendar ga ni treba usmer-
jati. Na teh kriZzis¢ih bi pro-
metnik-militnik imel funkeljo
opazovalca ter bi stopil na kri-
Zl8¢e samo takrat, kadar bi to
zahteyale prilike. To mislimo
predvsem v konicah, ko je pro-
met najbolj gost.

KriZzis¢a, ki spadesjo v prvo
skupino, so:

1. Posta;

2, Bavarski dvor;

3. Delavski dom;

4. Miklodi¢eva — Masarykova
cesta;

5. Prefernov tirg;

6. Prefernova—Parmova
sta;

7. Stritarjeva—Cankarjevo na-
breije.

O potrebah usmerjanja pro-
meta na treh najvaznejsih kri-
Zis¢ih, ki smo jih navedll pod
totkami 1, 2 in 3, smatramo, da
ni potrebno razpravljati. KriZi-
§te Masarykove in Mikloditeve
ceste je sedaj kriZifte glavne
in stranske ceste, vendar je Mi-
klodi¢eva cesta po obremenitvi
In gostoti prometa enakovred-
na Masarykovi cestl. Poleg tega
je sama Masarykova cesta za
promet, ki se razvija po njej,
preozka ter bomo slej ali prej
morali debatirati o odstranitvi
aviobusne postaje ali pa o uved-
bi enosmerne voinje po spod-
njem delu Masarykove ceste,
KriZiSte PreSernov trg je eno
najbolj frekventiranih kriZide.
Sedaj je urejeno tako, da se ves
promet odvija okoll prometnega
otoka. Prometnl otoki se obne-
sejo samo na 3ir¥ih — prostra-
nih kriZzif¢ih. Pravilnost te tr-
ditve potrjuje tudi Stevilo pro-
metnih nezgod, ki je neprimer-
no vetje na PreSernovem trgu.
Stevilo le-teh lahko zmanjfamo
samo 2 rednim usmerjanjem
prometa na tem kriZidéu, Z do-
graditvijo Parmove ceste se je
promet na kriZis¢u Prefernove
in Parmove ulice tako poveéal,
da je nuino uvesti na tem kri-
#ikCu stalno usmerjanje prome-
ta. 'V dobi, ko je Zivilski trg

ce-

manjkljivo, Dajanje zvofnih si- odprt, je zaradl velikega Stevi-

la kolesark, ki se vozijo na trg
ler na kriZiftu Stritarjeve s
Cankarjevim nabreZjem predka-
jo cesti3®e, nujno, da v tej do-
bi usmerjamo promet,

Samo za oskrbovanje teh kri-
Zi58¢ po zgoraj navedenih nade-
lih bi potrebovali 26 prometnih
usmerjevalcev.

V drugo skupino smo razvr-
still naslednja krizista:

1. Figovec;

2, Gosposvetska—Zupanditeva
cesta, na kateri s je promet
zelo povelal zaradi dograditve
Parmove ulice;

3. Kriziite Medvedove s Ce-
loviko cesto. Medvedova cesta
je dvosmerna ter se ves pramet
po njej izliva na Celoviko ce-
sto, ker so vse ostale ulice do
stare cerkve za lzvoz na Ce-
loviko cesto zaprie;

4. Stara cerkev, kjer je fisti
problem kot pri pivovarni
»Union«, s to razliko, da je to
kriziite neprimerno oZje ler da
pravilno odvijanje prometa ovi-
ra tramvajska postaja, ki je
prav na tem mestu urejena v
izogibaliile;

5. KriZiite Celovike ceste in
AleSevieve ceste pri postajl LM
itev. 8;

6. Sentvid;

1. Prefernova—Erjavieva ce-
sta.. Na tem kriZi3¢u bl morali
imetl rednega opazovalca, pred-
vsem zaradi prehoda Solskih
otrok preko Prefernove cesle;

8. Lovec—kriZiite TrZadke in
Prefernove ceste;

9. KriZifte Aikerteve z Emon-
sko cesto;

10. Karloviki most;

11. Magistrat;

12, AmbroZev trg;

13. Miklofiteva cesta.

Za oskrbovanje vseh teh kri-
#i5¢ bi potrebovali 26 promet-
nih opazovalcev.

Po sistemu, ki smo ga pred-
videli, bi ostal nekoniroliran
dobréini del frekventiranih
cest, kot so Titova cesta od pre-
loza do JeZice, vsa Triatka ce-
sta, cela Dolenjska cesta, Za-
lokka cesta ter ved manj fre-
kventiranih cest. Vse te cesle
bi kontrolirall z motornimi ko-

lesi. Za to delo polrebujemo
najmanj 6 lahkih motornib
koles.

Stevil®no stanje v Prometni
teti .je sedaj] 22 ljudi, vkljuZno
s komandirjem, kar znaZi, da bi
potrebovali %e 39 prometnikov,
da pri tem ne ratunamo dopu-
stov in bolovanj.

NUJNO POTREEBNI UKREPI

Za zboljSanje prikazanega
stanja in s tem varnosti javne-
ga prometa priporotamo nasled-
nje ukrepe:

1. Pri primarnosti gradbenth
del naj se upodteva ureditev
Celovike ceste In St. Vida, z
graditvijo kolesarske steze ob
celi Celoviki cesti, skozi St Vid
naprava obvozne ceste, Kolesar-
ska steza na) bi bila dograjena
do pritetka sezone.

2. Makadamski del cestifta na
Titovi cesti naj se povriinsks
chdela tako, da bo kolesarski
pas vidno loten od pasu za mo-
torna vozila,

3. Skupno 8 Tajniftvom za
komunalne zadeve je treba najti
reSitev za ureditev prometa na
Drefernovl in Masarykovl cesti.

4. Za center mesta je treba
zeraditi etaZno garaio in par-
kirni prostor za Narodno ban-
ko. Dokler eta’na garnfa nl
zgrajena, naj se uredi parkirni
prostor v Kolodvorski uliel,

3. Putnik naj prevzame nekaj
cestnih prog za prevoz potnikav.

6. Tramvajska voziita na Po-

ljanski cesti, kriZif¢u pri posti,
Masarykova cecsta in druge se
popravijo, izko da.bo mozZna
voinja po njih tudi z drugimi
vozill,

7. Na kriZid¢lh pri posti, De-
lavskem domu, Bavarskem dyo-
ru in PreSernovem trgu naj se
postavijo semalforji.

8. Dodele naj se sredstva, da
se Stevilo usmerjevalcev pro-
meta lahko dvigne na 60,

9. Dodele naj se sredstva za
nabavo 6 lahkih n.otornih koles
za kontrolo prometa po mestu.

10. Dodele naj se sredstva za
modernizirenje sliuZbe za pre=-
iskavo prometnih ne:god. S te-
mi  sredstvi bi  se nabavil
koviéki za ogled kraja dejanja
prometnih nezgod, apuiati za
merjenje u¢inka zavor in drugo.

11. Utrjevati prometno disci-
plino s propagando (fasopis, ra-
dio, film), poukom v 3Zoli ter z
rednim objavljanjem prometnih
nezgod.

12. Izdelati je treba &impre
nov odlok o prometu na javnih
cestah za obmodéje mesta Ljub-
ljane, ker je stari odlok %e za-
starel. V odloku naj bi se med
drugim predpisalo sledege:

a) tofno dolotiti, v katerih
primerih imajo tramvajska vo-
z{:? prednost pred ostalimi vo-
zili;

b) prepovedati voZnjo kolesar-
jev wvitrie;

¢) prepovedati parkiranje vo-
zil na vseh ulicah, kjer je go-
stejfi promet. Na teh mestih
naj bi se dovolilo ustavljanje
vozil do 10 minut;

d) s tricikli naj se dovoli pre-
vazanje predmetov, kil ne ovi=-
rajo voinje voznika, zmanjiuje-
jo njegovo vidljivost ter ga ovi=
rajo pri dajanju predpisanih
znakov; L

€) odreditl obvezno nakazova-
nje spremembe smeri v krizi-
i¢ih za vse koristnike cest, ra-
zen za pesce;

1) vozniki motornih vozil naj
uporabljajo zvolne signale sa-
mo v primerih, kadar to zahte-
va varnost prometa;

g) sopotnik na zadnjem sede-
#u motornega kolesa naj bi se=
del tako, kakor sedi voznik, ki
upravlja motorno kolo;

h) na motornem kolesu in v
prikolici motornega kolesa naj
se dovoli voznja le tolikim ose=-
bam, kolikor je sedezev;

i) motorna wvozila morajo ime-
ti namestene gluinike tako, da

njithovega ulinka ni moél
zmanjiati all odpravith
OBJAVA

Mestni ljudsks odbor glavne-
ga mesta Ljubljane bo dne 28.
oktobra 1954 gb 8. uri razprodal
na javni drazbi 6 mosklh koles,
1 ogrodje moskega dvokolesa, 1
Zensko dvokolo ter razne druge
najdene predmete, katerih last-
nikoy ni bilo mogoée ugotoviti.

Javna draZba bo na dvoriséu
maglstratnega poslopja.

Tajnistvo za gradbene in ko-
munalne zadeve MLO

OBVESTILD

Vzvezi z gradnjo vodovoda po
Celovik| cesth v Sentvidu bo v
tasy gradnje t. j. pribliZzno 14
dni ukinjen promei Elektriéne
cestne Zeleznice na Poljane, to
Jje od predzadnje postaje do
koneca proge v Sentvidu,

Prosimo, da javnost omenjeno
skrajlavo proge vzame 2z razie
mevanjem na znanje, ker k&
objektivnih razlogoy z gradnjo
vodoveda na tem odseku ni bilo

mogote prideti prej.
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»GLASNIR

PRAVILNIK

0 POSTOPKU IH STROSKIH PRI PREVENTIVNEM
PRIDRZANJU OSEB

V skladu s predpisoim 15. &L
QOdloka o javnemn redu in miru
glede pridrZanja -oseb (Ur. list
LRS $Stev. 10-54) in na podlagi
sklepa 32. skupne srje mestnega
zbora in zbora prolzvajalcev 2
dne 14. maja 1954 izdaja Svet
za notranje zadeve MLO glav-
nega mesta Ljubljane naslednji

PRAVILNIK
. o postopkn in strofkih pri pre-
ventivnem pridrianju oseb.
L ¥
Prosteri

1.

Prostore za pridrianje oseb
uredi Tajniftvo za notranje za-
deve pri MLO gl. mesta Ljub-
ljane, tako da ni ogroZeno Ziv-
ljenje, zdravie in dostojanstvo
pridriane osebe.

2

Prostori morajo biti dnevno
E&isteni in prezradeni. Vsaka ose-
ba mora dobiti sveZfo posteljni-
no in brisao.

3.

Prostore za pridrzanje oseb
oskrbuje in obnavlja tajnistvo
za notranje zadeve iz svojih
proralunskih sredstev

IL
Postopek
4

Oseba, ki je bila pridrzana po
¢&l. 96 TZP (brez stalnega blva-
lis¢a ali ugotavljanje identitete),
mora biti obvezno izpustena na
prosto v roku 24 ur po pridr3a.
nju ‘Oseba, k je bila pridrZzana
po tlenu 97 TZP (pijanost), mo-
ra biti izpuslena na prosto naj-
pozneje v roku 12 ur.

Mestni ljudski odbor glav-
nega mesia Ljubljana, tajni-
Slve za gospodarstvo, izdaja
nusledn je:

CPCZORILO

Nekatera projektivna pod-

jetjn in bimfi sprejemajo od
nepoobladéenih  projelitantov
projekte. oziroma natrte, ki
jih nato opremijo s svojo fir-
mo in mepiﬁejn tako, kakor
da je projekt, vz. naért izde-
lalo projektivne podjetje sa-
mo. Projektivoa 'podjelja ra-
tunajo za to uslugo projek-
tantu, oz, investitorju znatno
visoko nagradn, ki ni v nika-
kem sornzmerjn s tako oprav-
Ljenim manipulativoim poslom.
Vrhu tega je tako lovenje
projektivaih  podjelij v po-
poluem nasprotju z veljavni-
mi deloébami uredbe o grad-
benem projektiranju (Uradni
list FLR]J &t 12/52 in 6/54) in
pravilnika o projekiantih. po-
oblastenih za gradbeno pro-
kkliranjc (Uradni list RJ.
. 4154).
Zato  morajo projektivaa
ljctja (biroji) takoj prene-
ali podpisovati in overjali
projekte, ki jih sama niso iz-
delala.
Zoper podjetje (biro) in od-
ovure osehe za to pedjetje
biro) bo Driavni sckrefariat
zn gospodarstve LRS moral
podvzeti  najostrejie ukrepe.
Gradbeni  organi smejo
sprejenati v orevizijo in zara.
di izd:ie gradbenegn dovolje-
njn le projekte od 2uunanjih
sodeln cev, ki se izkaiejo s
pogad o sklenjenn med zu-
naniin sodelaveem in projek-
tivnin, nodietjem (biroiem) v
smisly adniega odsiavka de.
&lena uredbe o gradbenem
projek iranju.

5.

Ce sorodnik ali kaka druga
oseba lahko nudi zagotovilo, da
pridrZano osebo spravi domov,
se lahko oseba, pridrfana po €l
97 TZP, v spremsivu te osebe
spusti domov pred potekom do-
lotenega roka.

6.

Ako je pridriana oseba pred
odreditvijo o pridrianju storila
kak drug prelkriek, odredi izpu~
stitev pa prosto sodnik za pre-
krike.

V primeru, da pridriana osc-
ba v prostorih navzlic opomi-
nom razgraja in s tem kréi hisni
mir, se taka oseba lahko da v
posebno celico. V izrednih pri-
merih je dovoljen prisilni jopié.

IIL
Stroiiki pridrZanja

B.
Pridrzana oseba je dolina po-
ravnati naslednje strofke:

a) za odikodnino za prostore,
perilo in pranje perila 200 din,

b) za lzredno ¢Ciséenje prosto-
rov 200 din,

c) za prevox z avtomobilom
po 50 din km,

¢) za zdravnidko pomo¢ po
predloZenem radunu,

d) za vse poskodbe, povzrole-
ne po pridrZani osebl v celiel in
avtomobilu, po ocenitvi komi-
sije.

9.

DeZurni tajniStva sestavi ob-
ratun strodkov in ga predloZi
pridrZzani osebil. Pridriana ose-
ba plaéa strodke pridrZanja ta-
koj. Platilo stroskov mora bitl
uradno potrjeno. V primeru, da
oseba nima pri sebl denarja, se
ji dolo&i rok, v katerem mora
poravnati odmerjene stroike.

10.

Ako oseba do dolotenega ro-
ka ne poravna strosSkov pridr-
Zanja, jo je treba pozvati s pl-
smenim opominom.

11.

Neplafane stroike pridrianja
izterja na predlog tajnistva
Daviéna uprava MLO Ljubljana.

12,

Platane in izterjane stroike
je treba odvajati kot dohodke
tajnidtva na tekoll rafun pri
Narodni banki 5t. 601-333-56.

IV,

Kontne doloébe
13,
Ta pravilnik stopi v veljavo
takoj.
5. £. — 5. nl
Za tajnika sveta:
Stane Vrhovnik, 1. r.:
Predsednik sveta:
Marjan Jenko, L r.

RAZPIS

Mesini 1judski odbor glavne-
ga mesia Ljubllane — Tajniitvo
za gospodarsivo razpisuje na-
slednja delovna mesta:

a) V analitsko planskem od-
seku:

1. dva referenta za industrijo;

2. dva referenta analitika;

CKRAJNI LJUDSKI ODBOR LJUBLJANA -

OBCINSKIM LJUDSKIM ODBOROM !N LJUDSKIM ODBOROM
MESTN!H OBCIN

Da se sadno drevje obvaru-
je pred uniéenjem po nevar-
nem Skodljiveu ameriskem ka-
parju, ki je na podro¢ju okra-
ja raz$irjen v obéinah Brezo-
vica, DomZale, Lukovica, Men-
ges, Radomlje, Crnuée, Vrh-
nika, Grosuplje, Kamnik n
Kresnice, ler da se obenem
prepredijo ockuzbe po prav ta-
ko nevarnem- Skodljiveu mur-
vinem prelcu (v letu 1954 s0
ga odkrili v krSkem okraju),
obenetn pa zatro tudi drugi
manj nevarni kodljivel in bo-
lezni, daje OLO v smislu, &L
8, 13, 28 in 30 temeljnega za-
kona o varstvu rastlin pred
boleznimi in Skodljivei (Urad-
. list FLRJ, &t. 26/64) nasled-
nja navodila za izvajanje:

Vsak lastnik, uzZivalec ali
=akupnik zasebnega ali javne-
ga z@mljis¢a, na kalerem Je
kakricn koli nasad sadnega
drevia (na vrtovih, njivah,
travnikih, ozarah ob cestah,
Zeleznicah itd.) mora obvezno
opraviti naslednje zatiralne
ukrepe: S

1. Odstraniti mora iz svoje-
ga nusada vsa sadna drevesa,
ki so suha ali napol suha, na-
dalje drevesa, ki so moéno ra-
kava ali napadena od zalub-
nikov, vrtnih zavrtacev, ka-
parjev — posebno ameritkega
ali krvnih usdi v takem obse-
gu, da ni mogod¢ drug naéin
Lspeinejiega zaliranja bolezat
in skodljivcev.

Prav tako mora odstraniu
iz nasada vse suhe, na pol su-
he in odmirajote ter od ame-
ritkega kaparja ali zalubnikoy
napadene veje in Strelje.

2. § kroinje mora iztrebiti
pregoste in kriZajole se veje,
z debel in vseh starejiih ve)
pa ostrgati mah, lisaje, staro
skorjo in drevesne gobe ter
ves odpadli materlal na mestu
sergati.

4. Odstrani’i mora s stari-
kavih dreves prekomerno vi-
soke vrhove, ki 80 za uspes-
nost agrotehniénih ukrepov
zivijenisko nevarni in onem<-
gotajo njlh izvajanje,

4, Ko opravi lastnik dela.
navedena pod totkami 1.—3..
je treba vse preostale drevije
Skropiti z enim izmed u€inko-
vilih zatiralnih sredstev (Ru-

mesan — pasta 1—2%, Rume-
san — olje 2—3%, Parapin 4
odstotni, Kreoran 2—3%) in

sicer: v oObéinah Brezovica,
Domzale, Lukovica, Menge3,
Radomlje, Crnute, Dobrova,

Vrhnika, Grosuplje, Kamnik
in Kresnice - obvesne, vy osta-
lih ob&inah pa na prostovolj-
ni osnovi.

Skropljenje je opraviti v
&asu mirovanja vegetacije, to-
rej takrat, ko listje odpade,
pa do zaéetka brstenja.

Za porabljena Skropiva v la
namen bodo KZ in drZavna
posestva deleZna poleg drZav-
nega regresa 25 odstotkov po-
pusta, odnosno pocenitve istih
s strani okrajnega proratuna,
kolikor bodo seveda izpolnila
naslednje pogoje:

1. Vodila evidenco nad na-
bavo, porabo in stanjem;

2. predlozila regresni zahte-
vek tajnidtvu za gospodarsivo
OLO do 5. I 1855 — 2za pu-
rabljena Skropiva v letu 1954,
do 15. V. 1955 pa za porablje-
na Skropiva v letu 1955 — 2z
naslednjimi podatki:

a) koli¢ino, ceno in vrsto na-
bavljenega Skropiva v letu
1954-55;

b) kolitno in vrsto uporab-
ljenega Zkropiva;

¢) kolitino in vrsio 3kropiva,
ki je ostalo na zalogl z2a
kasnejda Skropljenja;

&) prepis faktur nabavljene-
ga Skropiva, odnosno iz-
kaz pollet. inveniure 1954

Organizacijo in propagando
'¥enja in Skropljenja sadne-
ga drevia bo izvedla OZZ po-
tom KZ, sektorskih agrono-
moy in drzavnih posestev.

V smislu &L 28, zak. o zaS&ili
rastlin narofamo obéinam, nxj
vodijo evidenco o pojavu n
zatiranju bolezni in Skodljiv-
cev, do vsakega 15. v mesecu
pa predlozijo tajniftvu za go-
spodarstvo OLO porotilo z na-
slednjo vsebino (potendi s 15.
XI, 1954):

I. Opis poslavljene organi-
zacije zaliranja; pri tem ome-
niti morebitne obtinske komi-
slje za kalegorizacijo In nad-
zor, zadruZine Skropilne ekipe
itd.

II. Kako postavljena organi-

zacija deluje (dobro, srednje,
slabo) z obrazloZitvijo,

5. Koliko dreves je bilo (od
zaletka akclje do porofanja):

a) skréenih,

b) na novo posajenih,

c) ofiifenih,

d) pomlajenih,

e) precepljenih,

f) pogkropljenih,

6. Koliko Skropiva je bilo
porabljenega (od zafetka ak-
cije do porofanja):

a) Rumesan pasta,

b) Rumesan olje,

¢) Parazija,

d) Kreorana {. dr. ter kaks-
ne so zaloge Skropil,

IITl. Koliko Skropilnih ekip
je bilo na delu, s koliko in s
kaksnimi Skropilkami.

IV. Pr nda: kak3na je
bila (letaki, predavnja, tedaji,
gestanki) in kdo jo je oprav-

jal.
V. Morebitni pojav &kod-
liiveev in bolezni; kje in koli-

0.

7. Koliko so prispevale kme-
tijske zadruge iz lastnih sred-
stev in v kakine namene,

Ta navodila objavite v smi-
slu 34. &l cit. zakona na kra-
jevno obiéajen naéin, pri Ce-
mer zainteresirane obenem

Na podlagi dolo¢il Uredbe o
posojilih za gospodarske inve-
sticije, ¢ veé pa na podlagi
Uredbe o kreditih za obratna
sredstva in o drugih kratko-
roénih kreditih (Uradni list
FLRJ, '3t. 4-31/54) zahtevajo
gospodarske in zadruZne orga-
nizacije od OLO poroStvo za
nabavo posojil oziroma kredi-
tov.

Sklep o prevzemu poroitva
za posojilo gospodarskim ali
drugim organizacijam mora
po izrecnem dolo&ilu 10. to-
ke 64. &lena Zakona o okraj-
nih ljudskih odborih sprejeti
OLO na seji okrajnega zbora
in zbora proizvajalcev, ko
predhodno prouéi in preizlkusi
navedbe zahtevolca Uprava za
planiranje OLO, za njo pa od-
bornifka komisija, ki predloZi
zahtevo obema zboroma v od-
loditev.

Gospodarske in druge orgn-

nizacije najvetkrat ne uposie-

3. enega referenta za and
trga za preskrbo mes
Izobrazba: ekonomska fakt
ta ali srednja strokovna jzobl
ba s prakso. i
b) V upravno pravoem !
seku: &
4. enega referenta za ob

referat.

Izobrazba: Pravny fakulie¥
prakso v gospodarsivu,

¢) V trimi inspekciji: :

5. ve¢ indpekiorjev, b

Izobrazba: visja ali sred.
izobrazba s prakso v blagov¥
prometu. 4

€) V linanéni indpekcii:’

6. vet inSpektorjev. -

Izohrazba: visja all sre®
fzobrazba s prakso v indus

7. infimektorja za elektroed

getiko.

Izobrazba: Tehnifna visoka'
Ia elekirotehnifni odd
in praksa. r

Pravilno kolkovane proin}
Zivljenjepisom je viagafl
Tajnidtvu za gospoaarsivo
Kresija, soba 3t. 24-1, do 20.8
vembra 1954, )

OKOLICA

opozorite na kazenske sal
je v smislu &L 57. do 634
zakona.

Smrt fasizmu — A

svobodo nafé

Ljubljana, dne 18. okt, 1#
Natelnik

tajnistva za gospodarst

ing. Leon Skaberne, L

SKLIC SEJE |

Na podlagi 134, ¢lena &
na o okrajnih Ljudskih o¥
rih sklicujem

XIV,  BEJO %

Sveta za gospodarsivo U
Ljubljana-okolica, ki bo ®
28, oktobra 1954 s temle
dnevnim redom?®

1. Razprava o delitvi do¥
ka podjeiij, ki visoko pr=
gajo plan (industrija),

2. Razprava o cenah,

3. Porotilo o gostinskl |
Javnosti, -

4. Registracija podjeti). |

Seja bo v seini sobi ok
nega ljudskega odbora L&
ljana-okolica (soba &t 20

Zabfetck ob 8. url njutrale,
Ljubljana, dne 20, okt, 1%

Predsednik
¢ Gospodarskega #

ing. Gadper Muh&'

GOSPODARSKIM IN ZADRUZNIM ORGANIZACL
OKRAJA LJUBLJANA-OKOLICA 3

vajo z zakonom predpisa®
postopka, katerega namef
preveritev upravienost! |
hteve, in zahtevajo por¥s
nekaj dni pred sejo obeh ¥
rov ali celo nekaj ur pred?!
Jasno je, da pozno Vi
zahleve ne morejo obra¥
vatl pristojni organi okt
kot bi bilo potrebno
oba zbora s tem postavi®
pred izvrieno dejstvo.
sprejmeta porodtveno 125
ne da bi imela moZnost, P!
hodno presoditi upravite®
zahteve,
Da se ne bi v bodote p2%
liala taka praksa, naj 893
darske organizacije pravey
no vlagajo svoje zahteve
rodtvo OLO, kar bo v V&
primerov mogote storiti ¥
temer bo dana OLO mo#g
obravnavati porostvene #°
ve po postopku, ki bo B
jamstvo za pravilnost sP™ )

tega sklepa. E



