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Dizali¢ki mehanizam sa finim podeSavanjem i pogonom na puZ.

Prijava od 29 novembra 1934.

TraZeno pravo prvensiva od

Ovaj se pronalazak odnosi na dizali¢ki
mehanizam sa finim podeSavanjem i pogo-
nom na puz.

Kod dizalica za ljude sa finim pode-
Savanjem poZeljno je da brzina finog pode-
Savanja bude postignuta pre zadrZavanja
raynomernim prelazom od normalne brzine
voZznje. Kod dizalica sa velikim prenosnim
odnosom izmedu brzine finog podeSavanja i
brzine voZnje do sada nije bilo moguce po-
sti¢i, ravnomerni prelaz ve€ se naprotiv u
kabini uvek osecao osetljiv udar, ako ne bi
Cak §ta viSe nastalo zaustavljanje iste, pa bi
dizalica potom nastavila voZnju sa brzinom
finog udeSavanja.

U smislu pronalaska ovo se izbegava
time, Sto se predvidaju dva medusobno ne-
zavisna pogonska motora, koji dejstvuju na
osovinu puZa od kojih je glavni motor ne-
posredno vezan sa osovinom puZa, dok ude-
savalacki motor preko prenosa u lagano mo-
Ze da bude spojen sa osovinom puZa, pri
¢emu je pogonjeni prenosni kotur izraden
kao 1zgurljivi spojkin kotur, koji se moZe
pomocu na dizalitkom mehanizmu horizon-
talno smeSlenog spojkinog magneta uklju-
Citi zajedno sa njemu suprotnim koturom,
koji se Cvrsto drZi na osovini puZa, obrazu-
je drugi i od pogonske kocnice nezavisnu
prelazou koénicu i to sve tako, da pre zau-
stavljanja spojkin magnet kod otpustene po-
gonske kocnice ukljuuje spojkn i time s
poCetka sa veim brojem obrtaja obréudi se
motor za fino udeSavanje Sspoji sa osovinom
puza, posle Cega spojka automatski poste-

VaZi od 1 oktobra 1935,

19 maja 1934 (Svajcarska).

peno ko¢i pogonski mehanizam dizalice na
brzinu motora za fino udesavanje kaoja se je
usled pogonskog optereenja meduvremeno
smanjila na normalnu vrednost te najzad
pogonska kocnica zaustavlja dizalicu, koja
ide brzinom finog udeSavanja, Blagodaredi
ovakvom izobraZenju omoguéen je potpuno
ravooran prelaz od normalne brzine na brzini
finog udesavanja.

Jedan oblik izvodenja predmeta pro-
nalaska pretstavljen je na nacrtu i to:

SI. 1 pokazuje dizali¢ki mehanizam u
izgledu sa strane.

Sl 2 pokazuje izgled ozgo istog me-
hanizma.

SI. 3 pokazuje izgled spreda sa strane
motora,

Sl. 4 pokazuje u vecoj srazmeri verti-
kalan presek kroz spojku.

Sl. 5 pokazuje varijantu spojke u ver-
tikalnom preseku.

Na nacrtu S obeleZava postolje masi-
ne, na kome je dizalicki mehanizam sagra-
den zajedno za pripadajuéom mu kocnickom
aparaturom. Na bocnoj konzoli K postolja
S stoji glavni pogonski motor M,, Cija ose-
vina 1 pogoni osovinu 2 puZa puZastog po-
gonskog mehanizma 3, na Eljp]_]e osovini
smesten kotur vitla 4. Na osovini puZa sme-
Sten je kocioni bubanj 5 pogonske kocnice
6, koja se stavlja u delovanje pomocu ma-
gneta 7 za otpustanje kocnice, koji je sme-
Sten da leZi na sanduku puZastog pogona.
Za kvacenje i otkacivanje glavnog motora
M; sluzi spojka 8. Motor M: finog ude3a-
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vanja smeSten je sa- strane na jednoj klac-
kavici 9, koja je pomoéu opruZnog cepa 10
udeSljivo uleZajena sa strane konzole K. Na
osovini motora finog udeSavanja je nepomi-
¢an tocak 11 sa klinastim Zljebom, koji po-
motu Zljebu odgovarajuéih “kajSeva 12 po-
goni Zljebasti spojkin kotur 13. Spojkin ko-
tur 13 svojom glavéinom 13a pomerljivo na-
leze na leZiSnoj kutiji 14a leZiSnog potpor-
nika 14 pritvrdenog na postolju S. Na tome
potporniku leZiSta je istovremeno kod 16
prikljuéena zglavkasto spojkina viljuska 15
i pomera spojkin kotur pomocu pokretackog
¢epa 17. Na gornjem kraju spojkine viljuSke
15 dejstvuje uz posredovanje spojkine opru.
ge 18 poluge 19 spojkinog magneta 20, koji
je smeSten na koCionom magnetu 7 para-
lelno sa istim u horizontalnom poloZaju i
nosi na prednjem kraju povratnu oprugu 21.
Suprotni kotur 22, koji nosi ko¢ionu previa-
ku 13b spojkinog kotura 13 pritvrden je po-
mocu klina na osovini puza 2 i svojom glav-
¢inom 22a naleZe u potporniku lezista 14.

Opisani mehanizam deluje na slededi
nacin.

Kod stavljanja u kretanje kabine diza-
lice glavni mofor M, bi¢e ukljuen nepret-
stavljenim releom i takode nenacrtanim na-
roditim releom magneta 7 za otpudtanje koc-
nice, cime se otpusta pogonska kocnica 5,
6. Glavni motor M, tera tada preko spojke
13, 22 osovinu puza 2, a puzasti pogonski
mehanizam 3 glavni kotur 5, ¢ime se kabi-
na stavlja u pokret,

Kada se kabina priblizi odredenom
mestu zaustavljanja, preklju¢ni rele ostaje
bez struje, ¢ime se glavni motor M, odvaja
od -mreZe. Kocioni rele napaja ipak kocioni
magnet 7 sa strujom tako, da pogonska koc-
nica 5, 6 ostaje otpuStena. Istovremeno dru-
g1 takode nepretstavljeni prekljucni motor
M, finog udeSavanja i spojkin magnet 20.
Motor finog udeS$avamja dolazi brzo do obr-
tanja, poSto on pocinje na prazno da se
obrée i1 pogoni preko klinastih kajisa 12
spojkin kotur 13 u istom smislu obrtanja u
kome se obrtao glavni motor M,.

Cim je motor M, finog udeSavanja u
obrtaju, to spojkin magnet 20 vr$i pomera-
nje spojkinog kotura 13 u desno, ¢ime se
spojka ukljucuje. Pri tome postoji jos razlika
u broju obrtaja spojkinog kolura 13 i njoj
suprotnog kotura 22 i ¢im motor M, za fino
udeSavanje proizvede odreden momenat o-
brtanja, bi¢e brZe obréuci se kotur 22 usled
njegove kineticne energije kofen na spojki-
nom koturu 13, pri ¢emu motor finog ude-
$Savanja, koji se na poletku obrée sa vecim
brojem obrtaja, daje silu kocenja. Ovo koce-
nje se vrsi postepeno sve dotle, dok brzina
osovine puZa ne opadne na brzinu motora

~finog udesavanja, koja je medutim postala

takode normalna. Pomocu spojkine opruge
18 moZe se udesitiio vreme kocenja, posto
se opruga viSe ili manje tvrdo udesi.

Posto se puZasti pogon sa brzinom
finog udeSavanja pogonjen od motora finog
udeSavanja joS izvesno vreme obrée to ce
biti bez struje kako koceéi rele, koji snab-
deva strujom kofeci magnet, tako i drngi
prekljuc¢ni rele za motor M2 finog udeSava-
nja, ¢ime je isti odvojen od mreZe. Istovre-
meno Ce biti bez struje i spojkin magpet 20
i njegovom povratnom oprugom 21 bice
povucen natrag u polazni poloZaj, ¢ime ce
spojka 13,22 biti izkvadena. Iskvadenjem ma-
gneta 7 za otpuStanje kocnice upada pogon-
ska kocnica i kofi puZasti mehanizam sve
do potpunog zaustavljanja.

PoSto stvarno imamo dve medusobno
nezavisne kocnice jedna za prelaz na fino
udeSavanje a druga za zadrZavanje dizalice,
to svaka za sebe moZe biti udeSavana, ¢ime
se moZe voditi raduna o svima odnosima
brzina.

Na mestu pogona na klinastim kajSem
11-12-13 mogli bi se upotrebiti lan¢ani to¢-
kovi sa zglavkastim lancem.

Spojkin kotur ne mora biti postavljen
na leziSnoj kutiji leZiSnog potpornika, nego
spojka moZe biti isradena i prema rasporedu
pretstavljenom na sl. 5. Ovde je na glavéini
22a suprotnog kotura 22 smeStena caura 23
na kojoj se slobodno obrée glavéina 13a
spojkinog kotura i naleZze pomo€u valjéa-
stih ili iglastih venaca 24.

Patentni zahtevi:

1) Dizalicki mehanizam sa finim ude-
Sanjem i puzastim pogonom, naznacen time,
Sto su dva medusobno nezavisna i na oso-
vini puZa (2) rade¢a pogonska motora (M,
M:) predvidena, od kojih je glavni motor
(M,) neposredno ukljuten sa osovinom (2)
puza. dok je motor (Ms) finog udeSavanja
moZe da spoji preko prenosa (11, 12, 13) u
lagano sa osovinom (2) puZa pri Cemu je
pogonjeni prenosni kotur (13) izraden kao
iskvacivi spojkin kutur, koji pomoéu spoj-
kinog magneta (20) horizontalno smestenog
na dizalickom mehanizmu moZe da se za-
kvaCi i zajedno sa suprotnim koturom (22)
¢vrsto drZzanom na osovini puza obrazuje
drugu prelaznu kocnicu nezavisnu od po-
gonske kocnica (5, 6, 7), pri emu je celina
udesena tako, da pre zauslavljanja spojkinog
magoeta (20) kod otpuStene pogonske koé-
nice (5, 6, 7) iskvacuje spojku (13, 22) i
time spocetka sa veCim brojem obrtaja obr-
¢uci se motor (M,) finog udesavanja spaja sa
osovinom (2) puza, posle ega spojka diza-
liéki mehanizam automatski postepeno kodi



pna brzinu motora (M,) finog udeSavanja,
koja se u meduvremenu usled rastuceg op-
terecenja smanjila na normalnu vrednost i
najzad pogonska kocnica (5, 6, 7) zaustav-
lja dizalicu, koja ide brzinom finog udeSa-
vanja.

2) Dizalicki mehanizam po zahtevu I,
naznaten time, §to je prenos (11, 12, 13)
izraden kao pogon klinastim kajSem.

3) Dizali¢ki mehanizam po zahtevu 1, na-
znacen time, Sto je prenos (11, 12, 13) iz-
raden kao pogon pomo&u lanca.

4) Dizalicki mehanizam po zahtevu I,
naznacen time, Sto je motor (M) finog ude-
Savanja postavljen da naleZe na opruZnoj
i udesljivoj poduprtoj klackavici (9).

5) Dizalicki mehanizam po zahtevima
1 do 3, naznaCen time, Sto kao prenosni
kotur sluZeci spojkin kotur (13) naleZe po-
merljivo pomocu produZene glav&ine (13a)
na leziSnoj kutiji (14a) potpornika (14) leZi-
$ta u kome istovremeno naleZe &vrsti njegov

suprotni kotur (22) spojke sa produZenom
glavéinom (22a), pri c¢emu je iskvacna vi-
ljuska (15) za iskvadivanje spojke istovreme-
no zglavkasto prikljuena na potporniku (14)
lezista (13, 22).

6) Dizalicki nehanizam po zahtevu 1,
naznafen time, Sto se kao prenosni koinr
(13) sluzeéi spojkin kotur sloboduno obrée
pomocu leZiSta (24) sa kotrljackim telima
na leziSnoj kutiji (23), koja je smeStena na
glavCini (22a) njemu suprotnog kotura (22)
pomocu klina ¢vrsto pritvrdenog na osovini
(2) puza, pri ¢emu je iskvacna viljuSka (15)
za izkvacCivanje spojke zglavkasfo prikljutena
na leZiSnom potporniku (14).

7. Dizalicki mehanizam po zahtevu 1,
naznacen time, Sto je viljuSka (15) za iska-
Civanje spojke (13, 22) pomoéu posredova-
nja udesljive opruge (18) spojena za vucnu
polugu (19) spojkinog magneta (20) tako,
da ze udeSavanjem tvrdoce te opruge moZe
da reguliSe vreme trajanja prelaznog kocenja.
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