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Radovan Ogrinc, strojni nadz. vodja kurilnice, Novo Masto. Slovenija.

Varnostna n:prava proti prevozu signalt | Stoj! na Zeleznieah.

Prijava z dre 8 julila 1924

Naprava se sestoji iz treh delov

Prvi del je spoj s maforja 7 s T mostitkom
v sredini med traCnicami. Spo] obstoji vsle-
decim: v spodnje kolo za semaferjevo verigo se
vdela us 2, ki gre do sredine tira; na koncu
iste e zobCasto kolo 3, k ima zobe le na
polukrogu; nasprot kolesu je Striogiata nav
pi¢no stojefa puSica 4, v b ton zalita in ima
na strani proti kolesu v sredini na */3 Sirine
puSice podolZni prerez V' to puSico se vdela
zoblasta palica 5, ki je v puS.ci lahko pre-
makliva Spodnji del palice je oglat; tako da
v pudico pristoja in ima na strani v smeri
proti zob¢astemu kolesu in vilaku zobe, Siroke
/s Pal.Cue Sirine. Vrhnji del zoblaste palice
,mostiek ¢ je ploS€at in ima na koncu
obliko T 7 obrnjeno proti vlaku. Mosticek T
je v smeri proti vlaku navzgor poSeven za
par em vigine in stoji pri signalu ,sto)“ sa
12 cm. nad tirom v sredini tira Ko se signal
postavi na ,prosto“ se potom zobastega ko
lesa zobCasta palica zniZa tako da mostitek
T stoji pod tirom,

Drugi del naprave je mostna drsalka na
stroju.

Drsalka so lovilne vilice &, obrnjene proti
tiru; oba roglja vilic sta Stirioglata, enako
obliko ima '/4 vilinega droga predno se vi-
lice v dva roglja precepijo; vilice morajo bili
med rogljema SirSe nego mosti¢ek T na vrh
njem koncu zoblaste palice. Roglja sta sa 12
cm. dolga in imata na skrajnem koncu drsal-
ki 9 in norti obrnjene sa 9 cm dclge in sa
15 mm. debele ¢epe 10 z glavo, Na &epih

Velja od 1. novembra 1924,

50 ca 30 mm, debele tullave (Spule) 77. 7/,
vilicnega droga je okroglo in ima v sredini
¢ lega droga obro€ 12, ki Je prevrtan z vi-
litnim drogom vred in potom kila_la na drog
pritrjen Spodaji Stirioglati del vilicnega-dmga
je v pufici 17, ki sluzi kot vod Pué:_c-fa ie
poluvico krajga cd Stirioglatega .dela v:l;c. in
pritrjena na zalo napravljeni nosilec ,H‘”k: je
pritrien na voz stroja. Gornji del viliCnega
droga je podolgem prerezan Vv Smeri legs.?
stroja_ prerez 15 je sa 14 sm dolg v smeri
stroja pocez pa je podolgovato prevrtan sa
2 sm pod koncem droga in Je na ta nalin
podolgo.ata luknja 10 sa 12 sm. du]gf_i..TakUj
pod zarezo pa je ravno tako kakor Stirioglate
pufica tudi gornja puSica 17 pritrjena kod
vod za okrogli del vilinega droga Prazni
prostor med obema puSicama je izpolnjem z
dvema gpiralastima peresima 187 od teh peres
je jedno pod obrolem, drugo pa [lfld obrolem,
ki je potom klina pritrjen na vilicCnem dro.gu‘
na ta natin visijo lovilne vilice na spodnjem
peresu, tako da so tuljave na Vlllca_hwca 7
sm. nad tirom V vrhnjo celo zarezo vilicnega
droga je vtaknjen ploScat drog 19 z luknjo
skozi katero se pri kratki zarezi viliCnega
droga vtkane klin in se tako spoji ta dmg_
z lovilnimi vilicami PlogCnati drog je v prvi
vzdolZni polovici prevrtan in potom klina :?r'f
pregibajoe pritrjen na strojnt voz. V sredini
druge polovice je ploinati drog.podo!gn'\'ato
prevrtan in spojen z brzozavornim ventllogn
21 Druga polovica ploStnatega droga. to Je
zadnji konee, ki leZi pod strojem vzdolZ iste-
Din. 15,



ga vodoravno, je tudi prevrtana 22in spojena
z navpitno stojeCim enakim drogom 27, ka-
teri gre skozi stojiSe strojevodje 24 in ima
kot vod na kotel 25 pritrjeno puSico 26 Nav-
pifni drog sam ima ros 27 v viSini spodnje-
ga roba vodilne puSice, ki pa je tako Siroka,
da gre skozi isto tudi za nos. Navpicni drog
je potem na zadnji strani nosa potom peresa
28 pritisnjen naprej tako, da v slugaju, kadar
se drog dvigne, dvignjeni nos pride skozi vo-
dilno pugico na vrhnji strani puSice in zasko -
¢i. MoZnost, da se drog potisne navzdol je le
tedaj, Ce se z roko potisne za viSino nosa
nazaj; vto svrhe sluZi na koncu droga naprav-
ljeni ro€aj 29, ki je strojevodji pri roki.

Tretji del je brzozavorni ventili.

Okrov 30 je pritrjen na vsaki strani v Ze-
lezno zavorno cev 1 in ima nad luknjo za-
vorne cevi prvi veliki sedeZ 2 v premeru ca
60 mm Drugi sedeZ 3% je pod luknjo za-
vorne cevi v premeru ca 50 mm. Okrov je
prevrtan tudi na spodnji strani z v premeru
ca £5 mm. veliko luknjo, ki mora biti vsaj
20 mm dolga, ker sluzi kod vodilo ventilo-
vem stoZcu. Nad velikim sedeZem Je v isti
Sirini ¢e ca 100 mm. visoko vodilo 34, ki pa
je takoj nad sedeZem okrog in okrog z 2 mm.
velikimi luknjicami prevrtano. Ravno tako je
okrov tudi pod malim sedeZem prevrtan, te
luknjice sluZijo za prepust zraka, Ventilov
stoZec 35 ima na vrhnjem delu uho, ki sluZi
za sprejem plo8¢natoga voderavnega droga
S tem vodoravnim drogom se ventilov sto-
Zec potom klina pregibajole zdruZi Pod tem
ufesom se stoZec zoZi v ca 150 mm. dolgo
in 30 mm. debelo palfico in se razdiri na to
v ploSfati sedeZ kij ima ca 60 mm v pre-
meru. Takoj pod sedeZem se zopet zoZi na

ca 25 mm. debeline in se razSiri na ca 50
mm premera pred spodnjim sedeZem; takoj
pod istim pa se zopet zoZi na ca 25 mm. de-
belo in ca 13 sm. dolgo paléico 30, ki pa je
trioglato izdelana. Trije robovi te palice slu-
Zijo kod vodilo, ploS¢nate strani pa so za
prepust zraka

Funkcija te varnostne naprave obstoji v
tem: pri prevozu signala ,stoj“ zdrsneta na
vilice pritrjeni tuljavi pod mosticek T in se
zaradi poSevne lege mostiCka potegne vilitne
drog navzdol, zaradi zveze potom ploS¢natega
droga pa se ventilov stoZec dvigne in spusti
srak pri malih luknjicah nad in pod velikim
in malim sedeZem v zavorne cevi ali iz njih,
s tem se vlak hipoma zavre in se ustavi.
VoZnja se mora le nadaljevati, ako se na sto-
jistu strojevodje napravljeni nosati drog po-
tisne navzdol, pri Cemur se ventilov stoZec
na svoje sedeZe pritisne. Pri voZnji v nas-
protni smeri signala pa sdrsneta velifini tu-
ljavi nad mosti¢ck T, in ker ima vrhni del
vilitcnege droga ca 100 mm. prostega teka,
se vilice dvignejo, ventilov stoZec pa ostane
na svojem sedeZu.

PATENTNE ZAHTEVE:

1.} Varnostna naprava proti prevozu signala
»Sto]“ na Zeleznicah osnadena s tem da je
semafor spojen z mostiCkom T sred tira med
traCnicama.

2) Varnostna naprava proti prevozu signala
»5to]“ na Zeleznicah oznafena s mostno drsal-
ko na spodnjem delu stroja v zvezi z brzo-
zavornim ventilom

3.) Varnostna naprava proti prevozu signala
»5to]“ na Zeleznicah oznafena z brzozavornim
ventilom, pritrjena na vsaki strani v zavorno cev.
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