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Rasporednik sa brzadem za Zelezni¢ke koénice.

Prijava od 16. oktobra 1922.

U pitanju automatnog i kontinualnog ko-
&enja raznih vrsia Zelezni¢kih vozova, kao
i raznih vrsta vagona, postoje vrlo velike
teskoce koje ni do danas nisu racionalno
otklonjene, ili, ako i u koliko jesu, resenja
nisu jedinacna za sve, veé parcielna. Dalje,
podesavanja jednog vagona za razne slu-
¢aje, saobredaja visena su veéinom rukom
od sirane zainteresovanog osoblja, 8t pak
ne daje dovoljno sigurnosti.

Sve ove funkcije preuzima, u glavnom,
aparat koji se nalazi na svima kodenim
kolima t. zv. rasporednik (funkcioni ili tripli
ventil) i koji je predmet ovog pronalaska.

Ovaj pronalazak ima kao cilj:

1. Da stvori jedinaéan tip rasporednika
i jedina¢no dejstvo za sve vrste vozova i
voznog materijala, kao i za razliéno opte-
recene vagone tereine;

Da omoguéi automatno podesavanje
sviju funkcija rasporednika;

3. Da osiguwa racionalno koéenje voz-
nog materijala; i

4. Da olaksa rukovanje i rad sa koé-
nicom.

Rasporednik, predstavljen na priloZenoj
slici 1., sastoji se iz tela 1. U kome se
stalno balansiraju radni klip 2. i konira-
klip 3 preko oziba 4 oslonjenog na $arnir 5.
Radni klip nalazi se u komori 6 koja je
u stalnoj vezi preko kanala 7 i 8 sa glav-
nimr vazdusnim vodom. Njegova cevkasta
klipnjada 9 prolazi hermeti¢ki kroz zid ko-
more 6 u atmosferu. U samom radnom
klipu 2 i njegovoj klipnja¢i 9 nalazi se
maniji klip prekida¢ 10 sa svojom klipnja-
&om 11 koia prolazi nezaptivena kroz cen-

Vazi od 1. juna 1923.

tralni kanal klipnjaée 9 u atmosferu i koja
sa svojim neSto duzim krajem od klip-
njace 9 dolazi u dodir sa jednim krajem
oziba 4 Prostor 12 u radnom klipu 2, u
kome se nalazi prekidaé u stalnoj je vezi
sa atmosferom kanalom 13 prorezanim u
klipnjeéi 9 ili 11. Sa gornje strane iznad
oba klipa 2 i 10 nalazi se membrana 14,
koja hermeti¢ki razdvaja komoru 6 i pro-
stor 12 od radne komore 15. Pero 16 pri-
tiska radni klip na membranu 14.

Komora 15 odeljena je membranom 17
od prostora 18 koji je u stalnoj vezi sa
vodom preko kanala 19 i 20. Membrana
17 ima rupicu 21 koju, obi¢no, zatvara
zavrsni konus 22 od zavornja 23 koji dru-
gim krajem hermetic¢ki prolazi kroz zid ka-
nala 20 u atmosferu, gde na kraju ima
rucku 24. Pero 25 dr7i zavoranja 23 stalno
potisnut prema membrani 17 u koliko oslo-
nac 26 dozvoljava.

Ozib 4, s druge strane, stoji u dodiru
sa klipnjacom 27 od kontra-klipa 3, koiji
razdvaja atmosferu od komore 28. Kroz
klipnjacu 27 vodi centralni prolaz 29 koji
vezuje komoru 28 sa atmosferom kad je
ispusni ventil 30 otvoren. Ovasj je, pak,
évrsto vezan sa upusnim ventilom 31 koji
zalvara prolaz izmedju komore 28 i ko-
more 32, koja je u stalnoj vezi sa pomoé-
nim rezervoarom, a sa vodom preko kug-
lastog ventila 33 i kanala 34 i 7. Ventili
30, 31 i 33 dizu se da bi otvorili.

Komora 28 dolazi kanalom 36 u vezu
sa koéionim cilindrom kad je otvoren ventil
35, koji je vezan zajednickom drikom 37
u prolazu 38 sa klipom 39 u kome se ra-



lazi mali prorez 40 Pero 41 drzi ventil 35
otvoren na vise. U prostoru 42 ispod klipa
39 nalazi se ventil 43 koji spustajuéi se
zatvara izlaz u atmosferu gde se nalazi
njegova drska 44. Ispod drske 44 nalazi
se jedan kraj oziba 45 potisnut na nize
perom 46 ili pokretnim tegom 47. Na dru-
gom kraju oziba obesena je o sarnir 480 ve-
salica 48 sa kocionom papucom 49 koja
vrii kocéenje kad je pritisnuta na vagonski
tocak 50 snagom koé. klipa preko po-
luge 51.

Za vreme kocenja ozib 45 se oslanja
na oslonac 53 ispod njega i izmedju ve-
Salice i ventila 43, kad se todak okrece
na levo, a na oslonac 52 desno od vesa-
lice i vise oziba, kad se tocak okreée na
desno.

Poluga 54 stoji na tockovom lezistu 55
i nosi tezi kraj 56 oziba 57, naslonjenog
na oslonac 58. Drgi laksi kraj b9 oziba 57
kreée preko zavrtnja 60 na kraku 61 pre-
- kret 62 ¢iji drugi krak 63 pomera horizon-
talno polugu 64 u kojoj se nalazi Sarnir 5.

Kretanje poluge 64 na desno ograni¢eno
je matizom 65. Kod brzovoznih vagona
poluga 64 stoji u vezi sa klipom 66 preko
klipnjeée 67. Leva strana klipa izlozena
je atmosferskom pritisku i potisku pera 68,
a desna strana pod pritiskom zbijenog
vazduha u komori 69 koja stoji u vezi
kanalom 70 sa glavnim vodom. ili pomoé
nim rezervoarom ili sa radnim proslo-
rom 15.

Od kanala 8 odvaja se kanal 71 sa
ogrankom 72 koji vodi u prostor 73 iznad
brzaéevog klipa 74. Ispod klipa se nalazi
prostor 75 kroz é&ije dno prodire u kanal
71 njegova klipnjacéa 76 na éijem se kraju
nalazi venlil 77. Ovaj ventil zatvara pro-
laz iz kanala 71 u prolaz 78 koji stoji u
vezi sa atmosferom ili koéionim cilindrom.

Klip 74 potisnut je na nize perom 79.
U klipnjaéi 76 nalazi se ventil 80 zatva-
rajuci spustanjem prolaz iz prostora 73 u
prostor 75. Ventil 80 ima klipnjadu 81 u
kanalu 82 ¢ije dno stoji u vezi sa kana-
lom 71 otvorom 83. Deo kanala 72 izmedju
ventila 80 i njegove klipnjace (klipa) 81
stoji u vezi sa prostorom 75 otvorom 84.
Ventil 80 ima prosirenje 85 u formi tanjira
koji stoji u udubljenju 86 klipa 74. kad je
ventil zatvoren ostavljujuéi vrlo male pro-
laze izmedju tanjira 85 i zida udubljenja 86.

Dejstvo rasporednika. Zbijen vazduh iz
voda ulazi kroz kanale 8 i 7 u prostor 6,
odavde kanalom 34 podizuéi kuglast ven-
til 33 u prostor 32, a s tim i u pomoéni
‘rezervoar. S druge strane, prodire zbijen
vazduh kanalom 20, i prorezom 19 u pro-
stor 18, potiskuje membranu 17 sa viha
22 i kroz otvorenu rupicu 21 ulazi u radni

prostor 15. Rasporednik je spreman za
dejstvo.

Kad se u vodu, i sa njime u prostoru
18, smaniji malo pritisak, nadpritisak u pro-
storu 15 pritiska celu membranu 17 na
konus 22, pojadava specifican pritisak, a
time i hermeliénost na mestu zaptiva.

Nadpritisak u prostoru 15 potiskuje klip
2 i1 10 na dole dejstvujuéi klipnjacéom 11
na desni kraj oziba 4. Levi kraj oziba po-
dize kontra-klip 3 dejstvujéi na njegovu
klipnjaéu 27. Pri svom dizanju kontra-
klio prvo zatvori ventil 30, a potom po-
dize ventil 31. Zbijen vazduh iz pomodé-
nog rezervoara prelazi u prostor 28, a
odavde ispod otvorenog ventila 35 i ka-
nalima 38 i 36 u koé. cilindar. Isto tako
kroz otvor 40 u kanal 42 sve dotle dokle
narastao prilisak iznad kontra klipa ne
pretegne snagu difersncije pritisaka na kli-
povima 2 i 10. U tome momentu oba ova
klipa su poterana na viie, a kontra klio
na nize dokle ventil 31 ne zatvor i pre-
kine dalje raséenje pritiska u koé. cilindru.

Svako dalje smanjivanje pritiska u vodu
proizvodi sliéno dejstvo dokle snaga na-
raslog pritiska nad konira klipom ne po-
stane yeéa nego Sto je snaga pritiska u
prostoru 15 nad klipom prekidacem 10
¢iji je prostor 12 uvek samo pod atmo-
sferskim pritiskom. U ovom trenutku klip
12 je polisnut na vise dok ventil 31 ne
zatvori i svako dalje raséenje pritiska nad
kontra-klipom t. j. u koé. cilindru prestane,
ma koliko se i dalje smanjivao pritisak u
vodu i ma koliki pritisak bio u pom. re-
zervoaru.

Snaga pritiska na klip 2 ili 10 je za sve
poloZaje oziba 4, ista, ali je prilisak nad
kontra-klipom razli¢an. Sto god je oslonac
5 blizi kontra-klipnja¢i 27, tim je i snaga
u koé. cilindru veéa, sto bi odgovaralo
povecanju optereéenja vagona. Ovo po-
meranje oziba u levo t. j. povecanje koé.
snage sa povecéanjem optereéenja vagona
visi se automafno veéim ugibanjem va-
gonskog noseéeg gibnja 550 pod veéim
optereéenjem. Njegovo ugibsnje prenosi se
polugom 54 na ozib 57 podizuéi krak 56
a spustajuci krak 59. Horizontali krak pre-
kreta 62 dovoljno je tezak da svojim
uspravnim krakom 65 pokrene saonice 64,
a s tim i oslonac 5 i ozib 4 u levo. Desna
pak strana 56 oziba 57 dovolino je teska
da savlada teZinu prekreta i trenje u svima
delovima i da potera ozib u desno dokle
koéenje nije poéelo. Cim ovo zapoéne,
saonice dobijaju jak pritisak na svoju pod-
logu i ni teZina prekreta ni tezina desne
strane oziba nisu vise u stanju da po-
krenu saonice 64 i time da izmenu polozaj
oslonca 5. Ovim je izbegnuto menjanje



odnosa koc&ionog za vreme kocenja (usled
igranja vagonskog gibnja), kao ijako kva-
ranje pojedinih delova. Kako su odnosi iz-
medju tare i maksimalnog bruta kod raz-
nih vagona razliéni, potrebno je i da koé.
snage za prazan vagon budu razliéne t. j.
pomeranje oslonca 5 u levo da bude raz-
licno, §to se postize zavrtnjem 65 Zavrl-
njem 60 podeSava se poloZaj prekreta i
saonica uvek tako da kod praznog vagona
dodirne stranu seonica i zavrtnja 65 upravo
se dodiriju. Ovo omoguéava taénu mon-
tazu kao i kasnije u saobraéaje potrebne
popravke usled stalne deformacije nose-
¢eg gibnja vagona ili usled ma kakve
druge prom:ne na prenosnim delovima.

Ako se pritisak u vodu, a s njim i u
prostoiu 6, sad malo poveca i time dife-
rencija pritiska na klipovima 2 i 10 smanji,
ne promenjeni pritisak nad kontra-klipom
potera ovoga na niZe ostavljuéi ventil 30
otvoren. Vazduh iz koé. cilindra izlazi u
atmosferu kanalom 29 sve dotle dokle
snaga priliska nad kontra-klipom ne po-
stane manja nego Sto je ona nad klipo-
vima 2 i 10. U tome momentu ozib 4 se
prekreée dizuéi kontra-klip dok ovaj ne
zatvori ventil 30 i time dalje opadanje pri-
tiska u koé. cilindru prekine. Daljim malim
radéenjem priliska u vodu proizvodi se
sliéno dejstvo dok se koé. cilindar sasvim
ne isprazni, $to biva kad se u vodu vas-
postavi pribliZno prvobitni pritisak.

Otkoc¢ivanje moZe se izvrsiti na taj na-
¢in 8to se povlaéenjem za ruéicu 24 konus
22 odvaja od membrane 17 i pritisak u
prostoru 15 izjednaéi se kroz rupicu 21
sa pritiskom u prostoru 6. Cim ne stane
razlike pritiska sa obe strane klipa 2 ispraz-
niée se i koé. cilindar bez poirebe da se
ispraZnjuje i pom. rezervoar. Slo veoma
skracduje vreme otkoéivanja. a u isto vreme
ustedjuje nepotreban gubitak vazduha iz
pom. rezervoara.

Kod brzovoznih kola sa vrlo velikim
kocionim snagama u srazmeri prema te-
Zini njihovoj, potrebno je da se koéiona
snaga smanuje sa smanjivanjem brzine
kola da ne bi doslo do opasnog klizanja
tockova. Ovo smanjivanje moze da se vrsi
direktno poveéanjem pritiska u vodu ili auto-
matno, ako vodja propusti da uéini ono
prvo. Ovo se vrdi na sledeéi nagin.

Tangencijalna sila na ko&. papuéi 49
proizvedena pritiskom ove na toéak pre-
nosi se vesalicom 48 na ozib 45. Pero 46
sa izvesnom podesnom pocetnom snagom
ili pokretni teg 47 tako su podeSeni da
kretanje oziba 45 prema drici 44 dozvole
tek onda kad jacina ove tangencijalne
sile toliko poraste da je blizu opasnost da
bude veéa nego sila trenja izmedju tocka

i Sine, Sto bi dovelo do klizanja tocka.
Cim se levi krak oziba podigne i preko
drske 44 otvori ventil 43, vazduh iz ka-
nala 42 izadje odmah napolje. Nadpritisak
nad klipom 39 potera ovoga na nize, sa-
vladjujuéi otpor pera 41 dok ventil 35 ne
zalvori. Vazduh iz koé. cilindra izlazi la-
gano kroz rupicu 40, kanal 42 i ventil 43
napolje, dok smanjeni pritisak u koé. «ci-
lindru, a s time i na papucéu 49 ne smanji
tangencijalnu silu ispod snage pera odn.
tega. U tome trenutku levi krak oziba 45
se spusta zatvarajuéi ventil 43 i time pre-
kidajuéi dalje smanjivanje pritiska u koé.
cilindru.

Usled smanjenja brzine kola, koeficije-
nat trenja raste a s njime raste i tangen-
cijalna sila dok se gornje dejstvo opet ne
ponovi i tako vise puta dok se vagon ne
zaustavi.

Nadpritisak nad venlilom 35 ne dozvo-
liava da se ventil podigne i iz pom. re-
zervoara opet napuni koé. cilindar.

Kad su ovakva brzovodna kola u sa-
stavu voza u kome ima kola sa manjim
koéionim snagama, polrebno je da i ona
imaju tada srazmerno manje koé. snage.
Ovo promenjivanje se vrsi na sledeéi aulo-
matan nacin.

Saonice 64 stoje kod ovih kola u vezi
sa klipom 66 koji je snagom pera 68 po-
teran u desno u koliko zavrlanj 65 dozvo-
liava Desna strana klipa 66 stoji pod pri-
tiskom vazduha iz voda, pom. rezervoara
ili radnog prostora 25. koji pritisak do iz-
vesne visine odredjene za normalni radni
pritisak za vozove sa malim kodionim sna-
gama, nije u stanju da savlada snagu
pera 66, te se na taj nacin, usled polo-
7aja oslonca 5 sasvim u desno, odrzava
manji prilisak u koé. cilindru. Cim se nor-
malni radni pritisak pojaéa u toliko da
savlada pero 66 i time potisne klip, a sa
njime i oslonac 5 u levo, proizvode se
jade kodione snage. :

Dejstvo brzaéa. Zbijen vazduh iz voda
preko prolaza 8, 71 i 72 prolazi u prostor
73 i usled rezaptivenosti u prostor 75. Pri
laganom smanjivanju pritiska u vodu vaz-
duh iz prostora 76 istim putem vraéa se
natrag. Pri dovoljno brzom i jakom sma-
njenju pritiska vazduh iz prostora 75 nema
vremena da izadje i razlika pritiska ispod
i iznad klipa 74 podize ovaj stvarajuéi
ventil 77 i na taj naéin stvarajuci jos vedu
depresiju u vodu. Ventil 80 stoji i dalje
na svom lezistu. posto je pritisak iznad
ventila i ispod njegove klipnjace isti.

Kad klip 74 udari o gornje dno prostora
73. ventil 80 otskoédi sa svog sedista u vis
usled inercije i vazduh iz prostora 75 pre-
lazi u prostor 73 izjednaéavajuéi oba pri-



tiska, usled cega poéne klip 74 silaziti pod
uticajem pera 79 i nadpritiska nad ven-
tilom 77. Ventil 80 ne moze da se spusti
na svoje sediSte dokle god se klip ne
spusti, posto visi pritisak ispod njegovog
tanjira 85 spredava ovog da udje u udub
lienje 85. Cim se ventil 77 spusti na se-
diste, dalje opadanje pritiska u vodu pre-
kinuto je, ali je brzaé spreman da ponovo
dejstvuje, ako se depresija u vodu sa druge
strane ponovi.

Ventil 80 i njegova klipnjaca 81 mogu
imati centralan kanal, koji bi vezivao pro-
stor 73 sa prostorom 82, a stime i sa pro-
storom 71

Patentni zahtevi:

1. Rasporednik, naznacen time, Slo ima
ozib sa promenljivim osloncem izmedju
radnog klipa i kontra-klipa;

2. Rasporednik, prema zahtevu 1., na-
znacen time, Slo ima klip prekida¢ u sa-
mom radnom klipu éija klipnjaéa izlazi
hermeti¢ki u atmosferu i u kojoj se nalazi
klipnjaéa prekidana koja svojim krajem
dejstvuje na ozib i zajedno sa klipom na-
lazi se uvek pod atmosferskim pritiskom;

3. Rasporednik, prema zahtevu 2, na-
znacden time, 8to ima membranu koja se
nalazi pod uticejem pritiska u radnom pro-
storu s jedne strane, a s druge, pod pri-
tskom u vodu i, nad klipom prekidacéem,
u atmosferi;

4. Rasporednik, prema zashtevu 3., na-
znacen time, $to imao membranu izmedju
radnog prostora i voda, koju defirencija
pritisaka na celoj povrsini pritiska samo
na mestu zaptiva na konusu, é&ijim se po-
vlaéenjem od rupice u membrani omogu-
¢ava izjednacenje pritiska u radnom pro-
storu i u vodu;

5. Rasporednik, prema zahtevu 1, na-
znacen time, §to ima ozib sa dva suprotna
oslonca, na koga dejslvuje tangencijalna
sila prouziokovana trenjem koéione pa--
puce o tocak, i koja je balansirana do
izvesne jadine otporom podeSavajucéeg pera
ili tezinom pokretnog tegs;

6. Rasporednik prema zahrevu 5., na-
znaden time, $to ima ventil 35 sa klipom
39 koji je otvaranjem atmosferskog ven-
tila 43, usled dizanja oziba 45, poteran

. nadpritiskom da zatvori prolaz iz komore

nad kontra klipem u koé. cilindar;

7. Rasporednik, prema zahtevu 1., na-
znaden time, $to ima ozib za podesavanje
kocdione snage prema ugibanju noseceg
vagonskog gibnja pod razlicnom brutu te-
zinom vagona, koji ozib ima tezZu onu
stranu koja je pod uticajem vagonskog
gibnja, i koji dejstvuje na ozib izmedju
radnog i kontra-klipa;

8. Rasporednik, prema zahtevu 1., na-
znacen lime, &to ima klip membranu koji
je. s jedne strane, pod uticajem pritiska u
vodu ili pom. rezervoaru ili radnom pro-
storu i koji je uticaj do izvesne jadine pa-
ralisen s druge strane klipa atmosferskim
pritiskom, kao i snagom pera koji pod
jac¢im pritiskom popusta i dozvoljava kre-
tanje klipu, a s time promenu dejstva ras-
porednika ili ma kakvog drugog koéionog
aparata, bilo, u rezimu zbijenog vazduha
ili razredjenog; i

9. Rasporednik, prema zahtevu 8., na-
znacen time, 8to ima brzacev kontra ventil
u brzaecevom klipu, otvaranje toga kontra-
ventila nije uslovljeno razlikom pritiska
ispod i iznad brzaéevog klipa i kontra-
ventila i njegove drske odnosno klipa, ali
éije je zatvaranje ovom razlikom spreéeno,.



Ad patent broj 1858.
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