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Uredenje elekiricnog osvetlenja jednog Zeleznitkog voza iz turbodinamo, koji stoji na
lokomolivi, i jedne baterije, koja stoji na jednim kolima.

Prijava od 9. maja 1928.

Vazi od 1. decembra 1929.

TraZeno pravo prvensiva od 10. maja 1927. (Nemacka).

Turbodinamo, koja stoji na parnoj loko-
motivi, ima jedan regulator brzine sa stra-
ne pare, koji odrZava sfalno jedan isti broj
obrta. Dinamomasina (sl. 1) ima pored
olo¢nog namotaja (MW) za nadraZaj jo3
jedan redni namotaj (KW). Pomoéu ova
dva namolaja poslizava se, da turbodinamo
uprkos promenljivom opterecenju od rada
naprazno do punog opterecenja i uprkos
promeni parnoga pritiska radi na stalno
jednaki napon.

Po pronalasku ima se sada i jedna aku-
mulatorska baterija, koja je postavljena u
jednim kolima voza, prikopcati uz turbodi-
namo pomoéu jednog skroz prolazeceg
spojnog sprovodnika. Pogon treba tako da
ide, da turbodinamo za vreme osvetienja
(kako za lokomotivu tako i za voz) isklju-
¢ivo daje struju za osvetlenje, tako da u ba-
teriju ne ulice nikakva znatnija struja pu-
njenja. Da bi se sijalice sacuvale od su-
vidnog napona, ima se dinamomasina ukop-
¢ali kao maSina sa sloZenim pobudom i
mora odrzavali uvek jednaki napon sija-
lica.

Kada se lokomotiva otkaci od voza, ima
ona jedino iz lurbodinamo da dobija struju,
a voz ima da se snabdeva iz akumulatora.
Pri dnevnoj vo#nji, dakle pri potpunom
iskop&anju osvetlenja, vr$i se isklju¢ivo
punjenje baterije. Za punjenje baterije je
najpogodnija oto¢na masina, koja od go-
varaju¢i naponu baterije koji se stalno

povecava, mora da radi sa poveanim na-
ponom.

Prekoptavanje dinamo sa sloZenog po-
buda na oto¢ni pobud vri jedan prebaci-
va¢ za upravljanje sa daljine (sl. 1), koji
pri zategnutoj kotvi a preko kontakta cic’
odvodi struju dinamo preko rednog namo-
taja KW. NadraZajna struja magneiskoga
namotaja MW, koji leZi u otoci, tako se
podesi pomoéu dva podesljiva, na red ve-
zana ofpora r i r, da dinamo ma$ina u
sprezi na sloZeni pobud radi sa stalno jed-
nakim naponom svetiljaka.

Prebaciva¢ U ima dva namotaja m i n,
od kojih namotaj n pomocu prekidaca t
uklju¢uje se istodobno sa ukopcanjem o-
svetlenja lokomolive, a namolaj m stavi se
pod napon pomoc¢u glavnoga prekidaca
HSch istodobno sa ukopcanjem .osvetlenja
voza preko spojnog sprovodnika I1I.

Kada se pri dnevnoj voZnji iskopca celo-
kupno osvetlenje voza pomoéu prekidaca t
na lokomotivi odn. preko glavnog prekidaca
HSch u kolima balerije, iskljuuju se i oba
namotaja m i n prebacivata U, usled cega
i kotva a spadne. U polozaju mirovanja
pak pomoéu kontakta b i b’ iskopCava se
redni namotaj KW, tako da dinamo radi
kao obi¢na oto¢na masina. Istodobno po-
moéu kontakta d i &’ premo$cuje se otporni
stupanj r. Nadrazajna je struja onda tako
podesena, da dinamomasina u pocetku pu-
njenja daje najvecu dopustivu struju punje-
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nja, naprotiv sa dizanjem * napona balerije
opada slruja punjenja.

Prebaciva¢ U mozZe, prema slici 2, i ta-
ko biti sagraden, da ne iskopCava redni
namotaj KW dinamomasine u svom polozaju
mirovonia, nego da premo$c¢ava pomocu
kontakta b i b’ odn. opel oslobada pri za-
tegnutoj kotvi redni namotaj.

Kao kod svih samoradnih uredenja za
punjenje sluzi automat povraine struje RA
zalo, da se pri zaustavljanju turbomasine
povralna siruja iz baterije ne moZe doéi u
masinu.

Za dalje vodenje struje kroz ceo voz
providena je jedna spojnica od tri sprovod-
nika (I, II, IlI). Meslo nje moZe se upo-
trebiti i jedna spojnica od dva sprovodnika,
pri cemu se jedna od Iri sprovodnika na
pr. sprovodnik I, zamenjuje Zeleznom ma-
som voza odn. Sinama. (Sprovodnik | na
slici 1 2 predstavljen je crtastom linijom).

Da bi voda lokomotive mogao poznati,
kada je punjenje baterije dovr§eno, moze
se predvideli jo§ jedan naponski rele SR,
kojega je nadrazajni kalem vezan sa spro-
vodnicima 1 i II. Isli je tako podelen, da
pri najviSem mogucem naponu balerije stu-
pi u dejstvo i zapali jednu signalnu sijali-
cu, ili dovede u dejstvo kakvu drugu sig-
nalnu napravu, fako da masinovoda bude
upozoren, te da zauslavi turbodinamo zatva-
ranjem ventila. Releom se mozZe upravijati
i jedna elekiricno pokrelna zaustavljacka
naprava, lako da se turbodinamo stavi izvan
pogona.

Patentni zahtevi:

1. Uredenje osvetljenja jednoga Zeleznic-
koga voza iz turbodinamo koji stoji na lo-
komolivi ili iz kakvoga drugoga parnoelek-

fricnoga agregata i iz jedne baterije, koja
stoji na jednim kolima, oznaCeno time, da
prebacivaé za upravljanje iz daljine (U)
(sl. 1) odvodi pri zategnutoj kotvi (a) pre-
ko kontakta (c i c¢’) struju dinama preko
rednog namotaja KW, a u poloZaju miro-
vanja pomocu kontakta b ib’ iskop¢a redni
namolaj KW.

2. Uredenje osvelljenja po zahtevu 1, o-
znaceno time, da prebacival preko kon-
takta d i d° dovodi do kratkoga spoja of-
porni stupanj r, pri ¢emu u otoénom na-
motaju MW masine tekuc¢a nadrazajna stru-
ja tako je podeSena, da dinamo pri pocet-
ku punjenja daje najvisu dopustivu struju
punjenja, naprofiv sfruja punjenja sa diza-
njem protivhapona baterije opada.

3. Uredenje osvelljena po zahtevu 1 i 2,
oznaceno time, da prebaciva¢ U ima dva
nadraZajna namotaja m i n, od kojih se
namotaj n ukljucuje pomoéu prekidaca t,
a namotaj m stavi se pod napon pomocu
glavnog prekidata HSch preko spojnog
sprovodnika IIl, i da su oba namotaja m i
n tako odmereni, da prebacivaé¢ U sigurno
stupa u dejstvo, ¢im jedan od njih bude
ukljucen.

4. Uredenje osvelljenja po zahtevu 1, 2
i 3, oznaCeno time, da prebaciva¢ U, (sl.
2) u poloZaju mirovanja pomoéu kontakta
b i b’ premo8éava redni namotaj KW di-
namomasine odn. pri zategnutoj kotvi oslo-
bada’ ga.

5. Uredenje osvetljenja po zahtevu 1, o-
znaeno iime, da jedan naponskirele (SR)
pri najviSem naponu punjenja baterije stupa
u dejstvo i prouzrokuje jedno davanje sig-
nala kao usijanje jedne sijalice ili tome
sli¢nog, ili direkino pomocu jedne samo-
radne naprave izvede zaustavu turbodinamo.



Adpatent braj 6952.

A

.b———_ A S i Srem S L—




9 ]t-.al‘t- - ul‘ll.‘r‘-lr—i_lnaul
] P et TR

-'-iv P -—hn-hd-ab et Ve &

PR Y TR VSRR VP

}
{
&3
4

o

<

."l.\.




