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ZASTOPSTVO HARLEY DAVIDSON MOTOR IMPORT 
DRUŽBA z O. Z . V LJUBLJANI, MIKLOŠIČEVA CESTA 17 

GENERALNO Z A S T O P S T V O W E R N E R STIGER, CELJE 



NaroČi si 
prvovrstno in solidno 

kolo 

»p u C H « 
S katerim se boš vozil 
sigurno in z veseljem 

desetletja 
Dobiš ga tudi na obroke 

pri tvrdki 

IGN. VOK 
Ljubljana, 

Tavčarjeva ulica št. 7 
ali pa pri podružnicah 
v Kranju, Glavni trg 
št. 140, oziroma v No­

vem mestu. 

Š K O D O V I 
Z A V O D I 

Avtozastopstva: Ljubljana, 
Zagreb, Sarajevo, Split, Novi 

Sad, Dubrovnik, Osijek. 

Spodaj: Montažna dvorana škodovih 
tvornic v Plznn. 

Start 40 urne 
zvezdne vož­
nje Skadar-

Praga. 

Na levi: 
Avtosalon v Pragi. 



Harley-
Davidson 

najpopularnejši 
ameriški 

motocikel. 

Raleigh 
najhitrejši 

angleški stroj. 

Nj. Vel. kralj Aleksander pri ogledu vojaškega tipa motocikla 
^ , Harlev-Davidson ob priliki njegove preizkušnje na Ljubelju, / - . t . , 
Generalno zastopstvo J ^ Generalno zastopstvo 

za Jugoslavijo Spodaj: S Harley-Davidsonovim motociklom v Solinu (Dalmacija). za Jugoslavijo ^ 

Harley-Davidson 
Motor Import 

družba z o. z. 

Ljubljana 
Miklošičeva cesk. 1?. 

Harley-Davidson 
Motor Import 

družba z o. z. 

Ljubljana 
Miklošičeva cesta 17. 

Spodaj : Harley - Davidsonov 
motocikel ob razvalinah an­

tičnega templja v Solinu. 

Spodaj: S Harley-Davidsono­
vim motociklom na nedelj­

skem izletu. 
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Iz slovenskega kolesarstva, motociklistike in avtomobilizma 
K o l e s a r s t v o spada sotovo med najstarejie športne pa-

noare, katero smo Sloveno! gojili ie pred SO leti. Število slovenskih 
kolesarjev Je bilo v začetku zelo malo, in le ti »o iskali xavetja v 
takratnem nemSkem đni6tvu »L. B. C. 188S«. Jeseni leta 1887. bo se 
sestali za slovensko kolesarstvo oavduSeni športniki, med njimi gg. 
dr. V. Gregrori«, R. Vesel, J . Jakopič, dr. D. Bleiweis-TrsteniSkl. 
E. KoielJ, M. Leustek, V. Mayer in dr., sestavili pripravljalni odbor, 
nakar se Je dne 21. novembra 1887 vrSil ustanovni občni zbor »Kluba 
slovenskih blciklistov LJUBLJANA«, in s tem Je bil poloien temelj 
slovenskemu kolesarstvu. NaJvaineJSi moment v zgodovini sloven­
skega kolesarstva beleiimo dne 8. septembra 1888, ko Je »Klub slov. 
blciklistov LJUBLJANA^ priredil prvo kolesarsko dirko na progi 
St. Vid—LJubljana, za katero se Je prijavilo 9 Hrvatov In 14 Slo­
vencev. Nato Je »Klub slov. bicikllstov LJubljana« prirejal dobro 
uspele kolesarske dirke ter Je z agilnim in vsestransko aspelnim 
deravanjem prasnoval ilns 8. oktobra 1897 10 letnico obstoja z isto­
časno otvoritvijo modernega asfaltnega kolesarskega dlrkaliSča v 
Tivoliju, katere so se udeleiili razen Slovencev tudi dirkači iz 
Zagreba, Gorice, Varaždina in celo iz Prage. 

Dne 8. septembra 1898 se Je sestal v LJubljani pripravljalni 
odbor »Jugoslovanske kolesarske zveze« ter se Je istočasno priredila 
prva distančua dirka na progi Zagreb—LJubljana. Zaradi tačasnih 
razmer ni bilo mogoče ustanoviti »Jugoslovanske kolesarske zveze«, 
pač pa se Je v Jeseni leta 1897. ustanovila >Zveza slovenskih kole­
sarjev«, ki Je združevala 8 slovenskih kolesarskih klubov. Vrhunec 
kolesarsko športnega delovanja Je doseglo Kolesarsko druStvo »Bal­

kan« v Trstu dne 1. septembra 1912 s prireditviijo 
vseslovanske kolesarske dirke. Leta 1918. se le 
ustanovil »Motokolesarski klub Ilirija« v LJub­
ljani. Za časa svetovne vojne Je kolesarstvo po­
polnoma počivalo. Po prizadevanjih organlta-
torja slovenskega kolesarstva, g. podpolkovnika 
Josipa Jakliča, Je kolesarstvo po vojni zopet 
tiakoj oživelo. Kot prvo dirko po vodni 1« raz­
pisala M. K. »Ilirija« dne 15. avgusta 1920 dirko za 
prvenstvo KoroSke Slovenije, katere se Je ude­
ležilo nad 60 dirkačev. V istem letu se Je ures­
ničila končno želja celokupnega Jugoslovanskega 
kolesarstva z nstnnovitvijo »Jugoslovanske kole­
sarske zveze« 8 sedežem v Zagrebu. Ta zveza 
sestoji danes iz pododborov v Mariboru, Celju, 
LJubljani, Zagrebu, BJelovarJu In Triglavski 
pododbor, v katerem Je včlanjenih nad 40 kole­
sarskih klubov. Jugoslovanski kolesarji so se 
ndeležlli svetovne olimpijade v Parizu 1. 1924. 
in v Amsteirdamu 1. 1928. z Jako dobrim uspehom 
Upati Je, da se bodo udeležili v prihodnjem letu 
olimpijade v Los Angelesu. 

M o t o c l k l i s t i k a se je gojila med 
Slovenci le pred 30 leti, do pravega delovanja 

v tej panogi pa Je prillo Sele po vojni, tudi na pobudo inanega 
športnega organizatorja g. podpolk. Josipa Jakliča. Prva motoclklllka 
gorska dirka v Jugoslaviji se Je vrSlla dne 29. avgusta 1920 na gorski 
cesti Podlipa—Smrečje. Prvo cestno hitrostno dirko Je razpisala moto-
koles. »Ilirija« dne 18. septembra 1921 ua progi Kranj—Medvode, 10 km, 
ter se Je dosegel čas 7 min. 85 sek. V tej dobi niso imeli tekmovalci 
tako dovrlenih vozil kot so jim na razpolago danes, vendar so te 
dirke pripomogle k oživitvi te športne panoge. Dne 11. septembra 1921 
se je vrlila zelo zanimiva motocfkllSka dirka na ljubljanski Grad. 
Leta 1928. se Je osnoval »Motoklub Slovenija«, pozneje »Motoklub Ljub­
ljana«, Motosekcija Avto-kluba, Motoklub Celje, Maribor in Jesenice. 
V zadnjih letih se le priredilo v Sloveniji več dobro uspelih cestnih 
In gorskih dirk. Kilometer Lance In MotoskiJBring. Naif motociklistl 
dirkači so se udeleževali z najboljilmi uspehi tudi pri inozemskih 
dirkah, tako da zamoremo Slovenci tudi v tej športni panogi beležiti 
najboljši napredek. Vrhovni forum motooiklistlke jei Moto-Savez kra­
ljevine Jugoslavije v Zagrebu. 

Najmlajša pa je a v t o m o b U i s t i k a , vendar ima že tndl 
ta zaznamovati prav lepo in častno zgodovino. Oče naie avtomoblU-
stlke je baron A. Codelll, znani izumitelj, ki si je že 1. 1897. nabavil 
avto, prvega v Južni Evropi. Cez nekaj let mu je potem sledil baron 
Fr. Bom s Sv. Ane nad Tržičem. Do 1. 1909. se Je pot«m nakapalo na 
blvSem Kranjskem še 19 avtomobillstov, ki so se dne 17. VII. 1909 
združili v »Kranjski avtomobilski klub«, ki se je pa 1. 1920. preosnoval 
v »Avtomobilski klub za Slovenijo«. Iz njegovega okrilja je Izlla tudi 
inicijativa za enotno organizacijo vseh Jugoslovanskih iivtoinnbiltstnv, 
k so se potem 1. 1924. združili v »Avtomobilski 
klub kraljevine Jugoslavije« s sekcijami po Bel-
gradn, Zagrebu, LJubljani 1. dr. Ljubljanski od­
sek veedržavnega kluba se je v naslednjih letih 
razvijal Jako živahno, prirejal razne tekme in 
izlete ter si je pridobil velikih zaslug za na­
predek te lepe lu važne športne panoge med Slo­
venci. Ob dvajsetletnici 1. 1929. je štel ljubljanski 
odsek 802 člana z «455 HP in 218 vozili. 

Ce primerjamo razvojno črto voznega 
sporta od konjske vprege preko kolesarstva, 
motociklizma do avtomobilizma ter letalstva mi­
nulega stoletja I neslutenim razmahom današnje 
vozne tehnike, se kar ne moremo iznebiti vtlska, 
da e tndl tempo nojega javnega In zasebnega 
llvljenja vse boli pospešen, Življenje se krajša; 
ali pa tudi Izživljanje ugodja In trpljenjal Pre­
vesili smo že Iz prvega zakoleba v vse bolj ra­
stočo brzino vse boli razčlenjujočih se utripov 
ožilja naleira gospodarstva. Bte« koles, moto-
olklov in avtomobilov bi se skoraj več ne dalo 
živeti V hrupu hupk tone nekdanja idila valo­
vitih belih cest s pokajočlml biči, kakor Je uto­
nil postiljonski rog. Bussine» In konjska pnra! 

Sprevod dirkačev 
v Celju ob pri­
liki zvezdnih te­
kem, ki se vršijo 
vsako leto v Celju. 

Na desni: Jaka 
Gorjanc, eden naj­
starejših sloven­
skih dirkačev, ki 
si je priboril leta 
1897. cestno prven­
stvo Trst—Celje in 
prvenstvo na dir­

kališču. ., 

Moment 1/ 
»Kilometer 

L«nce-ja« v 
logaškem 

drevoredu, 
ki ga je lani 
priredil mo­
to kolesar­

ski klub 
>Ilirije<. 

Na desni: 
Prvo kolo 

sveta, ki ga 
je 1.1817. 

skonstruiral 
nemški go­
zdar Drais. 

Odbor Ijubljanske^ii \ . \ t o - k l i i b n nb riril lki y^^n. 
slave 20 letnice klubovega obstoja. Na sliki je 
videti preds. Praprotnika (1), podpredsednika 
Pavlina (2) in Borna (3) ter predsednika bel-
grajskega kluba Jankoviča (4) in zagrebškega, 

Bošnjaka (5). 

jKU | i ina z m H a r n v a l c p v nh prilitri motnrikl, hitrostne r'.\r\:r r\n 
< .oijancih 1. 1950. Prvenstvo si je priboril J. Šiška (X), eden 

naših najboljših dirkalcev. 
Na levi; Prizor z velike velikonočne mednarodne dirke v 
Gradcu. Dirkač št. 17 je naš J. Šiška, ki si je priboril 2 drugi 

in 1 tretje mesto. 

Rominaki avtomo-
bUistt a« Bledn 

1. i m Zadnja leta 

Ss obiskalo našo 
ržavo i e več naj-

ugledntjiih tujih 
avtomobil, skupin. 
Na levi: Podpolk. 
Jos. Jcklič, orga­
nizator oaiega vo-
jaikega koitsar-

stva in najttarejii 
slovenski medna­
rodni dirkaS. ki 
si je priboril mno­

ga Inozemska 
prvenstva. 

Prizor iz av-
tomobilne 
tekme na 
Ljubelja 

1.192?. 

Na desni: 
Prvi avto 

v Juini Ev­
ropi (2-5 HP, 
firme Bene), 
ki si ga je 

nabavil 
1.1837. baron 

Codelli iz 
Ljubljane. 

Ljubljanski pododbor kolesarske zveze, v ka­
terem je včlanjenih 6 društev z nad 1000 člani; 

v sredini predsednik Batjel (X). 

Jos. š ^'.11 (X), edini slov. Ickmovukc, ki sc jc udcleiil zadnje 
Olimpijade v Amsterdamu, na sliki je videti tudi preds. kole­

sarske >Ilirije<, g. J, Gorjanca (XX). 

Na desni: Avtomobilsko io fflotociktistiifio znamenje sv. Kri­
štofa pri Sv. Ani na Ljubelju; sv. Krištof je patron obojih. 

• »*« 
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Na desni: Z ene prvih sloven-
skih kolesarskih tekem. Start 
»Kluba slov. biciklistov >Ljub-
Ijana«, ob priliki njegove tek­
me na Vrhniki dne 28. julija 
1895. Od leve na desno je 
videti: v. Bohinjca, L. Delni­
čarja, De Zerda, Košaka in 

D. Vernika. 

Spodaj: Start ob priliki zad­
nje kolesarske tekme, ki jo 
je priredil SK Vrhnika dno 
12. t. m. in katere so se 
udeležili najboljši kolesarji 

iz vse Slovenije. 

Spodaj na desni: Cilj otvo­
ritvene dirke SK Vrhnika dne 
12. t. m.; zmagal je Št. Roz­

man (Porun, Maribor). 

G E N E R A L - A U T O 
LJUBLJANA, TAVČARJEVA ULICA ? 

PROIZVODI GENERAL-MOTORS 
največjega avtomobilskega koncema sveta 

1.8 lit. osebni voz 
32 PS - 6 cilinderski, ca. 9 litrov 
bencina na 100 km, nad 100 km 
brzine, General-Motors garancija 

Modeli: 
2 sedeža Cabriolet, 4 sedeži Se- | 
dan, 4 sedeži Sonnen-Limousin, 

4 sedeži Sonnen-Coupe 
Vlačilni voz za 250 kg izrabljive težine — Tovorni voz : 2 toni 

brutto težine in 3 tone brutto težine 



Tribuna v Gorici, prva slov. 
tovarna koles, ust. I. 1909. 

Na desni: Pogled v sedanje 
skladiiče koles in motorjev 

v Ljubljani. 

»TRIBUNA« F. B. L. 
lastnik F. Batjel, tovarna dvokoles in 
otroških vozičkov, je bila ustanovljena 
1. 1905. v Gorici kot prva slična slovenska 
tovarna. Ker je to svetovna vojna uni­
čila, je kupil njen lastnik 1. 19 na Kar-
lovški cesti v Ljubljani znano gostilno 
Jamnik in jo preuredil v novo tovarno 
(glej sliko na degni). Vsled neumornega 
dela njenega lastnika se je tovarna ne­
prestano širila in dopjolnievala ter ie 
hitro zaslovela s svojimi solidnimi izdelki 
po vsej Jugoslaviji in tudi v inozemstvu. 
Sedaj izdeluje tovarna dvokoleaa, motor­
na kolesa montirana z motorjem Sachs, 
najnovejše otroške in igračne vozičke, 
prevozne triciklje, invalidske vozičke ter 

posamezne dele za vse te Izdelke. 

Najpriljabljenejše prometno sredstvo je 

motorna prikolica 
Uporabljajo jo zlasti obrtniki in industrijci. Je polovico 
cenejša in zahteva polovico manj obratnih stroškov nego 

lahki avtomobili. Karoserija v vseh poljubnih oblikah. 

JUGOSLOVANSKE STEYR TOVARNE 
LJUBLJANA 

Tovarna: Frankopanska ul. 21 — Prodajni in razstavni 
prostori: Miklošičeva c. 36 

Kolesa svetovnih znamk »WAFFENRAD« in 
»KOSMOS« — Motorna kolesa »PUCH«, tipa 

250 in 500 cm 
Avtomobili: 

STEYR in AUSTRO-DAIMLER 
znamki poznavalcev in razvajenega okusa , 

NatiiatncjSa pojasnila daje znana tvrdka 

Viktor Bohinec 
Ljubljana, Dunajska cesta 21 

Zastopa gumaste obroče Continental, luksuzne avtomobile 
»Daimler«, omnibuse in tovorne avtomobile »Grfil« in 
»Stift«, motorna kolesa »Puch« ia prvovrstna najpriljub-
Ijenejša francoska kolesa »Aiglon«. Na vsa vprašanja daje 
tvrdka brezplačno točna pojasnila in jo toplo priporočamo. 

»Puch«, tip 500, najuspešnejši stroj s kompletno električno 
svetlobno napravo in Boschovim signalnim rogom. 

Din 18.500-
franko brez ambalaže, Ljubljana. 
Prodajajo jih po ugodnih obrokih 

naši prodajalci. 
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Novozgrajene strojnomehanične avtodelavnice.^^j 

TRIUMPH-AVTO 
d. z o. z. y Ljubljani. 

Družba zastopa konzorcij 
FIAT in izvršuje popravila 
in prenavljanja vseh vrst 
motornih vozil z najmoder­

nejšimi stroji in opremo 

Novozgrajene strojnomehanične avtodelavnice. 
Pogled v montažno dvorano. 

• g - , .' • 
Na desni: Pogled v strojni oddelelc za motorje 

in za popravila elelitričnih naprav. 

Spodaj: Pit ied v razstavno dvorano. 

Spodaj na desni: Del sldadiSža rezervnih delov. 

Delavnice družbe Triumph-avto so za en­
krat največje in najmodernejše v Sloveniji. 
Načrte za zgradbo je izvršil ing. Fr. Dedek, 
Ljubljana Vil; >Fama< tlak je pa položila 

tvrdka Battolino & Co., Ljubljana-Mengeš. 

Bakrotisk Jugoslov. tiskarne v Ljubljani Ponatis posameznih slik dovoljen le s privoljenjem uredništva 


