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ZASTOPSTVO HARLEY DAVIDSON MOTOR IMPORT

DRUZBA Z O. 2. V LUUBLJANI, MIKLOSICEVA CESTA 17
GENERALNO ZASTOPSTVO WERNER STIGER, CELJE
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Naroéi si =
prvovrstno in solidno
kolo

»P U C He

® | s katerim se bos vozil
.-&“‘~="~E\JIL,;&‘% . sigurno in z veseljem
~— P i desetletja :

Dobi$ ga tudi na obroke $
pri tvrdki :
IGN. VOK

Lyubljana, :

Tavcarjeva ulica st. 7

ali pa pri podruznicah |
v Kranju, Glavni trg |

§ st. 140, oziroma v No-

vem mestu. |
{SKODOVI ;
i ZAVODI :
$ Avtozastopstva: Ljubljana, E

Zagreb, Sarajevo, Split, Novi
Sad, Dubrovnik, Osijek.

Spodaj: MontaZna dvorana Skodovih

4 > 9

; tvornic v Plznu. .
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Davidson

najpopularnejsi
ameriski
motocikel.

Generalno zastopstvo

+ najhitrejsi
2 angleski stroj.

Generalno zastopstvo
za Jugoslavijo Spodaj: S Harley-Davidsonovim motociklom v Solinu (Dalmacija). za Jugoslavijo

Harley-Davidson Harley-Davidson

Motor Import Motor Import |
druzba z o. z. druzba z o. z.

Ljubljana Ljubljana

Miklosi¢eva cesta 17. Miklosi¢eva cesta 17.

ARMAAASS AL AL s

Nj. Vel. kralj Aleksander pri ogledu vojaskega tipa motocikla
Harley-Davidson ob priliki njegove preizkudnje na Ljubelju.

Aa sl ol

Spodaj: Harley - Davidsonov ' 3
motocikel ob razvalinah an-
tiénega templja v Solinu.

Spodaj: S Harley-Davidsono-
vim motociklom na nedelj-
skem izletu. 1
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O”WWWWO -
Iz slovenskega kolesarstva, ntociklistike in avtomobilizma %%:

: Kolesarstvo spada gotovo med najstarejie sportne pa- v tej panogi pa je pridlo Bele po vojni, tudi na pobudo znanega
4 | | i | | L noge, katero smo Slovencl gojili Ze pred 50 leti, Stevilo slovenskih sportnega organlzatorrs ? podpolk, Josipa Jaklia, Prva motociklidka
4 | e g kolesarjev je bilo v zadetku zelo malo, in Be ti so Iskall zavetia v gorska dirka v Jugoslaviji se Ta vrilla dne 29, avgusta 1920 na gorski
AR TETETE) = g a I e LRRERL takratnem nemskem drufivu »L. B, C, 1885¢. Jesenl leta 1887, so se cest! Podlipa—Smreéje. Prvo cestno hitrostno dirko je r:Iplgah moto- :
TEESTTETEIEIEIE & =0 5 A v b n e R sestall za slovensko kolesarstvo navduSeni sportniki, med njimi “‘: koles, »Ilirija« dne 18, septembra 1921 na procfl Kranj—Medvode, 10 km, |
| dr. V. Gregorié, R. Vesel, J. Jakopié, dr. D, Bleiweis-Tratenidki. ter se je dosegel éas 7 min, 85 sek. V tej dobl niso imell tekmovale!
E. Ko#elj, M, Leustek, V, Mayer in dr,, sestavili pripravljalni odbor, tako dovrienih vozil kot so jim na razpolago danes, vendar so te
H nakar se je dne 21, novembra 1887 vriil ustanovni obéni zbor »Kluba dirke pripomogle k o#ivitvi te sportne panoge. Dne 11. septembra 1921
E slovenskih bieiklistov LIJUBLJANA:, in & tem je bil poloden temelj ge je vriila zelo zanimiva motociklidka dirka na ljubljanski Grad. ‘
‘B slovenskemu kolesarstvu, Najvainejii moment v zgodovini sloven- Leta 1928, se je osnoval »Motoklub Blovenijac, ﬁozuaje »Motoklub Ljub-
B skega kolesarstva belefimo dne 8. septembra 1888, ko je »Klub slov. Jjana«, Motosekeija Avto-kluba, Motoklub Celje, Maribor in Jesenice. 3
. biciklistov LJUBLJANAc« priredil prvo kolesarsko dirke na progl zadnjih letih se je priredilo vy Sloveniji vet dobro uspelih cest b
b - 8t. Vid—Ljubljana, za katero se fe prijavilo 9 Hrvatov in 14 Slo- in gorskih dirk, Kilometer Lance in Motoskijéring, Nadl motociklisti > 4
4 M vencev., Nato je »Klub slov, bieiklistoy Ljubljana: prirejal dobro dirkaél so se udelefevali z najboljfimi uspehi tudi pri inozemskih 9
4 M unﬁ?la kolesarske dirke ter je 2 agilnim in wvsestransko uspefnim | dirkah, tako da zamoremo Slovenel tudi v tej sportni M|:\st| { belegiti 4
4 3 delovanjem lprumnml dne 3, oktobra 1897 10 letnico obstoja z lsto- pajboljil napredek, Vrhovni forum motociklistike je: Moto-Bavesz kra- -
< &asno otvoritvijo modernega asfaltnega kolesarskega dirkaliffa v ljevine_Jugoslavije v Zagrebu, b1
b4 Tivoliju, katere so se ndele#ill razen Blovencev tudi dirkafi iz Najmlajéa pa je avtomobilistika, vendar ima #e tudi H
4 Zagreba, Gorice, Varaidina in celo iz Prage ta zaznamovati prav lepo in &astno zgodovino. Ofe nale avtomobili-
4 Dne 8, septembra 1898 se je sestal v Ljubljani pripravljalni stike je baron A, Codelll, znani izumitelj, ki si je £e 1. 1807, nabavil 4
: odbor sJugoslovanske kolesarske zvezes ter se je istofasno priredila avto, prvega v jufni Evropl. Cez nekaj let mu je potem sledil haron 4
: prva distanfna dirka na progi Zagreb—Ljubljana, Zaradl tadasnih Fr. rn 8 Sv. Ane nad Triiéem. Do 1. 1800, se Je potem nakapalo na
4 razmer ni bilo mogofe ustanoviti »Jugoslovanske kolesarske zvezec, pbiviem Kranjskem #e 19 avtomobilistov, ki so se dne 17, VII. 1909 1
b 4 paé pa se je v jesenl leta 1897, ustanovila :Zveza slovenskih kole- pdrugill v sKranjski avtomobilski klube, ki se je pa 1, 1920, preosnoval &
4 sarjeve, ki je zdrufevala 8 slovenskih kolesarskih kluboy, Vrhunec v sAvtomobilskl klub za Blovenijo«, Iz njegovega okrilja je lnllr tudi
2 kolesarsko sportnega delovanja je doseglo Kolesarsko drubtvo »Bal- inicijativa za enotno organizacijo vseh jugoslovanskih avtomobilistoy, ]
* kane v Trstn dne 1, septembra, 1912 s prirveditvijo ki so se potem 1, 1024, zdruzili v »Avtomobilskl
4 vseslovanske kolesarske dirke, Leta 1913, se i‘u klub kraljevine Jugoslavije: s sekcijami po Bel-
4 nstanovil »Motokolesarski klub Ilirijac« v Ljub- gradu, Zagrebu, Ljubljani i. dr, Ljubljanski od-
4 e ljani, Za &asa svetoyne vojne je kolesarstvo po- sek vsedriavnega kluba se je v naslednjih letih 1
Sprevod dirkadey polnoma potivalo, Po prizadevanjih organiza- razvijal jako #ivahno, frireja.'l razne tekme in Romunskiavtomo- |
v Celju ob pri- torja slovenskega kolesarstva, g. podpolkovnika islete ter si je pridobil velikih zaslug za na- bilisti aa Bledu
. ) P Josipa Jaklita, je kolesarstvo po vojni mopet predek te lepe .iu vaine sportne panoge med Slo- 1. 1930. Zadnja leia :
$ liki zvezdnih te- takoj okivelo, Kot prvo dirko po vojni je ras- venci. Ob dvajsetletnici 1, 1829, je stel ljubljanski g jaicia &
b kem, ki se vriijo pisala M. K, »Ilirija« dne 15. aviusta 1920 dirko za odsek 202 élana z B455 HP in 213 voaili. e obiskalo nafo §
vsako leto v Celiu lu-venswn Korodke Blovenije, katere se je ude- Ce primerjamo razvojno ¢&rto voznega riavo Ze vef naj-
ju. efilo nad 60 dirkalev, V lstem letu se je ures- sporta od konjske \rnreﬁe preko kolesarstva, uglednejiih tujih $
nitila konfno elja celokupnega jugoslovanskega motociklizma do avtomobilizma ter letalstva mi- uj]
kolesarstva z ustanovitvijo sJugoslovanske kgfe. nulega stoletja 2 neslutenim razmahom danafnje avtomobil. lkupln.
- sarske zvezes s gmedeiem v Zagrebu, Ta zvera vozne tehnike, se kar ne moremo iznebiti vtiska, g
Na desni: Jaka sestoji danes iz pododboroy v Mariboru, Celju da je tudl tempo nafega javnega in zasebnega Na levi: Podpolk.
Gorjane, eden naj- Ljubljani, Zagrebu, Bjelovarju in Triglavski tivlienja vse bolf pospesen, zivﬁanja se krajfa; Jos. Jaklié, orga-
< tarei&ih loven pododbor, v katerem je védlanjenih nad 40 kole- all tudl jzdivljanje ugodja in trpljenjat Pre- nizator nasega vo-
¢ starejsi slo = sarskih klubov. Jugoslovanski kolesarii so se vesill smo #e iz prvega zakoleba v vse holj ra-
2 skih dirkacgev, ki ?daleﬂll fve(}ovnalo}g:;hpi}sflek v l;‘;:lm 1! hm. :‘;‘i?f hr:i!tm vse bol ratsé en um"i e utrlptnv Jlulkega ki lur-i .
4 s s ; ; n v Amsterdamu 1, . 2 jako dobrim nspehom a nafega gospodarstva, Brez koles, moto- j
ilsgj?e pr.ltborll leta Upati Je, da se bodo udeleili v prihodnjem letu eiklov in avtomobilov bi se skoraj ved ne dalo :1;:&“3:’&?:_ 1
. Cestno pryven- olimpijade v Los Angelesu, fivetl, V hrupu hupk tone mekdanja idila valo-
stvo Trst—Celje in otociklistika se je s*o(]lla med vitih belih cest s pokajofimi bidl, mmg Je uto- rodni dirkag, ki
prvenstyo na dir- Slovenci #e pred 30 leti, do pravega delovanja nil postiljonski rog. Bussines in konjska para! si je priboril mno- |
kaliszu. ga inozemska

prvenstva.

Momenl iz Prizor izav-

»Kilometer tomobilne b

Lance-jac v tekme na 4
logaskem Llubeljn

drevoredu, . 1927, 4

. ki ga je lani
4 priredil mo-
to kolesar-
ski klub

Na desni:

4 »llirijec. Prvi avto :
4 v juini Evy- b4
: Na desni: ropi (25HP, :
Prvo kolo firme Benc), :
: sveta, ki ga ki si ga ije $
1 je 1. 1817, nabavil %
¢ skonstruiral 1.1837. baron .
¢ nemiki go- Codelli iz ;
: sdar Drais.

. Ljubljane.

priliki pro-

slave 20 letnice klubovega obstoja. Na sliki je

. Qubor ljubljanskega Asto-Kluba nb
b videti preds, Praprotnika (1), podpredsednika
b

Pavlina (2) in Borna (3) ter predsednika bel-
grajskega kluba Jankoviéa (4) in zagrebikega,
Bodnjaka (5).

Ljubljanski pododbor kolesarske zveze, v ka-
terem je vélanjenih 6 druftev z nad 1000 &lani;
v sredini predsednik Batjel (X).

o + Jos. £t (X)), edini slov. tekmovalee, ki se je udelezil zadnje

| skupina 'znimgnvnlrr!-;' aobh  priliki mr*!r;.lf;ik!.l ?i?rnetuﬁ "r!i
: ¢ (urjancih L 1930. Prvenstvo si je priboril J. Sigka (X), eden impij j i preds. kole-
: nasih najboljsih crirkalcev. Olimpijade v Amsterdamu, na sliki je videti tudi pr ole

arske »llirijee, g. J. Gorjanca (XX).
Na levi: Prizor z velike velikonotne mednarodne dirke v J sk shlirfjes, g 1 2 ¢ ) ;
Gradeun, Dirkaé 3. 17 je na¥ J. 8Sidka, ki si je priboril 2 drugi Na desni: Avtomobilsko in motociklisti#fio znamenje sv. Kri-

in 1 tretje mesto. itofa pri Sv. Ani na Ljubelju; sv. Kriftof je patron obojih.
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Na desni: Z ene prvih sloven-
skih kolesarskih tekem. Start
>hluba slov. biciklistov sLjub-
ljanac, ob priliki njegove tek-
me na Vrhniki dne 28. julija
1895. Od leve na desno je
videti: v. Bohinjca, L. Dolni-
¢éarja, De Zorda, Kosaka in
D. Vernika.

Spodaj: Start ob priliki zad-
nje kolesarske tekme, ki jo
je priredil SK Vrhnika dne
12, t. m. in katere so sc |
udelezili najboljsi kolesarji [

iz vse Slovenije.

Spodaj na desni: Cilf otvo-

ritvene dirke SK Vrhnika dne

12. t. m.; zmagal je St. Roz-
man (Perun, Maribor).

PROIZVODI GENERAL-MOTORS

najvecjega avtomobilskega koncerna sveta

1.8 Iit. osebni voz Modeli:

32 PS - 6 cilinderski, ca. 9 litrov 2 sedeza Cabriolet, 4 sedezi Se-
bencina na 100 km, nad 100 km  dan, 4 sedezi Sonnen-Limousin,
brzine, General-Motors garancija 4 sedezi Sonnen-Coupe

Vlaéilni voz za 250 kg izrabljive tezine — Tovorni voz: 2 toni
brutto tezine in 3 tone brutto tezine

r
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s Tribuna v Gorici, prva slov.
- tovarna koles, ust. 1. 1905,
4% Na desni: Pogled v sedanje
4] skladifée koles in motorjev
v Ljubljani.

LA A A A& 4L o e

]
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>TRIBUNA< F.B.L. _#=5& |
lastnik F. Batjel, tovarna dvokoles in B pp— "Mundl !!9!!1!8!1
otroskih vozi¢kov, je bila ustanovljena IR | L — =
1. 1905, v Gorici kot prva sliéna slovenska :
tovarna. Ker je to svetovna vojna uni-
éila, _Ie kupil njen lastnik 1. 19 na Kar-
loviki cesti v Ljubljani znano gostilno
Jamnik in jo preuredil v nove tovarno
(glej sliko na desni). Vsled neumornega
dela njenega lastnika se je tovarna ne-
Erestano girila in dopoln{'evala ter Le
itro zaslovela s svojimi solidnimi izdelki
gg vsef’ ‘{ugoslaviji in tudi v inozemstvu,
daj izdeluje tovarna dvokolesa, motor-
na kolesa montirana z motorjem Sachs,
najnovejfe otrotke in igrane vozi€ke,
prevozne triciklje, invalidske vozitke ter
posamezne dele za vse te izdelke.

Najpriljubljenejﬁe prometno sredstvo je JUGOSLOVANSKE STEYR TOVARNE
motorna prikolica LJUBLJANA

Uporabljajo jo zlasti obrtniki in industrijei. Je polovico Jo- :
celne};iiii i11t zahthe‘;r.a lgolovim;'manj o:rnt:ll’ihbst';oék;fkn:go Tovarna: F““k"pli_%‘;:}::i:‘ﬁi&ll it f ;‘?dsg.lm in razstavni
ahki avtomobili. Karoserija v vseh poljubnih oblikah. : ;

: Kolesa svetovnih znamk »WAFFENRAD« in
»KOSMOS« — Motorna kolesa »PUCH¢, tipa
250 in 500 cm

=4

l".THIBUNA'. TELT
Lz - L i

Avtomobili: :

STEYR in AUSTRO-DAIMLER

znamki pozpavalcev in razvajencga okusa

NatanCncjSa pojasnila daje znana tvrdka

Viktor Bohinec

Ljubljana, Dunajska cesta 21 .

»Puche, tip 500, najuspesnejsi stroj s kompletno elcktri¢no

svetlobno napravo in Boschovim signalnim -
Zastopa gumaste obrote Continental, luksuzne avtomobile E o o

; »Daimler«, omnibuse in tovorne avtomobile »Grifc in Din 18500:_' e
$ »Stifts, motorna kolesa »Puch« in prvovrstna najpriljub- franko brez ambalaZe, Ljubljana.
5 ljenejia francoska kolesa »Aiglon«. Na vsa vpraSanja daje Prodajajo jih po ugodnih obrokih

tvrdka brezplaéno to&na pojasnila in jo toplo priporoéamo. nadi prodajalei.
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Novozgrajene strojnomehaniéne aviodelavnice,

TRIUMPH-AVTO

d. z o. z. v Ljubljani,

L % Druzba zastopa konzorcij

| FIAT in izvrSuje popravila

3 T - | g PR = in prenavljanja vseh vrst

"~ motornih vozil z najmoder-
nejsimi stroji in opremo

|
|
1

Novozgmjene sirajnomehaniénc avtodelavnice.
: Pogled v montaZno dvorano.

Na desni: Pogled v stro, eljnl oddelek za motorje
in za popravila elektri¢nih naprav.

Spodaj: Pogled v razstavmo dvoramo.
Spodaj na desni: Del skladii®a rezervnih delov.

Delavnice druzbe Triumph-avto so za en-
krat najvetje in najmodernejie v Sloven
Naérte za zgradbo je izvriil ing. Fr. e'l:
Ljubljana ; »Famac tlak je pa poloh!a

tvrdka Battelino & Co., Ljubljana-Menge.

p

3
3
"ot ee W«mm.’

Bakrotisk Jugoslov. fiskarne v Ljubljan] — Ponatis posamesnip sitk dovoljen le s privoljenfem urednlitva
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