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Einleitung.

Seit dem Jahre 1849 hat die amtliche Statistik im Hinblick auf die hervor-
ragende Bedeutung, welche der Donaustrom nicht hloss fiic den Verkehr innerhalb
der Landesgriinzen, sondern namentlich seit dem Aufsehwunge der Dampfschififahet
in Oesterreich auech fiir den internationalen Handel erlangt hat, der Entwicklung des
durch diese miichtige Wasserstrasse vermittelten Yerkehrs ‘eine erhéhte Aufmerk-
samkeil zugewendet und fie cine genaue Erhebung der Schiffs- und Waarenbewe-
gung an allen jenen Landungsorten Sorge getragen, wo das Vorhandensein geeig-
neter Organe zuverlissige Erhebungen dieser Art erwarten liess.

Eben letzterem Umstande ist es vornehmlich zuzuschreiben, wesshalh diese
Erhebungen von allem Anbeginne an auf die drei Landungsorte Wien, Linz und
ingelhartszell beschriinkt blichen, wo eben die Wassermauthiimter, beziehungs-
weise das Griinzzollamt, diese Aufzeichnungen besorgten.

Die Ergebnisse dieser Erhebungen wurden denn auch seiner Zeit in der im
k. k. Handels-Ministerium redigirten volkswirthschaftlichen Wochenschrift , Austria“
veriflentlicht, jedoch nur bis zam Jahre 1856 und iiberdiess nur theilweise und zer-
streut.  Die vorliegende Zusammenstellung hat nun den Zweck, diese Ergebnisse
vollstindig und in geordneter, iibersichtlicher Darstellung vorzufiihven und damit
einen Riickblick auf die Gestaltung des Donauhandels wihrend eines Zeilraumes von
cin und zwanzig Jahren in dem Augenblicke zu vermitteln, wo durch die Inangriff-
nahme der Donauvegulirung bei Wien dieses grisste Emporium des Donauthals bei
einem hedeutsamen Wendepunete seiner handelspolitischen Stellung und Entwicklung
angelangt ist.

Zwar leidet auch gegenwiirtige Zusammenstellung an Unvollstindigkeit und
Liickenhaftigkeit; einmal insoferne, als in den Verkehrs-Nachweisungen fiir Engel-
hartszell die Jahve 1853, 1863 und 1864, in jenen fiiv Linz die Jahre 1851, 1859
und 1863, in jenen fiir Wien endlich die Jahre 1851, dann 1859 bis 18635 fehlen 1),
andererseits desshalb, weil die Erhebungen des Schiffs- und Waarenverkehrs an den
genannten Landungsorten nicht in durehgiingig gleicher Weise vorgenommen wurden,

) Dagegen finden sich in den nachfolgenden Tabellen die Ergebnisse einer, aus einem speciellen
Anlasse erfolgien Erhebung des Schiffs- und Waarenverkehrs bei Wien im Jahre 1835,
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wesshalb denn auch in der nachfolgenden Darstellung je nach den Landungsorten
bald mehr bald minder in’s Detail gehende Ergebnisse vorgefiihrt werden, Indess
sind die beregten Mingel nicht von der Art, dass sie im grossen Ganzen einer in-
structiven Uebersicht und einem auf genau erhobene Thatsachen sich griindendem
Urtheile dber den bisherigen Entwicklungsgang und die kinflige Entwicklungsfihig-
keit des durch dic Donau vermittelten Verkehrs von vornherein im Wege stiinden,
Es wird sich vielmehr auch aus diesen Nachweisungen herausstellen, dass eine Was-
serstrasse von der Bedeutung wie die Donau, trotz aller Coneurrenz der Eisenbahnen,
immer eine der wichtigsten Yerkehrsadern namentlich fiir die schweren Massengiiter
bleibt, und dass der dureh sie vermittelte Giiterumsatz bei einer besseren Instand-
haltung des Fahrwassers und einer den Bediirfnissen des Handels entsprechenden
Einrichtung der Landungsplitze und Umschlagsorte, einer noch grossarligen Ent-
wicklung fihig ist.



A. Allgemeine Verhiiltnisse der Donau-Schifffahrt.

ks ist beinahe schon Tradition geworden, das grosse Gebiet unserer wirthschaft-
lichen Zukunft. in welehem neue Verbindungen und Absatzwege fiiv Oesterreich’s
Handel und Industrvie sich evsehliessen, im Osten zu suchen. Hier liegen noeh im Gegen-
satz zum Westen, wo die Coneurrenz der grossen Culturviilker Europa's einen steten
Kampf aber nur wenig Gewinn verspricht, ausgedehnte Lindergruppen, die noch in
Jeder Beziehung weit unter uns stehen, fiie die wir noeh zu denken und zu arbeiten,
fiir die wir noch zu wirken und — bei denen wir noch zu gewinnen haben.

Zwei Wege fiihren dahin, Der eine dieser Wege, dureh den Unternehmungs-
geist unseres Jahrhunderls wesentlich umgestaltet und seit Kurzem in den Vorder-
grund geschoben, fiithet von Triest iiber das adriatische Meer nach der Levante und
dem Canale von Suez; der andeve, ungleich reicher an historischen Erinnerungen und
der Vermittler eines Verkehrs, dessen Uranfiinge sich in die nebelgraven Fernen
ciner sagenhaften Zeit verlieren, fihet aus der Mitte Europa’s an Wien vorbei direct
nach dem Osten, durchschneidet das pontische Meer, um endlich hei Trapezunt den
Boden Asiens zu erreichen.

Diesen zweiten Weg zeigt uns die Donau, Europa’s Lingste und michtigste
Wasserstrasse nach dem grossen Steppenflusse der Wolga, Aus zwei Wildbachen
des badischen Schwarzwaldes entstanden und anfinglich nur ein unbedeutender,
kaum eines diieftigen Verkehrs fihiger Fluss, wird sie dureh Aufnahme einer langen
Reihe wasserreicher Zufliisse bald zum miichtigen Strome, dessen riesiges Wasser-
netz durch ein Gebiet von fast 15,000 Quadratmeilen das Element des Lebens und
Gedeihens fiihet, und zum Triger eines trotz steigender Concurrenz der Bahnen in
steter Zunahme begrifienen Giiteraustausches, dessen Massenhaftigkeit und Mannig-
faltigkeit nieht zum geringsten Theile in den hiehst verschiedenartigen Productions-
verhiiltnissen und Culturzustinden des von ihe durchzogenen Gebietes wurzelt. Wie
aber letzteres, seit jeher ein Tummelplatz der Vilker, ein Mosaikgefiige in wirth-
schaftlicher, ethnografischer und politischer Bezichung bildet, so enthehrt auch die
Donau, getreu ihver Genesis als beckenverbindendes Gewiisser des  einheitlichen
Charaklers 1),

Von Ulm an, wo die Hler einmindet und die Sehifffalut mit Ruder-Fahrzeugen
ihren Anfang nimmt, bis Wien hinab, behilt die Donau die charakteristischen Merk-
male eines Gebirgssiroms bei: ein starkes, Gusserst ungleich vertheiltes Gefille und
cine rasche Strimung, die bei dem oft eingeengten und scharl gekriimmten Fahe-
wasser des meist in Gebirgsdurehbriichen eingebetteten Stromes. namentlich der

Y Vrgl Hydrografie der Donau im VIL Heft des 13. Jahrg. . Mittheil. a. d. G. d. Statistik.
Statist. Mittheil. XVIL Jahrg. 4. Heft. 1
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Bergfahrt viele Sehwierigkeiten bietet, Dadurch wird auch die Leistungsfihigkeit
der Donau fiir den Verkehr auf dieser ihver oberen Strecke in erheblichem Maasse
heeintriichtigt. Von Donauwdirth an, wo die Dampfsehifffahet beginnt, verkehren
Dampfhoote von 25 bis 8, von da bis Wien Remorqueurs von 80 bis 120 Plerde-
keiifte, weleh™ letztere von Passan an, wo der einfallende Tnn die Wassermasse der
Donau auf mehr als das Doppelte erhiht, je nach dem Wasserstande 4.000 his 9.000
Centner befirdern, so dass sich die Leistungsfihigkeit eines Remorqueurs aul eivca
100 Centner bei hiherem, aber nur auf 50 Centner bei nicderem Wasserstande fiie
die Plerdekraft beziffert.

Viel ungiinstiger noch wirken die Stromverhiiltnisse auf die Rudersehiff-
fahrt ein, welehe von Ulm angefangen durch eine wahre Musterkarte von . Priitten
und JZillen® vertreten ist. Alle diese Fahrzeuge, vom wassersiichtigen Trauner ange-
fangen bis zum colossalen Kehlheimer, der 3.000 Centner und dariiber ladet, sind
trotz ihrer Versehiedenheit an Grisse und Tragfihigkeit, Form und Benennung sammt
und sonders von dusserst gebrechlicher Bavart, welehe namentlich seit der Zeit um
sich gegriffen hat, als die Conenrrenz der Bahnen und der Dampfschififahrt die friiher
iiblichen, aber unter den fiie die Bevgfahet hiehst ungiinstigen Strommyerhiitnissen
zu kostspieligen . Gegenziige*. und damit eine mehrmalige Verwendung der Fahe-
zeuge unmiglich gemacht hat. Nothdiieftig aus Tannen- oder Fichtenholz gezimmert,
die Fugen mit Moos verstopft, schwimmen jihrlich Hunderte von Pliitien aus dem Inn.
der Salzach und Traun nach Wien herab. wo sie nach Lioschung ihver Ladung zer-
schlagen und nm Spottpreise als Brenn- oder Bauholz verkanfl werden 1),

1) Das Bestreben, die Fahrzeuge so billig als moglich und den ungiinstigen Schifffahrts-Verhiili-
nissen entsprechend von vornherein sehon zum Zersehlagen naeh beendefer Fahet herzu-
stellen, erhellt deutlich aus den Ausweisen des Zollamts Engelhartszell, nach welehen von
den die dsterreichisehe Griinze in der Thalfahrt passirenden

1483 Rudersehiffen im Jahee 1865 1419 oder 956 “/‘n der Gespmmlizahl

1451 o w w1866 1402 966G 0,
1023 o w w4867 928 | 007 0, »
1715 . s w1868 1528 8000,
1834 < » n 1B6D 1698, 925 o, v

zum LZerlegen nach vollendeter Fulirt® bestimmt waren.

Das stete Zuriieck- und sehliessliche Eingehen dev ,Gegenzige® aber tritt deutlich in
der Zahl der zu Linz und Engelhartszell in der Berglahet anlangenden Ruderschifte hervor.
Es kamen in der Bergflalirt an

zu Linz zu Engelhartszell

e o m— ——
1849 694 Schifte mit 153.005 Cten. Ladung 81 Sehiffe mit - 35.819 Cten. Ladung
1850 709 . 105,052 " 173 . . 68408 -
1882 74T - 153.209 5 173 . - 12408 "
1854 421 » 02252 o 106, » 22747 "
1855 337 . . 38.042 - : b by - . Atgoz =
1856 217 » 27036 . (- w0733 o s
18457 221, s 18.427 ‘. 4 ~ - 5 -
1858 116, - 24420 =4 — . s - »
1859 — - - r A - 5 - - B
1860 = » " Per " n <y " n e " "
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Ein wesentlich anderer wird der Charakter des Stromes von dem Momente
an, wo er am Fusse des letzlen Ausliinfers der Alpen voriiberzieht. Gleichsam miide
der zwingenden Fesseln, welehe ihm die bis zum Kahlenberge mit wenig Unterbre-
chungen folgenden Hihen angelegt, beeilt er sich, die neu errungene Freiheit in
massloser Ausdehnung und Zevsplitterung seiner Wassermenge in zahlreiche Arme
auszuniitzen; Gefille, wie Geschwindigkeit der Strimnng sind im raschen Sinken
begriffen, die von oben herabgefitheten Sand- und Schottermassen, zu deren Forl-
fihrung es nunmehe dem Strome an der erforderlichen Kraft gebricht, bleiben lie-
gen, erzeugen Sandbinke, ein veriinderliches Fahrwasser und zahllose, die Sehifffahrt
hemmende Untiefen, welehe sich bis Ginyi hinabziehen. Erst von hier an entfaltet
die Donau. in Einem Bette gesammelt, ihre volle Kraft und Grisse, das hichste Maass
ihver Leistungstihigkeit fir den Verkehr, An die Stelle der gebrechlichen, roh ge-
zimmerten Pliitten der oberen Donau treten hier solid gebaute eichene Zugschiffe,
die bis zu 8.000 Centner thal- und bergwiirts fiihren, und neben ihnen verkehren
Remorqueurs bis zu 400 Plerdekealt, welehe 40.000 Centner und dariiber in 8 his
10" Waareubooten stromal- wie stromaufwiirts schleppen, Auf dieser Strecke von
Ginyb bis Bazias hinab, wo der ,schlangenwandelnde* Karpathenstrom und die
letzten Sendboten der Alpen, Drau und Save miinden, concentrirt sich denn auch
das Gros der Donau-Schifffahrt, welehe hier ein weitverzweigles, der Thal- und
Bergfahret auf Hunderte von Meilen zagingliches Netz incinandergreifender Wasser-
strassen findet,

Viel ungiinstiger gestaltet sich fiie dic Schifffahet die folgende, an Breite,
Gefille und Sehnelligkeit der Strimung stets wechselnde, 16 Meilen lange Strecke
von Bazias bis iiber die dsterreichische Grimze bei Orsova hinans. An die Stelle des
eintonigen Flachlandes teeten hier die letzten Ausliufer der Karpathen und des Bal-
kan an den Strom heran und reichen cinander die Hinde, um die Fluthen der Do-
nau zu zwingen, sich miihsam cinen Weg durch die Engpisse des I"elsgesteins zu
brechen, Es ist das gefiicehtete eiserne Thor mil seinen Katarakten und seinen
zahlreichen Klippen, die bei den leider nur zu oft wiederkehrenden niedrigen Wasser-
stinden verderbenbringend iiber und unier dem Wasserspiegel lauern, jene ,von der
Nutur in einer ihver iibelsten Launen aufgebaute Zollsehranke,* welche dem Handels-
und Schifffahets-Verkehve auf der Donau hemmend im Wege steht, und nicht sellen

dessen ginzliche Unterbrechung, wenn auch nur fiie kurze Zeitviiume herbeifiiliet.
=]

Vergleicht man damit die Zahl der (durchsehnittlich aus je drei Schiffen hestehenden)
Plerdeziige, welehe den Donaustrudl bei Grein und zwar in einer Anzahl von

193 im Jahre 1848, 123 im Jahre 1862, 98 im Jahre 1866
182, .. . 1838, 482 . . 41868, il eedEAREY
136 , , 4860, 152 , . 1864, 127 , , 1868
177 .. 3 " 1861, 144 18065, 12, 18G9

passirten, so ergibt sieh, dass die Ruderschifffahrt anl der oberen Donau gegenwiirtig zwi-
schen Grein und Linz, u. zw. an den Ladeplitzen fir Brennholz und Pllastersteine (Au, Mauth-
hausen u. s. w.) das Ende ihrer dbrigens nur mit leeren Schilfen unternommenen Bergfahrien
findet.

| #



Kaum herausgetreten aus den Engpissen, in welche die Karpathen und
der Balkan ihn  eingezwiingt haben. dndert sich auch der Strom wie sein
Anland.  Trigen Laufes, unter steter Theilung in mehrere Arme, wiilzt die
miichtig angewachsene Donan zwischen sumpfigen Ufern und mit Sehilf und Rohr
bewachsenen Inseln ihre  Wassermassen dureh  die unwirthlichen  Steppen ihres
eigenen Anschwemmungs-Gebietes, um endlich nach einem nahezu 400 Meilen
langen Laufe ihre Fluthen dureh fiinf Miindungen in den gastlichen Pontus zu
giessen, Im bunten Wechsel bewegen sich auf dieser Strecke, wo See- und
Flusssehififahet zusammenfallen und die gesammte Verkehrshewegung fiie die Ein-
und Ausfubr sich fast ausschliesslich auf dem Steome concenteiel, Dampfboote
von 150 bis 200 Plerdekriifte, mit Ruder und Segel ausgeriistete Flachboote {-(“:Iikl‘.)
von 1.500 bis 8.000 Centnern Tragfihigkeit und hochbordige Seeschifle, welche
zwar meist nure bis Ihraila und Galaez, mitunter aber auch noch weiter die Donau
hinaul’ fahren.

Der Grisse des Stromes entspricht auch die Grisse der dureh ilm vermittelten
Giiterbewegung. Die Bedentung dieses Verkehes berulit indess nicht allein auf der
Quantitiit dessen, was die Donau im Verein mit ihrem weitverzweigten Netze von
Nebenfliissen jahraus jahvein fie den Giiteraustauseh in ihrem Gebiete leistet, sondern
weil mehre vielleicht noch auf der Qualitit der Frachten, welche sie aul ihrem
Riicken trigt. Denn wenn man beriicksichtigl, dass der weitans grisste Theil
der ihr iiberantworteten Frachten aus Rohproducten hesteht, welehe wegen ihves
grossen Gewichts oder Volumens bei verhiiltnissmiissig gevingem Werthe natue-
gemiiss auf die billige Wasserstrasse zor Versendung angewiesen sind, und dass die
Mechrzahl dieser Giiter in Ermanglung einer solehen gar nicht versendbar und damit
verwerthbar wire, so kann man fiiglich sagen, dass die flichtigen Wellen der Donau,
welche durveh ihre Zufliisse die unzugiingliche Wildniss des Hochgebirgs mit den
entlegenen Stitten der Industrie und mit den Knotenpuneten des Verkehrs in Verbin-
dung bringen, zum grossen Theile die Werthe erst sechaffen, die sie verfiihren,

Im Jahre 1865, welches bekanntlich eines der ungiinstigsten fiie Handel und
Wandel iiberhaupl gewesen, beliet sich der duveh die Donau und ihee Zufliisse
vermiltelte Waarenverkehre vechnungsmiissig aul 88,936,000 Centner.

Davon entlielen, soweit sich diess mit Sicherheit nachweisen lisst. auf den

Verkehr des Hauptstromes u zw.:

an Frachten, welehe an der Donau ein= und wieder aus-

geladen wurden . . . 0 o o L0 0000 L L, L 18,396,000 Ctr,
an Frachten, welehe an der Donan eingeladen woeden und

auf die Nebenfliisse iibergingen s s ok c AN e o o MESECO00
an Frachten, welehe an den Nebenfliissen eingeladen wurden

and auf die Donan iibergingen . . . . . . . . . . L L 22209.000 .

zusammen . 45,462,000 Ctr,



aul den Verkehr der Nebenfliisse u zw.:

an Frachten, welche an den Nebenfliissen ein- und wieder aus-

peladentwurden’s ©.5 TEERER SR Ta S S I etk SpanaR 0000
an Frachten, welehe an den Nebenfliissen eingeladen wurden
und auf die Donau ii]wl'gingvn L e A L L .. 22,209,000

an Frachten, welche an der Donau eingeladen wurden und

. 4.857.000
zusammen . 43,474.000 Ctr.

auf die Nebenfliisse iibergingen .

sonach im Ganzen 88,936,000 Centner.

Wenn man jedoch die  doppelt  gezihlten Posten pr. 22,209,000 und
4,857.000 Centner in Abschlag bringt, so ergibt sich ein effectiver Verkehr von nur
61,870.000 Centner, von welchen in Percenten ausgedriickt entfallen:

an Frachten, welche an der Donau ein- und ausgeladen wurden . . 297 °/y

an Frachten, welche an den Nebenfliissen ein- und ausgeladen wurden 26:6 0/,

an Frachten, welche an der Donau eingeladen wurden und auf die
Nebenflisse ibergingen . . . . . . . . . ., ... ..... 178 %

an Frachten, welche an den Nebenfliissen eingeladen wurden und auf
die Donan iibergingen . U O e - T T

Nach den einzelnen Stromstreeken vertheilte sich dieser Waarenver-
kehr in nachstehender Weise,

Es entficlen auf die Landungsorte an der oberen
Donau (von Ulm bis Presshurg) sammt Nehenfliissen . 19,490,000 Ctr, oder 31-5 /0
mittleren Donau (von Pressburg bis Orsova) sammt

Nehenfidasen. ... . " . 0 ToL L o B8K0000T L BEE
unteren Donau (von Orsova bis zur Sulinamiindung)
sammt Nebenfliissen . . . . . . . . . . 8630000 , , 1409

des Gesammtverkehrs.
Nach den Hauptgattungen der Frachten umfasste der Waaren-
verkehr an Bau- und Werkholz mit Einschluss des

Holzmaterials der Flisse . . . . 17,420.000 Centner oder 28-1 o/,
Brennholz . . . . . . . . . . 11,705.000 - - 189 9/,
Getreide aller Act . . . . . . . 13,297.000 w 21'5 09,
Braun-, Stein- und Holzkohlen . . 4,520.000 " w 139,
Saly’ . oL et S A 82100000 » 520
Steinen, Ziegeln, Kalk und Sand . . 2,843.000 - 460
Sonstigen , Kaufmannsgitern* . . 8,875.000 . 1440/,

der gesammten Frachtenmenge.
Was endlich die Art und Weise des Transports betriff, so wurden,
soweit sich diess mit Sicherheit nachweisen lisst:

40,510.000 Ctr. oder 655 o/, aller Frachten durch die Ruderschififahrt,
15,112,000, . 244 o/, durch die erste Gsterreichische Donau-Dampfschiff-
fahrts-Gesellschaft,

6,248.000 ,  , 10-1 v/, durch Concurrenz-Dampfboote und Segelschiffe auf
der unteren Donau verfiihet.



Man kann wohl schon von vornherein mit ziemlicher Sicherheit annehmen,
duss die Dimensionen des Donauverkehrs in dem ungiinstigen, bei der merkantilen
Welt im iibelsten Andenken stehenden Jahree 1865 jenen anderer Jahre hedentend
nachstehen, und namentlich dureh die Verkehrsentwicklung der letziverflossenen
Jahre weit iiberfliigelt wurden. Liisst sich auch in Evmanglung fortlaufender, das
ganze Stromgebiet nmfassender Erhebungen fiic die Richtigkeit dieser Annahme
kein vollgiltiger Beweis erbringen, so fehlt es gleichwohl nicht an Belegen zur Unter-
stiitzung derselben. Es sind diess die in den nachfolgenden Tabellen zusammenge-
stellten Evgebnisse der Sehiffs- und Waarenbewegung zu Wien und Linz, nament-
lich aber die fiir die Beurtheilung der Verkehrsentwicklung anf der oberen Donau
in erster Linie massgebenden Daten des Zollamtes Engelhartszell. Daselbst passirten
in der Thal- und Bergfahret im Jahre:

1849  3,931.416 Centner 1859 4,579.928 Centner

1850 4,922137 1860  5,992.877
1851 4,742.822 1861  4,712.282

1852 6,062,364 1862  5,280.004
1854 4,160.954 1865  3,466.329
18556  6.841.031 = 1866 3.202.202
1866  6,246.540 1867 5,317.693
1857 6,016.723 1868 6,037.854
18458  5,239.788 1869  5.313.979 .

Setzt man, um die betriichtlichen Sehwankungen des Verkehrs leichter iiber-
sehen zu kinnen, die dem 18gihvigen Durchsehnitte (5,114.830 Centner) am niich-
sten kommende Frachtenmenge des Jahres 1858 glltit!-ll 100, so ergeben sich heziig-
lich des auf der oberen Donau iiber Engelhartszell thal- und bergwirts statl-
gefundenen Verkehrs nachfolgende Verhiiltnisszahlen:

62:6 im Jahre 1866 103:2 im Jahre 1862
i 7 (R “ 1865 1038 5 1869
76:8 ,, 4 1849 g9 ., 1867
813, . 1854 L L = 860
806, ., 1859 1176 ., . 1857
92-1 - 1861 1180 " 1868
927 ., . 1851 185 , . 1852
962 , . 1850 12240, 1856
oo, 1858 1337 ., ., 1856b

Demnach fand der schwiichste Verkehr in den Kriegsjuhren 1849, 1854 und 1866,
dann in dem dureh abnorme Gesehiifts- und Verkehrsverhiiltnisse sich unvortheilha(t
auszeichnenden Jahre 1865 stalt, in welchem .eine nicht etwa bloss locale, auf
Wien oder Oesterreich allein heschriinkte, sondern vielmehr entschieden allgemeine,
und nicht bloss die kleine Industrie, sondern auch die Grossfabrication, ja selbst die
Landwirthschaft in’s Mitleid zichende Geschiiftsstockung* ihve nachtheiligen Riick-
wirkungen auf Handel und Wandel dusserte 1); der stirkste Verkehe fand dagegen

) Yerhandlungen der niederistere. Handels- und Gewerbekammer 1865,



9

in den durch einen aussergewihnlich starken Holztransport hervorragenden Jahren
1852, 1855 und 1856, dann in dem Jahre 1868 stalt, welches auf volkswirthschaft-
lichem Gebiete der vollstindigste Gegensalz des Jahres 1865 war.

Nicht minder bedeutende Schwankungen als der Gesammtverkehr zeigt auch das
Verhiiltniss zwisehen Thal- und Bergfahet und zwischen Ruder- und Dampfschififahet,
deren weehselnder Antheil am Verkehre mit der weehselnden Menge des aus Baiern
Tirol, Salzburg und dem lunviertel Oberidsterreich’s stromabwiirts verfiiheten Brenn-,
Bau- und Werkholzes cinerseits und der stromaufwiicts nuch Passau, Straubing und
Regensburg, behufs Weiterbeforderung  per Bahn gehenden Getreidesendungen
Ungarn’s, im engsten Zusammenhange steht. Es betrug nimlich :

der percentuale Antheil der die Gesammtmenge des
ahirt fahrt
am Gesammtverkehre Centner
1549 HET 136 0034 066 2,663,836 143
1850 O8-18 1-82 99-33 067 3550524 408
1851 08-390 161 99-00 091 36081497 . . . . - . .
1852 9665 335 9813 187 4,621,366 124,227
1854 9643 367 9577 423 3,271.686 104.524
1855 9807 103 98-57 1-43 4,705.624 5.489
1856 9901 009 97-23 297 4,196.880 2.418
1857 9644 356 0224 776 3,785.134 105.956
1858 9784 946 9302 608 1758710 41.658
1859 9612 388 9275 725 3,281.199 69860
1560 8112 1888 7834 21.66 3,765.430 840101
1861 78-30 2111 74N 2509 2,001,993 814.819
1862 8345 1655 T79:30 20:70 3557745 764.006
1865 83062 10-38 6973 30-27 1,835.389 516170
186G 7880 21.20 69-23 3077 1,590.660 485,501
1867 6928 3072 60-57 390-43 2.511.590 1,457.326
1568 TH51 20-49 6880 3111 3,079.052 1,080.621
1869 8021 10:70 80-51 1949 2,800.207 370.713
und im Durch-
schnitte der
Jahre
1849 — 1852 9708 202 08-98 102 3,810.980 311905
18564 — 188 9774 226 9535 445 3,043.608 51.949
1859 — 1862 8490 1510 81-33 1867 3.376.592 624.469
15865 — 1869 750 20°50 6G9-65 30-35 2,383.180 783.884
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Im Allgemeinen aber hat sich die Bedeutung des Verkehrs auf der oheren
Donau wiithrend des lelzten Decennium’s nicht unbetriichtlich gehoben. Zwar ist die
Frachtenmenge, welehe im Durchschnitte der ersten neun Erhebungsjahre (1849 his
1858) 5,351.590 Centner betrug, gegen den Durchsehnitt der letzten neun Erhe-
bungsjahre (1859 bis 1869), welcher sich nur auf’ 4,878.130 Centner hezifferte,
um nahezu eine halbe Million Centner gesunken. Allein dieser Riickgang, weleher
nicht etwa auf den Einfluss der mit der Donau coneurrirenden Bahn zuriickzufithren
ist, fillt darum nicht so sehr in’s Gewicht, weil er bloss voriibergehender Natur.
niimlich lediglich cine Folge der in den Jahren 1865 und 1866 tiel gesunkenen
Baulust in Wien und des dadurch herbeigefitheten namhaften Aunsfalls in der Ver-
frachtung von Bauholz war. Wie bedeutend dieser Ausfall gewesen, zeigt eine ver-
gleichende Uehersicht der in den Jahren 1860 his 1869 1) iiber Engelhavtszell thal-
wiirts verfiihrten Mengen an Bau- und Werkholz. Sie belielen sich im Jahre:

1860 auf 2,031.137 Centner 1866  aulf  901.824 Centner
1861 ,, 1,984.371 x 1867 , 1,445.002

1862 , 2,012.647 " 1868 . 1,600.013 -
1865 ., 911.403 = 1869 , 1,967.980

Dagegen hat sich dic Bergfalrt (rolz der ungiinstigen Stromverhiiltnisse dieser
Strecke und der Concurrenz der Schienenstrasse von jihrlich
114.763 Centnern im Durchsehnitt der Jahre 1849 bis 1858 auf
885.553 Centner " # » 1859 , 1869,

somit um nahezu 700 Percent gehoben: und zwar stieg in den vorbezeichneten
Perioden die durchsehnittliche Verfrachtung an
Werkholz (meist Fassdauben) . . von 1193 auf 51.349 Ctr. oder um 4.204 o/,
Getreide - 42,725 , 113.083 ., ., ., 1.568 9
Sehafwolle & - ow v o o wilin o 10AE 8.865 s = 1139,
Simereien (meist Oelsaat) ol o 8138 24.674 s w6870,
Mehl . G amer v e G 0922 ol BBABT .. n G s D18 8
Hanlio o = ' il iata oL s s 1033 5 2,228 < N s b T
WaIN e e o bt e e O, S AS( 3.630 , ., . 45 0/,

Diese withrend des letzten Decennium’s eingetretene rapide Steigerung des
stromaufwiirts iiber die Osterreichische Grinze nach Baiern sich bewegenden Wia-
renverkehrs, welcher, wie dic angefiihrten Frachtengattungen zeigen, fast ausschliess-
lich Erzeugnisse Ungarn’s betraf, ist indess cinzig und allein anf Rechnung der
Dampfschififahrt zu setzen; denn die . Gegenziige* der Ruderschififuhet, welche ehe-
dem die Donau heraul’ bis Regensburg und den Inn entlang bis Hall gingen und
Hunderte von Menschen und Pfevden beschiiftigten, die unter grossen Miihsalen
die schwer belasteten Schiffe stromaufwiirts zogen, sind allmiihlig dem Druck einer
zweifachen Concurrenz erlegen. Die ,Hohenauer, dic gewaltigen Recken des . Huf-
schlages*, welehe den Tag iiber inbestindigem Kampfe mit Stromschnellen, Untiefen-
und storrigen Giiulen lebten, die Nacht aber dort, wo sie ehen gelandet am Lager-
feuer und unter Zelten verbrachten, sind seit geraumer Zeit schon verschwunden und

1) Mit Ausschluss der Jahre 1863 und 1864 fir welehe uberhaupt alle Nuchweisungen fehlen.
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lehen nur noch in den Donausagen und in Bildern fort, welehe an das Treiben die-
ser amphibischen Fuhrleate erinnern.

Die seit dem Jahre 1865 eingetretene Zunahme des Verkehrs auf der Donau
und deren Nebeufliissen blieh indess nicht auf das obere Stromgebiet allein be-
schriinkt, sondern theilte sich, wenn aueh nicht im gleichen Maasse, auch dem Ge-
hiete ihres mittleren, theilweise auch des unteren Lanfes mit. Die auf den Schiffen
der ersten dsterreichisechen Donau-Dampfsehifffahrts-Gesellschaft angekommene und
abgegangene Frachtenmenge und deven Verhiilltniss zum Verkehre des Jahres 1865
betrug

an den Landungsorten der

- Funahme

. | Erxen

Im | Lunubme Lunahme ! Lunahme .

| — . i § en! 1865

Jahre oberen s | mittleren | EUEEH ‘ unteren | "fﬁ""'.' Sestminont)
Donan Donau Donan | R,
% % %
|

1866 90741417 379 22,113,428 20:6)  B.746,515 (A4 299340600 321
1867 4,484,588 41| 23,414,672 277 8,168.074 B6) 41,087.354) 350
1568 09,698.053 A7-3) 24,806.743 353 H,iil'?.li%ﬂ!' BRG] 42,042.424) 420
|

|
|
|
B
1865 G,580.481) . . . lH,:iEli.SHzl S H.38453 30,224.916

Dass die Zunahme des durch die Donau-Dampfsehifffahrets-Gesellsehaft vermittelten
Frachtenverkehrs indess nieht auf Kosten der mit ihr coneurrirenden Ruder-, Zug-
und Segelschiflfahet erfolgte, ergibt sich aus den beziiglichen Daten der drei Con-
centricungspuncte der Donau=-Schilffahrt. Es belief sich nimlich die Zahl der in Wien
angekommenen Ruderfahrzeuge (mit Ausschluss der Waidzillen)

im Jahre 1865 auf 8.614 im Jahre 1867 aul 9.864
. » 1866 , 8.860 . o« 1868 , 10757
die Zahl der zu Pest und Raab angekommenen Getreide-Zugsehifle
im Jahre 1865 auf 760 im Jahre 1867 auf 859
. » 1866 , 809 . . 1868 . 947

die Zahl und der (hier weit mehr als diese fir die Beurtheilung der Grisse des
Verkehrs massgebende) Tonnengehalt der aus der Donau in das sehwarze Meer aus-
laufenden Segelschifle
im Jahre 1865 anf 2.558 mit 410.684 Tonnen
. 1866 , 2321 394993
B OLRHELRGT R GS LT 369,678 O,
. = 1868 , 2937 , 626.289
Aus den angegebenen, siammtliche Transportarten beriicksichtigenden Daten
resultirt eine Zunahme des Donauverkehrs, welche sich gegen den des Jahres 1865
auf 9:4 Pereent fiie das Jahr 1866, auf 13-8 Perecent fiir das Jahr 1867 und auf
359 Percent fiir das Jahr 1868 beziffert, und es lisst sich demnach der gesammte

') Da |l|e l"‘r:u:lllen als angekommen und als abgegangen, somit doppelt gezihlt sind, so betruy
die eflective Waurenbefbrderung selbstverstindlich nur die Hilfte der obigen Gesammtziffern.
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durch die Donan und ihre Nebenfliisse vermittelte Waarenverkehe mit anniihernder
Sicherheit auf

67,680.000 Centner im Jahre 1866

70,220,000 PR e Ty

84,100,000 . o 1868
veranschlugen.

Wenn die Donau trotz dieser imponivenden Transportleistung  gleichwohl
noch weil entfernt ist, jene dominirende Stellung als Hebel des Verkehrs und
mil ihm des Reichthums und der Cultur ihrves Anlandes einzunehmen, zu welcher
sic berufen ist, so liegt der Grund dieser Erscheinung in zwei Umstinden; einmal
davin, dass der Process der commereiellen und wirthsehaftlichen Entwicklung —
welcher, mit dem Kennenlernen des Besseren beginnend zum Bediivfuiss, vom Bediivef-
niss zur Arvheit und von der Avbeit zur daucrnden Consumtionsfihigkeit filhet — in
einem grossen Theile ihrves Gebietes nicht viel weiter als iiber die ersten Anfinge
hinausgekommen ist, zum weiteren, und zwar noch viel mehr in dem ungeniigendem
Zustande selbst, in welehem sich die Donau als Handelsstrasse hefindet,

Der Werth einer Handelsstrasse wird dureh drei Momente bestimmi, deren
erstes die Sicherheit, deven zweites die Billigkeit, deren drittes endlich die Schunellig-
keit der Giiterbefordernng ist. Nach allen diesen drei Richtungen hin wird aber dic
Leistungsfithigkeit der Donau-Sehififahet in erheblichem Maasse dureh jene beiden,
schon auf Seite 5 erwithnten Hemmnisse becintriichtigt, welche gleich natiivlichen
Griinzsperren dem ungestirten Verkehr zwischen dem unteren und mittleren, und
zwischen diesem und dem oberen Stromgebiete hemmend im Wege stehen. Das cine
dieser Hemmnisse hilden die Katarakte des eisernen Thors mit ihren zahllosen Felsriflen,
welehe zur Zeit der jihrlich wiederkehrenden niedrigen Wasserstinde die Schifi-
fahet in ihrem gewihnlichen Betriebe unterbrechen, die Umladung der Frachten anf
seichtgehende ,Lichterschiffe« und nicht selten sogar deren Weiterhefirderung zu
Lande nothwendig machen. Hihere Frachtkosten, Yerzigerungen in der Expedition
der Giter und stets zu gewiictigende Havavien sind die unveemeidlichen Folgen,
deren stete Wiederkehr das Vertrauen in die Leistungsfihigkeit der Donau-Sehifffalhrt
schmiilert und ilr so manche Fracht entfremdet, welche sich sonst der Wasser-
strasse zugewendet hiitte.

Das andere, in seinen nachtheiligen Riickwirkungen auf den Donauverkehr
kaum geringer anzuschlagende Hemmuiss bildet die ungefihe zehn Meilen lange
Strecke Pressburg-Ginyd, die verwildertste des ganzen Stromlaufes; das Auftreten
der Alluvialmassen, zwischen welehen sieh der Strom hindurchwiihlt, die enorme
Verzettelung der Wassermenge in drei Haupt- und dreissig bis vierzig Nebenarme,
welehe dem Strome die Kraft benimmt, die von den Hochwiissern aus den oberen
Gebirgsgegenden herabgeschwemmten Sand- und Schottermassen fortzafiihren, das
durch ungiinstige Profile der Flussarme an den zahllosen Serpentinen herbeigefihrte
Einstiirzen der unterwaschenen Ufer, das Entstehen miiehtiger , Haufen und das fort-
wiithrende Verschieben und Zertheilen der sehon gebildeten hat cinen steten Weehsel
und bei nur etwas niedrigem Wasserstande eine derartige Verseichtung des Fahr-
wassers zur Folge, dass die Schilfe diese Strecke nur nach erfolgtem Lichten oder
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aber auch gar nichl, wenigstens nicht im beladenen Zustande passiven kinnen. Ein
von einem Remorqueur aus der unteren Stromgegend nach Ginyi gebrachtes Convoy
von 8 his 10 Schleppsehiffen mit 40 bis 50,000 Centnern Fracht muss bei Eintritt
niedriger Wasserstiinde getheilt und mit 4 bis 6 Dampthooten nach Wien gefiihrt
werden, und selbst aul cinen derartigen Wasserstand muss die Schifffahrt zuweilen
wochenlange warten 1),

Solehe Zustinde kinnen wohl nicht anders als hiehst nachtheilig anf den
Schifftahrtshetrieh Eings des ganzen Stromlaufes und auf die naturgemiisse Entwick-
lung des Donauhandels sowohl in seinem Zuge gegen Westen wie gegen Osten zu-
riickwirken. Und in der That lassen dessen scheinbar wire verschlungene Fiden
dentlich erkennen, wie die grosse Masse des Verkehrs den Stromverhiltnissen sich
nothgedrungen anbequemend in drei, je in ihe Becken gebannte Gruppen zerfillt.
Auf der oberen Donau bewegt sich das Gros der Frachten in der Richtung von
Westen nach Osten ohne im wesentlichen iber Wien hinauszukommen; anf der mitt=
leren Donau schliigt es die Richtung von Westen nach Osten ein, um vor der oben
geschilderten verwilderten  Stromstrecke Presshurg-Ginyd Halt zu machen; im
unteren Laufe endlich nimmt die grosse Masse der Giiter wieder ihren Weg von
Westen nach Osten, um die in den Strom vorgeschobenen Sechiifen Ibraila und
Galacz und das volkerverbindende Meer zu gewinnen #).

Wenn ungeachtet dieser Dreitheilung des Verkehrs der Donanhandel als ein
Ganzes erscheint, so verdankl er diess einzig und allein der Thitigkeit der ersten
osterreichischen Donau-Dampfschififahris-Gesellschalt, welehe vom Geiste ilhrer er-
sten Griinder geleitet das empfehlenswerthe Ziel, die ganze Donau zu hefahren, trotz
aller Hindernisse und anfinglieh damit verbundenen Verluste #) mit ausdauernder Be-

1) Den gegrimdeten und immer wiederkehrenden Klagen iiber den trostlosen Zustand dieser
Stromstrecke hat in neuester Zeit aueh das Memorandum des Comité's der Pester Birse und
Kornhalle an das kioniglich ungarische Ministerium fiir Ackerbau, Industrie und Handel Aus-
druck gegeben: ,Wir sind gezwungen unser tiefes Bedauern duriiber auszusprechen, dass der
Transport auf der Donau von Jahr zu Juhr mit grisseren Sehwierigkeiten zu kiimpfen hat.
Die Versandungen derselben nehmen oft solehe Dimensionen an, dass der Verkehr, wie gerade
jetat in der wichtigsten Periode (Scptember und October 1867), fir den Giitertransport
ginzlich in’s Stocken geriith. Der Zustand der Donau droht bald ein soleher zu werden, dass
ihre Bedeutung fir den Verkehr gleich Null sein wird; die Strecke zwischen Pressburg und
Ganyd ist bereits so unpraktikabel, dass sehe oft 50 bis 60 Schlepper der Donau-Dampfsehiff-
fahrts-Gesellsehaft vier bis sechs Woehen lange stehen miissen, weil sie factisch nicht weiter
kinnen. Ein solcher Zustand muss, wie nur zu natiiclieh, auf den Handel von schiidlichstem
Einflusse sein. Jeden Augenblick sehafft die Versandung der Donau ein anderes Hinderniss,
Wir glauben, dass unsere so wichtige Wasserstrasse, die Donan, der theilnahmvollen Fiirsorge
unserer Regierung in hohem Grade wiirdig ist; nicht nur der Handel Ungarn's, sondern auch
die Production der angriinzenden Gebiete, welche nicht wenig bei einer Stockung des Han-
dels leidet, wiirden der Hegierung Dank wissen, wenn diese dem verwahrlosten Zustande
der Donau ein Ende machte¥,

2} Schifffabrt und Verkehr auf der Donau. 4 Heft XML Jahrg. d. Mitth. 8. 230 ff. Das Ver-
hiiltniss der Thalfahrt zur Bergfahet ist auf der Strecke von Ulm bis Presshurg 324 : 100,
von Presshurg bis Orsova 106 : 100, von Orsova bis zur Sulinamiindung 123 : 100,

#) M. Cassian., dsterr. Revue 1865, VIII 8. 186,
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harvlichkeit festgehalten hat. Das grosse Verdienst dieses Unternchmens liegt ehen
desshall nicht allein in der Menge dessen, was sie alljihrlich an Frachten befordert,
sondern darin, dass sie eine ununterbrochene Verkehrslinie von Donauwirth his zur
Sulinamiindung und iiber diese hinaus bis Odessa und Constantinopel aufrecht erhilt;
unid wenn die eivilisirende Macht des Donanhandels nieht eine blosse Phrase, sondern
eine Thatsache ist, deren Spuren an allen Landungspliitzen sichthar zu Tage treten,
so fillt der Liwenantheil an dem Verdienste, diess bewirkt zu haben, der ersten ister-
reichischen  Dampfschifffahirts - Gesellschaft, diesem Pionnier des internationalen
Donauhandels zu. Denn der Zusammenhang, welehen die Ruderschifffahet, so gross
deren Bedentung anch in anderer Beziehung ist, zwischen der oberen, mittleren und
unteren Donau herstellt, ist nur ein loser, in keiner Bezichung nachhaltiger und zeigl
bei weitem nicht jene vom Giiter- zum Ideenaustausche fiihrende Gegenseitigkeit,
weleher wir am Rhein und an der Elbe, selbst an der Weichsel hegegnen. Die
Flosser des Schwarzwaldes, welehe seit Jahrhunderten das wuehtige Holz zum
Schiffbaue und zu jenen Rosten liefern, auf welehen Amsterdam und noch viele andere
Stiidte des schlammigen Alluviallandes an der Nordsee erbaut sind, kennen die Holz-
miirkte Hollands so gut wie die Juhemirkte ithrer Heimath: den an den Quellen der
Moldan sesshaften Schiffern sind, seit Lanna ihnen den Weg dahin gezeigl, Hamburg
und Altona ebenso wenig unbekannte Stidte, wie Warschau und Danzig fir den mit
LGaleeren* und ,Traftens die Weichsel hinab fahrenden Galizianern,

Wie anders ist diess an den Ufern der Donau! Die paar hundert Flisse und
Plitten, welche sich jihelich mit Bauholz, Pflastersteinen, Kalk und Obst iber Wien
hinaus nach Pest verirren, wiithrend nicht ein Getreideschifll’ stromaufwiiets iiber
Pest und Raab sich wagl, bringen den Oberlinder nur in héchst oberflichliche
Beriithrung mit den Bewohnern des ungavischen Tieflandes; und die kaum nennens-
werthe Zahl von Ruderschiffen, welche jihrlich von Pest und Essek aus mit Manu-
factur- und Eisenwaaren iiber Ovsova hinaus donauabwiirts fihet, bringt Land und
Leute einander so wenig nahe, wie das Dutzend Flosse, welche unternchmende
Slovenen aus dem steierischen Sannthale in Belgrad und noch weiter hinab in den
Donauscalen verwerthen,

So ist denun die Donau, welehe wohl die schnell dahinfliessenden Neréiden-
sihne ihres Gebietes in einem Betle vereinigl, nicht aber die vielsprachigen Bewohner
ihres Anlands in gegenseitiger persinlicher Beriihrung an einem Mittelpuncte des
Verkehrs zusammenfiihrt noch weit davon entfernt, durch Herstellung eines allseitigen,
unmittelbaren Contacts und damit einer directen Einwirkung der Cultur ihrer eivili-
satorischen Mission in vollem Masse zu geniigen und das zu sein, was sie lingst sein
sollte: ,Die grosse Puls- und Lebensader, welehe vom Herzen Europa’s aus neube-
lehend Kraft und Lebensfiille, Aufklirung und Gesittung nach den entferntesten
Theilen einer Grappe riesiger Handelsgebiete triigt.“



B. Entwicklung des Donauhandels zu Wien,

Vielfach wechselnd wie die Phasen des Donauhandels iiherhaupt erseheint aueh
der Antheil, welehen Wien, die uralte Donaustadt an dem bald mehre bald minder
regen Verkehrsleben dieses Stromes genommen. wie der Einfluss, den es auf die
Entwicklung desselben geiibt hat, So lange die Rimer, deven Scharfblick im sicheren
Besitze der Donaulinie die beste Schutzwehr Rom’s erkannte, Herren des Stromes
von dessen Quellen bis zu seiner Miindung waren, bildete nicht das damals noch
unhedeutende Vindobona sondern das ,handelsheriihmtes  Carnuntum  den Mittel-
punet des Handels fir die Linder an der oberen und mittleren Donau.

Hicr, wo das Hauptguactier der riomisehen Operationsarmee gegen die
Barhaven des Nordens und der Sitz der rémischen Provinzialbehérden sich befand,
wo ein gewerbfleissiger Biirgerstand ansiissig war und jene alte Handelsstrasse cin-
miindete, auf welcher Rom wie in spiterer Zeit Alba gracea den wichtigen Bern-
steinhandel mit den baltischen Gestaden unterhielt, und der Austauseh der Roh-
producte des Nordens mit den verfeinerten Industrie-Erzeugnissen aus dem Siiden
vor sich ging, wo endlich seit Nero's Zeiten zur Erleichterung und Beforderung der
Verkehrsbezichungen beide Donanufer durch eine Schiffbriicke verbunden waren,
entwickelte sich nieht blos ein Ausgangspunet fiie rimische Bildung, sondern aueh
ein Mittelpunet commereiellen Lebens, zu dessen hervorragender Bedeutung die
Donaustrasse nicht das wenigste beitrug. Denn nicht blos die liburnischen Schiffe
der rimischen Donauflotille, welehe im Verein mit den Standlagern der Legionen die
Griinzwache besorgten, belebten damals den Spiegel des Stromes, sondern auch
zahleeiche Handelsfahrzeuge der Provinzialen, welehe Baumaterialien, Holz, Salz und
Getreide, vor Allem aber Eisen aus dem norvischen Gebirgslande, dieser Riistkammer
der Donaulinder herabfiiheten, Eine ungefibre Vorstellung von der grossen Anzahl
der Sehifle, welehe damals auf der Donan sehwammen, und damit aneh von der Leb-
haftigkeit des Verkehrs auf derselben gibt die Thatsache, dass der von seinen
Truppen zum Imperator ausgerulene Julian Apostata im Jahre 360 o, Ch. sogar
an dem sonst unbedeutenden Orte Guutia (Ginzburg in Baiern) Fahvzeuge in hin-
inglicher Menge vorfand, um sich mit dreitausend Mann daselbst einzuschillen 1),
Vindobona aber — die zum Standort der legio gemina und einer Abtheilung der
rimischen Donauflotte, nachmals zum municipium erhobene alte Celtenstadt — stand
damals noch verdunkelt vor dem Glanze Carnuntum'’s weit im Hintergrande und mochte
fiir den Donaubandel der damaligen Zeit wohl keine andere Bedeatung als die eines
hescheidenen  Absatzortes haben. Denn sicherlich waren jene Schiffe, die wie
Eugyppius, des heil. Severin Biograph evzihlt 2), um’s Jahr 453 Lebensmittel den von
Hungersnoth heimgesuehten Wienern brachten, nicht die ersten oder von ungefihr

1) Zosimus, tgrope vear UL A0, and die pomphalte Beschreibung dieses Zuges in Panegyr.
vet. Il e. 7.

) Eugipp. Vita 8. Severini. Petz T. L p. 67. JRates plurimee de partibus Rhitiavam . . . eiboram
copias fame laborantibus detulerunt®,
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aus dem entlegenen Rhiitien den Inn und die Donau herabgekommen, sondern nus
ciner wollbekannten Liinde zugefahren, welche nach wie vor ein Zielpunct der
Schifffahret war.

Aber auch in spiterer Zeit, als die Vilkerstiirme, welche die rimisehen Stand-
lager und mit ihnen die Cultur und den Wohlstand der Donauliinder bis aul wenige
Reste hinweggefegt hatten, lingst wieder voriibergezogen warven, Handel und Ver-
kehre wieder freier athmeten und die Jahrhunderte lang fast verddete Donaustrasse
sich neuerdings belebte, vermochte Wien keine grissere Bedeutung fiir den Donau-
handel zu gewinnen. Der Verkehr, welchem dus neceh lange Zeit hindureh den
viiuberisehen Einfillen der Avaren und Magyaren ausgesetzte Wien keine sichere
Stiitte zu bieten vermochte, zog sich hinaul nach Enns. auf dessen Jahrmiirkten sich
die Kaufleute von Ulm und Regensburg, von Aachen, Kiln und Mastrieht zusammen-
fanden und in Wein, Getreide, Wachs, iuten und Geweben handelten 1), nach
Passan, wo der um’s Jahr 907 pevidivte Donauzoll erhoben wurde, hauptsiichlich
aber nach Regenshurg, welches schon um’s Jahe 887 cin Summelplatz fiv Kauf-
leate und Fabrikanten, eine Vorvathskammer fir Gold und Silber, Leinwand und
Scharlachzeng war und als die reichste Stadt Deutsehland’s gall, wo tagtiglich
Schiffe kamen und gingen 2).

Die giinstige Lage dieser Stadt an dem Punete, wo die Donan am weilesten
gegen Norden aushiegt, der Unternehmungsgeist und die kaufmiinnische Riihrigkeit,
mit weleher ihre Biirger Handelsverbindungen anzukniipfen und zu erhalten wussten,
welche von Venedig bis Kiew und Moskau, von Byzanz, dem Stapelplatze des
orientalischen Handels, bis Gent und Briissel veichten, die Entschiedenheit endiich,
mit welcher sie dort, wo weder Geld noch gute Worte, weder Vertrige noeh
Geselze ansreichten, fiie Sicherheit und Freiheit ihres Handels einstanden, verhalfen
der freien Reichsstadt bald zur Fihreersehaft in dem seit der Zeil der Kreuzziize auf
dem Hihepunete seiner Entwicklung angelangten Donauhandel, und dureh diesen zu
einem Reichthume und einer Berihmtheit, derven Kunde bis in's ferne Asien drang.
Aller Handel, welchen die Donau damals zwischen Orient und Oecident vermittelte,
lag in ihren Hinden, allerorts halten sie Factorien angelegt, Handelsvertriige
geschlossen und Privilegien erworben, und zum Schutze derselben einen eigenen
ambulanten Consul, den Hansgrafen bestellt, weleher die Regensburger Schiffe auf
ihren Fahreten nach Enns, Wien, Ofen und Belgread begleitete, um Ovdnung unter
ihnen handzuhaben, Recht zu sprechen und die gewissenhafte Einhaltung der
cerworbenen Freiheiten za {iberwachen.

Die hohe Bliithe, welche der Regenshurger Macht und Ansehen haupltsiichlich
durch sorgsame Pllege des Donauhandels erveiehte, weckte indess gar bald die
Eifersucht der Wiener, und riittelte sie aus ihrer bisherigen Passivitit gegeniiber
dem sich ‘stets reger gestaltenden Verkehvsleben der Donau auf, welehe, wenn
sic auch nicht mit villiger Einflusslosigkeit gleichbedeutend sein moehte, doeh
in keinem Verhiltnisse zur Gunst der Lage stand, deren sich das am Kreuzungs-

1) F. Kurz. Oesterreich's Handel in d. &lt. Zeiten. Linz 1822,
?) Reichsstadt Regenshurgische Chronik v. C. Th. Gemeiner. Regensburg 1800, S. 85,
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puncte des von West nach Ost ziehenden Stromes mit der alten, von Italien her
ither die Alpen nach dem deutschen und slavischen Norden fithrenden Handelsstrasse
gelegene Wien erfeeute, noeh der Bedentung entsprach, welche diese Stadt ge-
wonnen, seitdem die Babenberger Herzoge daselbst ihren Sitz genommen. Ganz im
Mouwopolsgeiste der damaligen Zeit erwirkien sie daher im Jahre 1198 bei Herzog
Leopold gloviosus. demselben, der ihvem Gewerbfleisse mit einem Darlehen von
30.000 Mark Gold zu Hilfe kam, das Stapelvecht, kreaft dessen den fremden Kauf-
lenten, namentlich denen von Regensburg, Passau und Schwaben, aller directe
Handel iiher Wien hinaus nach Ungarn untersagt und zugleich verboten wurde, sich
linger als zwei Monate mit ihren Waaren in Wien anfzuhallen oder diese einem
anderen als einem Biirger von Wien zu verkaufen 1); sie brachten es ferner dahin,
dass die Donau-Zollslitte, an welehe sich steis ein veger Verkehr kniipfte, von
Hainburg nach Wien hinauf verlegt wurde 2), und erwirkten endlich fiie ihre Fahe-
zeuge das werthvolle Privileginm der Befremung von der Grandreuhr, dieser stelen
Plage der Sehifffahrt 3): und als dieses alles nicht zum gewiinsehten Ziele fiihren
wollte, warde dem Stapelrecht, das mit Hilfe der Kaufhofe, welehe Begensburger,
Passauer und Kollner in Wien besassen,  hiwfig genug umgangen worden sein
mochte, bei dessen Ernenervung im Jahvee 1278 der harvte Zusalz heigefigt, dass
die fremden Kautleute ihre Waaren kiinflighin aof der Landstrasse und nieht mehr
wie bisher auf der Donau nach Wien bringen sollten 4). Doch selbst diese Gewall~
massregel, welehe bei dem damaligen Zustande der Strassen fast gleichbedeutend
mit Aunsschliessung der Fremden vom Handelsbelriehbe war, vermoehte nicht den
Wienern, die es ehen an der Hauptsache, an dem selbstthiitigen, energischen Ein-
greifen fehlen liessen, zu einer hervorragenden Stellung im Donauhandel zu ver-
helfen.

Schon drei Jahre davanf (1281) wurde denn auch dieses Verbot, unter dessen
nathiheiligen Folgen die Wiener selbst kaum weniger als die Fremden leiden
mochten, wieder aufgehoben ©), und es vermittelten nach wie vor ,die Regens-
burger Gut=% und ,Killner Gewandsehiffes, die ,Ulmer Schachteln® und L lserthiindel
den Verkehr auf der Donau, an welehem sich bald davauf auch die Sachsen Sicben-
biirgens betheiligten, deren Schiffe stromaufwiirts bis Wien vordrangen ¢). Ein
charakleristisches Zeichen fiir die geringe active Betheiligung der Wiener an der
Donau-Schifffahel damaliger Zeit liegl aber wohl darin, dass, so oft der Strom durch
Landfriedenshrecher gesperrt und der Verkehr auf demselben unterbrochen war,
die Chronisten Wien's dariiber nicht als ein dem Handel dieser Stadt widerfahrenes
Ungliick, sondern nur iiber die in Folge der unterbroehenen Zufuhr der Lebens-
mittel und Kaufmannsgiiter entstandene schreckliche Theuerung klagten 7).

1) I, Kurz a. a. 0. ,Nulli eivium de Suevia vel de Ratishona vel de Patavia liceal intrare cum
mercibus suis in Hungariam® ete. . . .

2) P. Math, Fubrmann, Alt- und Neues Wien, lit, IL. e, 21,

) F. Kurz a. a. 0. 8. 159,

%) Lambacher dsterr. Interregnum. S, 156,

) Lambacher a. a. 0. 8. 191,

U) . J. Frank. Siebenbiirgen’s Bestimmung als Industrieland. Hermannstadt 1868,

7) . Math, Fulirmaonn, Alt- und Neues Wien, L. e. 21,
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Wenn dessenungeachtet Wien in den Liedern der Minnesiinger als reiche
Handelsstadt gepriesen wird, wo die Erzeugnisse aller Linder zu finden waren, wo
der Gewerbfleiss blithte und die Sage den Markgrafen Riidiger von Piehlarn die
Kleider anschaflen lisst, als er um Chrimhildens Hand fir Kinig Etzel warb, so
hatte sie Anschen und Reichthum weil weniger ihvem bescheidenen Antheile an dem
zwischen West und Ost vermittelnden Donauhandel zu verdanken, in welchem sie
nicht Ausgangs-, sondern nur einer der Zielpunete der Schifitahret war. sondern
weit mehr ihrem gewinnreichen und von den Wienern als ihre eigentliche Domiine
betrachteten 1) Zwischenhandel mit Venedig und den Stidten im dentsehen und
slavischen Norden, der an Bedeutung in demselben Muasse stieg, als der Glanz des
Donauhandels zu erbleichen begann, Darum iiberdauerte aueh der Wohlstand und
die commercielle Bedeutung Wien's den Ruhim und Reiehithum Regensburg’s, dessen
Chroniken schou zu Beginn des 14, Jahrhunderts, also zur selben Zeit iiber den
Verfall des Handels zu klagen anfingen, als Marseille, Genua und vor Allem die
Kouigin der Adrvia mit Erfolg sich rviisteten, um sich zu ausschliesslichen Vermittlern
und das mittellindische Meer zam aussehliesslichen Triiger der bisher durch die
Donau-Schifitahrt besorglen Handelsheziehungen zwischen Orvient und  Oceident zu
machen.

Als die culturfeindliche Gewalt des Halbmonds aus Asien heriiber nach Europa
gedrungen war und einen grossen Theil der Donauliinder in ein Chaos von Kriegen,
inneren Unreuhen und unheilvollen Zustinden stiivzte, welehes die wirthschaftichen
Kriifte dieser Linder lahmlegte und den Verkehr mit denselben disereditirte, biisste
die Donau ihre Bedeutung als Welthandelssteasse zwar vollstindig ein, aber zum
giinzlich verddeten Strome ward sie darum noch immer nicht. Denn, abgesehen
davon, dass die Schiltfahrt von den baierischen und sehwithischen Donaustiidten,
aus den Thiilern des Inn, der Traun und der Enns nach Wien herab ihren nur
selten unterbrochenen Fortgang nahm, wurde anch weiter hinab jede der wenigen
Friedenspausen von den Bewohnern des Anlands beniitzt, um ihre Rohproducte
gegen die Erzeugnisse des Westens einzutauschen. Withrend allerlei Kaufinanus-
waaren, Tuch. Leinwand und Seidenstoffe, Sensen, Brotmesser und  sonstige
Kisenwaaren, Weinpfihle und eichene Fassdauben, mitunter auch, wenn nichl
gerade ein Ausfubrverbot im Wege stand, Harnische, Panzer, Biichsen, Pulver
und Blei ihren Weg stromabwiiets naeh Ungarn nahmen ¢), kamen von dort donan-
aufwiirts Wein, Getreide und Vieh, und die heriihmten Fugger von Augsburg liessen
sich von Ungarn Kupfer hringen, was damals .eine noch ungewihnliche und
unerhirte Schifffahet war< 2). Als Mittelpunet dieses Verkehrs und als gemeinsame
Tauschstiitte bildete sich aber allmilig das hierzu so giinstig gelegene Wien heraus,
das gewissermassen die Scheidewand zwischen Kreuz und Halbmond,  das letzle
Bollwerk war, unter dessen Mauern Handel und Wandel sich noeh frei und sicher
fiihlten. An den Liinden zu Nussdorf und beim rvothen Thurm fand sich nieht blos

') Der Streit mit den Pettavern. S. Kurz a. a. 0.
2) Cod. Austr. ed. Quarient. T. L. p. 247, 153, 475,
3) Regensburg. Chronik zum Juhre 1498. N. (4) 8. 27,
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zusammen, was zur Approvisionirung der Stadt bestimmt war 1), als: Holz, Wein,
Getreide, Vieh, Fische, Obst, Heu und Steoh, Kraut und Riiben, Hafnergeschirr,
Eisenwaaren, Steine, Ziegel, Schindel u. a. m., sondern auch Alles, was nach
Ungarn hinab und von da donauaufwiirts iiber Wien hinausging. Je lebhafter sich
aber dieser Verkehr im Laufe der Zeit gestaltete, desto grisser wurde auch die
Aufmerksamkeit, welche man ihm zuwendete. Sie gab sich indess diessmal nieht
hloss dadurch kund. dass man die vergilbten Pergamente des 12, Jahrhunderts, die
Privilegien Herzog Leopold’s wieder heevorsuchte #), sondern auch dureh mehrfache,
dem Handel iiberhaupt und mshesondere jenem der Stadt Wien zo Gute kommende
oder diess wenigstens anstrebende Einrichtungen und Versuche, um den Verkehr
auf der Donau zu erleichtern und immer mehr an Wien heranzuziehen. Dahin zielten
die in den Jahven 1555—1568 gemachten Versuche, .die Thonaw sechiffreich
nach Wienn hereinzulaitten,® d. h., jenen Seitenarm der Donau fiir Schiffe und
Flosse besser falirbar zo machen, weleher seit jeher im rohen Naturzustande, an-
eefiillt mit Sand= und Schotterbiinken und rveich an Kreiimmungen wie geliihelichen
Untiefen zwischen der Stadt und dem .unteren Wieth® seinen Lanf nahm, und seit
seiner Regulivung zu Beginn des 18, Jahrhunderts den Namen LDonaueanal« fiihet ;
dahin sielten ferner die strengen und wiederholt eingeschiirften Verordnungen wegen
Reinigung des Strombettes von hineingefallenen Biivmen und festsitzenden Sticken,
wegen gehirviger Instandbaltung des Huofsehlags u. s w., dann die Ervichtung des
LLehrenbecheramts=, welehem neben der Einforderung des ,Steg- und Bodenrechts*
von den anlandenden. beziehungsweise zersehlagenen Schiffen, hauptsichlich der
Ankauf der in Wien ankommenden und von ihwen Eigenthiimern hintangegebenen
Schiffe ,zu einem leidlichen Werthe* und  deren Weiterverkaul an die Wiener
Schiffmeister oblag. eine Einrichtung, welehe neben der Wahrung fiscaliseher
Interessen den zweifachen Vortheil hatte, dass sie die cinen gegen die Gefahr
sicherstellte, ihre Schiffe, welehe sie weiter nicht mehe bedureften, um jeden Preis
losschlagen zu miissen, die anderen aber, welehe keinen eigenen Schiffbau besassen,
vor Mangel an brauehbaren Fahrzeugen schiitzte ),

Unvermerkt war Wien zum Mittelpunete eines langsam aber keiflig wieder
auflebenden Donaubandels geworden, der zwar bei weitem nicht den bestechenden
Glanz von ehedem, aber eine ungleich grissere innere Lebensfihigkeit besass, da
er nicht, wie in den Zeiten des Mittelalters, seinen Schwerpunet in der Vermittlung
zwischen Produetion und Consumtion weil entfernter, ausserhall seines eigenen
Stromgebiets gelegener Linder fand, sondern diessmal in der Verschiedenheit der
Productionsyverhiiltnisse und Collurzustinde des eigenen Anlands wurzelte, dessen
fortschreitende wirthsehaftliche und commercielle Entwicklung seine eigene zur
Folge hatte. Immer reichhaltiger worden, wie die Wassermauth-Register aus dem
Beginne des 18. Jahrhunderts ersehen lassen %), die Ladungen der Schiffe und
Flosse, welehe die Donau herab, mitunter aus den entlegensten Winkeln der

1y Cod. Austr. T. 1IL p. 44, 121,
%) Ibidem T. L p. 480, VI p. 1373,
3) Cod. Austr, T, L p. 282, V. 1289, VI. 27. 88, 1020, 1293, T. 1. 423, 415, 863,
) Ibidem T. 111, p. 32, 405 ele,
Statist, Mittheil. XVIL Jabrg, 4, Jleft 2



20

Alpenlinder kamen, immer zahlreicher die Schiffe, welche Weizen, Hafer und Gerste.
Sehweine, Schafe, Hiute und Felle, Wachs, Unsehlitt, Felle, Federn, Hanf unid Obst
aus Ungarn die Donau herauf nach Wien brachten 1), withrend die Wiener Schiff-
meister nach Ungarn hinab und den Strom hinauf bis Passau und Regensburg fuhren.
Der Yerkehr hatte nachgerade eine devartige Ausdehnung und Stabilitit, und Wien eino
so dominirende Stellung im Donauhandel gewonnen, dass sieh das Bediirfniss nach
einem geregelten Gittertransporte und nach einer sicheren regelmiissigen Yerbindung
mit der Kaiserstadt immer fiihlbarer machte, und bald hatte sich neben den gelegent-
lichen Fahrten aunch eine sogenannte Rangsehififahrt entwickelt, deren erster und
bedeutendster Repriisentant (seit 4. Mirz 1696) die ,Regensburger-Ordinarvi« war.
Dieser folgten die Ulmer (seit 1712), Miinchner, Passauer und Linzer Ordinarvischiffe,
und gegen Schluss des 18, Jahrhunderts gab es keine Stadt an der oberen Donau
von nur einiger commercieller Bedeutung mehr,  welehe es im Interesse ihrer
Handelsbeziehungen nicht fiie nothwendig erachtel hiitte. regelmiissige wichentliche
Fahrten nach Wien einzurichten.

Ein Theil des Stromgehietes aber war dem neu erwachten Verkehrsleben auf
der Donau ginzlich fremd geblichen; s warven diess die Linder unterhalb des
cisernen Thores, die, seit sie unter tivkischer Botmiissigkeit standen, dem Ver-
kehre versehlossen waren, und wenn sie ja einmal von Donauschiffen heimgesueht
wurden, an Stelle friedlicher Kauffahrtheischiffe nue Kanonenboote sahen, welche
im kaiserlichen Schiffsarsenale in Wien zum Kriege wider die Tiirken ausgeriistet
wurden 2).  Mochten immerhin ,die orientalischen Kaufleute von Wien* um’s Jahr
1670 eine grossartige Factorie zu Belgrad Desessen 3) und somit commercielle
Beziehungen zwischen Wien und den unteren Donanliindern bestanden haben, so
war doch dieses ganze Gebiet durch die steten Kriege zwischen Kreuz und Halbmond
dem Verkehrsleben so entfremdet geworden, dass der Handelsstand Wien’s, an
dessen Thoren doch einladend genug die naticliche Strasse voriiberzog, welche
nach jenen Lindern fihrte, nahezu ein Jahrhundert verstreichen liess, ehe er von
der durch den Karlowitzer Frieden (1699) gewiihrleisteten und durch die nachfol-
cenden Friedensschlisse von Passarowitz und Belgrad bestiitigten freien Schiflfahrt
Gebrauch machte, und sich iber die Grinzen Ungarn’s hinaus donauabwiirts wagle.

Den ersten Versueh unternahm das Grosshandlungshaus Willeshofen & Comp.
Am 11, Juni 1782 ging unter Fihrung des von Kaiser Joseph Il eigens hierzu
beorderten Pontonierhauptmanns v, Lauterer das ervste Schiff von Wien nach
Cherson und Constantinopel ab. Die Ladung desselben, — die bei tausend Centner
betrug, und in ihrer Zusammenstellung sowohl den damaligen Stand der Indusirie
in den Osterreichischen Erblindern wie die Art und Weise charakterisivte, in weleher
der Wiener Handelsstand seine neue Aufgabe erfasste, — hestand: aus 41 Ballen feiner
und ordindrer Tiicher, Flanelle, wollener Zeuge und Segeltuch; aus 82 Kisten mit

!) Ibidem T. V. p. 358.

2 Schlager, Wiener-Skizzen N, F. 111, 8. 273, Fuhrmann s, a. 0. S. 1316, -

3) Nach dem Zeugnisse Dr. E. Brown's (,A brief account of some travels in Hungaria,
Servia ete. London 1673%), eines englischen Arztes, der im Jahre 1669 im Auftrage der
Londoner gelehrten Gesellschalt Ungarn, Serbien und Bulgarien bereiste.
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Porzellan, feinen und ordindren Glisern, Spiegeln, Knipfen, Klingen, Gewehren
Messern, Tabaksdosen, wollenen, ledernen und auch seidenen Handsehuhen, gol-
denen und silbernen Borten und Spitzen, wollenen und seidenen Strimpfen, haum-
wollenen Sehlathanben, leinenen und seidenen Tiicheln, Leinwand, Kattun, Bin-
dern, Flor und Gaze; ferner aus 21 Fiissern mil Eisen- und Stahlgeschmeide,
Sensen, dann Stahl, Eisen und Blei. Diesem Schiffe schloss sich withrend der
Fahet ein zweites an., welches, ebenfalls auf Rechnung des genannten Handlungs-
hauses, ungarische Weine und andere Landesproduete geladen hatte, _so auf der
Drawe und Sawe herabkommen.“ 1)

Der giinstige Erfolg munterte zur Fortsetzung dieser Donaufahrten auf, und
bald betheiligten sich an denselben neben dem Handlunghause Willeshofen & Comp.,
der  sogenannten ,Donaucompagnies, auch andere Unternchmer, wie Baron
Taufferer, welcher Bauholz ans den Wiildern der Militirgriinze nach Constantinopel
fiihrte, und die in Wien angesiedelten und daselbst den tractatenmissigen Handel
all” ingrosso betreibenden griechischen, israclitischen und tiirkischen Kaufleute,
von welehen insbesondere Hussein Aga und Osman Bassa genannt werden, welche
mit bohmischen und mithrischen Manufacturwaaren heladene Schiffe dureh den
Wiener Schiffmeister Winkelmann naeh dem goldenen Horn sandten.  Immer
hitufigere Falieten wurden veranstaltet, in- und auslindisehe Firmen zur Beniitzung
derselben eingeladen, und dabei die Fracht von Wien bis Constantinopel mit 3
bis 31/, Gulden W. W. pro Wiener Centner, die Asseeuranzgebiihe aber mil
3 Percent des Waarenwerthes berechnet.

Bald hatte sich auch einVerkehr in enlgegengesetzter Richtung entwickelt: sehon
im Jahre 1784 kamen zahlreiche tickische Schiffe, beladen mit Kaflee, Reis, Rosinen,
Mandeln, Limonien und roher Baumwolle aus Macedonien donanaufwiirts nach Wien,
wo sie Industrie-Erzengnisse aus Bilhmen, Oesterreich unter der Enns und Steiermark
dafiiv cintauschten und als Rickfracht mit sich nahmen. Diess gab dem Speculations-
geiste des Wiener Handelsstandes nene Nahreung, und schon vichtete er seine Blicke
nach Anatolien, Amasien und nach Trapezunt, um cinen feiedlichen Eroberungszug
nach jenem, den Rivalen des dsterveichischen Handels damals noch unzugiinglichen
Gebiete zn unternchmen, als unerwartet neue Feindseligkeiten zwischen Oeslerreich
und der Pforte ausbrachen  welehe das gliicklich hegonnene Unternehmen in seinen
ersten, noch unsicheren Anfiingen unterbrachen. Der Krieg ward zwar dureh den
im Jahre 1791 abgeschlossenen Sistower Frieden bald wieder heendigt; allein das
erste Fener der Begeisterung fiie den neuen Commerze war erloschen, und die
fortwiibrenden kriegervischen Verwicklungen der Tiivkei und die trotz Handels= und
Schifffahrtsvertriige immer wiederkehrenden Nergeleien mit den tickischen Unter-
behirden 2) zu Belgrad, Widdin und Sistow waren im Vereine mit den Sehiflfahris-
hindernissen, mil welchen der Verkehr auf der Donaw zu kiimpfen hatle, nieht

1) J. Schweighofer, Versueh iiber den gegenwirtigen Zustand der Osterreichischen See-
handlung. 1783, — A, F. Geissler, Kuiser Joseph Il Halle 1785, — Briefe iber Schifffahrt
und Handlung von N. E. K. (leemann) Prag 1788 - Ueber die dsterveichisehe Hundlung
nach der Donau abwiirts. Wien 1792,

#) Frang 1L polit. Gesetze. Bd, 43. 1815,
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geeignet, dem Handel nach dem Osten einen neuen Aufschwung zu geben und
Oesterreichs Handels- und Industriestand nochmals dafiic zu erwiirmen. zumal fiir
jene, welehe den einheimischen Markt durch kriiftig gehandhabte Prohibitivzille
gegen fremde Concurrenz gesichert hatten, ,der Kampf um den Absatz® damals
noch ein ziemlich unbekannter Sporn vermehrter Thiitigkeit nach Aussen war. So
fristete denn von da an der mit so viel Hoffnungen begonnene Donauhandel Wien's
nach dem Orient nur ein kiimmerliches, durch die Coneurrenz der siebenbiirgischen
Fulrleute stets bedrohtes Dascin, das sich zur Noth dureh ein halbes Dutzend
»Gamseln“ vervieth, welehe jihrlich von Wien aus bis Galaez hinabfuhren.

Eine neue Epoche trat fiir den Donauhandel Wien's ein, als die erste ster-
reichische Donau-Dampfschififahrts-Gesellschaft ihre Thitigkeit begann. Aus der
Initiative des Wiener Handelsstandes haupltsiichlich hervorgegangen, brachte dieses
von schiichternen Anfingen zur grossartigen Entwicklung allmilig herangereifle
Unternehmen nieht bloss neues Leben in den bis dahin noch ziemlich schwerfilligen,
in seiner freien, ungehinderten Entwicklung noch durch vielfache Reste mittel-
alterlicher Monopole und gemeinschiidlicher Privilegien heengten 1) Verkehr auf der
Donau iiberhaupt, sondern verhall speciell dem Handel Wien's erst zur Mighehkeit,
diese miichtige Wasserstrasse in vollem Maasse auszuniitzen . namentlich aber erst
zum richtigen Verstindniss des bisher viel zu wenig heachteten Absatzgebieles an
der unteren Donau, Die Fahrzeuge dieser Gesellsehaft liifteten den Schleier von
dem fast noch unhekannten Lande und offenbarten seine Reichthiimer und Hillsquellen
und nicht lange noch hatten sie die regelmiissige Verbindung mit Galaez hergestellt,
so fithrten sie auch sehon die eleganten Wiener Wiigen hinal, in welehen von nun
an die walachischen Bojaren paradirten, die Mibel, mit welehen sie ihre Gemiicher
ausstatteten. die Gold- und Silber-Bijouterien, die Binder und  Spitzen, mit
welchen sich ihre Frauen zierten, die Parfiims, von welehen ihve Boudoirs dufteten,
die Pianos, welche unter den Hinden ihrer Tochter erklangen, und hundert andere
Gegenstinde wahrer und eingebildeter Bediirfnisse, die, je mehr sie im tiglichen
Lehen Eingang fanden, die Verbindung mit Wien immer inniger und unenthehr-
licher machten. Denn. auch jene Erzeugnisse, welche nicht divecte von Wien
kamen. sondern von anderwiicts her nach den Donaufiivstenthiimern gingen, wie
die Fabricate des Zollvereins, Belgiens und der Schweiz, die Paviser Artikel, die
franzbsischen Weine, Liqueurs u. s. w, nahmen ilieen Weg iiber Wien 2), das
mittlerweile auch noeh zum Ausgangspunete zweier nach Norvden und Siiden aus-
laufender Schienenstringe, und dadurch zum Umschlagsorte fiic rvollende und
schwimmende Frachten und zum Mittelpunete des regsten Verkehrslebens geworden

war, wo die Fiden des Donauhandels zusammenliefen,

1) So durften z. B. nach Art. 24 der Bindwerksordnung vom 30. Miirz 1798 die aus Baiern und
Wiirttemberg donauabwiirts nuch Wien kommenden Schiffe hier weder eine Rickfracht zur
Bergflalirt nehmen, noch Zuladungen fiir die weitere Thalfabrt nach Ungarn machen; cin
Yorrecht, das bis zum Jahre 180% misshriiuchlich aneh auf die von Ungarn donauaufwiiris
nach Wien kommenden Schiffe ausgedehnt und in gleicher Weise auch von den Schiffer-
gilden zu Linz, Salzburg, Hallein, Laufen u. s. w. geiibt wurde. F. X. Pichl, Gesetzsammlung
Bd. 60. S. 117.

2) Vgl Austrin. 1850, N. G4. — Preuss. Hand. Archiv. 1858, Il 8. 662,
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Seit dem orientalischen Kriege hal sich indess in der Stellung Wien's zum
Verkehr auf der unteren Donau gar Manches geiindert. Kaum waren die Schranken
gefallen, welehe die fremde Coneurrenz von jenem Gebiete und von den levantini-
schen Handelspliitzen am sehwarzen Meere bis dahin ferngehalten hatten, so hegann
auch schon jene grossartige commercielle Invasion, welche, hauptsiichlich von
England und Frankeeich ausgehend. diejenigen, welehe bisher gewobnt waren,
ohne viele Miihe den Markt zu beherrschen, aus einer Position um die andere
driingte, darnnter aus so mancher, welche bei weniger Sorglosigkeit wohl zu
behaupten gewesen wiire. Ob und in welchem Maasse speciell der Donauhandel
Wien's dadureh eine Einhusse erlitt, lisst sich bet dem Mangel an fortlaufenden,
detaillicten Daten iiber Quantum und Quale der von hier aus nach der unteren
Donau abgegangenen Frachten ziffermiissig nicht bestimmen: auf indirectem Wege
aber, niimlich aus den Nachweisungen des Zollamtes zu Orvsova lisst sich heiliufig
doeh so viel ermitteln, dass diese Einhusse nicht mit einem positiven Riickgange,
sondern allenfalls nur mit einem Zuriickbleiben hinter dem unter anderen Verhiilt-
nissen Erreichbaren gleichbedeutend sein diiefte 1),

1) Ueber das Griinzzollamt zu Orsova wurden stromabwiirts verfiihrt:
1846 128751 Centner, 293 Wigen, 33 Claviere,
1847 158.544 ~ 78 - “ 4
1948 laaaee - 0 108 L 41,
1865 510.248 | 989 ., H
1866 1,067.653 z 454 5 2
Wiihrend in jedem der drei Jahre, 1846, 1847 und 1848, (die stromabwiirts verfihrte
Waarenmenge aus circa 60.000 Centnern Brenn-, Bau= und Werkholz, im Uebrigen aber aus
nicht nither bezeichneten Manufactur- und Eisenwaaven, dann sonsligen Kuufmannsgiitern
bestand, umfasste dieselbe nauch den detaillicten Verkehrsnachweisungen in den Jahren

1865 1866 Herkunftsort
Centner
Steinkohlen . . . . . . . .. . 175,060 641498 von Oravitza und Fiinfkirehen,
Brenn-, Bau- und Werkholz . . . . (8192 56.94% _ Bosnien, Serhien, siidl. Steier-
mark,

Eisenwaaren . . . . . . . . . . 48331 65323 zu 3 iiber Wien, zu %/ iiber Pest,
Webe- und Wirkwaaren . . . . . . 30887 33.166 von und iiber Wien,

darunter: Baumwollwaaren . . . . 11096 10997 _ ., . -
Schafwollwaaren . . . . 9.012 9008 . 4 » -
Leinenwaaren . . . . .  A974 4468 ., . . 5
Seidenwaaren . . . . . L1266 1527 , ., . "
Kleidungen u. Putzwaaren 4939 7470 | , »
Mehl s &6 wi v o e w5 0w 18514 AGESD" - Pest,

Glas und Glaswaaren . . . . . . . 18438 22503 zu %, von und dber Wien, zu 1
iiber Pest,

Kalk . . . . . ... ... ... 14721 13.410 von Syrmien,

Maschinen . . . . . . . . ... 14178 90522 , und iiber Wien,

Rohe Steine . . . . . .. ... 124390 23103 , Syrmien und Serbien, . . .

Holzwaaren . . . . . . . . . . . 11.840 19.807 iber Wien und Pest, zum grossten
Theile aber Localverkehr,

Zucker ' . tane s ot o188 8.973 meist iiber Wien,

Eisenund Stahl . . . . . . .. . 10.874 4.493 zur Hilfte iiber Wien, zur Hilfte
iiber Pest und aus Bosnien.
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Im Allgemeinen aber hat sich der dureh die Donau-Schifffahrt vermittelte
Waarenverkehr Wien's seit dem Jahre 1835, in welchem zum erstenmale eine voll-
stiindige Aufnahme desselben erfolgle 1), nicht unbetvichtlich gehoben.

Die gesammte Frachtenbewegung an den verschiedenen Donan-Landungspliitzen

hei Wien betrug niimlich:

1835  5,574.971 Centuer,
1849  8,083.771
1850 9.205.088
185 10,048.508
1853 10,292,079
1854 11,250,767
1855 10,534,083
1856 11,808.950

und es heziffert sich demnach

»

e

”

die Zunahme derselben fiie den

1857
1858
1864
1865
1866
1867
18368

12,012 415 Centner,
10,940.049 .
11.563.923 "
10,557.406 x
12,046,569 ,.
13,254.303 5
14,360.316 -

Durchsehnitt der

Jahre 1849 bis 1858 auf 878 Pereent, fiir den Durchschnitt der Jahre 1864 his
1868 auf 1216 Percent des Verkehrs im Jahre 1835,

Gegeniiber dem rapiden Aufschwunge, welchen das Verkehrslebenin der Nenzeit
allenthalben genommen, kinnte diese Zunahme auf den ersten Blick noch immer als

Bier . .

Chemiealien . . . .
Kurzwaaren ., . .
Thonwaaren R
Papier und Papierwaaren
Ziindwaaren .

Garne

Lederwaaren .
Farben und Farbstoffe
Gartengewichse .

Seife und Kerzen :
Arvzenei- und Parfiimeriewasren
Kiirschnerwaaren

Biicher, Bilder, Musikalien
diverse Waaren

Wigen . . .
Claviere

. s e

Aus fisealischen Riicksichten

—

Fillen tbereinstimmen.

1865

1866

Centner

6,599 09,005
5.003 9.432
10795 8,783
5765 21,311
4328  9.096
30978 27.070
3.873 4,352
3.866  13.895
3.376 3.682
2.013 1.373
1.924 4512
1416 1.586
1.007 T2
998 1.266
67 720
18,288 35,758

Stick
HEH) 454
31 42

Herkunitsort

von Pancsova,
meist aber Wien,
n " n

» Jiegel von Vukovar,

w Von und iber Pest,
von und iiber Wien,
"

n " n n

prll S
Loecalverkehr,
von Wien,

» und iber Wien,

" " n ”

T »

" " " "

» Wien, Pest, Semlin, Triest u.s.w.

meist von Wien,
ausschliesslich von Wien.

der Haft- oder Anlindegebiihren oder des ,Stegrechts®
wegen, wie es im Mittelalter hiess (Cod. Austr. 1L p. 423) — wurden zwar die ankom-
menden Fahrzeuge seit langer Zeit schon geziihit und der Controle wegen auch aufgezeichnet,
Allein diese Daten wiirden, selbst wenn sie noeh vorbanden wiiren, nur ein unvollstindiges
Bild des Waarenverkehres geben, einmal schon darum, weil sie cben nur die Zahl der ange-
kommenen, nicht aber auch der ahgegangenen Fahrzeuge gaben, dann, weil die Tragfihig-
keit der Schiffe und ihre wirkliche Ladung, sei es nun aus Ursache des Wasserstandes
und Alters der Fahrzeuge oder anderer zufilliger Umstinde wegen, in den seltensten
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eine ziemlich bescheidene erscheinen. Geht man aber auf die einzelnen Factoren der
Frachtenbewegung zuriick, und verfolgt man inshesondere das Verhiiltniss, in welehem
Zufuhr und Versendung zur Bildung obiger Gesammtziffern beigetragen haben, so
ergibt sich eine weit grissere Zunahme der versendeten Waaren, Es zeigt sich ném-
lich, dass woll die angekommenen Frachten, d. i. die Zufuhr, — deren Grisse mit
der Bevilkerung Wien's und deren Consumtionskrafl unverkenubar auf das Innigste
zusammenhiingt, - in emem dem oben angefiihrten Verhiltnisse nahezu gleichkommen-
den Maasse gestiegen ist, dass aber gerade jener Theil des Gesammiverkehrs, — in
welehem sich gewissermassen die active Betheiligung Wien's am Donauhandel, und
seine Bedeutung fiie denselben als Industriestadt und als Speditionsplatz, als Krenzungs-
punct der wichtigsten Verkeheslinien und als Umschlagsort fiir rollende und sehwim-
mende Frachten vornehmlich kundgibt, — niimlich die Hihe der Versendungen in
weit rascherer Progression und einem, obige Verhiiltnisszahlen weit iibersteigenden
Maasse zugenommen hal. Es betrog niimlich:

die Menge der die Mengp der
angekommenai die Zunahme abgegangenen die Zunahme
Im Jahre Frachten gegen 1835 Frachten gegen 1835
Centner 0/ Centner %
1835 i $,260.864 o 314.107] .
1549 ' 7,872,605 496 214078]5 = ¢ & Sdh
15850 8731417 659 473.621 H0-8
1852 9,303,480 76-8 745,028 1371
1854 | 9,490.410 80-3 801.669 1552
1854 | 10,239 526 946 1,011.241 2219
1855 l. 9,202,798 766 1,241.285 2056-1
1856 10,562.496 1007 1,246.454 206-8
1857 10,801.265 105-3 1,211.250 2856
1858 9,721.493 84-8 1,218.556 28749
1864 10,635.388 1021 028.535 1956
1865 9,778.360 858 770.046 148:0
1866 10,660,821 102-6 1,385,748 34141
1867 11,844.747 1251 1,400.556 3487
1868 12,584.427 139.2 1,775.880 4653
im Dureh-
schnitte der
Jahre
15491858 9,557,286 81-6] 906.687 1886
1864-—1868 11,100,748 111-0 1,255,755 200-8
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Bis zum Jahre 1858 war somit die Hihe der dureh die Donau vermittelten
Zufulr nach Wien — mit alleiniger Ausnahme des Cholerajahres 1855 — in fort-
withrendem Steigen begriffen ; sie ging zurviick, als die Kaiserin Elisabeth-Westhahn sieh
mit der Donan in die Aufeabe zu theilen begann, Wien mit dem Westen in Verbin-
dung zu setzen, erreichte indess gar bald wieder ihree feiiheren Dimensionen, deren
ununterbrochener Zunahme von da an nur voriibergehend die im Jahre 1864 begin-
nende und das ganze Jahr 1865 hindurch andavernde Geschiiftsstockung Eintray
that, unter welcher die Consumtionskeaft Wien's und namentlich deren zuvor so
lebhafte Baulust litt. Mit viel weniger Unterbrechungen und in weit rascheren Spriingen
hat sich dagegen die Menge der von Wien aus aul der Donau versendeten Frachten
gehoben u. 2. im Durvehschnitte um 188 Pereent in den Jahren 1849 bis 1858, um
nahezu 300 Percent in den Jahren 1864 his 1568, ;

Wenn diese Abfuhr ungeachtet ciner 21/,mal stiivkeren Zunahme nicht mit so
imponirenden Zillern wie die Zufuhe aufteitt, so erklict sich diess wohl in ausrei-
chendem Maasse daraus, duss die Gegenstiinde der letzteren zum weitans grissien
Theile aus voluminisen, schwerwiegenden Rohproducten hestehen, die zur Versen-
dung kommenden Gegenstinde jedoch zumeist zwar ungleich werthvollere, aber dafiir
wenig in's Gewicht fallende Industrie-Erzeugnisse sind. Bei dem vollstindigen
Mangel sowohl an Werthangaben fiiv die angekommenen und abgegangenen Waaren,
wie an detaillicten Nachweisungen iiber die Qualitit der letzteren insbesondere,
welehe nur unter der allgemeinen Bezeichnung ,Kaulfmannsgiiter und Getreide® in
den urspriinglichen Eingaben erscheinen, kann daher auch von einem nitheren Ein-
gehen auf die Verhiilinisse zwischen Zu- und Abfulie aut Grand der blossen Mengen-
ziflern keine Rede sein,

Nieht minder bezeichnend wie die Quantitit der Frachtenbewegung ist fiir
die Stellung Wien's gegeniiber dem Verkehre auf der Donau auch das Verhiiltuiss, in
welehem die einzelnen Hauptkategorien der Frachtengattungen, soweil
dieselben mit Sicherheit nachgewiesen werden kinnen, an dem Gesammiwaaren-
verkehre Antheil haben, weleher Jahre fiie Jahr an den Donaulinden Wien's sich ab-
wickell. Rechuet man alle jene Frachten, welehe nicht unter den Begrift von Brenn-
und Banmaterialien, Vietualien und Getreide fallen, zu den Kaufmannsgiitern, weleh’
letztere ohnediess, wie hereils bemerkt, fiir die Versendung gar nicht und auch fiir
die Zufuhr nur theilweise 1) — detailiet nachgewiesen werden kinnen, so beziffert
sich die absolute Menge wie der relative Antheil amGesammiwaaren=
verkehre fiiv jededer fiinf Frachtenkategorien in nachstehender Weise:

') niimlich insoweit sie nicht durch die Fahrzeuge der ersten ésterreichischen Donau-
Dampfschifffahrts-Gesellschaft erfolgt, deren Verkehrsnachweisungen nur zwischen | Kaul-
mannsgiitern® und ,,Getreide® unterscheiden.
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Banmateriali

Yictualien
( Bau- und “‘lﬂ'l- {Kartoffeln, Kraut,
holz, Bausteine, Rihen, Giemise,

{ Brennhaols, Ziegel, Kehl.hrlmrr- Getreide Ohst, Kise, Butter,| Kaufmannsgiter Waaren.
Braun-, Stein- und|plattenvnd Pllaster- Schmalg, Fier.

Hrennmaterialien Giesammt-

s | ek St s
lischer Kalk)
Menge Menge Menge Menge | Menge Menge
cir. | Cir. "lo Ctr. i ol R Ctr. o Cir.
I ]

1835 B.641.722 633 U822 475 176 m.:rz'.l: 1-3 145,019 2.6 Ta0.526) a2 5,574,971
1544 4,700,806 58-2 2.043| 179 |::~n..'.1l| 54 205,049 26 1,028.060] 129 K,083.771
1850 4,826,041 52:4) 1,584.574) 20-5 G67.605 62 200,802 2.2 1L72R.0936) 187 9,205,008
1552 54776400 G1-3]  2,265.510 G61,850, 86 zag. gl el 2o0l8.059) 20-2| 10,048,508
185:0 P ATTAGE 4SS 2 8872060 24 535,826 G4 s A 2:3] 2,483 208] 24.1] 10,202,079
1851 4,526,900 402 2,246,871 20:0 S08.491 72 243,518 22| 3.425.6587] J0-4] 11,250,767
1555 A 8246710 AL-0] 20072200 1w-0 -8 2:6] 8,226,790 S0-6) 10,544,083

1854 1,492,068 880 2,403.489) 204 SAGGI0] A6 275,264 23] A0D1.504] 34-7| 11,808,950
1557 1,400.229] 37-0f 2,680,756 22-3 S02.007 42 295,823 2-0]  4,0144.600) 34-5] 12,012,415

1558 4,184.060) 382 2.6

3. 128] 245 nld. 280 50 2H6,056 2:3] 8,193.578] 29-3]| 10,910.04D

1564 4,108,743 35-3] 5.005.157| 26-0 U35.880) 82 109,755 0-0]  3,998.986] 29-4] 11,565,923
15643 B,085,994)  33.9] 2,558,856 2246 1,519,942 144 122,679 12| 2080647 27-9( 10,557.406
15466 3,258,013 270 2,047,548 16-7 2,560,600 2q-2 126, 684 i1 4,083, G501 34-0] 12,046,560
1567 J,508.188) 27-2 3.962.995| 25.4 1,847 131 13:9 1875146 1-4] 4,255,473 d2.1] 13,250,303

1565

24-8]  8,959.290| 276 1,400, 008 08 S N HH 1-5] 5,220 088 14,8606

Der iiberwiegende Theil der Frachtenbewegung entfallt somit, wie diess von
vornhercin wohl nicht anders zuo erwarten steht, auf die schweren, keine hohen
Transportkosten vertragenden Massengiiter, niimlich aul Bau= und Brennmaterialien,
der geringere Theil aufl Kaufmannsgiiter, Getreide und Vietualien. Es haben sich
jedoeh in dem Verhiltnisse, in welehem die cinzelnen Frachtengruppen anf die Hohe
des Gesammtverkehrs hestimmenden Einfluss nehmen, seit dem Jahre 1835 mehr-
fache und darunter sehr hedeutende Verimderungen ergehen, welche, in einer conti-
nuirlichen Abnahme bei der einen, in einer consequenten Zunahme bei der andern,
m einem fortwithrenden Schwanken bei einer dritten Gruppe von Frachten bestehend,
daviuf hinweisen, dass auch in der Stellung Wien's gegeniiber dem Donauverkehre
seil jener Zeit Verinderungen eingewelen sind, deven Bedentung dureh eben diese
Dilferenzen wenigstens in grossen Umrissen charakterisivt wird.

Am auflallendsten evscheint wohl der ununterhrochene Riickgang, welchen die
Zufuhr an Brennmaterialien und zwar, da die unbedentenden Mengen von Mineral-
und Holzkohlen, welehe auf der Donau nach Wien gelangen, fast nicht in Betracht
kommen, insbesondere an Brennholz erlitt. Diese Zufulir belief sieh in runder
Ziffer auf
3,641.700 Ctr. oder 65 0/, des Gesammtverkehrs im Jahre 1835,

4,5673.200 , , 449/, , e im Durchschnitte der Juhre 1849
bis 1858,
3,622.600 , , 209, , # im Durchschnitte der Jalre 1864

bis 1868,
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ist somit im Gegensalze zur Zunahme der Bevilkerung Wien's und des mit derselben
gestiegenen Brennstoffconsums sowohl iheer absoluten Menge wie ihrer relativen
Hihe naeh bedeutend gesunkens darin liegt einerseils ein Beweis, wie sehr sich
Wien mit Hilfe der Mineralkohle und dev (iibrigens seit neuerer Zeit erst mit
dem Holztransport sich hefassenden) Eisenbahnen von der Zufuhr auf der Donan
emaneipirt hat, andererseits aber auch ein Beweis fiiv die bedeutende Zunahme,
welehe der Verkehr seit dem Jahre 1835 in anderen, werthvolleren Frachten
erfahren hat. In erster Linie gilt diess von den ,Kanfmannsgiilern®, also gerade
von jenem Theile der Frachtenhewegung, welcher nicht ausschliesslich auf Rechnung
des wachsenden Consums, sondern mit diesem zugleich anch auf Rechnung der
zunehmenden Bedeutung Wien's als Donau-Handelsstadt zu stellen ist. Der Verkehr
an Kaufmannsgiitern belief sich in runder Ziffer auf
134.500 Ctr. oder 13 o/, des Gesammtverkehrs im Jahve 18335,
2.815.000 SRy L = im Durehschnitte der Jahre 1849
bis 1858,
5 im Durchsehnitte der Jahre 1864
his 1868;

er ist somit im Vergleiche zu den Dimensionen des Jahrves 1835 um 283 9/, in den
Jahren 1849 bis 1858, und um 4429/, in den Jahren 1864 bis 1868, oder um 14 o/,
per Jahr, durchschuittlich gestiegen.  Allerdings  hat nicht jedes der einzelnen
Juhre eine  derartice Steigerung  gebracht:  die Ereignisse des Jahres 1849,
und die sehon wicderholt erwithnte Geschiftsstoekung im Jahve 1865 haben statt
einer Zunahme eine bedeutende Abnahme des Verkehrs zur Folge gehabt; die
Erscheinung aber, dass der an den Donaulinden Wien's sich abwickelnde Verkehr
in Kaufmannsgiitern von 4,144.600 Cten. im Jahre 1857 auf 3.193.575 Ctr. im
niichstfolgenden und  zugleieh ersten Betriebsjahre der K. Elisabeth-Westhahn
zuriickging. mit der Wiederkehr giinstigerer Geschiftsjahre aber nicht nur seine

3.979.000 ., , 320/,

friihere Hiohe wieder erreichte, sondern diese sogar iiberstieg, liefert wohl einen
sprechenden Beleg dafiiv, dass eine Wasserstrasse von der Bedeutung der Donau trotz
aller Concurrenz von Schienenwegen selbst fiir andere als schwere Massengiiter
stets eine werthvolle Yerkehrsader bleibt.  Nur jene Fraehtgiiter, bei welchen es
in erster Linie auf die Schnelligkeit des Transportes ankommt, die Billigkeit desselben
erst in zweiter Linie in Betracht komml, ziehen die Schienen der Wasserstrasse vor,
Diess zeigt sich auch in diesem Falle; die durch die Donau vermittelte Zutuhr an
Victualien nach Wien beliel sich anf
143.019 Ctr. oder 2:6 ©/, des Gesammtverkehrs im Jahre 1835,

0400881400 w0800 5 i im Durchschnitte der Jahre 1849
bis 1858,
152861 ., , 13°, , 5 im Durchschnitte der Jahre 1864

his 1868,
ist somit an und fiir sich in den Jahren 1864 bis 1868 durchschniltlich gegen die
Periode 1849 1858 um 37 o/,, ihrem Antheile am Gesammiverkehre nach um
nahezu die Hilfte zuriickgegangen.
Eine betrichtliche, wenn auch in Jahren mit schlechtem Geschiiftsgange oder
gesunkener Baulust wiederholt unterbrochene Zunahme hat auch der Verkehr in Bau-
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materialien aller Art, namentlich aber in Bauholz erfahren Weit mehr noch als in
der bloss auf dem Consum beruhenden Brennholz-Zufulie deiickt sieh in dem Verkehre
mit diesem Artikel die Bedeutung aus, welche Wien vermige der Donau gegeniiber
dem Walde einnimmt. Die nachfolgende Uehersieht iiber die Herkunftsorte der dureh
die Rudersehififahrt im Jahre 1868 nach Wien verfiihrten Frachten, und die der-
selben beigegebene graphische Darcsiellung, lassen  Ansdelnung und  Intensivitit
ersehen, mit weleher Wien sowohl als Consumtionsort fiir Banmaterialien aller Apt,
wie als Stapelplatz fir Werkholz inshesondere, vom Quellgebiete der ller angefangen
bis zu den hewaldeten Hihen des Manhart, in das wirthsehaltliche Leben der entle-
gensten Flussthiiler eingreift, Der Vevkehr an Baumaterialien aller Avt belief sich in
runder Ziffer aufl
982.400 Ctr. oder 17 o/, des Gesammtverkehrs im Jahree 18335,

2,241.200 . . 21 o, ” im Durchschuitte der Jahre 1849
bis 1858,
2.946.700 . . 240/ = im Durchscehnitte der Jahre 1864

his 1868,
ist somit der absoluten Menge nach um 128 o/, in der Periode 1849 bis 1858, weiter
um 199 o/, his zum Jahre 1868, seinem Antheile am Gesammitverkehre nach aber um
40/, wiithrend des 24jihrigen Zeitraumes von 1835 bis 1858, um 30/, withrend
des Quinquenniums 1864 bis 1868 gestiegen,

Schwankend in seiner Hihe und erst seit dem Jahre 1864 einigermassen von
Bedeutung zeigt sich der dureh die Donau vermittelte Getreideverkehr Wien's. Wie-
wohl ander Schwelle einer der reichsten Kornkammern Europa’s gelegen und mit dieser
durch eine von der Natur geschaffene Strasse in Verbindung gesetzt, welehe doeh
die billigste Zu- und Abfuhr sichern sollte, war es Wien, das in (riiherer Zeit ein
hervorragender Zielpunet fiiv die Schififahrt donavaulfwiirts aus Ungarn war, den-
noch nicht gelungen, fir den Getreidehandel dieses Landes eine andere Bedeutung
als die eines blossen Consumtionsortes zu gewinnen.  Der Getreideverkehr Ungarn’s
nach dem Auslande zersplitterte sich vielmehr zu jener Zeit, als es noch keine
Fisenbahnen gab und auch lange noeh darnach an vier grossen Handelsplitzen, und
zwar fiir die Ausfubr nach Westen zu Wieselburg und Raab — die beide an dem
Donaunarme liegen, welcher die Insel Sehiitt vom Siiden her umzicht — dann zu Pest,
und fiir die Ausfubr Gber Triest und Fiume zu Sissek am Zusammenflusse der Save
mit der Kulpa. Der Grund dieser Zersplitterung und der sonst etwas schwerverstind-
lichen Bedeutung von Raab und Wieselburg lag aber einzig und allein in den Schifi-
barkeitsverhiltnissen der Donau, welche aul der Strecke von Presshurg bis Ganyi
hinah seit dem Sechlusse des vorigen Jahrhunderts immer trostloser geworden
waren '), Die tiefgehenden Getreideschiffe, welche von der Theiss und Maros, vom

Bega- und Franzenseanale, dann von den verschiedenen Orvten an der mittleren

1) Daruuf deutet wenigstens der Umstand hin; dass noch im Jahre 1783 wiederholt Zug-
schiffe mit je 8.000 Centnern Hafer beladen, daher von mindestens 5 Fuss Tiefgang.
donauaulwiirts nach Wien kamen. Schweighofer a. a. 0.
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Donau stromaufwiirts kamen, fanden hier weder geniigendes Fahrwasser, noch einen
ordentlichen, ununterbrochenen Leinpfad vor, und konnten somit nicht mehr wie in
fritherer Zeit bis Wien hinanf vordringen. Um aber dennoch die billige Wasser-
strasse so weil als miglich auszaniitzen, fuhrven die Sehiffe je nach ihrem grisseren
adergervingeren Tiefzange den Seitenarm der Donau bis Raab und Wieselburg hinauf,
in Folge dessen beide Ovte zu Endpuneten  der Schifftahirt und zu Stapelplitzen
fiir den Getreidehandel Ungarn’s wurden; und da es sich bei dem schlechten Zu-
stande der Strassen und der thenren Landfracht noeh lohnte, zn Raab die Fracht
aus den grisseren Schiffen in kleinere, seichtgehende Fahrzenge umzoladen und
mil diesen die eirea 8 Meilen lange Strecke his Wieselburg hinaufzufaliven, so con-
centeirte sich denn auch allmithlig an letzterem Orvte der Getreideverkehe Ungarn's
mit dem Westen und namentlich mit Wien,

Als die Dampfschifffahet anfing der Zugsehifffahet Concurrenz zu machen,
inderten sich die Verkehrsverhiiltnisse; denn wenn erstere auch elwas theurer als
letztere war, so bot sie dafiic doch den Vortheil, dass sie nichtuur schneller, sondern
auch divect bis Wien fuhr, wodureh der theure Achsentransport von Wieselburg nach
Wien umgangen wurde. Dazo kam spiiter noch die Eisenbahn von Wien nach Raab.
Zwar beriihrte diese auch Wieselburg, aber nun lohnte sich das zweimalige Umladen,
cinmal zu Raab aus den grisseren in die kleineren Schiffe, das zweitemal zu Wiesel-
burg aus den Sehiffen in die Waggons, nicht mehr, und so wurde denn Raab zum
Endpunete der Zugschifftahet und zue Umladestation der nach Westen gehenden
Getreidesendungen,  wiihrend Wieselburg seine bisherige Bedeutung einbiisste, zu
weleher ihm lediglich die Schifffahetshindernisse auf der Donau und zwar auf
lKosten Wien's verholfen hatten. Deutlich spricht sich in der abnehmenden Hihe der
Getreidezufuhr nach Wieselburg das durch die Umgestaltung der Transportverhill-
nisse herbeigefiihrte Sinken dieses Handelsplatzes aus; die Gedreidezufuhr auf der
Donau nach Wieselburg betrug: 1844 4,250,755 Metzen

1854 2,671.287
1864 397.683
18656  263.212

Ungleich besser hat sich Raab gehalten. Mochte sich auch der Getreidehandel
immer mehr in dem rasch aufbliihenden Pest concentriren, der Umstand, dass die
Donau und deren Seitenarm bis Raab hinauf fie die grissten, selbst 51/, Fuss tau-
chenden Zugschiffe fahrbar ist, bewahrte diesen Ort vor dem Schicksale Wiesel-
burg's undsicherte ihm, wie nachstehende Ziffern ersehen lassen, bis jetzt noch eine
hervorragende Stellung im effectiven Getreideverkehre. Der Zugschififahrtsverkehr
betrug namlich zu

Raab Pest
T —— ——— it
Schiffe Metzen Schiffe Metzen
1858 817 6,304.833 405 1,223.019
1859 630 4,366.398 440 1,375.397

1860 144 4,909.297 362 998.248



Raab Pest
- B . T — S—
Sehifle Metzen Schiffe Metzen
1861 602 4,075.318 574 2.277.530
1862 425 3.048.185 381 1,175.289
1863 197 1,351.979 503 1,838.792
1864 265 1,926.399 318 1.094.560
1865 4G9 3,039,238 291 96G8.522
1866 532 3,667.043 277 1,411.466
1867 422 2,927 565 462 2.257.618
1868 413 3.609.843 84 2.505.424
1869 594 4,210.937 728 2.951.189
Im zwilljiahrigen Durchschnitte 3,619.753 1,630.879

Unverkennbar spricht sich in diesen Ziffern das dureh keine Riicksichten sich
fiir gebunden haltende Streben des Verkehrs aus, die billige Wasserstrasse so weil
wice nur miglich zu beniitzen. Wenn Wien von dieser ganz natiilichen Tendenz des
Verkehrs trolz seiner Lage am Donaustrome keinen Vortheil zog, so ist der letzte
Grund wohl nur in dem Zustande der verrufenen Strecke Presshurg-Gimyh zu
suchen, welche der Zugschififahel uniiberwindliche, und aueh der Dampfschifftahel,
wie schon erwiihnt, nur schwer besieghare Hindernisse entgegensetzt,  Der Dampf-
sehifffabet hat denn aueh Wien selbst jenen verhilinissmissig unbedentenden Getreide-
verkehr zu verdanken, welcher an dessen Donauliinden bisher stattgefunden hat; denn
jene Mengen, welehe die Rudersehiflfahet thalwiiets hierher zum Verbrauche bringt, sind
mit Ausnahme der Jahre 1849 und 1850, wo die bedeutend gesunkene Zufuhr ans
Ungarn einen Import aus Baiern zur Folge hatte. niemals von besonderer Bedentung
gewesen 1),

Wie der im Verhiilinisse gegen (rvithere Jahre betviichtlich, wenn aueh nue
vorithergehend gestiegene Getreideverkehr, so ist iiberhaupt der stromanfwiirts nach
und von Wien sich bewegende Frachtenzug nur ein Ergebniss der gesteigerten
Thitigkeit der Dampfschififahet. Denn Zu- und Abnahme des Antheiles, welchen der
Getreideverkehr, die Berglahrt vnd die Dampfsehififahet an dem gesammten dureh
die Donau vermittelten Waarenverkehr Wien's jeweilig nehmen, zeigen eine solehe
Uebereinstimmung in iheen Dimensionen, dass der innere Zusammenhang zwischen

denselben unverkennbar ist. s betrug:

*) Mit Ruderfobrzeugen kamen an Getreide iber Engelhartszell siromabwiirts :
1849 . . . . 0644.804 Centner
1850 . . . .s6aTTT
1851 . . . . 170.029 !
1862 . . . . 338.812 -
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Der Antheil
R ehiMaer | der Bergfahre |15
in Percenten des Gesammtwaarenverkehrs
1845 04 12:3 13
1849 A8 98 B4
1850 118 105 G2
1852 16-3 11-2 46
1853 154 122 4
1854 239 195 T2
1855 251 187 (-8
1856 244 19-3 it
1857 246 187 L
185 295 276 HR
1864 361 271 82
1865 H6 4341 144
1866 a7 398 242
1867 452 a2-3 13-4
1868 436 29-3 HE

Die Bedeutung Wien's als Consumtions- und Handelsplatz fiiv den Verkehr auf
der Donau zeigt sich indess nichl allein in der Grisse der dureh die Schifffahrt ver-
mittelten Zufubr, sondern auch in der rinmlichen Ausdehnung jenes
Gebietes, innerhalb dessen Wien vermiige seiner Lage an dee Donau eine An-
ziehungskeaft ausiibt. Zwar lassen sich die Grinzen dieses Gebictes nicht fiv den
gesammten durch die Schifftabrt bewirkten Verkehe verfolgen. weil dieser, wenn er
auch in letztem Stadium durch die Donaun vermittelt wird, seinem Ausgangspuncle
nach oft weit iiber das Stromgebiet selbst hinansreicht; wohl aber lassen sich diese
Griinzen fiie jenen Bruchtheil des Verkehrs mit Sicherheit nachweisen, welcher dureh
die Ruderschifffahret vermittelt wird und somit hauptsiehlich den Massentransport
enthilt, Aber da gerade die Ruderschifffalict. derven eigentliche Domine die obere
Donau mit ihren grisstentheils unregulivten Zufliissen und derven Sticke die Thalfahet
ist, ihr unbestreithares Verdienst und damit auch ihren Lebensnery davin liegen hal.
dass sie die unzuginglichsten Gewinnungsorte von Naturprodueten mit den Knoten-
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puneten des Verkehr verbindet, so gibt selbst unter dieser Be-chriinkung eine Ueber-
sicht der Orte, von welchen aus der allmihlig za Millionen von Centnern anschwellende
Giiterzug nach Wien seinen Ausgang nimmt, noch ein instructives Bild von den weit-
verzweigten, his in die entlegensten Alpenthiler reichenden eommereiellen Verbin-
dungen, in welchen Wien in Folge seiner Lage an der Donan zu deven Anland steht,
zugleich aber auch einen Gradmesser fir das wirthschaftliche Abhiingigkeitsverhilt-
niss, in welchem dieses Anland hinwieder zur Consumtionskraft der grissten Stadt
des ganzen Stromthals steht.

Nach den bei dem Wasserzollamte Nussdorf gefiihrten Nachweisungen, welche
neben der Anzahl und Gattung der angekommenen Fahrezenge und der Menge und
Gultung der auf denselben verfrachteten Waaren aneh noeh den , Wohnort der Par-
thei,= d. i. des Schiffseigenthiimers enthalten, welcher in der Regel aueh der Lade-
ort der Fracht und der Abgangsort des Fahrzeuges ist, sind im Jahre 1868 von den
in der nachfolgenden Zusammenstellung aufgefiiheten Orten Waaren aul der Donau
nach Wien mit Ruderfahrzeugen verschifit worden 1):

1) Der Zwischenhandel, wiihrend der Fahrt gemachte Zuladungen und andere zufiillige Umstiinde
filhren allerdings Ausnahmen von dieser Regel herbei. So kamen z. B. direet von Miinchen
wohl keine Flisse mil Bau- und Brennholz, wie aus den nuehfolgenden, nach den Original-
aufzeichnungen zusammengestellten Tabellen gefolgert werden miisste; sondern es wurden
nur einzelne, aus dem Quellengebiete der Isar herabgekommene Flisse an Miinehner Flossmeister
verhandelt und von diesen, somit erst aus zweiter Hand vach Wien verfilhel. Ebenso wurden
die aul Ulmer Sehiffen nach Wien gebrachien Plattensteine nicht sehon zu Ul geladen, son-
dern erst zu Stepperg (oberhalb Neuburg an der Donau i Baiern), wo sich der Stapelplatz
fiir die unter dem Namen  Kehlheimerplutten® hekannten Steine von Solenhofen befindet.

Ausserdem ist noeh zu  bemerken, dass, wenn in der nachfolgenden Zusammenstel-
lung einzelne Orte wie Absam, !\I!l]!rl'iwlllll_[. Kirchdorf v, s. w. als am Inn, an der Vikla, Steyr
u. s, w. gelegen angefihet werden, diess dahin zu verstehen ist, dass die von diesen Orten
abgegangenen Frachlen zuerst mittelst Landfubrwerken an die nebenbezeichnele Wasser-
strasse gebraeht und dann sl dieser nach Wien verfuliet worden sind, Diese Orte sind
ibrigens simmilich mit einem Sternchen * bezeichnet,
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Bau- und Werkholz ist hier wie in den nachfolgenden Tabellen 2o 30 Prond, die Wicner Klafter
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Angcekommen anf der

Donau mit Ruder-

Gelegen |!
!
x -_‘ E ;- iR Brennholz
Yoo f g El fn- || Werkholz
.'{‘ g sammen |
an i“ = ,.é
dem (der) o =
sl 2] 2 [ ——
: 1-' E =-" Loll-Centner
Scharnstein . . . . Alm Oesterreicho.d, K. 19 19 18.760( .
Sehidrding v Tnn = H 2 2 7 7.440 . wie
Schongau . . . . .. . Lech Baiern 34 : 1" 43 57,100 4,520
Schénhichl . . . * Naonau Oesterreich v, d, K, : 4 31 34 e s 1.270
Schiérfling . .« . . . Agger » 0.l E. 40] . . LTl $7.0520 1.200
Sehwanenstadt 5 - " 14 . . L 20 18.340) . . ..
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Wiasendorf . . . . Donau Oesterceichu, 4. F. 27 Ao W7 5 wiTs 3.125
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fahrzeugen in Wien im Jahre 1=OG=,
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Angekommen auf der

Donaun mit Ruder-

Hiervon entfallen auf die Ladeorte :

2.ambech .. ......

darunter an der Loisach . . . .
4. am Inn mit der Salzach

darunter an der Salzach . . . .

darunter an der Agger . .

= » n Alm

G. an der Enns mit der Steyr . .
darunter an der Steyr . . . . .
T.onderYbbs . . . . . . ...

Nach den eingelnen Lindern aber eotfallen auf:

Oesterreich unter der Enns .

Oesterreich ob der Bans . . . . . . .,
BRIZDAEE vov v mioeiw v ovem e W
Rirolime. . L

R R o

Wirttemberg . . .

snderDonan . . . . ¢ . 0w aa
an den Nebenflossen der Donau . .,
und zwar:
LamdecIler + . o v oo s .

3. an der Isar mit der Loisach , . . .

§. an der Traun mit der Agger, Vickla

" W wp WOBMIN .%oy i wiese wes

A -]
'~ ] Bau- und
= = B hal
21 %[ me [ werkhon | oMM
t | &
,.: Z || sommen
(-] L]
® g
@ L [
H - X
-] e - "
= . = Zoll-Ceatner
G80| 4.491] 6.908 12,079 1,508.506| 2,810.795
1.120| 688] 766 2,583 1,676.269] 381.715
6l . . . 8,960 4.015
T3 . 42 131 450 7.740
207 . 68 411.408 130.278
128 , [ 349,143 97,830
32 A63)  Aaps 1189569 105.915
2 51 51 34.428 16.505
@56 EODJ 114 T86.060 31.625
129 . 6 135,240 6.925
145 ¥ 175.310 4.740
28] . . . 204 470| ,
120 23] A8 176.46%5 3.41%
19 19.945
35 . . i0 42,360 B.T30
207| 3.061] 5.074 672,396 1,377.550
984| 1.654] 1.778 1,387.006] 1,136,204
2 51 51 d4.408 16.505
3 20§ 213 22800 . . ..
613 185 585 1,067,965 671.251
- 24 23 soaie e
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fahrzcugen in Wien im Jahr I=G=.

Vicetualien

Kalk,
Ziegel, | Gyps, | Braun-, Eise
Kehl- Kreide | Stein- Kar= ; SR :
In-ilmer- I:;:l' " "t:‘l'l; Salz toffeln, Hisp, Stech- ,'.""l' Hols- | Diverse 1
Butter, . Eisen- | waaren Giter usammen
platten | Thon Holz- Obst g;‘l'“l- Sehmale "t:t R
1 srde, Ll hen . ’ il
p“:::"_ (-r:.l;]:.g ) kohlen und Eier Fiika
steine Gemiae |V 5 W.

{ |
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An der gesammten durch die Donau-Rudersehifffahirt vermittelten Frachienzu-
fuhr nach Wien, von welcher die beigegebene grafische Davstellung ein iibersicht-
liches Bild gibt, war somit

Oesterreich ob der Evns . . . . . . mit 37-2 Percent
Oesterreich unter der Knns . . . . . , 353 -
TATT R bl (i I S O 0 LR

AUDO) o s =i g eI e gl g e 2 ) "
o T11 1] (171 /RS S S S S | . | S
Wiirttemberg . ': . . . o o . .. ., 03 -
hetheiligt. Mit Riicksicht auf die einzelnen Wasserstrassen aber waren die Ladeorte
am Donaustrome . . .« - . . .mit 690 Percent

an den Nebenflissen . . . . . . . . . 310 "
und unter letzteren wieder die Ladeorte

an der Traun mit thren Zufliissen . . . mit 11-3 Percent
am lon und der Salzach . . . . . . . T =
an der Isar und Loisach . . . . . . | 69

Yl DT T SO RS e B R BT R

an der Enns und Steyr . . . . . PR -
anider’Yhhe s o L o il o T e e o D08
aniderller = . : o 2o = F oL sawm D2 S

an der Gesammtzufuhr betheiligtl.

Zum Schlusse sei noch der im hisherigen Verlaufe der Darstellung wiederholt
erwithnten . verschiedenen Donau-Landungsplitze bei Wien gedacht, Im Gegensalze
zu anderen Fluss-Emporien besitzt Wien gegenwiirtig noch keinen geriumigen, den
Bediirfnissen eines stets zunehmenden Verkehrs entsprechenden Donau-Hafen oder
Landungsplatz. Die Stelle eines solehen vertreten derzeit noeh, allerdings nur in sehe
unvollkommener und der Entwicklung des Wiener Donauhandels unstreitig abtriig-
licher Weise, zahlreiche Landungsstellen an der sogenannten grossen Donau und im
Donau-Canale, welche indess mit wenigen Ausnahmen von primitivster Einrichtung
sind, zum Theile weil auseinander liegen, und weder mit der Stadt, dem Brennpunete
des Verkehrs, noch mit den in Wien einmiindenden Eisenbalnen in gehiriger Ver-
bindung stehen; alle diese Uebelstinde znsammen genommen aber geben sowohl bei
den Consumtions- wie hei den Umschlagsfrachten zur Vertheuerung der Transport-
kosten, zu Verzigerungen in der Expedition der Giiter und, wie die Evfahrung ge-
zeigt hat, selbst zu Unterschleifen aller Art Veranlassung.

Zahl und Vertheilung dieser Landungsstellen ist aus nachstehender Zusammen-
stellung derselben ersichtlich.
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Bezeichnung der Anlandestelle

Aumerkung

I. Im Hauptstrome,
n) beim Kahlenbergerdorf:

b) zu Nussdorf, oherhalb und unterhalb des
Wausserzollamts-Gebindes.

¢) Niiehst der Einmiindung des Kaiserwassers in
der Brigittenau.

d) Bei den Kaisermiihlen,

e) »Am Spitz.“
2. Im Donau-Canale.
u) am rechten Ufer:
= Yon der Spittellauer Linie abwiirts bis zum
Hause Nr. 21 an der Rossauer Liinde.

£ Vom Hause Nr. 21. Rossauer Linde, bis zum
Verzehrungssteuer-Amtsplatze Rossau,

< Am Rossauer Amtsplaize.

4 Vom Rossauer Amtsplatze bis zur Augarten-
hriicke.

¢ Voo der Augartenbriicke his zum Kaiserbade.

£ Unterhalb des Kaiserhades bis zur Karls-
Kettenhrieke.

v Unterhalh der Karls-Kettenbriicke.

5 Niichst dem Dampfsehififahris-Gebiiude im
1. Bezirk.

+ Unterhalb der Eisenbahnbriicke gegen die
Erdherger-Linie.

% Yon der Erdberger-Linie abwiirts bis zur Aus-
miindung des Donnu-Canals,

am linken Ufep:

a« Yom Sporne in der Brigittenau abwiirls bis
zur Ueberfuhr.

# Von der Ueberfubr bis zum Hause Nr. 51 in
der oberen Donaustrasse.

h)

« Von dem bezeichneten Hause bis zur Wolfen-
schwemme.

@ Unterhalh der Ferdinandsbriicke bei den
Fischerschiffen,

¢ Yor dem Hause Nr. 27 untere Donaustrasse.

& Von der Ulrichsgasse bis zur Franzens-

Kellenbriicke.
w Von der Franzens- bis zur Sofien-Kelten-
brike.

5 Unterhalb der Soflienbriicke.

Fiir die isterreichische Donau-Dampf-
schifffahrisgesellsehaft und fir die
baierische  (nunmehr aufgeliste)
Dumpf-Schififabrts - Gesellschaft
Riedel et Comp.

Fiir  Dampfboote, Rudersehiffe und
Flisse,

Reserveplatz fir Dampfschiffe zor Berg-
fahrt.

Mihlen- und Stapelplalz der Dawpf-
schiffe,

Fiir Ruderschiffe und Flosse.

Fiir Flisse und Holzschille.
Fiir Holz- und Steinsehiffe.

Fiir Fracht= und Kilberschiffe.
Fiir Holz= und Steinschiffe.

Fiir Bauholz, Obst, Kartoffel und Kraut,
auch kleine Beiladungen von Brenp-
holz.

Ausnahmsweise fiir Steinsehiffe.

fiir die Schiffe der Donau-Lusischifl-
fahris-Gesellschafl.

Fiir Schleppschiffe  der Dampfschifi-

fahrts-Gesellsehafl.

Haolz-. Kohlen-,

Flisse.

Zeitweise fiir Bau- und Brennholzschifie
und Flisse.

Fiir Steinschiffe und

Fiip Flisse, Stein=, Ziegel= und Stroh-
schiffe.

Fiir Holzschiffe.

Fiir Frucht-, Riben-, Kartoffel- und
Krautsehife.
Fiir Fischsehifle.

Fiir die Reserveboote der Dampfschifi-
fahrts-Gesellschaft.

fiir Wasehzillen und fiie Waarenschifle
hiesiger und fremder Schiffmeister.

2 Kaltbadeanstalten, Auflangplaiz (ir
beladene Fahrzeuge beider Ufer,
dann Frueht-, Kohlen- und Holz-
schiffe und Zillenriumerplatz.

Fiir leere Schiffe zum Zerschlagen und
zum Ausstreifen.
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Was die Griisse der Frachtenbewegung an jeder dieser Landungsstellen an-
belangt, so betrug dieselbe nach den hieriiber vorhandenen (leider etwas liicken-
haften) Nachweisungen im Jahre 1868 am Landungsplatze zu Nussdorf: 2,152.000
Centner, im Donau-Canale (Wasserzollimter Rossau und Leopoldstadt) 7,413.000
Centner, ,am Spitz« 231.200 Centner, bei den Kaisermiihlen 4,564.116 Centner.
Die Thatsache, dass mehr als 50 Percent des gesammten durch die Donau vermit-
telten Waarenverkehrs von Wien auf die lings des Canals gelegenen Landungs-
stellen entfallen, lisst ersehen, wie sehr die Schifffahrt bestrebt ist, sich miglichst
dem Centrum des Verkehrs zu nihern, und wie berechtigt daher auch die nunmehr
in Ausfiihrung begriffene Niherlegung des Hauptstrombettes an die Stadt ist.
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LLUeber-

der an den Landungsstellen bei "WV ien angekom-

Ruderschiffe

P'::Pfil:h‘iﬂ:d Kehl- | stock- | Rosen- llSnI:!mrl;-\-riSrhwabun- Tiroler | Sieh- Sech-
Tike Fr:::!::hi;a, Ilrimvrl Gamt | plitten | :'.'"'i't'::‘l Plitten | Plitten Il:::‘:nl nevinen | serinen

Remorqueurs und mit ciner durehschnittlichen Tragfihigkeit von Zoll-Centnern

Waarenhoale e

2750 2250 | 18500] 1500| 1300 | 1250 | 1200 900 | 750

1835 ? 670 908 178 487 1.005 107 73 691 153
1849 623 498] 863 170 525 1,143 103 69 702 144
1850 819 537 1427 181 949 1.367 149 84 874 185 |
1852 1.028 4591 1,103 192) 1.136] 1.418 134 78 1.043 171
1853 884 463 939 161) 11904 1531 168 75 1.287 151
1854 1.503( 485|074 159 1038 1.546 149 74 1.323 132
1855 1.402 449 841 163, 972 1.529 143 47 1.208 130
1856 1.635(  480] 699 139 1.050, 1.624 159 5 1.307 177
1857 1.581 474 681 144] 1.102] 1.520 164 45 1.244 133
1858 1.747 403 TO08 113] 1.073 1.514 128 52 1.096 138
1864 2,303 323 5200 102] 940 1.674 103 H 763 263
1563 2.480 238 G28 132) 1.151 1.026 85 25 701 86
1866 3.507 207 H] | 119 1.069] 1.008 42 19 746 121
1867 3.425 381 043 128| 1.407 1.372 61 23 696 138
1868 3.464 387 1.009( 204 1.783] 1.331 53 30 818 124
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menen Fahrzeuge in den Jahren 1835 bis 1868.

Ruderscechiffe
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. — Darunter
Trauner | Trauner] Sl l Sintall 1 R IWaldiiien | orc Grs:;::nl- Ifl'fulull-n
S TR BRSO Zusammen | Foate aller slllll.l'cml
mit einer durchschnittl. Tragfihigkeitvon Zoll-Ctrn. i Fabrseuge “Ti'["l"
60 | 450 | 400 | 300 150 ‘ 20 i l
||
681 749 323 1.348 471 678 14.501 873 15464 4708
1.003[ 1117 3821 1375 508 6.805) 15402 1148} 17173 5.202
1.206 487 2096|1092 G17|  7.430 16.580) 1.003] 18.492] 5.411
1.364 624 203 064 5030 7.044 16436 1179 18.643] 4718
1.549 627 219 42 332 G.E19 15.627| 1167 17.678| 4.032
1.602 ATG 162 J88 217 6.013 14.738) 1.071) 17.402) 4.020
1.589 422 149 204 2190 L.804 14,059 983 16.534] 3517
1.524 490 232 422 304 6.607 15.265). 1.268) 18468 4.109
1.60% 384 204 311 223 6.260 14.503)| 1.274 7.358)  3.933
1.330 4 141 347 102 6.131 13.677] 1.339) 16.763| 2.828
1.679 813 213 438 178 4.869 12.018] 1.411 16.692( 2.383
1.760] 806 229 201 32 3.615 10,715 1.504]  14.708] 1.912
1.846 TRH 488 243 21 3877 11.362) 1.375) 16.244] 2455
1.820/ T3 202 246 11]  H5.873 14.094) 1.643] 19.162] 3.607
1.644 763 205 322 a5 6,821 15769 1.800] 21,042 4.765
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I. Ueber-

der an den Landungsstellen bei "WV ien in der Thal- und Bergfahrt ange-

Verkehrsrichtung 1835 | 1849 | 1850 | 1852 | 1853 | 1854
und
Waarengattung Zoll-Centner
Angekommen.

Brennholz . . . . . . . . . . . .| 5,600.400] 4,875.150| 4,303,175 4,350.470] 3,942.825| 3,075,050/
Bau- und Werkholz . . . . . . . .| 947.760| 1,350.048] 1,689.440] 1,870.580| 2,038.916) 1,593,710
Braun- und Steinkohlen . . . . . . 24.026) 330.176) 512.823) B00.AT3| 522448  534.743
Holzkohlen . . . . . . . . .- . . 3.206 4,480 10943 17.697 12,190 16.477
Bausteine und Ziegel . . . . . . - 16.168]  2s5.600] too.426) 98465 470724 40628
Pllastersteine und Kehlhmmarplauon . 18.A50) 72,430  BS.198|  263.430  300.756  248.203
Sand und Schotter . . . . . - . . . 4,260 G.810)  98.885) 25840 58,390

Hydraulischer Kalk . . . . . . . . ity [e s :
Gyps und Kreide . . . . . . ... 1.072 1.605 3.774 2,290 2.492 5,288
Thonerde (Tachet) . . . . . . .. 4.450 s.us0|  15.9500  2a.402] 20380 18,734
SRl il ar o » inlawn whie oy e as.s40)  102.806) 110764  106.072] 104301  146.448
Gotralde . . o sl 5 i s o a7 73,829 680.514| 567.695  926.165| 519,897  798.624
Kartoffeln, Kraut, Riben, Gemuse S 49.613]  71.856] 82087  ss.498] 8511 88516
Ohats: & S e SN 26171 AL318|  27.862 A5.326)  57.883 G1.840
Kiise, Butter, Schmalz, Eier . . . . . 17.112 29,543 30,043 20.008]  27.991 31.247
Vieh (Kiihe, Kiilber, Limmer, Schweine) 45.788]  61.364)  sd.z60|  60.968|  Gu.as2| 55020
Pigahe o 0wt atn 2 atas . s 43.338 5468 65.740 6.458 5.020 5.286]
HOlEWRATOD « v/ o % 5 v o 2 a0 % 10,289 10,187 23,258 23.547 20,051 12,574
Eisen und Eisenwaaren . . . . . . . 15.014 60,281 036.173 79.623)  107.712 78.557
Chemikalien . . . . . . .« .+, 2,328 1.517 12,679 19164 A7.185| 34,395
Farben und Farbstoffe . . . . . . . 8.003 11.034 15.441 13.524)  3s.802] 24400
Lohe™ = =0y & oonve 2 avat's a6 1.486 6.920|  15.752 6,537 8.020 5.628
ATV (R T LT T 2t o e 1z.420] . . ..
Yerschiedene Waaren . . . . . . .| 330,017 610.818] 085.824] 1,034.470| 1,385.466| 2,168,507
Zusammen - || 5,200.808) 7,872,695 8,730.417] 9,303.480] 9,490.410|10,239, 526/

Abgegangen

Kaufmannsgiiter . . . . . . . . . .|| 314.407] 211076 4a78.621| 709.843] 565740 941571
Getreide . . . . . . . . . ool ], 35.185) 85920  69.870)
Zusammen - 314407  gor.076]  A7s.6zt]|  TAS.028]  s01.669] 1,011.241
Gesammt-Wanrenverkehr . || 5574.971] 8,088,771 9,205.038[10,048.508]10,292,079/11,250.767
Hiervon entfielen auf die Thalfahrt . . . || 4,885.908] 7,280.541| 8,280.455| 8,921.997] 0,031.442| 9,048,976
5 = w o Bergfahrt . . .|| 6sv.063] 7902300  974.583( L126.511) 1,260.637| 2,201.791
= - w » Ruderschifffahret | 5,551.626| 7,601.968] 5,113.808| 8,411.219) §,706.328| 8,552,831
o - »n » Dampfschifffahrt 23,345 891.808] 1,001.230] 1,637.280] 1,585.751| 2,697.936




sie

ht

kommenen und abgegangenen Waaren in den Jahren 1835 bis 1868.
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I — —
1855 1856 1857 1868 1864 1865 1866 1867 1868
; Zoll-Centner
1,716,050 3 878.710)  3.888.920) 3,751.023] 3,689,525 5,084.350 2,042,085 252,710  8,201.510
1,674.208)  2,070.520] 2,305 760 2,417.710] 2,642,040 2,005 840 1,813,660 2 640,320 3,239,540
504,967 595,144 532,812 420,353 415,278 405,305 310.570 326,828 344,653
12,754 18,209 17.497 12.682 3.942 i, 029 4.458 18.650 16,071
53.530 52,340 [T RT 122,409 163.070 36.246 49,120 113.130 124.42¢0
228,266 251,681 183,210 216,752 96,357 140,787 79,580 858,754 44,050
19,078 37.005 26.771 24,930/ 36,772 30.450 24,210 127,652 107,244
1. K48 2.748 12,517 14.327 6. 018 85,041 50835 123.178 147.050
2,853 10,332 10412 5468 9.698 11.260 11.5889 87,569 26.408
22,815 35.738 31.246 33.264 47.442 A7.861 59,013 61,280 fis.720
104,041 140,958 105,481 26,455 15.514 24.628 34541 99,484 47,063
674,202 499,318 484,993 602,186 920.966] 1,473,625 2,419,892 1,688,317 1,318,416
B4.047 §2.220 59,142 03,2147 28,082 42,916 62,569 55.413 17.188
AR do7 79.490 60,150 3,208 40.634 48.079 28,224 67.770 67,163
30,060 36,667 32,961 42,385 14.481 21,815 17.048 30.373 41,092
2,449 71305 B7.684 52 606 18.703 14.085 14.273 J0.064 27.624
d.u7d 548G 5,546 4.680 6.955 5,784 4,578 3504 4598
27,053 31.420 26.068 14.320 14.977 21.088 21,280 38,708 Ju.sor
447 104,451 77.454 116,783 54,288 (R 50,795 56,880 105,462
J0.923 44.214 42,308 12,670 A 196 38676 40,261 37.017 30412
25,674 17.508 20,018 7.984 1.018 15.486 17.564 42,591 32,766
3,379 10.517 10,525 4,950 6,655 633 2,858 9,946 10.463
148000 . .. .. - BT o =i [ 11.720 K340 13.230
1,706,980 2.400.845) 2 628,755 1,761,239 2,300.918) 1,951,395 2,585,243 2,674,616 3,161,960
9,292, 708) 10,562.496] 10,501,265 9,720.493] 10,635.388) ©,718.300 10,660.821] 11,844.747| 12,584.427
1,200.9200  1,099.142) {4,491.436] 1,207.512 G032y 732.729 1.244.950 1,251,742 1,698,297
#1.365 A7.312 20.014 11.044 24,914 A6.317 140,708 157,514 82,502
1,240.285)  1,246.454) 291,450 1,218,556 028535 779046 1,3585.748 1,400.556]  1,775.880
10,504,083 11,808.950) 12, 002.445] 10,910,049 11,563.023) 10,557.406 12,046.569) 13,254.803) 14,360.316))
B,568.880)  U,526,798) 9757.5200 7,918.801] 8.427.068] 7,056.171 7,239,862 8,964,769 10,150,919
1970498 2,289 452 2 254,895 8,020,458  3,185,955| 3,501.235 4,807,207 4,2680.554]  4,200.397
T.500.267)  8,020.800) g, p20.544] 7.706.341) 7.387.972| 6,167.728 5,508,005 7,254,008 8,008,182
2,645,516  886.110) 9 400 87| 9,238,708 4,475.951] 4,8359.678 5,238.474 G,000.208]  G,261.934
|
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III. Ueber-

der an den Landungsstellen bei X.inz (Donaubrlicke, heilige Stiege und Urfahr) in

Ruderschiflfle

Damplschille, |—— — = 1

Passagier- und Kehlheime . Gams Slfck- E:"n':“; .Sal.ﬂ:»urgct‘.ﬁcE\thllrn- F{::I‘;!-rrr Siebnerinen
Jahr Frachschiffe criiniii iz Pliitten N;":“ - Plitten | Plitten rl'liil.ll-n:

Remorquenr's und mit einer durehsehnittlichen Traglihigkeit von Zoll-Centnern

Waarenbast i R I

2950 | 2.250 | 1.800 } 1.500 | 1.300 ! I.‘.!i')l'.\ 1.200 ‘ HI

1849 033 102 324 141 607 019 107 189 34
1850 H68) 185 306 130 747 1.134% 153 231 21
1852 667 183 200 120 608 1.190 172 192 13
1852 604 76 152 104 Thae 823 173 233 102
1855 703 102 104 Gl 340 994 182 252
18565 812 45 64 62 292 818 108 222 3
18506 937 29 74 G1 206 1.213 155 296 i
1857 1.144 49 b h 209 977 148 243 4
1858 1.062 34 b2 b7 153 T 129 42| .
1860 976 24 21 24 03 329 78 102| .
1861 1.037% 12 7 8 75 238 53 97| .
1862 ik ] 8 7 48 197 61 1ot). . ..
1864 568 1 T b 19 198 1 4015 & s
1865 TH6; 4 13 31 11 01 . . . 127 &
1866 547 1 10 9 23 202 4 139] .
1867 1.1806 4 12 3 63 172 9 2270, . ..
1868 1103 . . . 5 27 17 225 34 160] .
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sicht
der Thal- und Bergfahrt angekommenen Fahrzeuge in den Jahren 1849 bis 1868.

B o5 _lt ude r_s 8 |-I_.i__|-'_f l'-“-. R s I =
Sech- |I ! q;m -iiinn—lrll::_h';i-l- | Waid- = Gesammi- Illlille::lil"l'
serinen ET'““"" "'""“"’: Platten | Plitten : Plitten | sillen T ER T slit-hlll_:e:-l:-
mit einer durchsehnitth, Traglihigkeit von Zoll-Cten. Ausammen Fahrzeuge| Fahr-
zeuge
50 | 650 | 450 | 400 | 300 | 150 | 20
25 87 9 185 042 173 1.056 4.001 II 019 5042 1.489
16 72 15 235 1.077 203 1.878 G403 604 T.h75 2.847
18 157 34 174] 1.259 239) 2.736 7.335% 645 2607 2410
.‘.3 82 30 17hH 9G4 105 2,385 G.H'm!. 5706 7360 1.441
5 88 . 205 890 H6| 1.318 4‘593. - 464 H.65 17
1 84 1 90 4G9 18 TR J.089 | 492 4.393 Th6
2 8]t 154 604 19 923 3.Eli2l 58Y H438 HRY
3 130]. . . 161 G19 22] 1.025 3.694 636, hATA 76
FUR| s 97 hid4 17 G485 2,763 SN 4.430 261
I 14 dpvcim 18 115 7 427 1.253 | 287 2.5616 502
17 2 G8 H] 380 971 Ao4 2.412 33
y 21 B o B P o 25 24 476 ‘.lli!i? 205 2.241 256
] (B 2 3 1 ahT 649 13 1.230 132
/|| Ersr el B el PR Ao |l ea 461 1.0-‘“{[' 24 1.839 307
vy 43 21 17 41 902|| R 1.780 112
b 7 9 2 2 398 Hlf‘l| v e e 2.008 262
;| . G M 7 37 EIH’?:. 21 2424 412
|
|
|
|
|
|

Statist. Mittheil. XVIL Jahrg. 4. Heft 4
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IV. Ueber-

der an den Landungsstellen bei X.inz (Donaubriicke, heilige Stiege und

Verkehrsrichtung IS4 | 1850 | 1852 | 1863
nllﬂ i
Waarengattung — Zae 1 ohml et u & F

Angekommen,
Brennholz . . . . . . . .|| A56.570] $17.720 295.480)  A13.950]  A0G.150| 314525 427,850
Bau- und Werkholz . . . | §0.430)  10%.800) fd0.252) 156864  113.743)  s2 18| 170.422
Braun- und Steinkohlen . . .| 5.987 9.543) 14,188 15,419 12,032 18.082) 26,243
Bau- und Pllastersteine, Schie- |
fer- und KI'II”!(!il‘Ill'l'llll!“{!'l‘l.I_ 7110 13.260 18,363 23,082 14,196 5.340 13.264

Gebrannter und hydreaulischer |
Kalk . . . . « « « . « of 18022 o2zess| 27951  AL9v0| 37618 46.673]  s1.78

Gyps und Kreide . . . . . . 11,066 13,4392 20410 22,887 25.351 28.550 25,157
Thon- und Porzellanerde . . 1,595 1,163 2,453 1.864 3,462 2,004 3.049
Salz . . . . .. . ... ol TR200 57441 71.3200  101.087 70,343  103.200)  jo2.406
Getreide und Milsenfriichte .|| 6s1.u6s] 205,528 378,643 461594  qo7.196) 105.828] 353138
Mehl. 5 i v o » v & = = $1,548 14,471 32,703  22.839|  48.548 35.648]  ay.s02
Victualien und Obst . . . . 29,248 19.788] 24849 28240 35,611 21,225 19,783
Vieh (Sehlacht- und Stechvieh, .. I

Wildpret, Gefligel) . . . . 7.264 6,307 3847 3,506 12.637 3.491 8.244
Wainl anws . M0E, RS A1 23.861 .08 70220 90586 96423 93062
Kalae ! oow & mhilied o e i 4169 G480 7,688 13,208 19,744  20.887 16.803
Tabak und Tabakfabricate . . [ 20834 30 861 31,254 47.342 41,983 38,490 98,557
Farben und Farbstofie . | 248 0,076 10003 15661 qqo1q| 17,082 45.729
Chemikalien . . . . . . . . 5.077 f2.q05 153080 20.309) 7550  2q.963 17.088

Knoppern und Lohe . . . .
Harze (Pech, Terpentin, Colo-

5,896 20,873 22018 45.078 26,733 16,479 25212

phonium u. s. w.) . . . . 2.118)  18.946 7.280 4873 6.850 1813 2,009
Mineralwligser . . . . . . . 714 1.882 .01 1403 1,205 2,058 1.417
FKisen und Eisenwaaren , . . 50738 9.845 4.776 10712 18,798 87.602]  133.G0w
Metalle und Metallwaaren . . | 1.622 6.210 3.280 5,604 11.361 4177 5,744
Maschineo und Instrumente . | 698 9,704 7.364 13.067 7.622 11,485 2,895
Holzwaaren . . . . . . . .| 8.755 8§42 Y648 6,195 8,784 5.018 1.089
Thongesehirr, Steingutwanren |

und Schmelztiegel . . . . 320 5130 751 5.930 3,089 3,704 5.454
Felle und Hiute . . . . . . I 4813 2,795 2.023 4.502 8186 1.847 3,187
Leder und Lederwaaren . . .| 100 2,087 3,187 6.0800  {3.010 8115 7,608
Baumwolle: = = =& & = lves ol o ooin (2] 3.277 6.871 3,989 5,902 6991
Schafwolle . . . . = I; 122 1201 S.064 5.9138 4.635 14,354 50,889
Garne und Gewebe . . . . .| 9,067 12,718 1456 47.730)  21.098)  28.710)  av.60M

Yerschiedene nicht besonders |
benannte Waaren . . . H 200,744 842,856 357.612) 306,397 25%.886 301,071 258.00%

Zusammen - ‘ 1.689.215] 1,410,640 1,554, 836( 1,603.862) 1,46G4.410| 1,407,034| 1,585.190
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Urfahr) angekommenen und abgegangenen Waaren in den Jahren 1849 bis 1868.
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—_ ' — -
18557 | 1858 1560 1561 1562 I 1864 1565 1566 | 1867 1868
g - == I o I I —_‘: - -II._I ._II_ L r- . . 3 il . 5

IS05T8] 470500 A10800| 445,075 405128 A20.100 B5K.525 206,075 ST0.2500  S06.050
259170 72,033 30,672 52,168 38,073 A0 160 22,730 49.768 30,120 18,715
15,748 21.214 25,010 31,790 23.2090 20,522 19.044 18.120 24,125 36,720
102,337 2,550 7.265 8.040 7.610 0470 7.020 5.800 2,830 8.932
A0, 039 27,8550 45130 40411 42,629 30,702 Gd.634 Al.3%0 37.588 42,848
| 27.510 20,685 22,876 13618 20,010 15.720 13,950 20,474 11,045 7.280
| 44861 2.000 17138 1,086 1.433 2], . 5 1.512 1.122 2.016
122497 127,060 117.3092 46,520 37110 34,506 30.810 30.716 26,455 31,850
372010 159,832 .88 150.779 166953 240,507 225.435 258,828 257.427 J48.638
| AbAed 16,155 6744 7.626 3.457 0.408] 20,544 79,308 7.052 1.138
22,512 18,648 10,786 11,802 11.536 11,249 16,757 53,752 15.970 11,750
070 7.563 307 z.221 3067 4.943 40673 7.380 4.002 5091
01,345 57.0K2 KERITHH A0.657 FI N T ? T ? ¢
17.879 19,533 19,588 15.010 T i i ? : 5 T
A TRIT A1.566 49.113 50,489 25,418 ? 2 ) 7 ?
14071 8.159 G118 10,437 7.202 ? 1 it} ? T
10,088 5,024 3.038 4,356 5087 ? ? 7 ? ;)
14149 TA85 6.722 9.022 6554 T ? i § 1
A4 1.802 2044 1.578 2.718 ? ? i ? ?
2864 1100 1,351 1.244 1.456 T ? 24 ? 1
182,501 18,073 17.418 2,558 4.00%  J T 1 T 1
H1T6 1.218 467 1.750 At ? 1 ? ? ?
461 1,194 168 ER 2.692 7 ? 1 ? ?
TAL0 9,763 2,957 2,088 34145 7 ] ? 7 1
4620 4,507 2,364 1,654 2,583 7 T T 7 7
2,763 134 188 1.678 LR ? ? : ? ?
28483 4041 2,308 1.7 3607 T ? ? ? 4
5.203 5,887 2,895 13.508 019 ? T T T ?
13,006 22,875 17,083] 34,554 2066 ? ? ? ? 7
26,207 11,524 10,109 11.072 7258 ? k § T ? 4
169,220 172,004 161,303 105,755 107,662 170,192 158,509 155,681 163,778 179.110
2000861 4,380,614 1,400.014) 1,020,648 1,009.704] 1,017,000 942 642 1,001,861 949,713 1,200,445
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Vﬂ“‘“’mﬁ"’h‘“‘* 1849 | 1850 | 1852 | 1853 | 1854 | 1855 | 1836
un 1
‘Waarengattung [ B T e O T T Z N (ST
Abgegangen.
Kaufmannsgiiter . . . . . . f12.082)  157.782)  144.003) A15.845  IALSTI] 178,128 {60,185
Getreide . o v v Lo s n : 1,408  17.607]  2A348)  1o36)  7assb|
Zusammen - | 112,052 150090 160612 140,463 154,407 195950 160,185
Gesnmmit-Waarenverkehr . | 1,501, 267] 1,569.5830) 1,746,448] 1,740.025 1,618,517 1,603.004) 1,745,978
Hiervon entfielen auf die
Thalfahet . . . . o . .| rav2801) 1280687 1,275,827 1,367.977] 1,216,347| 1,194.966] 1,400,110
Bergfahrt . . . . . . 208,963 2854480 470621  376.048)  Aoz.a70  A11.048)  336.205
Ruderschififahrt :
iiberhaupt . . . . .|| 1606940 1,419.959) 1 266.951] 1,975.568] 1,148.714] 1,088,140 1,249,064

inshesondere  in  der
Thalfahret . . . .
inshesondere  in der
Bergfahrt . . . . .
Dampfschifffahrt:
iiberhaupt . . . . .
insbesondere die kinigl,
baierische  Dampi-
schifffahrt . . . |
die erste osterreichische
Dampfschifffahrts-

Gesellsehaft . .

1,548,944

153,005

fui.dts

16,723

57,595

1,224,907

195,052

149 571

22,782

127,138

IRTEREH]

153,200

AS0. 087

LT

A54.950

1,268,510

107,058

B65.457

47.812

FH0.645

1,081 462

62,252

AT5.000

A5, 166

EES AT

1,050,098

d5.042

514,574

EHRL

As5.018
v

1,220 028
27,036

4B

SH.ALE

A07.896
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1565 l 1566 ’ 1867 l 1868

J mm]' 1861 | 1862 \ 1564

'J'.--Il-lft-nlnun-r

166,020 159,591 192,512 145,762 69,706 145,850 127 634 192 268 108,431 192,387

10,8921 25,766 21,708 1,668 2518 23,607 1414 29,501 42 601 8521

176,950 185,857 204246 147.430 169,527 120,045 221 850/ 231.032 200,908

2ATEEN) 1L526.971) 1,304.330( 1,290.073) 1,000.963) 1,186,647 1,070L.687) 1,273.720 0,080 743) 1 401023

1,464,302 S76,880] 1,080,750 018891 520,651 826,405 725,007 862,954 740,784 000 300

TI5.5000 650,082 254,579 352,182 HUE S & dho.2q JA6,680] - 110,766 430,961 500,314

1,418.622) 720959 001.508] S04.001 G58.455 H47.583 505,062 670,686 584,083 724,047

1,400.195]  705.530] 904,509 s04.111 685,455 647,583 505 062 670.686 381,083 720,047

18,427 ML oo s 2 alla

T60.189) 797,012 A42.821 ltil':.!lﬁ!h 404,508 S30.084 178728 608,054 596,662 676.976

T6.7738 60,208 53.672 38, 308 BBl . o il e ] e ] e e e w s s e

683416 736,714 980.14D)  433.564] 376.250 $30.034 A75.728 fi03.034 546,662 (16,976




Y. Uebersicht
der Zahl der Dampfboote und Schieppschiffe, Ruderschiffe und Flosse, welche in den

Jahren 1849 bis 1869 das Grinzzollamt EEngelhaxtszell in der Thal- und
Bergfahrt passirten.

1|. = ‘ . .lll der Thalfa!lrl“_" ¥ |III.I-1.l'I'- Ilq-.rgl-'n_h.rl__ {'rﬂi-;l-l-l-“.lmiilru e
r Dampf- Dampf- Dampl-
| Jahr { boote [ goer- fusam- | PO | Ruder- Tusam- | Pvol | Ruder- Lusam-
und ) Flisse und ) Flisse wil : Flosse
Schlepp- schiffe men Sehlepp- sehifle men Schlepp- sehifle men
L achiffe schifle sehiffe
|
1849 asal 2,079 S0t B.702 24 BEls . . 295 G| 3.030 so1f 8977
1550 270 9.047 648 1.074 270| 1780 1] sAN| S0 oAs)  4.517
1851 270 3.266 s5sl 4001 ml 108 . . . 376 512 3370 S55)|  1.467
1852 ogh|  3.410 sl Ason 254 178 .. . A27 503 3.583 GHAff 4,730
1555 251 2048 510 3.234 294 106] . . . 480 555 2554 stof|  3.610
1855 242| 2655 572 3.469 o450 ... 362 487| 2172 siell  G.8H
1850 454| 8.206 76| 4086 u-;% 1] 526 a0f| 3.28% S76)  .562
1857 678 4.002 1l sam :i'm; 8. .. 583 1,257 4.006 711 5.974
|
1858 G619 .44 677 4400 slui. ] [t 610 f.229) 3.4 677) 5050
1850 1| o2y 118 2592 ATELN o bl AT3 veo| 2.021 alsl|  s.06s
18560 603| 2.103 uy s 033 .. o |.oa s iz 1.535 2408 113 4.081
18561 871 2.004 i) 3.8 111 R . 583 1460 2.004 Al 3.873
1862 501 1.877 sus|  2.866] 398} <in wlllaiis 578 1.169] 1877 B08) 344
1865 677 1.483 A57 2.617 7] R [ | 676 1.353] 1.483 457)  8.208
1866 ooz rast]  ser]  2an uui. 0 | ora|  t.z1s| ras|  set] 8029
1867 1117 1,023 595 2,735 L8] v 5 e s t.416] 2.233| 1.023 595/  3.851
1568 osgl 1715 74 3,304 uu!. o | I iy 1,850 1,718 740 4.905
15689 14| 1834 Lo61]  3.600 ﬁn‘. e | | e 677 1901 1.834] 1.064)] 5.286
|
- |
|
|
[
|
|




VI. Uebersicecht

der Waarenmengen, welche in den Jahren 1849 bis 1869 das Grinzzollamt
Engelhartszell in der Thal- und Bergfahrt passirten,

In der Thall‘.\h—rrn In der Berglahri : Gi-sammtvnrkohr_ =
Bt davon wurden verfihiet Bt davan wurden verfihet i. (il wil [ -

Jahr oiter- | it Giter= mit mit . Thal- und | Dampf- . Nuder-

el R L Rl e e i el e
§ i .'J'. n_] 1 = ;-: mbnoer
|

18410 3,877,947 8. 268 3,869,479 5, G6Y 17.850 35.819( 3,934,416 26,418 3,005,298
1550 4,802,948 11.166) 4,521,182 59,780 21885 65,404 4,922,437 32.550] 4,589,586
1851 4,666,063 15.368)  4,647.694 76.759)  25.002 51.663)| 4,742,822 25461 4,699,361
1852 5,558,008 35,004 5,823,807  203.456 T8.538 124,924| 6,062.364) 113.546) 5,045,518
1854 4,012,002 50,061  3,062.081) 1AR.852]  126.105 22.747] 4,160.054) 176,166 3,084,788
1855 6,770.008 73,057 6,607,044 70,933 24,63 A6.302( 6,541,001 07,688 6,743,343
1856 6,050.710)  142,034] 6,042,679  61.8%0|  3L.097 30,733] 6,246.5400 173,428 6,073,412
1857 5,802 438) 253107  5,549.241) 214.285)  214.085 6,016.723  A67.482| 5,549,244
1858 5,126,578 205,745 4,020.863] 113.210) 443.210) , . 5,230,788] 318,925 4,920,563
18569 4,400,857 150.907) 4,247,950 478,074 198074 oo | 4,579,028 381,978 4,247,950
1560 4,860,787]  166.0200 4,694.767| 1,132,000 1,033.000{ . . . . || 5,902,877 1,208,110 4,604 767
1561 3,717.434]  IST.BSH|  3,520.851] 9U4.848|  DU4.848) G 4,712.282] 1,182,734 3,529.551
1862 4,405,003 2104420 4486701  BTA100|  8TAL0H 5,280.004| 1,093.213) 4,186.791
1865 2700361 877,276 2,417.085] 671.968] 671.968] . . . 3,A466,420) 1,040,244 2,417,085
1864 2500298 206.582]  2,216.646) 678.97%) 678.974) . | 3,202,202 985,556/ 2,216,648
1867 3,685.704] 463,057 8,220,677 1,633,950 1,680,959, . . . . || 5,917.693) 2,007,016 3,220.677
1868 4,800,508]  GAL.a22]  4,159.126] 1,287.306] 1,297.906(. . . . 6,037.854| 1,875,728 4,159,126
1860 4,745.324)  A67.130]  4,278.104]  568.655|  568.655] . . 5,818.079) 1,085,788 4,278,194
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a. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1849.

Thalfahrt Ilrrgrahrl Gesammi-
— T — ——||  Verkehr
Gesammi- | davon warden verfihet | G| i!.-\‘llh wuulrn verfihet In der
Waarengattung | Glter | ampr|mit Rader=| G0t~ | it pumpr-mit Ruder-| Thal- und
| Menge | booten [(a \rzeugen i booten ]llhruu;;-n Berglabrl
| . . lull-l'l-ntner - e
| |
Bauvmwelle . . . . . . . I o 175 175] . ; 175
Baumwollgarn . . . . . .| : as| 22312 2 e | Wit 22,530
Bau- und Werkhalz . . . .|| 780.780 760,789 5 | sl 780,704
Brennholz . . . . . . . .| 1.888.047 .« | 1,883.047 " . 1888047
BieF o o anaes = = oo ooat ol 4,906 103 4198 2 1 58 1.358
Chemikalien . . . . . . .|| 1050 1,287 18.270 KT 248 o1 19.546
Cisen und Eisenwaaren [ [T 77 3,933 [ 87 wiG 5005
Farben und Farbstoffe . 5 4SS Az 5023 346 sy 125 5,781
Felle und Hiule . . . . 12,201 22 12.479 T2y 7200 . .oi 12,980
Fette und Oele . . . . . .| 213 1" 202 5 H . 218
Gemiise und Gartengewiiehse | 4,682 i AGAG 140 51 890 4522
Getreide aller Art . . . .| 6450 - Ad4.804 1) [EPan 183 oahvaT
Gewirze, Arzenei- und Par- | |
fimeriewanaren . . . . .| 5.518 f2d 1,859 248 157| a1 5.761
Glas- und Glaswaaren . . . 571 2 547 17 17| ;s 388 |
Grallts = & = e 50 e 1.852 78 1974 767 At 5 2,610 |
l,yps, S Ao L L 22,758 22,755 s.102 "”I 30.857 |
Hanf und l'lavhs B 2000 s.ve 260 816 816 !-"HJI
Hatze!? L0 o havhas 176 3 1138 8289 i v 8,257 LR
Heu und Stroh , . . , . .| 1,006 : Lol = wnm sl e Z 1.006
Holewaaren . . , . . . . 0753 16 0,76 1y 1 & 9,802
RROD o & oopen ol b w 20671 1 21,557 - 21,671
Kaffes & o o 7o = 10.044 587 R ] [ 10,044
Ballods & g de = et o N 26,050 26,050 A 5 e I 26,050
Knoppernt’ Lo, o wleih = s ol ahe 6.600 1.019 5.671 G.6%0
Kreide & o . « o e 2,060 : 2,068 : : 2,960
Leder und l,ellcrwﬂarun = b 5008 25 3,028 1 1 3,049
Lohe . . , . . 0 i G028 . 3022 G2
Maschinen und llmlrlllni.ntn F 4449 30 AAL0 4 B [ 4449
Mehl und Mahlproduete . . 1027 39 3.888 - : o 3.027
Metalle und Metallwaaren . 5,848 228 3,120 65 121 544 4013
Minernlwiisser . . . . g 1.163 2 1.163] . . 1.163
OBEES, Vs LG LD 61 15 3 64
Papier 5 vl Sl s oo 1,800 17 1.882 1.3‘90;
It S Wi s E N . 2,800 T | S L R o 2,596 |
Simereien . . . . , ., . . 1.234 23 1t 1,608 264 1.544 2,542 |
AR R AT R B7.507 i 87,507 A | sl i 87.507 |
Schafwolle . ey | 26 0 ... . 332 su2 358 |
Sehmaek (Suuuwllj St 12492 . ... 12,102 12,192
Sehmelatiegel . . . . . . 0,875 15 9,360 : 0,975
Schwerspath . . . ., . . | 2. 404 y ey EnE W AL L I || S 2.404
Stahl . . . .. L 108 87 21 6484 1524 1.960 6.502
Steine ! Ki!ll]ht‘-unl’rplatten - 25,449 : PLRT | [ R ey 25,439
Sonstige . . . ., 13.239 22| 13217 1,143 L1435 14,382
Steinkohlen . . . . . . . 70.464] . 70464 y 70,464
Sidfrichte. . . . . . . . CHTT | I T Pt M DO o P 8,647
Tabak = o ol v al i 7.642 1119 6.524 7,056 371 $.045 14,698
Thonerde . . . . . ., . . 054 ... 3.954 we ... 106 4,060
Thonwaaren . . . , . . . 6,535 27 6.508 2y 21 . 6,556
Viahi . s oo o s o @ e .620 7 6622 3o 310 6,959
Webewaaren . . . . . . . 1,231 102 8 sl @ 5 R 1.231
Wein . . . e ML 5,782 214 1,568 1.858 1711 147 5.640
Zueker (und bympj o T e B ey | e & | (P e ] R 2,307
Yerschiedene Waaren . . . 102,953 2.002) 100,951 6.232 4,051 2481 109185 |
Zusammen - | 5,877,747 8,268 5,869.479]  53.660 17.850]  45.800] 3,930.416 |




b. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1850.

————
: Thallahrt llt‘l’,.l'alhl‘l | Gesammi-
: ' ! Gesammt- | Javen wurdea ""'r"l'” Gesamm- | #avon wurden "”"I'rl| ‘Ir:hd:!:'r
waarengattung Giiter- :Illll Illm|ll‘- mit llnd- orm| GHULEr- |||Il|hll|pf— mit Huder- ! Thal- und
menge | bouten |fahrzeugen| ™CPE" | hoolen |Il||ri'rllLrl|J| Bergluhrt
Zoll-=Ceoentner
Baumwolle . . . . . . . 1,244 MY 531 ] || B 1.244
Baumwollgarn . . . . . . 32,008 120 G088 576 54 523 32,784
Bau- und Werkholz . . . . j006.494 3,185 1,008,559 1,006.40%
Brennhelz . . . . . . . .| 2451000 . .| 2AuA080 S L |l 2484080
Hier . F8., . e e 5,508 169 5,599 B! 19 15 5.542
Chemikalien . . . . | 2,102 14 2,148 557 284 273 2.34h
Kisen und Eisenwaaren |, . . l"?| 149 JSE 2,384 1011 1,573 8511
Farben und Farbstofte . . . | 12,152 516 11086 2,404 B85 1.519) 14.556
Felle und Hiute . . . . . 347 1 208 Y 214 103 4.869
Fette und Oele . it 15 1,200 505 231 284
Gemiise und Gartengewiichse ; G0 7.528 166 A6 120
Getreide aller Avt . . . . 565,915 168| 565,777 208 408 - . . S66.358
Gewiirze, Arzenei- und Parfii-
meriewaaren . . . . . 4,875 467 3,008 172 128 in L5t
Glas und Glaswaaren . . 20 as 192 1" 1 241
Grilits 00, e . 2165 2,165 532 s32f v - 2607
Gyps . . . . ¢ 50547 s0.547] 26,774 i 26.774)|  fo7.521
Hanf und I'I.n-hn 4 Pl 17 1 3 17 2,606 [t 1,697 2,608
Habee: Havicy aeiat g 450 14 215 5,908 a1 5,595 9,268
Heu und Stroh . . s 1.692 5 1,602 11 1 RN, 152] 1,544
Holzwaaren S - 14,872 10 7 157 1 146 14,520
Kiise . S R AR 24,687 2 14 1" 24,681
Kaffee + o &« + o . v . . 21.654 14 PTG 1) I 5 B 21,654
Kalk . P S ! 46,429 A6, 420 1,004 i 1.904 18,433
Knoppern ' & o o 4 @ L1k S ; 8679 1.649 7.00| 8.679
Krende a5 ! 5810 3 s . ! 5.810
Leder und L('Ill'l‘“'.’l.lrl'l'l B30 120 ™ I 2,450
Lohe . . . . 5 e i 4 o 8.656
Maschinen und Ilmhumwh- 94 1 1 J 12,678
Mehl und Mahlproduete a1 1109 G 1 Rt 1406
Metalle und Metallwaaren 428 4115 869 A8t 388 5412
Mineralwisser . . . , | | RET 112 YT e PR
Obat = = 4 e 5.046 o 5.046 A : i IF 5.016
Rapior: . . o 6w b 5,213 2| 5o . | o 5,973
Reis Wi W N B el e 2.921 v 2.924 RO A ¥ 2,921
Simereien . , ., . . . 1.660 a06 1,998 58 56 “ 1.927
Salz T At g ey ol 67,500 < win 67,500 i 2 . (7,500
Schafwolle . . . . . . 13 T IR 1.100 019 181 1.113
Schmack (Sumach) . . . . LT - aatd] . . . . A A
Schmelztiegel . . . . ., 14,183 57 14.076 by " 14,133
Schwerspath . . . , . ., ., 2,218 33 TR0 g o [aiahisis 2,205
Stablorl & s ol i ity 50 3 17 8021 2,010 8171
bl{'lnc' I(uhlhelmerplultnn ) o872 L. .. 30,572 ! Th 30.572
Sonstige . . ., 15.614 455 13. 150 2 S 13614
Steinkohlen . . . . . . . 164,906 , . . . 164,806 ] v 164,306
Siidfriehte , ., ., . . . 3,661 66 $A0 - e | s St 3,661
Tabuk ot Lt~ | 11466 s82 11134 13.657 2,688 10,969 25,123
Thonerde . . . o sk By a.989] . ... 3.950 : 3 3,950
Thonwaaren . . . . . . . 16,374 At 15,068 3 3 s 16,577
Yieh: . i s % 0 2 A5 12,248) . , ., , 12.246 0 : 690 12,036
Webewasren . . . . . ., 5.243 174 5.069 56 52 A 5.280
Wain . . . . i e arie 9,257 175 9,082 197 5 122 0.454
Zucker (und S)rup) 0 LAY 154 888 . ... o o ERE
Verschiedene Waaren . . . 24,797 1.725] 23070 7.630 1516 3114 32,427
Zusammen . | 4,852,548 10L066] 1820 082]  so.7se|  wpass|  esoaonl| 4,u22 007
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¢. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1851,

Thalfahrt Rerglahrt Gesummt-
w tt .Iiru'nu.ul.-'.tiin!n‘;nllrdﬂlltl'rrlihl‘l Te ._lm.“l__;;!n.:m-nwur-.h;t_n-rrﬁhrl \'i|;.rl:!::r
aarengs. llng ] Giiter- | mit |II|I||||I'- ll:il._“lldl'l‘- Giiter- Tml:;r_- Thal- nnd
| b hooten  |fabrzeugen| WUUEC houten !hllru-ugrn;. Bergluhrt
ﬂ Loll-Centwer
Baumwolle Wl cerses lcw 1.270 137 1.138 3 i .. ‘I 1.270
Buumwollgarn . . . . . . 27,564 rote|  eesst| L. L 27.863
Bau- und Werkholz . . . .|| fo07.500 73] 1,006,807 . ‘ 1,007,520
Brennholz . . . . . . .. 2,600,677 2,600.677| . 3 [l 2600677
Jier .o & 260 122 4138 | O 31 4.207
Chemikalien . . .. . .. 10570 17 1043 2214 1.087 AT gnase
Eisen und Eisenwaaren . . 5.100 502 4.602 1.932 516 1416 7.086
Farben uud Farbstoffe . . . 15,078 s100  1h108 289 157 132 15,562
Felle und Hiute . . . . . 5,851 1184 NIt 507 so1| . .. 5.798
Fette und Oele . . . . . . 1.457 15 1.442 080 R0 i 2,497
Gemiise und Gartengewiichse 7.057 182 7975 81 20 61 8,008
Getreide aller Ave . . ., 170,265 236 ETURIE2] - ZAk 170,265
Gewirze, Arzenei- und Par-
fimeriewaaren . . . . . AAlz 779 4,633 d poe . 4412
Glas und Glaswauren . . . 3,560 42 CITET) IR | LI W 3,560
B T B I B WS 1.562 1.862 982 793 159 2,544
l;yps R T ey BT T 87.604| | . ., . 87604 280480 . .. . 2E.045 116,549
Hanf und Flachs . . . . .| .. .. .. Ao 1.236 1.936) .o0ca b 1,236
Barze 5 v G sl e e e e e 517 0 Ad1 7.763 719 7.044 8,450
Hew und Stroh . . . . . . .60l 10.660) . ... | . 10.660
Holzwaaren . . . . . . . 20,1485 o8| 20.361 122 f20 20,507
Kiae: i o v @ w4 ik 26,211 857 25,554 26,241
Kaffee. . . . . . . . .. 48816 1.os3 86,878 : - 38,510
| e I R 87,950 : 87,950 s N - 5 87.950
Knoppern . . . . . . . . e e el B 8.477 1.932 G.545 5.477
Kyoide 5 o o s & % i ENETT] 3170 o . .70
Leder und Lederwaaren . . 1970 211 TR 7111] e s 1,970
T S R Loaol TET1] i o) 1,640
Maschinen und Instruments . 5,070 774 7,206 R . 5070
Mehl und Mahlproduete . . 522 26 796 44 Rk i s B
Metalle und Metallwaaren . 6.958 0 6,568 1,333 203 1.040 5,201
Mineralwisser . . . . . . L3l a1 1.190 . . . 1511
T Ay B B 7108 Py 7.176 381 481 7.570
Bapier . o oo ol v e 6.217 2 6217 L, 6.217
Reis: ool v 5 oo ok v e ot 6 6 4642 [ ¥ T} S ; 4612
Smereien. . < v o o o ..., S | I 408 408 408
Bale i 5 A M o o 54,280 ; 54,250 v 3 o 854,280
Schafwolle . . . . . . . 30 gal & v 1420 1.420 1,452
Schmack (Sumach) . . . . wazo| L. 10.720 ’ f0.720
Schmelztiegel . . . . . . 104360 . .. 10.436 . - o 10,436
Schwerspath . . . ., 5.133 13 vao| L., ety Qs 5.188
SEah) 8w o ey e 102 102 AN 9461 5,764 3.697 9.563
Steine: Kehlheimerplatten . 58,710 A s8] L oL . 58,710
Sonstige . . . . . 9.487| | 0487 . . . Fr i 9,487
Steinkohlen . . . . . .. 160.247 5 160.247] ... . A : 160.247
Sudfruehte . . . . . . . 5504 80 5,514 167 167 5.761
Tabale | abi il oo i W o 10.202 2.120 B.082 1.033 4,033 . 14238
Thonerde . . . . . . . . S0 6,014 6014
Thonwauren . . . . . . . 16,521 751 15,500 J g o 16,821
Vieh. iloes i & % A we 8.049 142 7.007 645 211 434 8.604
Webewaaren . . . . . . . 5.758 914 1,844 12 ' R 5,770
VT e T 7,864 387 7.477 1.541 1.423 1s 9,405
Zucker (und Syrup) . . . 11,282 1.216 woeel . ..., e 11,2852
Verschiedene Waaren . . . 74840 1.758)  72.582 3,849 3.017 832 78.180
Zusammen - || 4,666,063 18,360 1,647,693 76.750|  25.002 51.667| 4,742,822




Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1852.

61

Thalfahrt Berglahrt Gesamml-

| ‘lin-nmmt nlarou wurﬂ.n e verfihet | Gosamme- | PaY0n wurden urfnhrl ‘Ii:r:i::_"

Waa.renga.ttung | tidter- mltlhn:| =] mit Ruder.| Giter- Imutllampf—'mlt Ruder-| Thal- und

| menge | hooten |fahrzeagen| "MENE® hooten  |[fahrzeagen) Bierglahrt

N T 5 :f- “w ] I - '. e n l-n er
| |
Baumwolle . . . . . . . ::.-uni A 2,204 i ‘ 2,204
Baumwollgarn . . . . . 29,077 | 1ansl . camnEs| G el A 29,077
Bau- und Werkholz . . . .| 1,280.970] . 1,289,970 1481 ; 1AS1)] 1,200,451
Brennholz . . . . . . . 3,990,896 . .. . | s.99308 . ... ). . PR 3% B
Bior o 5 v 5 %ot & 5 a 2041 185 2,753 194 15 179, 3,135
Chemikalien . . . . . . 20,5738 1.704 14,869 1.523 1,767 56 25,396
Eisen und Eisenwaaren . . A28 a.a20| 37404 287 174 1 Lo
Farben und Farbstoffe . . . 12.210 702 11.418 129 83 i 12,830
IFelle und Haute . . . . . 7112 {1 .82 144 11 7456
Fette und Oele . . . . . . 5743 1028 3,715 2,996 ag06 . . . 7.430
Gemise und Gartengewiichse 10,731 1,250 oAT2] - - .- ) L . 10,781
Getreide aller Art . . . . 55,440 16687 as.sfe|  124.227)  3a.802] 09350 17V.676
| Gewiirze, Arzenei-und Parfii-
| meriewaaren . . . o, . . 6,240 142 6.107 67 61 ... G106
Glas und Glaswaaren . . . 2,703 50 2658 .. .. s a5 2,703
Grafit o5 4 i @ e 1.69 1.545 150 3,256 2,640 616 4,961
h}]h g 5 o e e 188217 . ., . 158,217 17.347) . . . . 17.947 205.56%
Hanf und l‘lnclw T o T 406 2y 82 2,371 2,026 35 2.617
lIlaw.e. T A A R T 1.503 A6 1.439 7.014 5,080 1.025) 8510
Heu und Stroh . . . . . . 11,854 = skl as| v s 2 Bl 11.854
Holzwaaren . . . . . . . 11,028 173 13,855 1,955 1711 244 15,088
KEOR n o v viines v o e 34,760 iz 3h.088] v wa ] o e X 34,760
Kaffee . . . . i e 44,507 FET Ar063) . . .. e g 44,547
Balk = &5 & 5 5 5 @ s s s a2.018| | | 02,018 2.251 s 2,251 G4-269
Knoppern . . . . . .. .]... s o o 5,070 3,550 1.520 5070
Kreide . . . . ol & LT ] e 7402 .+ . .. sy : 7.102
Leder und I,tdcrwadrvn : 2761 160 a.601] . . 5 il e 2,761
Dohd:. o o o aimes aialba 3.907 1,465 2,632 «an . . 3,797
Masehinen und Instrumente . 15.002] | . 15042 T T P SR 15.012
Mehl und Mahlprnducle il b 078 538 MU 5.493 1420 738 6.371
Metalle und Metallwaaren 0,483 174 0,309 528 63 65 o011
Mineralwiisser . . . . . , 3.879 116 3.763 AT [P (s 3.470
1FOb8E o 50 v e waw w 2.808) .. .. 2,508 1.402 1.209 193 4,000
Papier . . . o . . . . oa6t| . ... o6t ... : 9161
Rels .o =+ & 0 &4 s 1.056 s.o86 . ... R A 5,056
Siimereien . . . . . . . . 1.204 1.204 1758 1.783) . . 3,077
SElE 0 e e el e osal s 090.508 ; 90,808 wtatclloe iz 90,808
Schafwolle . . . . . . . a6 26| . ... 1,023 1| 1.949
Schmack (Sumach) . . . . 14471 11471 ) 14471
Sehmelztiegel . . . . . . 8.623 8.623 4 ; SRRl 8.623
Schwerspath. . . . . . . 10.408 : 10,408 . ... & ot 12 10.485
Stahl o i 5o A s 698 54 0k 5,267 5267 . . 5.965
Steine: Kchllmnm-rplalleu . 110606 L TN 1] P by L 10,606
Sonstige . . . . . [35.260 128 4532 2,282 2,282 17.402
Steinkohlen . . . . . . .| 215.614 . 217.614] . 27.614
Sidfrichte . . . . . .. 5415 112 s8] ..., . . s
L]

Mahak: . -« s 5 o0 aedsy so.0z0f . ... 30,020 3,887 G887 aran 33,907
Thonerde . . . . . . . . asst| ... T S % ; 4,851
Thonwaaren . . . . . . . 24,859 . . . . 24,350 ;s e . 24,359
IBh L e e e 11,795 e u.wsi 127 £ ] [P 11.022
Webewaaren . . . . . . . 1170 1.752 2 418 54 387 67 A.624
Waln's: aus e B Atk 7.257 924 6.333 2,552 2,443 109 9.800
Zucker ("a}rup) v leate (e b 10.808) . . . . L0808 . ... A e 40.808
Verschiedene Waaren . . . 2,970 1314 1.656) 4,806 3.072 1.824 7.8606
Zusammen - || 5,858,908  35.014 5.523.391' 203,456 78,538 12&.92!" 6,062,564




¢. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1854.

Thalfahri Berglahrt | Gesammi-
t Gesummit- Davon warden veefihet) oo | Davon wurden u-rl'iihrti “ifnrl‘l;'!lrr
Waarengattung Gater= i Dampf-|mit Ruder-|  Gter- (o e I'lullrr-l Thal- und
mengs hllllll'll |I’nhrn Bgen ol buoten I'Ihrn-uglln Berglahri
I» i ol l-0ma tner e
1
Baumwolle . . . . . .. 5527 1.207 age| . . . i . ! 3.927
Bavmwollgarn . . . . . . 1,153 1,002 1] . . Ayl | 1.153
Biau=und Werkholz . . . | 108008 8.185) 1,285.480] . | : ;I 1,208,815
Brennholz . . . . . . . .| 1,;msan SO (00 17 7y £ | ACE R i vl 1,078.871
Bigr s = s e ol 2,408 144 2,454 1 1A ' 2.
Chemikalien . . . . . 37.007 5,52 31,774 31 31 37.4908
Eisen nnd Eisenwanaren 5 165,790 1117 15,673 1o 1ol . . 16,900
Farben und Farbstoffe | | i 2114 25851 12 12 | es.077
Felle und Hiute . . . . .| 3560 584 3,286 17 17 | 3,886
Fette und Oele . . . ‘, 2,154 102 2,082 M7 g | 2,571
Goemise und Gartengewichse | 1386 137 A.240 % 76 kg 1 | 1462
Getreide aller Art . . . . g ... . 195000 foa.524] tod.s28| L .. . 124,083
- Gewiirze, Arzenei- und Par-
fimeriewaaren . . . . .| 3.582 014 g.008] . . .. e £ 3,582
Glas und Glaswaaren . . .| 150 A50 1.162 20 20| . | 1.592
Grafit: =59 o o kg w0 SR e e 205 208 ... . ': 205
GYPS: 200 2 5 s 5 e il sosos] .. .. B9, 505 PR T | 1,591[' 07486
Hant und Flachs . i | 167 21 146 197 W1 2 = o 364
Harze . . . e L | 649 143 506 2,036 2.086 2,685
Hew und Slroll et e el aosl . ... 308 L3 B ; 303
Holzwaaven . . . . . . . 12407 s 11.782 18 18l = i 12,515
Kise . . . . . . ..o ol agam razz|  emoe7 an anf . L zaze
Kaffoe: 5o o o s e o e sl so.stsl L. 20,575 4 LA 20,575
[WKalk & amame 5 GG e Gls 32,436 YT e O | ey 32,436
[ Kooppern' . . . o0 o 0 of Syl 11.636]  11.636 11,686
Kreide . . : P | 1.200 1,200 (Y — sl 1.200
Leder und Imdu'nm\rcn el 15,080 11.503 151 181 . 14113
Lohe's o o v w v o w = ofl a6 Lo 2,261 || e Sl 2,261
Maschinen und Instrnm('nh' o (e 2768 5,061 19 149 8.742
Mehl und Mahlproduete . . 243 21 228 141 14 . 984
Metalle und Metallwaaren . |!| 1076 129 1,558 12 12 1,088
Mineralwiisser . . . . ., .| 12.440 1,054 28080, oL e | 3449
Obst < @i o & s A b3 1466 797 3.720 1.002 1.002 5.558
Papier . . . . ... .. 5,887 139 FR T 5 e ‘ 3,887
BGiEl s W T 148 U85 6,761 el i 7.146
Simereien . . . . . . . 10 U AL (1 S . 5 HA | 10
Salz . ... ... el L. L. mram| | ] Rt | [ 77.378
Schafwolle . 4% S i) anl| ;.. o [ . AT7
Schmack (Sulmdl) A L 78s1| ... 7.551 AN 7.551
Schmelztiegel . . . . . resel L. TR ] . : 1.857
Schwerspath . . . . . . aa00 .. . Y] (LT N, 2,300
Stahl . . . . .. .. .. T hmJ 1.156 1.156 1.262
Steine: I(ohlhelmerplatlen : PTRTT B 26544 M Rl < e 26,549
Sonstige . . . . . aea] . ... 62 10156 . . 10156 10.518
Steinkohlen . . . . . . . 0519 B I TR T ! S ;s 109,519
Sudfriehte . . . . . . 1.204 T2l o 5282 . S o 1294
Tabak o o < o o 6 s 22,423 5,877 m.mJ . . 22,423
Thonerde’ 5 & o & 5 o 2als o is I i ] - o ‘ || FERA NI
Thonwuaren . . . . . . . 1,603 134 1.471 Rl b W I 1.605
Viah oo o0 gt o 3.602 122 3,480 355 230 133 3.987
Webewaaren . . . . . . . 2975 152 2_:;2:1 1" (Al . 2,380
Wein . . . R e 1515 3,702 1.723 780 767 13 5.205
Zucker (und syrup) 2 o X 3.006 1,536 23710] | . .. Sien |t - 3.906
Verschiedene Waaren . . . ‘ 113,780 85138 108,267 7,830 5.014 2816 120610
Zusammen | I fo1z.t0z S0.061) S,062,081) 148,852 126,105 22,747 4,160,951




f. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1855.

63

Thalfahrt

46,3 r2i

Berglahrt Gesamu(-
Verkehr
umt- |Daven warden verfihetf g o - [ Daven wurden verfihrt in der
Waarengattung Fter= s Dampt=| it Ruder- Giiter- it Duampf-|mit Rudep-f| Thal- und
|| menge | hooten |fahrzeugen] ™UE | booten |fahrzeugen Bergfubrt
| Zoell-Ceatner

Baumwolle . . . . . . Ll 14.132 61 13441 ‘ S wi ‘ - (TWER
Baumwollgarn . . . . . . 5,204 % R 5,200 3 szl | raval by 5.204
Bau- und Werkholz . . . .| 1054054 1018 1,958,086 :iz!! 525 I| 1,058,579
Brennholz . . . . . . . .| s.750.570 . . | 3,781,870 | . . o || #781.570
Bisr o B e 1 5.541 3 5,508 1 el 5.552
Chemikalien . . . . . . . Bu.002 70200 w5042 il (T I | T
Eisen und Eisenwaaren . . 48402 10,604 us 524! n!3| Rl | A0.515
Farben und Farbstofle . . . 43,028 156 oo 6l atl .. .. || B,089
Felle und Hiute . . . . 7.069 1,008 5. 746 153! 1T I 7,002
Fette und Oele . . . . . . 5,531 1.088 5443 1171 1007 164 6302
Gemiise und Gartengewiichse 7,255 124 7031 122 i a1 7.877
Getreide aller Art . . . .| 702 70,124 Sa800 A448 MWe| 1518

Gewiirze, Arzenei- und Par- | ‘ |
filmeriewaaren . . . . . | 3000 1.474 'IC 17| [ 5 sz AT
Glas und Glaswaaren . . . 6,346 [T soan| .. | A A b | G346
5 1 ] - N ] |l ] (] M B P vil] = wnes brime Wl s Y
GYPS e o % vz 5w 5 cans fo4. 204 e 104,204 13,084, i 135,004 117,238
Hanf und Flachs . . . . .| 278 21 Y 331/ 31| 5 5 o G0y
Harge = v 7 e % ol [ a8 B35 1,540 1,816 2,443
Heuw und Steoh . ., . . . | o008 . ... 149,086 L R e 11,096
Holzwaaren . . . . . . .| 23415 Lost| 2h.Au 1o ol . 23.525
REge=5 50 5 G s 2 sy AT.176 tozo]  acase] .. .. i Ak S A7.176
Haflea™ L & oo b e e 4 28,820 7.708 21,081 0 | P . 28,520
Kalb ™ b s R ] . 52,970 |l s s i 970

Knoppern . . . . . . . . o ) 5.660] 54578 81|
Kreide & 5 ie 5 2 2ol 11| Er e : 174
Leder und Lederwaaren .| 14608 sl qaan |u| 10 14,618
Tooh® . & v aons o s e w Ao 2,811 i v 2311
Maschinen und Instrumente . 17,018 10,243 o ¥ . 27,261
| Mehl und Mahlproduete . . ! 4,704 Az 42 : 3,507
| Metalle und Metallwaaren . 5,800 051 1.55% sut] Gy = G340
Mineralwisser . . . . . . G697 3 6607 < i o G,697
Obat: ¢ 5 = s o e o 2040 I | 2,042 S08| Jos .| 2,530
L TIT- L S S A 4,643 an L6107 T (eee 4,645
ROI&: © 5 o0 owion v % van o) 3,729 g (1) B Tl PR s i 3,729
Simereion s + . W 2w . s 1.720 L0 112 13 82| | 1.5838
Salz . .. .. 0 .00« o] 133300 ., .. fikh, B0 ; ) .|l 183800
Schafwolle ., . . . . . . 215 141 7 207 207 | 22
Schmack (Sumaeh) . . . . 10708 A 10,708 i : 10508
Schmelztiegel . . . . . . 3.076 173 2,008 . . = B0
Schwerspath . . . . . . 4.306) . 23001, o . AR (e S 4,806
3 L L e e el (LT = o 1012 247 768 1012
Steine: Kehlheimerplatten . 111,063 : 168 ., .. ! <l 1106
Sonstige . . . . . 57,520 s sran1) 2005 . . 20708 w7
Steinkohlen . . . . ., . 77.015 Aty T s v e 17,015
Siidfriichte . . . . . , . 2,475 126 2,319 12 12 5 2487
Tubak T | 22 817 1,425 21,302 ; e Bl 23,817
Thonerde 0 e A 1,680 - Laso] : 1,680
Thonwaaren . . . . . . . 1.493 1.493 3 S 1.493
Naoh' & & 5 oo 2 gk A 13400 2 13,460 150 =g 1 135,610
Webewanren . . . . . L] 2 80 1.825 24 28] .. LW 2,580
Waln s o R 5.5 5.8 409 Ty = 0261
Zucker (und Syrup) . . . 12,238 7.886) . . . . e il 12,258
Verschiedene Waaren . , . 13 214 9,420 9,557 8.522 1.5 24.101
Zusammen .- | 6,770.085  75,057| 6,697.041 70.933)  24.631 6,841,041
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g. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1856,

‘I‘h_‘ll |:1‘I|I rl

‘ Bergrahet Gesammi-
- ——— (| Verkehr
Gesammi- | Daven wurden verfibet) oo Davon wurden verluhirl in der
Waarengattung Giiter- {mit Dampf-|mit Ruder-|  Giiter- 'm.m Thal- nud
menge | booten [fahrzeugen WAREY || booten | fahrzeugen lierglalirt
Zoll-Centner g
Baumwolle . . . . . . . 6,238 1,224 LT [E——. . s 6,248
Baumwollgarn . . . . . . 751 3.712 s.019] ... SN W o 6.781
Bau- und Werkholz . . . .| 1.880.32% 2,788 1,837.536 6.073 G018 . ... || 1,846.897
Brennholz . . . . . . . 2,956,556 2,956,556 « 08 - 2,956,550
BIer - s s b e e 1170 e 3.458 18 15 . [WEH
Chemikalien . . . . . . . 33.857 2066 81,301 1y 17 33474
Eisen und Eisenwaaren . .| 454018 46221 YST.797 154 Asol . . AI4ATI
Farben und Farbstofle . . .|| 15,508 1.498 15.100 1o 110 16.708
Felle und HWinte . . . . .| o2use G50 1,739 164 163 2.552
Fette und Ocle . . . . ., . 3,804 1,585 1749 50 50 3,384
Gemiise und Gartengewiichse 5,408 23 5,386 o3 vy 5,408
Getreide aller Avt . . o tozzas) . I 102,723 2,418 2418| | 105.141
Gewiirze, Arzenei- und Par-
fiimeriewaaren . . . . ., 1.241 T 382 ; | B 1,241
Glas und Glaswaaren ., . . 6.852 n52 .200 1 i ooty 1,863
L | Al e A | R B[R e s 1.351 1.351 e 1,451
YPB:e oo v e e o 2 143.423 b 145,423 24,673 i 24,673 165,006
Hanf uud Flachs . . . . . 1,085 144 1801 Al L (RS o
HArEs 0% & & ahe s & s 1.289 BT ns 455 Assl ...
Heaw und Strob . . o . L 7080 7080 e ol 7,080
Holzwaaren . . . . . . . 16.084] . . . . 16,084 145 155 i 16,272
Kige = o'\l % s %% 8 e 28,188 72 24460 43 33 . . 28,221
Bafled) & . &5 5.5 = = 24,650 802l qo.ses| L, . N 24,650
Kalk . . . . . . . .. 81,818 s3.818] . . . . i 85,818
Knoppern . . . . . . . S ) Sty 3,363 3.363 3463
Krenle S T B Losoy ... 1,050 . 1050
Leder und Lederwaaren | 5486 1,018 TR ) . 5,486
Yoho '« & i o 5 me e L8 = 1.718 2 ] e 1778
Masehinen und Instrumente . 45,052 4.725 31227 92 g2 20044
Mehl und Mahlproducte . 508 8 300 3008 4,008 : A.806
Metalle und Metallwaaren G212 1213 4,990 A5 AS 6.287
Mineralwiisser . . . . . . 442 1,510 sos2f .. .., o 4542
Obst © = % - 25 s 55 5042 21 5001 1,089 1,084 7001
Papier . . . . . .. .. 7,519 744 6| . . o 7.519
Reis! . ' & & aze = 5 s 2.018] ;oo 2,078 i % i 2.078
Simereien . . ., . . . . . 1.678 1,456 242 i 1,250 2,095
Bal%: S L o o E B ee s 126.808) , , . ., 126892 . A e 126,592
Schafwolle . . . . . . . 194 Y [ g Tt = ow 2604
Schmack (Sumach) . . . . 14164 . . . (15 1] e TS 14,164
Sehmelztiegel . . . . . . 2,183 2483) .. .. | . | . 2,180
Sehwerspath . . . . . . 5.582 e 5582 e o v 5.582
Stahl's: < o 6 e 5o 7 108 523 711 711 i 1.4
Steine: Kehlheimerplatten . | 10s.150 108.180) . . . . : 108,150
Sonstigc v o= ow % oe 3000 |, 3 $1 .t .00 . NI 47,4960
Steinkohlen . . . . . . .| 523807 39,077  AB0.820 P 523,597
Siidfriichte . . . . . . . 5485 713 4.772 154 5 5,639
abak™ = i a5 e s 56,008 5,084 51,064 (a2 . 56,720
Thonerde . . . . . . . . 1 - ; ot S
Thonwaaren , . . . . . . R o 2,811 Samee Ak st i 2.811
VAT e T PN 23,354 181 23,173 157 157| . ; 23,511
Webewaaren . . . . . . 1,672 1,134 EHEY 197 137 1,809
Wt S0 & o o S e e 3,895 1712 2428 A1 AB1 4,266
Zucker (und Syrup) . . . 11348 2054 ITTY R L 2 11,348
Versehiedene Waaren . . . 68,043 13,085 54,008 7.192 gage] . . .. 75465
Fusnmmen . || 6,188,710 142,031 6,042,679 il 830 31095 SOTHEY 6,206,500
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h. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1857.

| Thalfahrt Berglahrt u,,;,.m..".je

| CGeinmmis |Daven wurden t;rl'" nrt. ""_‘“m "‘l__“?_a\‘l.l-l-l wu.n-l-n'h verfihet \'ifl.\ri\;ll'lrr

waarengattung Giiter- :_ _ mm Giter- ;Ili‘ Dawmpf={mit Ruder- Thal- und

| mroge | huoten ifahru-nh-q-n menge hooten | falirzengen Bergfalirt

i LZoll-=Cen l_n_ l‘_r_

Baumwolle . . . ., . . . 6.943% 3473 AT cose oS s @ 6.345
Baumwollgarn . . . . . . 6,392 1.208 AR s wle s | s G.382
Bau- und Werkholz . . . .| 1567.458 1.119] 1,566,859 2,542 a2l ... L | 1,870.070
Brennholz . . . . . . . .|lzet7ese] .. .. | 2eresel - . L L. L] 2etese
A D e 3.853 165 5,688 14 1 S 3.867
Chemikalien . . . . . . . G8.592 2,627 65905 278 ats| ..., 8. 807
Eisen und Eisenwaaren . . AUS.265  120.G13] 376,652 014 o14) L. .. 499,179
Farben und Farbstofle . . . EENHIT 2.740) 25,938 3 | 28,701
Felle und Hiute . . . . . 1.641 125 1.516 19 1] 1,680
Fette und Oele . . . . . . 3,258 143 ERTE 1142 Liazf ., . 400 |
Gemiise und Garlengewiichse 19,642 a7 19.615 | [ | R 20,414
Getreide aller Art ., . . . 1188 ... . 104530 1059560 105,956 . . . . 116,138

Gewiirze, Arzenei- und Par-

fiimeriewaaren . . . . . 1.264 3 554 148 148 1.412
Glas und Glaswaaren . . . 14,5347 4,201 10,146 15 || I 14.362
Orgfit o o s s sl el sl e s 1,669 (1117) I 1,669
GYPB o« = o o oo wn || ASBART) s 156,497 . ... 3 ool | oo 156,497
Hanf und Flachs . . . . . 1242 32 1.180 249 29 ., ., 1.461
Harze . . . . . . . . . 1420 236 B84 1,030 ros0) ..., 2150
Hew und Stroh . . . . . . s0.440| ., . . . SoaA8l oo Gl e o | dies s 40,449
Holzwaaren . . . . . . . 16,291 1.332 14.959 2,257 s 987 . L L . 18.578
Kliso: 3108 & is 5 Baidiel v 40,101 1414 8687 25 L R 10126
Kaffee . . . . ... .. 53,716 208 B e | e e o s 55.716
Kl ol & oo vl o = 2 148,928 . . . . TE T IR (e I, 148,925
Knoppern i« % & widins valls s | oaz ol o0 2,870 astol L. 2.870
Kroida: . . % v ¢ . & o o 1a] , ... " EL ENERT IO (PR (S 12
Leder und Lederwaaren . . 5.320 1.005 ABIB) v lbg o sl wae 5520
Lolie: i G w205 & 2 s 2.!'.!'I|.... T | o L I 2,407
Maschinen und Instrumente . 10,156/ 1417 L e ] I 10156
Mehl und Mahlproducte . . 131 Ay 82l aaaee  saaee| Lo, . 34,600
Metalle nnd Metallwaaren . :le! 105 2,044 1o T | IR 3.168
Mineralwiisser . . . . . . 9,570/ | 9519 ., PN e 9,570
1))7) SR S = 2,954 12 2,042 205 1] | [ 2,649
PADIBT oo s cox wfad 2o o0 srs 8,882 164 CFod £ e B Rl I 5,852
M s S s el Sy 2,687 . ... 2687 ... e e ] e s 2,647
Simercien . . . . ., . . 3.384 254 3,530 22,815 se.818l L L . . 26,199
SAlE . e e e e e el ABOAOS] s s isoa98 . . ., 3 v o 150,105
Schafwolle . . . . . . . 00) v 90 3.011 RTTE | I 1.001
Sehmack (Sumach) . . . . 8.578) . . . . PR (e ] N IR 8.578
Schmelztiegel . . . . . LT I BOISE oo o |ls oo | o i 5613
Schwerspath . . . . . . 107t | (R A AN oo = s v | e 0.707
SR 5 e ala e cas 08 oal Do 1,155 1155 ... 1.253
Steine: Kehlheimerplatten . || weasy) . . .. | wease] | o L 116451
Sonstige . . . . . osd03| ... . . 95,102 1,220 BT 96400
Steinkohlen . . . . . . .| se6z.ia0| 80320l sspawe] ... ... 1L, 462,140
Sidlrichte . . . . . . . 4,749 33 Tca 1) [ T | [ 4,749
Tabak . . . . . . . .. 5001 5020 . ... 2,251 2951 ... . 8.7
Thonerde . . . . . . ., . | e s | o 5 glls sy leen s 211
Thonwaaren . . . . . . . 10,767 196)  10.631 5 L] . 10,772
Vieh: o e G e s % Vel B 18481 . . . . 18481 245 aan| ... 18,716
Webewaaren . . . . . . 4279 3,723 550 1492 [T e 5,708
e s 198 1981 - = gl 15,028 18.028{ . . . . 13,226
Zucker (und Syrup) . . . 1432 22 T O VT L] | Pl T | e R 1.432
Verschiedene Waaren ., ih. 080 13,712 H0,568 13,851 18951 s s 77.681
Fusammen . || 5,802,488 253497 5,540,291 244,285 204,288 . . . . 6,016,728




]

Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1858.

| Thalfahrt ergfabrt Gosamt-

| Daiimmi= | Davon wurden verfihet Geiamiml- | Daven wurden veefilhet '.I'nrl:;:rr

Waa.rengattung Giiter- mit Dampf= mit Ruder-| Giter- ],;Tlllmlpﬁ wit Huder-|| Thale und
menge | hooten lf.lhrl(-u“rn menge : buuten (fahrzeagen liergfahre
) __?. o I j ‘-_l e n t—n « r_".-‘-__ —om il

Baumwolle. . . . . . . . 7.825 1170 6155 144 144 7,469
Bauwmwollgarn . . . . . . 15.976 1.847 120 . : ' 15,976
Bau- und Werkholz . . . .|| 2,057,062 3.074 57 57 M 2.088.010
Brennholz . . . . . . . 1,700,757 s . 1,700 7587
BISE o v i e ww e e e 5,800 156 2 g ; 5,800
Chemikalien . . . . . . 29,488 725 58 s ... . 20,541
EKisen und Eisenwaaren 282 645 THAGH| 204,176 1.103 1.108 . . 283,748
Farben und Farbstoffe . . . 24,048 3,852 21,086 23 28 . 24,071
Felle und Hiute . . . . a9 561 132 182 a8 1.875
Fette und Oele . . . . . . 5,080 1,719 1,367 178 178 5,258
Gemiise und Gartengewichse 11,149 154 10,995 571 574 11.7%0
Getreide aller Avt . . . . . 28,046 L300  eaoese|  ALGSES)  AL6SS 69,704
Gewiirze, Arzenei- und Par- |

filmeriewsaren . . . . 855 si3 42 ags 2 : 1.087
Glas und Glaswaaren . . . 15,494 3.768 N T | R : Gl 15,494
Grafit: o - < oW s e s G619 . . 6,319 4273 10,502
GYpa: o= 24 & @y el 135,349 o 155 ghotm ] S, o el e, 188349
Hanf und Flachs . . . . #00 Ais 127 504 50y 1409
HATZE: 4 v v wile: = € 9; » 1.160) oy 853 151 188 1,541
Heu und Stroh . . . . . 0019 ... . 20010 . ... W 200,919
Holzwaaren . « « « « « - 19,634 1.225 15,414 125 125 . 19,764
LTI R R 44,524 72130 37911 24| 24 p 44,518
Kaffee . . « « o + = « & 30,438 0720 20,718 22 22 .. .. B0.AGO
Kalk = &5 7 o i v i = = 173,706 . 175,706 ) | el LI 17,706
Knoppern . . . . . . « . R IS e ERTE 4413 . IWTE
Kreide . . . . <o w0l o i L 1) IS 5 5,810
Leder- und Lederwaaren . 4171 2,393 1718 28] x| IR
Lohe. . . . . o s . 2,490 e P37 7] L | s s 2,420
Maschinen und Imlrumuntu . 5 204 790 R 1l 5 st
Mehl und Mahlproduete . . ‘&7 0 158] 6202 96,202 RN
Metalle und Metallwaaren . 16718 vrel  wensl L. i 10718
Mineralwiisser . . . . . 7.019) 103 cot] . ... s 7.019
Obst . « « + ¢« o v« & = & 5,391 5 5,280 6065 6,065 11.396
Papier . . . . . . .. 5284 706 4488 12 1 [ e
Retg' , & e/ s 5 5 & 5 4 5 939 17 e ot ol B vl
Samereien . . . . .. . 1,520 a5 1,783 183 184 2,003
BAE. oo o o e eew viall awamil Lo | am] e ] s 127,291
Schafwolle . S 209 ang| . . . . 168 168 167
Sehmack {Suumcllj EAARE = 6.871 . 6871 . . Tetd iy 6.871
Sehmelztiegel . . . . . . o508 . .. o508 . ... 5 2 0,503
Sehwerspath . . 0 . . 200 X 2088 . ... £y b 2,985
Stabl . . . .. ... 234 1 [ | EER 9,433 9.435 : 9669
Steine:  Kehlheimerplatten fos.402] . . .. Joadodl v e P AL : 108,402
Smwtigu ‘. . 28,258 144 28,109 1.220 1200 .V, .. 29,473
Steinkohlen . . . . . . . co.514]  eesa| L . .. o | 66.514
Sidfriehte . . P o b 4,679 18 A6 1.885 1.858) . . . 6,594
Tabak = won: o s a0 & o 1,676 1676 ... . i 1 1.677
Thonerde . . . . . . .+ . wostl ... . 2,087 17 17 N 3,104
Thonwaaren . . . . . . . 15,511 144 $EIRT] - e o] sk 15,501
Nieht RS et cls e 47,008 1.715|  #5.288 10 1080] 1. 47,108
Webewaaren R 743 205 478 703 03 1446
Wein . . . > e 1.905 1.347 1.648 1,073 1.973 6.968
Zucker (und h) rup) wi ol HET] I LiE e =hif o8 a9
Verschiedene Waaren . . . 340102 6.133) 26,959 831 531 33,941
Fusnmmen - || 5,126,575 205,715 4,020,868 113,210 118.240] . . . 0BTSNS
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k. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1859.

Thalfabrt Berglahrt Cesammi-
- |Paven wurden verfihetf g oL |Davon wurden verfahet ‘;:1:""
Waarengattung |TTFT Glter- e ot Raerc] Thal- wnd
hooten iflllrh-lll:{‘ll menge ‘ booten  |fabrzeagen Bergfuhrt
. Centoner
Baumwolle . . . . . . . 4017 1150 T L B PR | 4.017
Baumwollgarn . . . - . . 14103 5877 R T e | e (o7 £ 14.108
Bau- und Werkholz . . . . || 1.788.901 1527 2,648 2 648 R TRIT]
Bremnholz . . . . . . . .| 1492208 . . .. . Lol 1,492,208
U e Ra A el h 5,501 143 17 17| . ; 5.518
Chemikalien . . . . . . . 25,001 L35 23,746 12 12| . , 25,108
Eisen und Eisenwaaren . . 179102 86615 182487 1,243 L2 . e le 150,345
Farben und Farbstoffe . . . 1,677 T8 2,064 354 FT7] [P 14.081
Felle und Hiute . . . . . 2,255 a20 A H e o 2260
Fette und Oele . . . . . . 2,489 150 2189 1408 JAaml 5o i 3,977
Gemiise und Gartengewiichse 11,618 5.518 G105 754 88| e el s 12,402
Getreide aller Art . . . . . 105 ... . 14,805 9,560 608600 . . . . 84165
Gewiirze, Arzenei- und Par-
filmeriewaaren . . . . . 863 L e 79 70 .. .. o2
Glas und Glaswaaren . . . 13,501 5504 LT 4 ! | [ 13.565
PRt S e o celer w e el e L TL | I 5,215 6,404 R 1,319
GYPE. & o s s G 159821 ... 8 117 1] el ] (RO el (e e O 159,821
Hanf und Flachs . . . . . 33 63 . ., . 1.951 1951 Lyt 2,614
HAtES. o o xiowile v cmrmih = 1,508 414 504 20y o8] . . .. 1.606
Hew und Steoh . 0 0 0 . . SUASY] oo PTG (R ] (PR (A e 31957
Holzwaaren a5 e e VA 17.221 1.8 15,884 251 17| [ 17.472
KBEG! c 575 0 5% 3o 39,346 d.542]  as.s04 87 1 | [ 39.483
Kaflao: 9.0 Sade o A 11,052 4044 26908 7 | e 3L.059
il = " ol o A 1285.248) . . . . ASRARL g ) i s N s = 4 125,248
Knoppara & 0ale & @ 6 ol & pnei) i @ e o o 2.521 a.521) , ., . . 2.521
Kratda 15, .0 .10 20 . 621 . .. . (T L it ] NN |0 6,275
Leder und Lederwaaren . 1886 681 4,205 134 134 . . .. 4.020
Bighe . 5ot v nla s w0 1,78 o LTABE St v e Gt s s 1,745
Maschinen und Instrumente . a.801] 20 3,570 20 s L ... 3,821
Mehl und Mahlproduete . A4 k11 180 73.700 739000 . .. .| 74,114
Metalle und Metallwaaren 3,208 17 5002 42 YL I 3.621
Mineralwiisser . . . . . . 3,970 1 c Foc 1| (ST R [ 3.970
(11 S S m R 12.268 344 11.924 2059 2059 .. .. 14,327
BADIBY B a5 o« o o5 5o 3084 16 918 10 {{] B S 2,044
Reis™ 5 G0 0 & A 1.083] . .. vl o w0 e e E 1.983
S@imereien. . . . . . .. 537 151 406 2.744 2 1T 3,281
e 10008 ... L IM008] i 5 o] e s | s w 140008
Sehafwolle . . . v e il 135 17 a8 1,184 L4BA| oo s 1.510
Schmack (Sumach) . . . .| 6.8M| . . . . 13 | P ] [ S e 6,80
Schmelztiegel . . . . . .| LT et AT | ] [ e e 8159
Schwerspath . . . . . . .| 2.885) . . . HCT L] ] [t ol I 2 B85
Btabl .. o5 sl g = 4 | 1t T 04 2,867 2867 ... . 2.968
Steine:  Kehlheimerplatten 107,052 . . .. HOTOERN' , cn o bivs woomr | wicemantis 107,952
Sonstige . . . | 2,496 . . ., $408]5 - o ol e b dnae 2,196
Steinkohlen . wile < 5o |l esaes]  -omdsk] ;i | s @ ol s | pa s 63,185
Siidfriehte . . . . . . .| 4,511 16 1,725 1.906 £.906] . . . . 6,747
Tabak! & . o =le o o 0w 301 T 3 .... 364
Thonerde . P [l e 39 301 v e [L vl srl e e 30
Thonwaaren . . . . . . . 7548 1123 CTCTT | el SRl (e | | ; 7,548
Vigh ks Sata e | iae 1049 . . . . 16,199 Al6 YT 16.615
Webewnaren . . . . . . . 3.277 11 4160 124 e . 3.401
Wain. oov.e o RN L I8 4444 84 4,060 1442 T (e 5.386
Zucker (und Syrup) . . . . 9 1 PR [N ] il e (5 s A
Verschiedene Waaren . . . 18,882 4.704 0178 3.658 3.658] , .., 17.540
Zusanmmen - | 4,401,857 155007 4,247,950 178071 43s071| . L L L | 4570928

Statist. Mittheil. XYU. Jahrg. 4. Heft. ]
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l. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1860.

Thalfahrt Brr;l‘abrt Gesammi-

lir;;mn-;-i'l':'; \|||;-!_;;|-;rrliiPntl _‘;;Knlll.llll— |Inun wur-!-unrluhrl T;k;'"l.r

Wﬂﬂrengﬂtmng Giiter- :mil Ilnm.pf- mit Ruder-] GOt~ g l]umpl’— mit Il.ud--r- Thal- und
Rruge booten Jl'nhrn-u;;rn meage | buoten  |labrzeugen liergfahrt

i ~— Zell-Centuer

Bllulnwnllu LR R TNE S P 20,6049 845 hh.S04] L . . T A e 20,699
Bauvmwollgarn . . . . . . 10,556 1,540 9.246] . . .. e e 10,556
Buu- und Werkholz . . . .| 2081197 2.719) 2,028.4108)  q2.900 2,084,050
Brennholz . . . . . . . .| 1330208 . .| 1,783,208 5.185 : 1.759.428
O N A R | ALA1G ise 3977 1 4420
Chemikalien . . . . . . . 25179 5.026)  20.153 1.587 1.587 26,766
Eisen und Eisenwaaren . . 0,903 A7.072 V66 ool . . . 57,261
Farben und Farbstofle . . 1204 9,008 144 TV fdgdaten 10,556
‘elle und Hiute . . . . . 166 2,254 9 ayl . 2510
Fette und Oele . . . . . ITH 1.956 1.914 1914 ! 4,003
Gemuse und Garten nge “ﬁvh-ie 1,589 u1L07Y 05 T ] R 23,870
Getreide aller Aet . . . . 451 % ELTONEIT] I TR T Y AN, 549,642
Gewiirze und Arzenciwaaren 06 990 35 381 . o 1.721
Glas und Glaswaaren . . . 10,488 5.592 AB98] . o | o sl 10,188
Grafit. . . .. . . . ... 5.636 1,580 1.056 632 p 13,268
Gyps . . . 55 8 W ow s v0,420 x Boa20l , .. .| .... 00, 420
Hant llllllHa('hh T T 13 18] s 1145 P L1 (. 1,208
Harzs: oo o & WY = 95 1,770 157 1,613 a8 382 2152
Heu und Stroh . . . . . . TRO8] ;o 7.805] . . o . S 7.895
Holtwaaren . . . . . . . 17.810 1.025 15,585 149 149 L 17.959
RMAR s e oo 00w s 10.249 2,058  87.561 3 sl 40,222
Ealed & G & & 5000 & 0 11.454 5,273 6181 : = 2 11.459
Hallcs. b o0 . D o (LT [7] A IR F11] R ot e e 156110
Enoppeth « « » e« 5 | L N 5,705 5.708 . 5.798
Krede . . . & . 2k myoe] . ... Eee ] (I gl : 11,766
Leder und Lt.th-rwamrcn g 4 340 afe 2450 ai al .. 2,366
Lohe . =« v v - - ol [N s
Maschinen und Inﬁtru'llu'lltt‘ ; 6,717 1,728 ALK 10 Al 6,737
Mehl und Mahiproducte . . 124 13 11 a6 aaee| L. L L 74,550
Metalle und Metallwasren . 576 6,050 57 37 6.402
Mineralwiisser . . . . . . 5,546 17 5.420 b e 5.546
Dbsbe L @ ) = 5 G 19,030 122 19,508 1470 1.170 21.100
l'ilpii'r R M ) R A 4.288 153 §.183) .. .. R S 4.288
Heln o obs Lo i o o M 2,362 90 2,278 73 15 [ 2,438
Simereien . . . . .. 84 so| ... .| tsewsel 1ssasal L .. 158.440
SalEecs o s RS T 187,002 . . .. TE i1 | I 137,302
Schafwolle . e 143 sl . ... 193 sl .. 936
Schmack (buumt'h) o % sa30| ... T Y o 4,480
Schmelztiegel . . . . . . 15,688 514 15.174 ; 15.658
Schwerspath . . . . . . . 4,887 : iseil . il 1.887
Stabl . . . . . = e 556 141 si|  aawr| aaw| L 1783
Steine : l\ehllmmorplnlli-n 96,501 ! 98,501 ) i | 96,501
Sonstige . . . . . 1678 , . .. 11,678 1 " 11,680
Steinkohlen . . . . . . .} jpen| gesn| e . . . . 171,041
Sudfriehte . . . . . ., 5308 513 3.788 94 " 4.332
Tabakbn v 5 Gl S 5 o g e - 42 48 32
T:h"“t'rdu R R 15.288) | . 15,288 ! % o 15.208
Thonwasren . . . . . . . Gors| .. (3171 P (RS [ 6.078
Vieh . . ........ s.020] . ... S.026 85 8 ..., 5.811
Webewaaren . . . . . . . 2.597 2.1 456 124 H 7Y B 2,721
Wein. ......... INEH 1,018 ENTES 1,210 1210 5.335
Lutkcr(umlhgrup)...‘_”
Verschiedene Waaren . . . 17,879 4978 13401 2411 2411 , 20.290
Zusnmmen . || 4,860,787 166.020] 4,694.767] 1,032.000] 1,132,000 AR




m. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1861.

Thalfahrt Berglahrt Gesimmi-
lil‘lllll!ll-.!.:l""" wupde "I‘l‘rll!lll Gesammi- ll-l_':r.u;I-lr!‘tll !'-l'rl'ﬂlll“- ‘i':l:;;hrr
Waarengattung Gater= it Dampf-| mi Ruder-| Gater= 5 Dampf- wit Ruder-)| Thal- und
] menge boolen |fahrzeugen| ™EUEC booten  |fahrzeugen) Berglahri
=tin ) Loll-Comtmer y
i
Baumwolle . . . . . . .| ssssa|  s0861] .0z ; 48,554
Baumwollgarn . . . . . .| $.220 63 3,187 4 ks el [t i 3.220
Bau- und Werkholz . . . .| pusisn 670 1517 14517 1,905,858
Breonbols . . . . . « 4 .} 017,622 T l . . : N v17.622
T T R e S et o 2,566) m:l! 14 121 2,957
Chemikalien . . . . . . .| 16.665 8.170 g ) . 16.665
Eisen und Eisenwaaren . . ‘ 2,437 N33/ 1,602 3,243 3248 5.680
Farben und Farbstoffe . . . 6,635 1.720 4015 14 1" 6,649
Felle und Hiute . . . . .| 2,658 637 2,021 2 2 ; 2,660
Fette und Oele . . . . . .| 2,708 T 1 881 2,008 2000 801
Gemiise und Gartengewiichse | o015 A3l 1050 194 194 : 20,469
Getreide aller Art. . . . .|| ... co e oo Baste] siasse] oL [ s1asee
Gewiirze und Arzeneiwnaren | 1.565 o6 03 20 26l . . 1.591
Glas und Glaswaaren . . .| 3433 11610 1898 54 84 13,517
Graflt. . . 5 vii = s.180 . . . 5,180 .82 9,582 . 18,562
GYPR-.: [ u arad= « wney =l st e s BEBOl i vl s 4 S7.610
Hanf und Flachs . . . . . 1i 59 59 . ... 2,755 6 SR 2814
2 [T 10 AR e 8 | 1.7 202 935 139 139 . . 1.276
Hew und Stroh . . . . . gl L 1,722 = % e 1.722
Holzwanren . . . . . . . 19,954 f.g19| 15735 uz 2 ; 20,046
¢ P T et R R | - 29,562 5.957|  23.905 12 1| .. 20,874
Katler .. . o cle u eost e 30,448| 5404 22.014 "7 . . 40,448
Katks o = ey o e G 0 orisiialoee.. ol b b B ] 3 e e 3 113.718
Knoppern . . . . . . . . TN B 7,984 7.984 2 7.084
Krabdo: - oo iwo o cwie: ot ol A8 i 12,587 S| W] . . 12,587
Leder und Lederwaaren . . 1.6086) 1.176 Adu 27 21| . 1.633
Lohe ;& ks el e sl aga| . ... " P = DR IS . 290
Maschinen und Instrumente . 5447 1A 4,008 121 121 5.568
Mchl und Mahlproduete . . 7 7l 85,961 85,961 . . 85,068
Metalle und Metallwaaren . 2481 535 1.916 5 | L i 2,456
Mineralwiisser . . . . . . 4,004 230 3.564 an 2| . : IR
ODSE . 5 e aianse 5 ivmed 32,668 2,908 29,765 A4z s . ... 8.110
PADIOES 5 oo o il o sl 2,480 608 1.875 26 1 [ 2.506
BRis: o nues s ever & Sl 2409 x 2109 . . . . s = * 2.109
Siimereien. . . . . . . . 284 ot . . . ETTEE] BT N F 2419
Selel o Lo s B e A s1s06l . . . rBosl e s booaiz ol o e 37506
Sehafwolle . . . . . . . 100 o] - . .. 10,248 10.218] - . . - 10,318
Schmack (Sumach) . . . . o1 . X o1 . . 0.117]
Schmelztiegel . , . . . .| o T 4,003 . 4.903
Schwerspath . . « « . « «f .. ... . % -
Stahl . . . . PR TF- 706 151 525 3,988 e8] ... 3.089
Steine: Kehlheimerplatten . || 40000l . . . . | 14008 | ; At e . 140020
. Sonstige . . . . .| sl Seks s000l = s ] . : 1.660
Steinkohlen . . . . . . .\ jersasl tossrel emams| . ... ... 127.343
Sidfriiehte . . . . . . .| 5,502 1,847 4245 17 17] « =« » s.609)
T4lllﬂk| <
Thonards: - = oo oo el S et A W
Thonwaaren . . . . . . .| 55461 o2 sam| . ... T 5.546
Vieh . . ........ 2.20% 65 2.182 812 stz 4,029
Webewanren . . . . . . . s 987 161 150 asy| . - 1.907
Wein . . . .. ..... 2,811 1.540 071 1.509 1.508] . . 4.920
Zucker (und Syrup) . . . 16 A B T e e | sk i 16
Yerschiedene Waaren . . 17.904 som|  drens|  teste]  12s1ef . 29.823
Zusammen - || 5,717.038]  157.883| 3,520.551) voh.sa8] ouAsA8[ . . . . l.n:‘:s'.-l
i o
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n. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1862.

Thalfahrt Berglahn | Gesammi-
Gesamml- ..h;":n wllrl.l-':l_! verfihrl .;_'_“_mml_ davon u;lnlrn \‘.l‘.l‘itiﬂlrl Ii ‘Irurh:l:_r
Waarengattung Giter- | Dnpt. | mitRader-] G8ter- |00 Raders| Thal: und
b buoten  |fahrzeugen| MONEC hoaten Irullruu;;--a| Berglahri
M- _-.-“.'f.ulll:Crulnrr .
Baumwolle . . , . . ., . . 6,888 2,864 3,969 15 L B 6548
Baumwollgarn . . . . . . 5.400 0 sAo0] .. .. N ™ 7 i 3.409
Bau- und Werkholz . . . .| 2012617 3.513] 2,009.004)  14.788] g4 788 . . . . || 2027433
Bremnholz . . . . . . . . [ 1545008 . | sasoes| L. L I oo 1,585.008
Biee: 5wl 5 g ik 7 3131 i satally o Al o 5451
Chemikalien . . . . . . . 16.501 A088] 1288 150 150

Eisen und Eisenwaaren . | 24,002 37| 20.738 6.044 6,044 30.006
Farben und Farbstofle . |, | 1,808 1004 20 - RS G203
Felle und Hiute b, e e e 1,118 1.405 P y i Y 2.528
Fette und Oele . . b 2,200 122 2,144 j01 so1l . o . 2,667
Gemiise und Gartengewiichse 15052 1147 11.005 570 L[] (R 13,622

Getreide aller Aet . . ., . 17| [y s07]  7ed006)  T64006] L . L .

Gewiirze und Avzeneiwaaren 1.U85 1.020 065 5 1 e
Glas und Glaswaaren . . . 0171 9,088 1 9 ) [k 0156
Grabts v ¢ 2l s o 2,973 5 2,528 1,520 a820) ., ., 7743
Gype:: vl o o b oo 61,727 2 61727 . . .. - 2 hLge7
Haof und Flachs . . . . . 2 il SR | 6.175 (I Sl 6175
MREwe . %o o il = e 1.149] 137 1.012 1" 11 Sk 1.4t0
Heu und Stroh . . . . . . sss| .. 2858 | [ =4 258
Holzwaaren . . . . . . | 12,527 ra2]  10sis 112 12 12,650
Kiisa 2 50, 2 . ~ 33,660 2,519  B0.50 A 33,664
Kaffee . . . . . s % o Um 25,2495 17.802 TASY . ... 25,21
Kalki= = & 5 5 £ w. o el e 200,755 2007881 . . . . e . 200,755
Knoppern . . . . . . . . — o i s 1.436 1.456 1 A.ALG
Bréide & o o b o sao8] ... s3] . . . e [ 8403
Leder und Lederwaaren . . 654 "1 587 9 | et LT
Lohe . . . , il il e T e .| Hil - b o . ‘l 50
Maschinen und Instrumente . 2 004 318 2,586 1" Fry W 2008
Mehl und Mahlproducte . . 39 ¥ 25|  asse0|  Aseeo| . . . A 692
Metalle und Metallwaaren . 4 118 Lo IR (Wl kel |14 d 714
Mineralwiisser . . . . . . 3,126 2.156 910 11 i, 3,187
l))hs‘t ¢ mne & B ‘ 10,956 " 10.942 1,339 rasy| . . 12.398
Bapier- . . : aie o ok 2,301 7 2.384 284 283 2.674
el o = .. . .. *7 ol o 1.455) A aAss] L. .. W 4458
SRoreien’; . o e i R ] | pSiger s W 17,594 17,504 . 17,50
L ies) SSSRE) [ T e T B ; 1103
Schafwolle . . . . . ., . 145 T e 574 sl ... o
Schmack (Sumaeh). . . . 1.090) 1.080 3 1,090
Schmelztiegel . . . . . .| 5.549] . . 5.540) | 5.540
Schwerspath . . . . . | s.81] L. EIT L | I _ 5847
SHGIRE  sae he " R W "398 i 3,898
Steine: Kehlheimerplatten . 95148 ) os.a8| ... : 95 115
Sonstige . . . . ., 2088 gs 2.009 , : 2.330
Steinkohlen . . . ., 1780280 1609230  1s.600 . [ . 178,925
Sidfrichte . . . . . ., 5ATS 712 3.468 13 Ty | 1187
Tabak: Lo, b owi s " F| L, ; : 1
Thonerde . . . . ., ., . . 1hA80 o =, . waco| . .. . A 1 I 14,160
Thonwasren . . . . . . . 8,778 8,778 25 8] 8,803
Viah'l . WS v st . 1,208 154 1.070 57 Briis Sote 1.265
chm\raarm. G o 687 557 130 75 e i 762
Wein. ......... 2.980 1.847 1,133 1,735 1l 1715
Zucker (und Syrup) . . . 2 - [ N S R | L 2
Verschiedene Waaren . . . 11.397 2084  9un s.oa3|  aea| .. 15.020
Lusammen . !,ins,snm[ 20.012] V086,700  Brhd0d|  s¥ed01| . . . . | 5,280.001

|




(g

0. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1865.

S 4%
| v

l Thalfahri Bergfahri i Gesammi-

—— keh

Waarengattun Genammt- | Bavonwarden verfihrt | goyq - | daven wurden rerfihri T; ;"r

ga g |Gt =] mit Rader| 9887 it Dampf-|mit Ruder-| Thal- und

menge ‘ hoaten |I'.ﬂ|rli-n|;uu menge houten irl'll‘lﬂﬁ;:l‘ﬂ Berglahrt

Zoll=-=Centner
Baumwolle. . . . . . . . 3.570) 2,798 632 NI L 3,370
Baumwollgarn . . . . . . 376 376 & | wase s P s 376
Bau- und Werkholz . . . .| o100 120, o1e.2s83] 69,020 . 951.326
Breonholz . « . « « o & & p23.986] . . . . TR [l [ T 023,086
Bier . & teow 3 K enlll I.H!ﬂ’ 52 1704 3 | P 1.549
Chemikalien . . . . . . .| 2a352 13.060 11.292 158 1.0 B 24,510
Eisen und Eisenwaaren . . | 3.2 5,580 62 2,290 2 200| . 5.504
FFarben und Farbstofle . . . 15,628 10,249 A s e v ] e 15.628
Felle und Hiute . . . . . 1.881 1.688 193 3 8] . 1.554
Fette und Oele . . . . . . 1.230 649 581 587 BET| Ly 1987
l:t-miisn unid Gartengewichse 6,718 1231 5.487 1208 L208) . .. . T.026
Getreide allee At . . . . 1.581 109 1.422]  st6.470| s16q70f . . . . s17.701
Gewirze und Arzeneiwaaren 3.947 2,843 514 s 1.1 e 3415
Glas und Glaswaaren . . . 15,922 0477 5,745 12 1 sast 15,254
Grafit. . + . ol ol e 0 s 2,120 170 1,041 POUTL] (G X 11'] I 6,530
GV 5 b = % pave B s 0. 156 ea| 00482 i | o o a | s 60.156
Hanf und Flachs . . . . . 7 7 VI8 osel ;o 95
Harze . L 2,62 365 1213 FATBS s 3,589
Heuw und Stroh . . . . . .| T L (e ] [l 45 5.052
Holzwaaren . . . . . . . 10,579 2102 s01 500 - « - . 11.050
Kiga ; 5 o s 8la s 5 = 27,134 16,613 10821 4 3 ... 27173
l('aﬂ'eu PSRN L e L 18.157 14,389 3,768 83 - | (T 18004
Kalk . .o oo asane PV R L0 1] PR STt [N 283.910
k_lmlppuru AR el v | ) S S | TR 3,158 3.483] . - - . d458
Redie: 5, st G 5. i oAl 8.536 LA 7.092 26 26| .. . 8.562
g,mllar und Lederwasren . . 051 081 20 35 as] - . 986
ORe o . 4 s v e e e e 07 1 e ol (e (s [ 97
Maschinen und Instrumente . 1.480 1.362 s 164 aes| . - . . 1848
:}‘3:"‘;""1 ﬁllll\lllllllri;"“"ll‘ o 132 1 us|  asssso]  ssssel ... 53,062
Melnte umnd Melnliwaaren . 174 458 A3 5 Bl 7718
Mineralwiisser . . . . . .| . ... . oy | A . . T LR
‘:h\l S T T T B T R S ] 101 2.95¢ LRTEEY 2028 - « . . 1381
l“:ul_uur RE e e e e 130 500000 il e s s 2135
BIE 25 ol e ¢ gz 89
A : 80 7 (] [P ! URREN [ A
ﬁﬁuwrclen v % s e e e 1.907 1,989 708! 8,665 Bg.66sl +.. - & 10.662
‘:Ml?'r- por = il =l AT 32,508 24 Mlics v da2.521
Sehafwolle . . . . . . . 93 m o 125 a8l i e 221
Schmack (Sumaeh) . . . . M“.“r 1.5803 ) e 1.803
S.d"m'm"’""" 2 . 5221 2640 R | I el | et &35l
:;‘h“‘rt‘“l’““' aila & @ w s 6,450 1.568 H L | (et ] [RERS il Kt 6430
RERI b 5 G ke e e ane =
Steine: Klteh]hginu-rplatle.n 5 77.520 gotll” sl L o e e 17.520
oL Sonstige . . . . . 0.678 2 554 7.004 G79 69| . - - - 10357
‘.“:;?I‘_ohlm coe e o wos ol ezoen| eszam] gzmee) L. )LL) e.s o WO
?.ﬁh l:.lfhl(‘ AT CR R og7] .. .. 257 3 L] O 260
abials” £, oNiRE I F - ; A
E 2 r 4 R 2 - | IR

$:‘llll’lﬂ‘rdﬂ el ke = e 14,742 0.846 4,500 75 L1 ] . 14,547
v.";““"a"e“ OO T R 14,44 1402 12,700 00 [71] I 1.2z
11 R S AR
ge!mwuarcn. Sl ot 398 sos| . ... 157 57 ... 558
7 "-'II‘ . (- " B -)- ORIt o 2,629 2.629) . . . . EXTE 331 | e 6.042
fucker (und Syrup) . . . 240 T 240
Verschiedene Waaren . . . 16,305 1.597 8.768 1.463 1.468] . . . . 17,168
Zusammen - || 2790361  377.276] 2.417.085] G7e.06s| 671.968] . . . . | 3466329
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p. Waarenverkehr zu Bngelhartszell im Jahre 1866.

Thalfahrt

I "l'l';'.fil.hﬂ Gesammi-
E—r TR I | Verkohr
Gesammt- (Pavon warden verfihet] o i (Pavon warden verfihrt i d
wa”en atltun x = FESAINI | i St noarr
g g l'ﬁ“'r' |milllm:|}f— wit Ruder-| Gfter- mit Dampf-|mit Ruder- Thal- uad
menge | booten |fahrzeugen| MEUE® i houvten  |fahrrengen Berglahrt
?alll'i;[‘-l.'lllnn'? -
[
Baumwolle . . . . . . .| 879 541 38 31 sil .. ..
Bavmwollgarn . . . . . . S00 P S 1 [ T Lo
Bau- und Werkholz . . . .| 901,521 sol  901.734] tov.gial  107.67 ;
{:!'ntmhnlz R (X R 688,836 . . . . o | = .
(81 o T v e il e cavkec| 1.4 g : 3 5
Chemikalien . | 14 ‘li: 10 1:: l:if { ’
b o0 v o5 e ol 245 A N M ws & . .
I-:mcn unil hla:l:uwuarcu _ 6.833 6.319 514 529 gl .
}:‘u;-llwu ||In;l{|'rlrbstuﬂ'u oo | 1ss6s| 10588 5,017 T 7 Al
elle und Hiute . . . . . 5.653 5.562 4
Fette und Oele . . . . . . ‘ l.:l:l J.::.:l; ﬁl;:‘ 5;: ﬂj‘: .,
Gemiise und Gartengewdiclise | 7,292 144y 5.840 640 G0
Getreide aller Art . . . .| 103184 1.652)  q01.402) ass.s01]  ass.se1| . ]
Gewiirze und Arzeneiwaaren | 553 190 i3 8 s . ;
(ilas‘ und Glaswaaren . . .| fo.s11 10,068 749 738 74 ST
::”"“ AN ) I 172 2.731 1,597 1,537 :
"4 £ o W SOOI 71444 L B £ 8 T 1 I .
Hanf und Flachs . . . . . [ 8 1.800 1,800 ... .«
Harze FOCE e S SUSC RS 206 149 17 209 200 e
Hew und Steoh . . . . . . 15,582 . .. . TR T e (R I : 15,582
Holzwaaren . . . . . . . 8,001 3,075 5.586 360 364 . 9,330
L0 LT, e M e 31,438 17,876, 13,262 K2 521 - J1.220
I'Euﬂ'ua e e e x s s o oa 14,515 13,454 1,061 214 213 g 14.728
Kalk i o 2 2 o 5 5 s 299,651 294 oog.425 . . . o v 223051
Knu[:lpern T o ol | 3.869 3.860) 3.860
Kreide 12.000)  A.066 7 12,050
L W e Gwl @ W e A% N i 3 7,953 7 7 .05
:,mller und Lederwaaren . . 1,508 1.408 10 1 11 1.519
LONe « v s 0 4 s a s Bi6] . . . . a6 - i . 816
Maschinen und Instrumente . 1347 934 s23 . | 1.424
':;"{'l!;md I\":a;’llli;':allluﬂtu i G20 2.489 $.974 sa71e  snape] . ; 58,929
Metalle und [} wanaren a8 a1s 6 31 a1 352
Mineralwiisser . ., . . . 5.434 2,752 2,652 7 7 ok ER T
D'JS.I- L S 7.471 490 6.987 5.047 50470 -« . . 12,524
Pll[_lmr' R (SR 1.728 30 1,689 138 128 « « . . 1.856
i}:.‘ls e I O T B 1.117 164 pEal s sis ] = woena ] pomen = 1117
§umercwn. T o T 61 i 1 319 ETL : 380
ba:z ks I' % e S e 20.010! . ] 20010 208 o8| - 20,218
Schafwolle . . . . ., . . 20 20 | 7.062 7062 - 7.082
Sehmack (Sumach) . . . . T T " iRas I . 1.546
b.c:m?elr.tmgrnl % AR AT 5420 3.921 1,499 i : o 5420
Sel ll\\[t-rupnl: IS ol 11.670 5.482 3.247 P | e R 11674
Stahl . . . 88 ] : .54
L T T B4 1.426 1426 -
Steine: I'Eehlh‘umwrplﬂlh'n . 64,808 2381  gaaar| - : Sl (I 4,808,
e ‘Sunstlgc f e e e 10,621 2,684 7.042 442 LE +] I 11,068
§lemku!1]cn LI T VT S 193,717 161,095 29.Gaa E S Wie s 193.717
’hiidfrﬁchlv e B 1.827 69 1.788 1 ... 1.828
Dabak 5" . ol o s ot el sl e S m T PeR 12
,l‘honerde T T 13.794)  12.000 da7s 718 8| . . 14.562
Thonwaaren . . . . . . . 6.704 101 6.008 40 40 ‘ 6.744
VAT TR A A 159 ... .. 159 772 178] - . 9l
Ws!mwuarcn vk o iy et 1.804 1.718 86 208 208] -« . . 2,000
;VElkﬂ . ( d "-} . ) gl 2,530 2,282 244 .24 J.a24] . 5,854
fucker (und Syrup
Verschiedene Wuaren . . . 28421 13,761 9,360 2,718 i 25584
Zusammen . | 2,523.228)  306.582) 2,216.646) 678,074 678.0T4] . . 4,202,202
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q. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1867.

Thalfahrt Bergfahrt Gesammi-
G";m-ml_:""..p wurden verfabrt goosmimt- Davon wurden verfihrt ‘.rnﬂ;:‘:
Waarengattung Giter- | nampt={mit Ruder=|  Gter= |Gy it Ruder-|| Thal- und
neage booten |fahrreagen| ™E0E® hooten [i’ahr:rucrn' Bergfahri

Zoll-Centner

|

Baumwolle . . . . . . . 2402 s 284 1068) ... . . - 2,402
Baumwollgarn . . . . . 3,200 3280 o v o o e | s $.260
Bau-und Werkholz . . . . || 1,485.000] . . . 1,445,002 65,685 65655 1,510.657
Brenmbolz . . . . . . . .| s006588) .. .. |t066388 .. .. |.... 1,006,588
17 ST ) (IRTRURE. .- 2,239 13 2,226 6 76| . 2,083
Chemikalien . . . . . . . 17.028 16952 676 72 72| . . 17.700
Fisen und Eisenwaaren . . 3.040 3247 B0y V67 9a7| . . 161
Farben und Farbstoffe | . 27,905 16.521 11,584 8 8. . 27013
Felle und Hiute . . . . 2451 2444 7 241 2,602
Feite und Ocele . . . . . . 1,548 1.081 167 Ast 1.999
Gemiise und Gartengewiichse 8197 a1 7.826 426 - 7 8.623
Getreide aller Art . . . . 1,977 26 1.731] 1,457,826 . 1,450,504
Gewiirze und Arzeneiwaaren 1.472 1.463 a A3 1.615
Glas und Glaswaaren . . . 10,115 8278 1,842 5 . 10,190
GEaEY M.y e 2,501 At 1.810 1.574] - e 3,878
G_\'[:ﬁ @ VR W W el a W e e B5.047 1164 84.183] . . . . T 85,047
Hanf und Flachs . . . . . 40 ) R s 1.856 1.956] . . 1,805
Harze L. . n s W el 508 519 7 241 2 .. 39
Hew und Stroh . . . . . . 7008 . ... E ] e ] | SR 3 7,006
Holzwaaren . . . . . . . 15,088 5.920 9.159 498 d28 s 15.416
KiRE = 5 05 5 603 % o 37.681 17200, 20421 23 23 37.700
Kaffén: L. . . 200 o & G0 21,051 24.024 a7 1A 't e 21,063
Kalk' . i = & e v oo o]l 385.007 190| aadsi7| . . . : . 345,007
Knoppern . . . . - . . . ... g L | 2670 2670
Kdilde .. . - o 6% % 2 16,421 2,004 ot ... ... 16,421
Leder und Lederwaaren . . 807 s 53 A0 A0 . 037
Lohe ; =« + & = & s aute 2 3 ot r 3,230 3.239| | 1.919
Masehinen und Instrumente . 1840 70 55 85| . . 1435
Mehl und Mahlproduete . . 274 160]  as.7s4|  cs7m| . . 64,185
Metalle und Metallwaaren . 659 83 576 9 ol 68
Mineralwiisser . . . . . . 1,756 A.621 - ] [l | A 7.756
Obst . L= n 3ms =, 6417 1 6410 2,903 2,703 . 0.210
PADIOE i s ovoar s e seioen 2,59 280 2,242 185 185 2716
Relm ;o 5 7o i w a2l 1540 235 1.605 16 1 3 1856
Séimereien . . . . . . . . 1417 14144 \ 5.102 S0z ] 6249
LB e LR s08] .. .. 20,241 O k] [ 20,241
Schafwolle . . . . . . . 10 1 [ 17.749 17.749] | 17.750
Schmack (Sumach) . . . . 2,009 3 azml ... B, . 2,999
Schmelztiegel . . . . . . 5,589 4.851 VY] e el e 5,500
S(‘Im'vrspalll o S e 31,255 23,297 1,058 5 5 L 91.255
Stabl=srh = ol s Sl et e e i e it < 4 3
Steine: Kehlheimerplatten . 106.755 ass|  qon.270| | A T 5 106,755
Sonstige . . . . . 20,479 085 14,196 45 13| . 20,312
Steinkohlen . . . . . . | es311] 2r7.an s.000] , . .. Al 285,111
Stdfrichte . . . . - 706 295 501 1 1 797
Mabak Ui ok o™ SIE 50 B8Ol . .oz —racg 2 I R ; 50
Thonerde . . . . . . . 14,085 0046 4,089 #a " . 14,097
Thonwaaren . . . . . . . 16,189 5.876 10319 [ 97 16,286
¥ioh: = 5 i i s 4R 59 1A A5 238 258/ . 37
Webewaaren . . . . . . . 3,181 s 5.446 183 183 . . 3,964
Wein » Sorpen WL 2560 2013 T T ams .. 7.514
Zucker (und Syrup) . . . 1128 T [ 124 1a1] . 1,249
Verschiedene Waaren . . 27.702 19,233 8460 3092 3.422] . 30,824
Zusnmmen - || 3,683,738  A60.057| 3,220.677] 1,633.050| 1,093,050 5,817,693
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r. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1868.

- — e
Thalfahrt Berglahri | Cosnmmt-
e _ | Davoen warden verfiihrt -;fllt;:ll.ll.—Hh'"“ wurden u-rl'iillrlI ";Iﬂdrrrr
waarenga'tt’ung Glter= | Dampf-|mit Ruder-] G800~ g pampt- mit Ruder-|| Thal- und
menge houten ]i‘:lnruub- " "'"’H"J bovten |fahrzeugen bergluhrt
I : 7u|.|_—.l.'.:ninur
|
1
Baumwolle . . . . . . 2,921 | 2,524 597 121 121 G042
Baumwollgarn . . . . . ., 692 i T IR e | B Gz
Bau- und Werkholz ., . . . 1,600.013) 3.458] 1,806.800] 62,247 [0 f I | I YT R
Breonholz . . . . . . . .| 1.479.000| .| 1AT0.080 1,479,009
BHOES o E ta: e s e 17 b 2,607 20 2.316 Tl s o sl
Chemikalien . . . . . . . 25,480 22,634 2,546 6| 6| .
Eisen und Eisenwaaren . .|| 204889 132070 70010 506/ 2 . 205,485
Farben und Farbstoffe . . . 25,9200 16510 9.410 ol I | 25,4920
Felle und Hiute . . . . . 2718 2,666 52 i ] vron 2,729
Fette und Qele . . . . . . 3,651 2,087 1.614 157 £ [ 3.808
Gemiise und Gartengewiichse 10583 1.208 9.1380 514 S14] = v 11097
Getreide allee At . . . 126 49 77| 1080621 o806t L. L L || 10800747
Gewiirze und Arzeneiwaaren 2,064 2,905 59 A A A
Glas und Glaswaaren . . 24,941 22,786 2,208 1 1
GEADE e, S o e 4,910 1648 3,062 2,966 2.266] . .
Gyps . . . S 75,294 7| st 5 .24
Hanf und Hat'h-i o Ken A St (o W LS 1= 5 A78) . . 475
Harze: B ot sl 3711 1156 245 245 5,456
Heu und Stroh . . . . . . 1AR8] Lo : | [ 1142
Holzwaaren . . . . . . . 25,500 8812 673 633 26,063
RAIW: & 2 5 s G e i 13,503 10.918] 52,554 24 24 Al buT
Baflew 5. o el v e e o0 e 25,477 2,586 1,791 3 3 v
Bk % = wnmilame o s 484,556 S.082] Astsad ... | o] - 451,556
Knujnpern o] AT I 1 1 ) 2,519 2,519 e 2,520
Krewe . . v R i 18,362 5.188] 13aAmA] ... i s
Leder und Lu:l-.-rw.mrvn s 3,141 5,105 36 62 Al s
1 ETT) T 5 i e 7 Br sl | I i $10 s10) . .,
Maschinen und Inatruuwnlu . 7.481 6.525 (T I Y S 5
Meh] und Mablproduete ., 289 210 79| stawe|  Snaezf .o MG
Metalle und Metallwaaren . 12,366 12,533 33 173 123} . . 2,539
Mineralwiisser . . . . . . 20881 18,3606 3.515 2 2 S 21,888
(1217 R R S . & 20,789 . ..., 20,739 1,607 Lot ... 20,546
Papier © o o GRS o 4,888 1.198 3.190 71 7 1465
Rels oo 5w ate y w4 2,529 79 2,450 10 10 2 2539
Simereien . . . . . . . 30 ol . ... 1.613 1.613 1.643 |
SRIE 200 o somege = o 58,785 o070  usse6] ... ... . 5,795
Sehatwolle . N 246 26| .. .. 21,087 21,087| . 21,333
Sehmack (buluut‘]n] WG o :082) . ... . 16820 . ... 0. - 1652
Schmelztiegel . . . . . . 6.828 5408 1.720 . s 5528
Schwerspath . . . . . . . 22,015 15,964 6051 e b ¥ 4 2:,1”:‘.
Stahl= o 5 S = | 380 0| . ... 630 einl . . .
Steine: l\ehlhpnm-rplnuen - LTI TE (TR TT] N SO e
Sonstige . . . . . 20,176 12,087 17,084 247 247 A 398
Steinkohlen . . . . . . . 328,508 228891 95,162 3 583
Siidfriichte . . . . . . . 108 4 104 Bt L er: mail b 108
Tabak W L el 1 0] 5 i 02 G2 012
Thonerdeiss -« i & 5 e &% 20.062)  17.934 ooasll ol s 2 s i 24,062
Thonwaaren . . . . . . . 58,350 2,679 55.677 108 W0s) ... 55404
Yioh Ul K, S LA 0| ... 210 23 al ... 903
Webewasren . . . . . . 4.370 A.208 171 129 190] ey 4,508
Wein.. o . . o« i 2,213 1,910 a0 5.320 5.820 7.587
Zucker (und h\'rup) e e el . wlls 101 il s 11
Verschiedene Waaren . . . ge.uls 26880 G520 1440 14,140 A7.058
Zusnmmen - || 1,800,518 6ii.422f 4, 150.026] 1,207.306] 1,287,300 6,047,884




s. Waarenverkehr zu Engelhartszell im Jahre 1869.

Statist. Mittheil. XV Jabrg. 4. Hefl.

————— ———
| ] Thalfahrt Berglahrt ] Gesammi-
- Tl — Verkehr
| Gesammi= | Daven wurden verfilhet) oy mme. Duaven v\urd‘l:l verfibet] o ger
Waarengattung Giter- |5y I:la|n‘|-r-.|_:;i_t_ll|n|t-r.- Giter- | iy =lmit Ruders Thal- und
menge | hooten iﬁlllfll‘uj,;l‘n monge ! booten  Tahrzeugen Bergfuhrt
TS i [ o ) ?1 L1 I-l - C enlner B ]
[ |
Baumwolle . . . . . . .| 4.770 4.358 1412 249 29 = 1799
| Baumwollgarn . . . . . 362 5 1| (NPT | - 362
[ Bun- und Werkholz . . . . | 1,967.950 s & 1,90 1779 11778 ‘ 2,079,759
| Brennholz . . . ., . . . .| ss1.227 y 931,227 : 1.227
{_"‘ll‘l' . mn B e ime B TR | 3,105 A5 060 3 3 | 108
| Chemikalien . . . . . . .| ss.sssl  2sam 1,787 238 248 i 35806
Eisen und Eisenwaaren e I‘ 254,165 233.048 21,119 13,016 (RN ; 267,758
Farben und Farbstoffe . . .|  so.516 21,660 S.856 40 au - |
Felle und Hiute . . . . .| 3.621 5 i i
Fette und Oele . . . . . . | 3264 390 [ i 5719
- Gemiise und Gartengewiichse I 2152 K 1.864 5 13,056
| Getreide aller Art . . . . i 166 i 170.748]  470.713 7 $70.850
| Gewiirze und Arzeneiwnaren 1,840 1.741 51 1| . 1.801
| Gilas lllld lllnsw;mrrn et B I AU (TR 16687 21 -4 | 20124
Grafit: = v Ges R . A A0 1,800 1,560 1560 §
BYPBL. o T 6y s 63,900 205| 63,602 . : sife 34,900
Hunl und Flachs . . . . . H 33 I8 3,578 5.878 R
Herze o = o o v % 9 & 3 30061 3,469 191 251 251 L2
Heuw und Strobh . ., . . . wsl awil L. N L0
Illn!z\\'aaren s o e rme 22158 9,082 13,066 5,506 5,306 27.464
g e e 5 e v o e e 34204 5449 28,785 [0 Y 34248
| Knffee: . . © % v 200 s 27.854 25,076 4,978 173 175 . 28,02y
[ERBLIE E e o e T m e e el BE1EE04 G008 gessdof oL oL G154
| Knoppern . . . . . . . . alengle o oL 1843 1,843 1.543
Kraide o o 5 = & @ 4w e 21,641 5.427 16 214 : 21641
Leder und Lederwaaren . . 3,050 2,085 65 24 23 073
Lohe . . . o .« o . . . 160 o 160, 2,947 2,047 2407
Maschinen und Instrumente . 3.627 2,582 1,095 52 52 1479
Mehl und Mahlproducte . . 163 117 A 16,864 16,864 17.027
| Metalle und Metallwaaren . 9.473 9,350 14 514 514 0,957
| Mineralwiisser . . . . . . [T 4.837 4.964 . : 801
| Obst R 14,790 3 19,756 W15 618 14408
I. |’||pi|-|' § el e e e ar e 2354 1,463 S&0 (E1Y 129 . 2,483
| Rews . . . . . o . . .. B.016) 114 5 006 i i . $.020
Sifmereien . . . . . . .. 1418 1,206 17 3,541 3,541 . LR
T ol G 1569660 ., . 156,966 245 245 (EYEIN]
Sehalwolle . . . . . .. 157 157 20,987 20,087 21,144
Schmack (Sumach) . . . . 3,306 T 3,906 i
Schmelatiegel . . . . . . 1,978 EWTBl v : RO
Sehwerspath . . . . . . 15,308 §.796 6,507 . ; 15,503
SEhL o o R e e [ . 544 544 G0y
Steine : Kehlheimerplatten . 89.858) . . . . so.858] . . . . e - SU.853
Sonstige . . . . 29,051 6.780|  22.271 551 551 20,602
Steinkohlen . . . . . . 255643 15,701 2anase] L L. 253,643
Sudfrichte . . . . . . . 238 230 s : : 238
Pabalk™ = o noov o % w0 % 26 25 1 1 1 27
Thonerde . . . . . . . 15.000 0,188 G512 L ' 15,900
Thonwaaren . « . . . . .| 29425 0,025 20,4 67 07 24,442
Vioh oo o s o i v 122 v g 122 It 19 141
Webewaaren . . . . . . . 367 254 13 s 718 1.082
Welii . N e s e 2,924 2,640 254 910 w420 12,044
Zucker (und Syrup) . . . 244 oMl ... 98 [ . 342
Verschicdene Waaren . . . 18,598 16128 2,416 1,311 (1T ‘ 19,850
Zusammen - | 4,745.524) 467180 4,275,194 56655 SGK.G5S % 5,813,979
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