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sc  nahaja v T rstu  ulica Madonnina 15, 

Telefon 15-70 
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Dunaj V. —  Z e n ta g a s s e  5.

Izhaja v Trstu 1 in 15 vsaki m esec

Nefranhirana pisma se ne sprejemajo, 
o o o Rokopisi se ne vračajo, o o o

N a r o č n i n a  :
za celo l e t o .................... 4 '4 0  K
za pol l e t a .................... 2 '20  K
za četrt leta . . . .  1*10 K

Posam ezna številka 18 vin.

Pogled na razvoj naše organizacije.
Dvajset let je poteklo odkar je bila usta­

novljena naša organizacija in mnogo truda 
in napornega dela je za nami. Pa tudi še 
pred nami. Dvajset let je precejšnja doba, ki 
je pa sodrugotn, ki so bili vedno v vrtincu 
organizacijskega dela, hitro potekla! Le pre­
hitro, ker je v interesn železničarske orga­
nizacije izvršiti še mnogo dela. Ne da bi se 
spuščali v podrobnosti, navedemo v sledečih 
vrsticah pregled razvoja naše organizacije v 
teh dvajsetih letih.

Leta 1892. je  bilo ustanovljeno društvo 
prometnih uslužbencev, v katerega delokrog 
so spadali tudi tramvajski uslužbenci. To je 
bil prvi začetek železničarske organizacije v 
Avstriji.

Pri vsakem koraku so se nam nasproti 
stavile zapreke. Agitacija za organizacijo je 
bila jako težavna in takrat je moral imeti 
pogum, kdor se je  očitno izraz1'! 7a. organi­
zacijo.

Leta 1893. je bilo ustanovljenih pet stro­
kovnih društev in sicer za železniške usluž­
bence in delavce državnih železnic, državno 
železniške družbe, južne železnice, severo- 
zapadne železnice in severne železnice. Centrale 
teh društev so se nahajale na Dunaju; njih 
delokrog je obsegal vso Avstijo. Te ustano­
vitve so izhajale ponajveč iz namena, voditi 
delo v centralah ločeno po železnicah, ker 
so bile razmere pri vsaki zasebni železnici 
kakor tudi pri državnih železnicah različne 
in je  vsled tega vsaka centrala zase vodila 
agitacijo na tisti železnici, ki je spadala v 
njeno področje. — Leta 1894. je  bilo teh pet 
strokovnih društev in društvo prometnih 
uslužbencev združenih v zvezo, katere naloga 
je bila naprej posvetovanje o skupnih zade­
vah, kakor n. pr. nezgodno zavarovanje, 
uprava in urejevanje strokovnega lista »Der 
Eisenbahner«, akcije splošnega značaja, agi­
tacija in t. d. Urednik »Eisenbahnerja« je raz- 
ven urejevanja lista imel voditi zadeve zveze 
in večinoma tudi poročati na agitacijskih 
shodih na deželi.

Leta 1896. se je vršil p r v i  avstrijski 
železničarski kongres na Dunaju, ki ga je 
sklicala zveza gori omenjenih strokovnih 
društev. Namen tega kongresa je  bilo posve­
tovanje o slabih razmerah avstrijskega že­
lezniškega osobja in sklepanje o primernih 
predlogih, ki so vsebovali zahteve osobja. 
Avstrijske železniške uprave so namreč v 
javnosti opisovale razmere železničarjev z 
najlepšimi barvami ter označevale stremljenje 
v zvezi združenih strokovnih organizacij po 
zboljšanju položaja železniških uslužbencev 
kot delo hujskačev in rovarjev. Ta kongres 
je imel tedaj namen, da potom delegatov iz 
krogov aktivnih železničarjev naznani javnosti 
resnični položaj železničarjev. Delegatje, ki 
so bili sami aktivni železniški uslužbenci, so 
dobro vedeli, da morajo za to kar  so na 
kongresu govorili, tudi odgovarjati. Uprave

pa od svoje strani tudi niso mogle v javnosti 
trditi, da so ti govorniki neodgovorni, železnici 
tuji hujskači in rovarji. Zasluga prvega že­
lezničarskega kongresa je bila, da je razkril 
bedno stanje avstrijskih železničarjev, o tem 
zavzemal svoje stališče, ter natančneje določil 
zahteve železničarjev.

V zvezi s kongresom se je koj na to 
vršil prvi zvezni zbor in se je na tem skle­
nilo centralizirati pravovarstvo in agitacijo 
in ustanoviti zvezno tajništvo. To zvezno 
tajništvo je imelo nalogo v zadevah pravo- 
vars tva  nastopati skupno z uredništvom 
»Eisenbahnerja* v interesu avstrijskih želez­
ničarjev. Takrat so bili sodniki v Avstriji po 
večini na stališču, da je  besedilo predpisov 
merodajno za ravnanje železničarjev, ki so 
vsled tega imeli jako težko stališče, če so 
se morali pred sodiščem zagovarjati radi že­
lezniških nezgod. Sodniki tak ra t 'š e  niso bili 
na jasnem  o razliki med besedilom predpisov 
in navadnim opravljanjem smžbe. Takrat 
najbolje organizirano osobje južne železnice 
si je prevzelo težko nalogo opozoriti javnost 
na predolg služben čas in da je opravljanje 
službe po predpisih nemogoče; stopili s o 'v  
pasivni odpor. V dosego krajše službe in da 
se sodnijam pokaže protislovje predpisov 
z navadnim opravljanjem službe, je bil L 
1896 na južni železnici z uspehom izveden 
prvi pasivni odpor. Bila je zasluga naše or­
ganizacije, ki je  razvijala obširno pravovar- 
stveno delovanje in s tem dala priliko od­
vetnikom tudi v provinci, da se poučijo o 
resničnem izvrševanju železniške službe 'in si 
pridobijo strokovno znanje na tem polju. Ti 
zastopi pred sodiščem so vplivali pojasnje­
valno na sodnike, tako da je boljinbolj na­
raščalo število oproščenj obtoženih železni­
čarjev. To je  nekdanjega železniškega ministra 
VVitteka napotilo, d a je  izdal odlok, v katerem 
svari, da bi se železniške uslužbence brez 
zadostnih jasnih vzrokov izročalo sodiščem, 
ker bi število oproščenj preveč naraslo in bi 
železniška uprava v javnosti zgubila ugled. 
To je bil prvi uspeh organizacije.

Nadaljni uspeh organizacije je bil, da se 
je dvignila samozavest organiziranih želez­
niških uslužbencev, ker je organizacija odločno 
nastopala proti krutemu postopanju predpo­
stavljenih napram uslužbencem. Uslužbenci, 
ki se prej niso smeli geniti, so dobili pogum 
in zahtevali so svoje pravice če so storili 
svojo dolžnost.

Začetkom I. 1897 je  organizacija štela 
že 25.000 članov. Tedaj pa je prišel krut 
udarec takratne Badeni-Guttenbergove vlade 
in organizacija (stokovna društva in zveza) 
je bila razpuščena 10. marca 1897, ker je 
bila baje državi nevarna.

Nastopila je reakcija. Število članov or­
ganizacije je padlo na 11.000. Ti so se zbrali 
okoli strokovnega lisla »Der Eisenbahner«. 
Pričele so se priprave za novo ustanovitev 
društva, ki se je  1. 1898 tudi ustanovilo in 
dobilo ime »Splošno pravovarstveno  in  s tro ­

kovno društvo  sa  A v s tr ijo «, ki ga ima še 
sedaj. Oblika nove organizacije je bila popol­
noma centralistična. Mnogo agitacije in pouč­
nega dela je bilo treba opraviti, da je število 
članov do leta 1903 zopet naraslo na 25.000.

Leta 1902 se je  vršil d ru g i avstrijski 
železničarski kongres, na katerega je  tudi 
vlada poslala svojega zastopnika in 'sicer iz 
delavsko-statističnega urada. Ta je zastopal 
tndi železniško ministrstvo. Ta kongres s e je  
pečal z vprašanjem, katera organizacijska 
oblika je najvažnejša in najprimernejiša za 
avstrijske železničarje, ter sklenil, da ne more 
železničarjem priporočati nikakih separatistič­
nih društev po kategorijah, temveč izključno 
le enotno, centralistično organizacijsko obliko.

Druga važna točka, ki s e j e  kongres ž njo 
pečal, je  bilo posvetovanje o možnosti iz­
vedbe našega, že leta 1897 po takratnem 
poslancu dr. Verkauf-u v državnem zboru 
predloženega zakonskega načrta za ureditev 
pogodbenega razmerja železničarjev. Ker je 
takratni železniški minister Wittek trdil, da' 
je treba 89 milijonov kron na izvedbo našega 
zakonskega načrta in da je vsled tega iz­
vedba nemogoča, je bila naloga kongresa, da 
dokaže možnost in potrebo izvedbe tega za­
konskega načrta.

Kongres je med železničarji vršil delo 
prosvete. Novo agitacijsko delo je pričelo. 
Klic po zboljšanju položaja se je vedno gla­
sneje pojavljal in ko je 1. 1904 nastopila še 
draginja živil in stanovanj, je prišlo I. 1905 
do boja, ki je razven začetka zboljšanja po­
ložaja prinesel tudi priznanje organizacije 
kot pogodbeni faktor. Ta uspeh je bil tem 
znamenitejši, ker je bila naša organizacija
I. 1897. razpuščena kot državi nevarna. Od 
tedaj pa je organizacija napredovala, število 
članov je naraščalo in vsi železničarji, orga­
nizirani in neorganizirani, so čutili vrednost 
soeialnodemokratične organizacije za železni­
čarje sploh.

L. 1905 ko je  nastal prvi boj, ni orga­
nizacija zamudila niti trenotka, in je izrabila 
razne situacije v interesu železničarjev kar 
se tiče zboljšanja njih položaja. L. 1907. se 
je  na zasebnih železnicah doseglo izvedbo
1. 1905 danih koncesij ter nove ugodnosti. 
L. 1908. se je  doseglo uvrstitev čuvajev v 
III. kategorijo slug. Pri pogajanih za zboljša­
nje položaja so združene organizacije dosegle 
znesek 14 milijonov kron za zboljšanje raz­
mer na državnih železnicah. Tudi zasebne 
železnice so morale slediti temu zgledu. V 
zadnjem času pa se je, kakor znano, doseglo 
še 21 milijonov kron za državne železničarje.

Pri razpravah o podržavljeuju zasebnih 
železnic (cesar Ferdinandove sev.' žel., češke 
sev. žel., avstr. sev. zap. žel. in drž. žel. 
družbe) v parlamentu so socialno-demokratični 
poslanci in organizacija glede uvrstitve oso­
bja podržavljenih železnic v štatus c. kr. 
državnoželezniškega obrisa vedno odločno 
zastopali interese osobja in ga skušali obva­
rovati pred škodo, kar se je tudi po veliki
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večini posrečilo. Uspeh je  tembolj vpošte- 
vanja vreden, če si predočirno podržavijevalne 
dobe nekdanje Elizabetine železnice, sedanje 
zapadne železnice itd. ko še ni bilo železni­
čarske organizacije, ki bi se bila brigala za 
pravice podržavljenih železničarjev.

Število članov naše organizacije je do- 
sedaj naraslo na 59.000. Na avstrijskih že­
leznicah pa je zaposlenih nad 300.000 želez­
ničarjev. Po dvajsetletnem organizacijskem 
delovanju imamo torej le šestino avstrijskih 
železničarjev v naši organizaciji. To je gotovo 
majhno število zavednih železničarjev napram 
veliki množici tistih, ki so še izven organi­
zacije, ki pa tudi vživajo sadove organiza­
cijskega in bojnega dela organiziranih želez­
ničarjev, ne da bi kaj storili za organizacijo.

Dvajset let napornega organizacijskega 
delovanja je za nami. Organizacija je dosegla 
mnogo dobrega za železničarje, četudi jim 
je draginja živil in stanovanj zopet iztrgala 
gmotne uspehe. Toda pomislimo koliko slabše 
bi bile razmere osobja, če bi se ne bilo do­
seglo teh uspehov tekom dvajsetletnega orga­
nizacijskega dela.

Lahko smo ponosni na to kar se je v 
teh dvajsetih letih doseglo. Toda glejmo n a ­
prej, ter si predočirno kaj vse je treba še 
izvršiti in kakšne nevarnosti nam še pretijo. 
Kar smo dosegli, se nam hoče zopet iztrgati. 
Treba ne le doseči novih uspehov, temveč 
čuvati tudi to kar smo že pridobili. Če ho­
čejo železničarji urneje napredovati in to kar 
so že pridobiii tem gotovejše obvarovati, je 
zanje le eno sredstvo:

»Vsi v  organizacijo!«

Naše pravovarstveno in podporno de­
lovanje tekom dvajsetih let.

Težko je  bilo breme, ki so ga morali 
nositi avstrijski železničarji v prejšnjih letih. 
V službi nečloveško izkoriščani in slabo pla­
čani so omagovali pod težo prenapornega 
dela. Izročeni so bili samovolji podjetnikov 
in predpostavljenih; imeli niso nikogar, ki 
bi se bil zanje z a v z e l ; živeli so v stanju 
popolne brezpravnosti. Bili so brezpravni 
v  osebnem in službenem razmerju, brezpravni 
napram  podjetnikom, predstojnikom in sodi­
ščem. Še tisti pravni zastopniki, ki so se 
izpoznali v zmedenih predpisih, so bili za 
uslužbence nedosegljivi. Zastarel civilni 
pravdni red z dolgoletnimi pravdami, ki so 
stale mnogo denarja in v železniških zade­
vah nepoučeni sodniki so v zvezi z želez­
niškimi razmerami povzročili pogoste ob­
sodbe, da so izgubili pravde ponesrečeni že 
lezničarji, ki so se sklicevali na jamstveno- 
obvezni zakon in da so ubogi pohabljenci 
bili ne le ob vsako odškodnino, temveč še 
ob zadnje vinarje, ki so s i j ih  težko prislužili.

Vsled tega so občutili železničarji za­
dovoljstvo, ko se je 1. 1892 ustanovila želez­
ničarska organizacija, ki jim  je med drugim 
nudila tudi pravovarstvo.

Seveda je  bilo pravovarstveno delovanje 
tak ra t  še jako omejeno in še ne sistematično 
izvedeno. Mlada organizacija pa je  imela 
tudi zelo malo pravnih zastopnikov, ki bi 
bili mogli uspešno zastopati železničarje. 
Šele 15. februarja 1894 je  na občnem zboru 
»strokovnega d ruštva prometnih uslužbencev ♦ 
sodr. W intersberegr stavil predlog za cen tra ­
liziranje pravovarstva. S tem je bil storjen 
prvi korak za sistematično pravovarstveno 
delovanje. Na I. zveznem zboru 1. junija 
1894 zastopana strokovna društva so pre­
vzela ta sklep in v pravilih zagotovila 
članom pravovarstvo. A šele na drugem 
zveznem zboru 24. m arca 1896. se je  skle­
nilo centralizacijo pravovarstva za vsa že­
lezničarska strokovna društva ter ustanovilo 
poseben pravovarstven oddelek pri zvezi. 
Določilo se je tudi enoten članski prispevek, 
ki naj se ž njim pokriva stroške pravovarst- 
venega delovanja. Sklenilo se je  tudi s 1. 
julijem 1896 uvesti juristične govorne ure. 
Pridobilo se je  zastopnikom dr. Frieda in 
kasneje tudi dr. Harpnerja. Tedaj pa je  pri­
čelo redno pravovarstveno delovanje zveze. 
Bilo je  naporno delo privaditi sodruge na

smotrno sodelovanje in najti novih moči, ki 
so bile pripravljene se zavzemati za želez­
ničarje in voditi njih zadeve.

To delo se nam je  sijajno posreč ilo ; 
dandanes imamo v vsej Avstriji, skoraj v 
vsakem mestu izkušene p ravne zastopnike, 
ki so se potrudili prodreti v labirint avstrij­
skih železniških predpisov, proučavati službo 
in življenje železničarjev in l e t e  uspešno 
zastopati. S ponosom lahko trd im o : delo se 
nam  j e  posrečilo, že le zn ič a r  p re d  sodiščem  
n i več zapuščen, ob s tra n i m u  sto ji izu r je n  
s tro k o v n ja k !

Z vsakim letom so naraščale zahteve 
na pravovarstven biro, ki so še posebej na­
raščale ko se je  ustanovilo stanovsko za­
družno zavarovalnico zoper nezgode in pa 
razsodišče. Ni nam treba še posebej omenjati, 
da tudi slavne železniške uprave niso zao­

stajale v stremljenju nuditi železničarjem 
priliko, da se poslužujejo pravovarstva.

Tudi podporno delovanje je naraščalo 
od leta do leta. Oetudi v  splošnem niso na­
rasla skromna podporna sredstva zveze in 
pozneje pravovarstvenega društva v isti meri, 
da bi bila prip ravna popolnoma ublažiti bedo 
prosilcev, se je  vendar razdeljevalo podpore 
po individuelnih potrebah prosilcev. Vrhutega 
pa so v razveseljivem obsegu sodelovale 
krajevne skupine v tej smeri.

Da predočirno našim sodrugom delovanje 
pravnega oddelka, dodamo tem vrsticam 
tabelo, ki nam nudi pregled delovanja na tem 
polju. Temu pa pripominjamo, da se do 1. 
1896. — ko je  bil ustanovljen pravni birb 
— ni vodilo nikakih zapiskov. Vsled tega 
tudi ni možna Statistika od ustanovitve or­
ganizacije do vštevši 1. 1895.

Od i. maja i$96 do i\. decembra m  oposlaiti praoovam veni slučaji in podpore.

L e t o
Število

pravovar-
stven ih
slučajev

Teh je b ilo  rešenih potom Pravovarstveni
stroški

Število
pod­

porn ih
slučajev

P o d p o rn i
znesek

juristične pomoči ta jn iš tv a Intervencije | Odklonjeno kron v kron v

1896 423 261 114 48 -*> —*)
1897 453 205 214 — 34 4.000 — - * ) 689
1898 422 141 265 — 16 — — _*)

46
__

1899 611 171 409 — 31 8.111 32 1.153 _
1900 730 222 460 — 48 11.722 47 55 1.449 _
1901 838 326 451 — 61 11.664 96 112 3.019 14
1902 919 314 549 — 56 13.560 59 -*) 2.654 10
1903 1045 400 588 — 57 36.150 37 —*) 4.679 70
1904 985 352 572 — 61 30.769 60 300 5.507 07
1905 1077 597 376 — 104 34.957 09 .340 6.030 12
1906 1369 484 769 — 1 16 35.392 79 323 5.937 00
1907 1647 584 947 42 74 65.412 90 547 11.787 08
1908 1817 716 878 127 96 67.769 60 986 22.770 _
1909 1960 912 '676 252 118 76.333 44 1155 25.502 _
1910 2120 773 821 424 102 84.194 86 1355 31.284 _

j 1911 1830 661 81!» 256 94 83.399 35 1310 26.102 —

18249 7122 8908
■

1101 im; 563.439 34 6529
1

148.564 50

*i Iz teli let m an jk a jo  zap isk i o p ra v n ih  s lučajih  in podporah .

Te številke jasno kažejo, da je  neopra­
vičena trditev naših nasprotnikov, da orga­
nizacija za svoje člane ni nič storila. V t a ­
beli navedene številke pa še ne nudijo 
popolnega pregleda p ravovars tvenega in 
podpornega delovanja naše organizacije, ker 
kakor smo že prej omenili, so tudi posamezne 
krajevne skupine v veliki meri na tem 
polju sodelovale. Skupni izdatki v to svrho 
znašajo s svotami, ki so jih tudi krajevne 
skupine izdale v ta namen v letih od 1896 
do 1911 nad en m ilijon  kron. Pri tem pa 
leta od 1892 do 1897 niso všteta. Razven 
tega delovanja pa je  tisoče sodrugov iskalo 
jurističnih pojasnil in nasvetov, ki so jih tudi 
dobili.

Delovanje pravovarstvenega oddelka pa 
se ni omejilo ie n a  podeljevanje pravovarstva, 
podpore, nasvetov, temveč je obsegalo tudi 
vodstvo volitev v obstoječe dobrodelne za ­
vode avstrijskih železnic in uvedbo akcij v 
teh. Le organizaciji je  zahvaliti, da so se 
razm ere v stanovsko-zadružni zavarovalnici 
zoper nezgode zboljšale in da imajo sedaj

železničarji svojo besedo tudi v bolniških 
blagajnah, zavodih za starostno oskrbo in 
skladiščih za živila. Končno je  še omeniti 
delovanje organizacije glede na stanovsko 
oskrbo. Pred nekaj leti se nas je  pomilovalo, 
ko je  organizacija nastopila z načrtom, naj 
se premoženje provizijskega zavoda v večji 
meri kot dosedaj vporabi za zgradbo per­
sonalnih hiš. Sedaj pa je  svota, ki se jo je  
v to svrho vporabilo, narasla že na več 
milijonov.

Vsak železničar, tudi nasprotnik, ki 
pošteno in trezno presoja delovanje naše 
organizacije, si mora reči: organ izacija  j e  v 
svojem dvajsetletnem  obstoju mnogo dobrega 
storila; s svoj im  delovanjem  j e  m nogim  p r ip o ­
mogla do pravice, posušila mnogo solza in  
odpravila  mnogo bede. B ila  j e  in  j e  tu d i  
še nadalje  p rava  p r ija te ljica  že le zn išk ih  
u slu žb en cev !

S to zavestjo stopamo na strogo začr­
tani poti v tretje desetletje našega delovanja 
v prid in brambo naših tovarišev in sodrugov.

Pogled na mednarodno železničarsko 
gibanje.

(N apisal H erm ann  Jo eh ad e , B ero lin .)

O priliki dvajsetletnice avstrijske želez­
ničarske strokovne organizacije so spodobi 
da si nekoliko ogledamo mednarodno želez­
ničarsko gibanje, To pa tembolj, ker je 
avstrijska strokovna organizacija že od 
začetka, ko še ni bilo možno govoriti o 
internacijonali železničarjev že bila zraven, 
Avstrijska železničarska organizacija je  vselej 
praktično izražala svoj mednarodni značaj 
in stala v ospredju kot s socializmom pre­
pojena napredna organizacija. To je, kar me 
je napotilo, da brez pridržka in z veseljem 
priznam zasluge avstrijske železničarske 
strokovne organizacije, ki si jih je  pridobilo

za razširjanje mednarodnih stikov med že­
lezničarji.

Že jako zgodaj, najbrž pa prvi med 
\sem i skupinami transportnih in prometnih 
delavcev so pričeli železničarji iskati med­
narodne stike. To pa je  bilo tudi v naravi 
njih poklica. Povod za mednaroden sporazum 
je dala zveza nizozemskega železniškega 
osobja »Steeds Voorvvaarts« (vedno naprej). 
Sporazum se je kmalu dosegel in leta 1893 
se je vršil p r v i  m ednarodni že le zn iča rsk i  
kongres v Curi.hu. Na tem kongresu so bile 
zastopane Švica, Avstrija, Italija, Francija, 
Nizozemska in Anglija. V Nemčiji tak ra t  še 
ni bilo moderne železničarske strokovne or­
ganizacije. Kongres je sklenil ustanovitev 
mednarodnega tajništva. Stroške za vzdrže­
vanje istega bi se pokrivalo s prostovoljnimi 
prispevki posameznih železničarskih zvez.
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Nizozemski se je  poverilo vodstvo. Predlog 
Nizozemcev, ki se je  močno nagibal v  Niu- 
wenhuisovo socialnorevolucijonarno smer, 
nam reč  da se pri izbruhu vojne takoj ustavi 
obrat, je  bil na  prizadovanje Švicarjev in 
Angležev kratkom alo odklonjen. Sprejet pa 
je bil predlog vsled ka te rega  morajo stavke, 
ki jih sklene kaka  zveza z najmanj dvetre- 
tjinsko večino članov, vse druge zveze 
gmotno in moralno podpirati. Razpravam  o 
delu in počitku se je  določilo kot podlago 
švicarski zvezni zakon z dne 27. julija 1890. 
Kongres se je  izjavil za vse osemurni delav­
nik za vse železničarje in za neprekinjen 
36-urni počitek vsak teden. Navadni blagovni 
promet naj se ustavi ob nedeljah. Izvedbo 
teh zakonskih določb naj bi nadzorovali po ­
sebni železničarski nadzorniki.

D)'ugi m ednarodn i že le zn iča rsk i kon­
gres  se je vršil 1. 1894 v P a rizu . Ta kongres 
je  v bistvu potrdil' sklepe prejšnjega, pri- 
puščen pa naj bi bil ob nedeljah promet 
tovornih vlakov za prevažanje živil in blaga, 
ki se lahko izpridi. Vprašanje o minimalnih 
mezdah se je  odgodilo, ker  je  bilo potrebno, 
da zleze »m ednarodni proučevalni komitč« 
mezdno-statistične podatke. Nadalje se je 
kongres izjavil za odpravo akordnega dela 
in premij. Po dvajsetletnem službovanju naj 
bi vsak železničar dobil pokojnino, ki bi 
znašala  najmanj dve tretjini njegovega p re j­
šnjega zaslužka. Končno se je  kongres z 
večino izrazil za podružabljenje železnic, 
kakor  tudi vseh proizvajalnih sredstev. Na 
zaupni seji se je  razpravljalo tudi o splošni 
stavki. Anglija ni bila v Parizu zastopana 
radi istočasnega letnega kongresa angleške 
železničarske zveze, pač pa razven na ču- 
riškem kongresu zastopanih držav še Španija. 
Franciji je bilo poverjeno vodstvo.

T re tji m ednarodn i ž e le zn ič a rsk i kon­
gres  se je  vršil 1. 1 - 9o v M ilanu. Anglija 
zopet ni bila zastopana, pač pa Španija in 
Portugalska. Iz Anglije in Amerike so do­
spela pisma simpatije. Kongres je  potrdil 
sklepe prejšnjih in se izrazil za minimalne 
mezde, ki j ih  naj določijo posamezni narodi 
na podlagi stroškov za eksistenčna sredstva; 
nadalje za uvedbo zakonitih razsodišč, ki 
sestojijo iz enega števila delodajalcev in 
delojemalcev. Mednarodni proučevalni odbor 
naj bi vsake tri mesece izdajal časopis, ki 
bi poročal o sočasnem spanju železničarskega 
gibanja v raznih deželah in po možnosti v 
številkah naznanjal razm ere  železničarjev 
raznih organizacij. Vodstvo je  prešlo na 
Italijo.

Leta 1896 se ni mogel vršiti kongres, 
ker  je  bila italijanska organizacija, ki je 
imela voditi posle do prihodnjega kongresa, 
od vlade razpuščena. Volilne osebe so z 
zvezno blagajno zbežale v Švico.

-Leta 1897 bi se bil imel vršiti kongres 
v Barceloni. Prišlo pa ni do tega, ke r  so 
izbruhnili španskokubanski zapletki, ki so 
ustavili tudi politične razm ere dežele.

Mednarodni proučevalni komite je  živo­
taril brez moči, ker  je  primanjkovalo sred­
stev za izvedbo kongresnih sklepov. Komite 
je  bil navezan le na prostovoljne podpore 
priklopljenih organizacij. To je  bila jako 
negotova stvar!  Do leta 1900 je  obstojal 
komitč precej skrito in je bilo malo slišati o 
njem.

Medtem pa so si tudi pristaniški delavci 
in pomorščaki ustvarili organizacijo 30. julija 
1896 se je  v  Londonu ustanovila m ednarodna 
zveza plovnega in pristaniškega delavstva. 
Ustanovnega kom erza so se vdeležili zastop 
niki iz Amerike, Nizozemstva, Belgije, Nem ­
čije, Francije, Švedske in Anglije. Zveza se 
je  začasno omejila le na pristaniške delavce 
in pomorščake, a že nekaj let kasneje, 1898, 
je  bilo treba  izpremeniti naslov. Odslej se je  
zveza imenovala mednarodna zveza t ran s­
portnih delavcev, da je  mogla sprejemati 
tudi transportne in prom etne delavce. Želez­
ničarji v Avstriji, Franciji in Nemčiji so se 
pridružili tudi tej federaciji (zvezi), da v 
njej nadaljujejo dela proučevalnega komiteja.

Po zaključku m ednarodnega kongresa 
transportnega delavstva, 1. 1900 v P a rizu ,

se je  p rv ič  zopet vršil sestanek železničarskih 
zastopnikov, ki so bili navzoči iz Avstrije, 
Nemčije, Francije, Nizozemske in Španije. 
Sklenilo se je, da  se opravilnik m ednarodne 
železničarske organizacije izpremeni primerno 
sklepom kongresa  transportnega  delavstva 
in postavi nov proučevalni komite z nalogom, 
da vrši poizvedbe o plačilnih in delavskih 
razm erah  železničarjev po vseh deželah in 
naprav iti  gradivo pristopno železničarskim 
organizacijam. Stroške naj bi se začasno po 
krilo iz fonda v znesku 2142 frankov, ki se 
je nahajal v rokah italijanskih železničarjev. 
Potem naj bi vsaka  železničarska organiza­
cija prispevala  komiteju letnih 10 frankov 
za pokritje tekočih stroškov. Francoski že­
lezničarji so dobili vodstvo in tovariš Guerard 
je  postal tajnik.

Prihodnji m ednarodni kongres 1. 1902 
v S tohholm u  je  potekel in sledil mu je  
kongres 1. 1904 v A m sterd a m u  ne da bi bilo 
medtem  kaj več slišati o delovanju novega 
proučevalnega komitčja. Nasvet Guerarda, 
da  bi se takoj po m ednarodnem  kongresu 
vršila konferenca železničarjev, ni bil zadostno 
podpiran. Ta kongres 1. 1903 je  sploh po­
vzročil obrat v  mednarodnem gibanju trans­
portnih in prometnih delavcev. Vodstvo 
m ednarodne federacije (zvezej je bilo že od 
ustanovitve v rokah Angležev. Malomarno 
vodstvo poslovanja je  pripravilo federacijo 
skoraj do razpusta. Na amsterdamskem  kon­
gresu se je  z Angleži temeljito obračunalo, 
posebno pa od strani zastopnikov nemških 
in avstrijskih železničarjev. Vodstvo se je  
odvzelo Angležem in izročilo Nemcem. P i­
satelj teh vrstic (Jochade) je  postal tajnik. 
Nato so Angleži izstopili iz federacije. Ostalo 
je  v  njej le še enajst organizacij s 77.672 
člani v sedmih deželah. Večina teh članov 
je  bila v nemških organizacijah in avstrijski 
železničarski strokovni organizaciji. Te so 
pričele na novo graditi federacijo in nap ra ­
vile poskus, da zopet pridobijo zgubljeno 
zaupanje. In glej, posrečilo se j e !

Že na prihodnjem m ednarodnem kon­
gresu, ki se je  vršil 1. 1906 v M ilanu, je  
pripadalo mednarodni federaciji 22 organi­
zacij z 207.231 člani v 13 deželah. Nepo­
sredno pred tem kongreso m se jevršila  konfe­
renca železničarskih zastopnikov. Zastopniki 
so bili navzoči iz Italije, Avstrije, Francije, 
Švedske, Nizozemske, Nemčije in Ogrske. 
Razpravljalo se je  o vprašanju ali se naj 
izvrši reorganizacija mednarodnega komiteja 
za  proučavanje gospodarskega položaja želez­
ničarjev na stari podlagi, to je: i /ven  mednarod­
ne federacije transportnih delavcev  ali pa če 
se naj pripušča železničarskim organizacijam, 
da se pridružijo federaciji. Predlog zastopnika 
avstrijskih železničarjev, sodruga Tum schika, 
da se izvrši slednje, je  konferenca sprejela. 
S tem je bil mednarodni proučevalni komite 
končno opuščen. Dela tega komiteja se je  
poverilo federaciji. Prihodnji kongres je bil 
v toliko važen, ker  s e j e  na njem prvič raz ­
pravljalo o taktiki v gospodarskem boju, 
posebno pri železničarjih. Sodr. Tomschik je  
bil poročevalec. Koncem svojega poročila je  
predlagal sledečo resolucijo :

V. mednarodni kongres transportnih delavcev 
v Milanu 1006, priporoča v praktično izvedbo 
gospodarskega boja železničarjem sledeče:

1. Odpravo separatističnih društev (dru­
štev po kategorijah) in ustanovitev centralnih 
društev v vsaki deželi z zadosti visokimi pri­
spevki.

2. Ker se ne more postaviti določenega pra­
vila za način gospodarskega boja železničarjev 
za vse dežele in se kongres vsled tega ne more 
v to spuščati, da bi izključno pasivni odpor ali 
pa stavko priporočal kot bojno sredstvo, pripo­
roča kongres železničarjem: «V gibanje za dosego 
gospodarskih priboljškov za železničarje je sto­
piti le tedaj, če je simpatija prebivalstava popol­
noma na njih strani*.

Z ozirom na gospodarski pomen kakor tudi 
na drž. in narodnopravni pomen železničarjev 
je odgovornost organizacijskih vodij v vsaki de­
želi v interesu železničarjev tako velika, da je 
bojna sredstva kakor stavka ali pasivni odpor 
vporabiti le v najskrajnejšem slučaju, če ni mo­
goče potom sporazuma organizacije z železniški­
mi upravami ali pa parlamentarnim potom do

seči nujno potrebnega zboljšanja železničarskega 
položaja.

Predpogoj za vporabo takega skrajnega sred­
stva je trdna smotrna organizacija.

Ta resolucija je bila soglasno sprejeta 
in s tem železničarskim organizacijam dana 
smer za izvedbo gospodarskih bojev. To ie 
bil velik napredek že raditega, ker dotlej 
ni bilo nobenega reda glede taktike pri 
izvedbi gospodarskih bojev železničarskih 
organizacij.

Milanskemu kongresu je sledil kongres 
na  D unaju  leta  1908. T akra t  je  m ednarodni 
federaciji že 44 organizacij s 496.620 člani 
v 18 deželah. Tudi na tem kongresu so se 
zastopniki železničarjev zbrali na konferenco, 
da se posvetujejo o posebnih stanovskih 
vprašanjih. Zastopani so bili železničarji An­
glije, Francije, Italije, Švice in Ogrske s 
skupno 305-600 organiziranimi železničarji. 
Glavni del razp rav  te konference je zav ­
zemalo vprašanje: «K atera  o rg a n iza c ijska  
oblika j e  z a  že le zn ič a r je  vseh d eže l n a j­
boljša?

Izvleček razp rav  je  bila resolucija, ki 
so jo izdelali francoski in avstrijski zastop­
niki v  sledečem besed ilu :

Potrebna je ustanovitev edine centralistične 
železničarske organizacije za vsako deželo. To 
je edina oblika, ki je pripravna izvojevati 
uspehe in tvoriti protiutež napram zasebnim in 
državnim železniškim upravam.

Vsled tega potrjuje kongres sklep milan­
skega kongresa z leta 1906 in vnovič priporoča 
združitev v centralnih društvih.

8 posebno odločnostjo polaga kongres vre­
dnost na mednarodni in medverski značaj stro­
kovnih organizacij vseli železničarjev. Izhajajoč 
iz dejstva, da je podjetništvo, proti kateremu se 
moramo boriti, mednarodno in medversko orga­
nizirano, se mora vsak poskus delitve železni­
čarjev v narodne organizacije v eni deželi sma- 
.tra trati škodljivim, ker slabijo skupno moč in 
vsled tega ogražajo nase gospodarske interese 
in ker skušajo podjetniki v gospodarskem boju 
izigravati narode ene dežele drugega proti dru­
gemu.

Po teh načelih se izraža kongres proti vsem 
poskusom prenešenja verskih momentov v sta­
novsko organizacijo; posebno pa odklanja v vso 
odločnostjo pod katerosibodi krinko uvedene 
poskuse izrabljanja železničarstva v službi kle­
rikalizma ter stremljenje za odvračanjem žele­
zničarjev od odločnega zastopanja svojih gospo­
darskih interesov.

Ta resolucija je  bila v plenumu kon­
gresa  soglasno sprejeta. S sprejemon te re ­
solucije je bila zraven  določitve tak tike  v 
gospodarskem boju tudi organizacijska oblika 
mednarodno urejena. Sprejet je  bil tudi 
predlog Brunnerja  (Nemčija), ki se glasi:

Centralnemu komiteju mednarodne federacije 
transportnega delavstva se nalaga, da vrši 
poizvedovanja v deželah, ki so pridružene fede­
raciji :

n) o številu v raznih skupinah železniške 
službe zaposlenih delavcev, in poduradnikov ter 
o njih službenih in plačilnih razmerah;

b) o številu, obsegu in napravah na temelju 
modernega delavskega gibanja se nahajajočih 
železničarskih organizacij;

c) o bojnem načinu in pridobitvah obstoje­
čih organizacij.

S poizvedbami naj se čimprej prične in jih 
tako pospešuje, da se more njih uspeh še pra­
vočasno pred prihodnjim mednarodnim kongre­
som transportnega delavstva naznaniti prizade­
tim organizacijam v svrho informacije.

Mednarodni federaciji transportnega delav­
stva pridružene organizacije so obvezane storiti 
priprave, ki omogočajo centralnemu komiteju 
poizvedbe. Način teh priprav se prepušča vsaki 
posamezni organizaciji, z opombo, da imenuje 
osebo, ki ima v imenu organizacije voditi dopi­
sovanje s centralnim komitejem.

Prihodnji m ednarodni kongres se je  
vršil 1. 1910 v Iiodanju. Federaciji je  ta­
k ra t  pripadalo 42 organizacij s 467.918 člani 
v  16 deželeh, torej napram  1. 1908 majhno 
nazadovanje, ki so ga povzročili vplivi go­
spodarske krize. Ta kongres se je  v  g lav­
nem pečal z zadevam i pristaniških delavcev 
in pomorščakov. Potrebe za posebno žele- 
žničarsko konferenco ni bilo. Kongresu se je 
imelo poročati o «stanju, vporabi in vplivu 
mednarodne zakonodaje" na  socialni in p ra­
vni položaj železničarjev.* Poročati je  imel
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sodr. B runner (Nemčija). K er pa je  bil čas 
prek ra tek , je  poročilo izostalo, dodalo pa se 
je  vsled sklepa zapisnika. Sprejet je  bil 
predlog nizozemskih želežničarjev ki se 
g la s i :

Mednarodnemu tajniku se nalaga, da se­
stavi pregled.

a) iz dospelih informacij o delovnih pogojih 
železničarjev. Nastavljence, ki opravljajo isto 
delo, naj se po možnosti označi z istim imenom;

/>) o napravah in delovnem načinu železni­
čarskih personalnih odborov in o zakonskih do­
ločbah proti stavkovni pravici:

c) o iinancijelnih uspehih državnih in zase­
bnih železniških obratov

in naznani rezultat pred prihodnjim pridru­
ženim zvezam.

Nadalje priporoča VIII. mednarodni kongres 
pridruženim organizacijam železničarjev in tram 
vajskili uslužbencev v raznih deželah stremiti za 
tem, da izdajo državne oblasti predpiste o delo­
vnih pogojih, ki morajo vsaj odgovarjati istim 
pri zasebnih družbah.

K temu so stavili Švedski železničarski za­
stopniki še sledeči dodatni predlog:

Strinjajo se s predlogom nizozemskih žele­
zničarjev ga podpiramo in prosimo centralni 
svet mednarodne federacije transportnega delav­
stva, da zbira informacije o navedenem, pred­
metu, nadalje pa tudi informacije glede pla­
čilnih in delovnih razmer, pokojnin, bolniških 
podpor itd. in da po predelan ju tega gradiva 
poročajo o rezultatu pridruženim organizacijam.

Tudi ta  predlog je  bil sprejet. Madnaro- 
dnemu tajništvu torej ne m anjka  naročil in 
vporabiti bo moralo vse moči, da  ustreže 
vsem  v resolucijah izraženih željah. Seveda 
se bo to moglo izvršiti le če ga podpirajo 
železničarske organizacije. Te podpore pa 
m anjka v  mnogih slučajih.

Poleg tega  delovanja pa m ora  m edna­
rodno tajništvo obračati svojo pozornost 
tudi na  to, da  pridobi mednarodni federaciji 
t ransportnega  delavstva novih bojevnikov 
in s tem poveča nje moč in vpliv. Po n e ­
znatnem  nazadovanju števila članov 1. 1910 
je  isto do 1. julija  1911 zopet naraslo na 44 
organizacij s 532.615 člani v 18. deželah. 
Koncem leta 1911 je pripadalo federaciji že 
46 organizacij s 707-839  člani v  19, deže­
lah. To je  od kodanjskega kongresa (1910) 
p rirastek  za 211-219 članov. S takim  uspe­
hom smo lahko zadovoljni.

Želja po centralizaciji je  vedno močneja; 
cele skupine organizacij se pridružujejo fe­
deraciji, ali pa združujejo v enotne organi­
zacije in večajo na  ta  način pripravnost za 
boj v  korist organiziranih stanovskih to­
varišev.

Tistim, ki stremijo po posebnih delo­
krogih te r  obotavljajočim in neorganiziranim 
se vsiljuje potreba, d a n e  ostanejo še nadalje 
ob strani, tem več da vstopijo v vrstih, ki so 
z odstranitvijo brezum ne s tanovske domi­
šljavosti in vseh egoističnih stremljenj ust­
varili  organizacijo kate r i  morejo pripadati 
in v kateri  morejo zastopati svoje interese 
vsi brez razlike kategorije. Raditega m ora 
biti želja nas vseh, posebno ob jubileju 
avstrijske bratske zveze:

Proč s sep a ra tizm o m !

ŽeIezi i f a r j i ! PriprauilE se na 
dostojno praznovanjs pruega 

majnika 7
Razprava službene pragmatike v odseku 

za državne nastavljence.
M eščanske s tra n k e  in  n jih  v lada  sku ­

šajo p r ik r a jš a t i  koalicijsko  in  društveno  
p ravo  d r ž a v n ih  nastavljencev.

Jeseni pretečenega leta  j e  v lada  p re d ­
lo žila  n a čr t za ko n a  o p r a g m a tik i d r ž a v n ih  
7iastavljencev. P a ra g ra fa , s k a te r im a  je  
vlada  hotela p r ik r a jš a t i  koalicijsko  in  d ru š t­
veno p ravo  d r ž a v n ih  nastavljencev, se 
g la s i ta :

§ 31. I. Uradnik m ora v svojem zadr­
žanju v službi in izven službe varovati s ta ­

novski ugled in se m ora izogibati vsega, s 
čemer bi se zmanjšalo spoštovanje in za­
upanje, ki ju  zahteva služba.

II. Opustiti mora vse, k a r  se ne strinja 
z disciplino, to je z razmerjem nadredbe in 
podredbe v državni službi.

§ 32. 1. Uradniku je prepovedano sodelo­
vati v društvu, katega stremljenje ali pa način 
društvenega delovanja nasprotuje dolžnostim 
uradnika.

II. Noben uradnik ne sme biti član ino­
zemskega politične namene zasledujočega 
društva.

Sodrug  Olockel j e  pred laga l, n a j se 
sprejm e nam esto teh p a ra g ra fo v , k a te r i bi 
koalicijsko  in  društveno  pravo  d r ž a v n ih  
nastavljencev, skra jša ti, če bi posta li za ko n , 
sledeče :

„Uradnik se mora v svojem uradnem 
poslovanju dostojno in svojemu stanu pri­
merno obnašati in varovati svoj osebni ugled.

Uradnik ne sme s sklicevanjem na služ­
beno razmerje biti oviran v izvrševanju svojih 
državljanskih pravic.

N em šk i nacionalec  Dinghofer j e  s tav il  
k pred logu  M a rkh ln a  sledeči doda tn i p re d ­
log : Po besedi „s tanu“ naj se uvrsti še be­
sede: „v službi in izven službe".

Predlog M a rkh ln a  in  doda tn i predlog  
D inghoferja  sta  p r i  glasovanju  2. decembra  
1911 p ropad la  in  sicer p r v i  s 10 p r o ti  21, 
d ru g i s 14 p ro ti  18 glasovi.

Predlog sodr. Glockelna j e  b il spreje t 
s 17 glasovi p r o ti  16.

Vlada j e  naspro tova la  sk lepu  odseka, 
ko j e  v idela , d a j e  p ro ti  pred logu  sodruga  
Glockelna v e lika  m an jšina , dobro vedoč, da 
so n e k a te r i m eščanski poslanci s te ž k im  
srcem  le i z  s tra h u  p red  d r ž a v n im i nastav­
ljenei ko t vo lilc i glasovali z a  Glocklnov  
predlog in  dobro vedoč, da se bo našla  
večjina, k i  bo za vrg la  pred log  Glockelna. 
In  res j e  m arca  mesca m eščanski del od­
seka z  vlado n a p ra v il  kom prom is, in  s lem  
izd a l koalicijsko  in  društveno  pravo  d r ­
ža v n ih  nastavljencev.

Tako sla p r iš la  27 . m arca  1912 zopet 
na glasovanje p a ra g ra fa  tičoč se koalicij- 

\ skega in  društvenega  p ra v a  d rža vn ih  na­
stavljencev.

K rščanski socialec, vpoko jen i genera l 
pl. Guggenberg j e  p re d  glasovanjem  iz ja v il  j 
sledeče : > N i mogoče, d r ž a v n im  nastavljen- 

j  cem p r ip u šč a ti polno prostost v izv rše va n ju  j 
j d rža v lja n sk ih  p ra v ic .

Če bi se u ra d n ik u  dovolilo polno  
prostost do organ izacije , bi čestokra t ne  
bilo mogoče, d isc ip lin ira ti posam ezne u ra d ­
n ike , k e r  bi o rgan izac ija  p re vze la  za n je  
skrb in  bi s tem  vlada  bila om ejena v 
svojem  postopanju.

N i mogoče, p osam ezn ika  p r ije ti ,  k e r  
se v lada  m ora  bati moči ve like  o rgan izac ije . 
K ajti ne m ore se več iz h a ja l i  s  p o sa m ezn im i  
zasledovanji, in  potem  bi bil v la k ih  s lu ­
ča jih  za  vlado k a k o r  tu d i z a  ljudstvo  p o ­
loža j obupen.

Za take  slučaje se m ora pravočasno  
za va ro va ti in  sedaj j e  ravno p r a v i  tren u tek . 
Zato g lasu jem  z  popoln im  p re p riča n jem  za  
pred ležečo  obliko  § 32., k i  om ejuje d ru š t­
veno p ravo  u radn ikov .

To je  govor  krščanskega socialca. 8odr. 
Tomschik j e  om enil, da M a rkh lov  predlog  
ne n u d i dosti varstva  u ra d n iko m , k e r  
vstra ja  v lada  p r i  p rv e m u  odstavku  § 32, v 
ka terem  se odreka  u ra d n iko m  in  uslužben­
cem koalic ijsko  pravo . Socialnodem oh ra tična  
s tra n ka  bode v z tra ja la  p r i  sklepu , k i  g a j e  
odsek ž e  sk len il (spreje t j e  bil nam reč  2. 
dec. 1911 predlog Glockelna.

§ 32. se sp re jm e  po pred logu  poroče­
valca, izp u s t i  se nam reč  p r v i  odstavek, 
tičoč se društvenega  sodelovanja u ra d n ik o v , 
tako da se § 32. sedaj g la s i :

„Noben uradnik ne sme biti član ino­
zemskega društva, ki zasleduje politične na­
mene."

Nato j e  p r iše l na glasovanje sledeči 
predlog, k i  ga j e  s ta v il sodrug Glbchel in  
k i  se g lasi enako p rvo tn em u  sk lepu  odseka  
glede besedila § 31.

Za Glockelnov predlog  so g la so v a li: 
B re ite r  (somoslojen soc.), B u riva l, Iionečng, 
Vojna, (češki rad ika lc i), Lew  L e w itz k y  (ru- 

I s in sk i dem okrat), F ahrner, P acher (nem ška  
narodna  zveza ), Z en ker  (n em šk i svobodo- 
miselc), F orstner, Glockel, H illebrand , 
Stejska l, Črne ra l, Tom schik (soc. dem.)

P ro ti predlogu Glockelna so g la sova li:  
Gali, R auch (poljski dem okrafje), Guggen­
berg, Jeržabeh  (k rščansk i socialci), Heine  
(n em šk i rad ika lec), H offm ann , ICo/ler, 
M  a r  klil, W aber  (nem ška  ljudska  s tra n ka ), 
K alina  (češka n apredna  ljudska  stranka ), 
Čech, L ukavskg  (m ladočehi), Voj/a  (češki 
agrareč), 8pies (nem ški agrarec), Tonelli 
(la šk i k lerika lec), G ostinčar, G ra fenauer, 
Korošec (slov. k lerika lc i).

Predlog G lockelna j e  torej s 14 glasovi 
p r o ti  18 propadel.

Sod>. Glockel j e  n a z n a n il  svoj predlog  
m a n jš in sk i predlog, to se p ra v i, da p r id e  
Glockelnov predlog  še e n k ra t na glasovanje.

M eščanski del odseka j e  potem  spreje l 
§ 31. v sledeči o b l ik i :

Uradnik se m ora v službi in izven 
službe dostojno in svojemu stanu primerno 
obnašati ; njegovo ravnanje mora biti v so ­
glasju z zahtevami discipline, izogibati se 
m ora vsakem u škodovanju tistega zaupanja, 
ki ga zahteva njegov stan.

Vendar ne sme uradnik s sklicevanjem 
na njegovo službeno razmerje biti oviran v 
izvrševanju svojih državljanskih pravic, v 
kolikor ne nasprotujejo določbam  tega zakona.

C e p r id e  ta  sklep  m eščanskih  poslancev  
do za k o n ite  veljave, bo izp o ln jen a  vroča  
želja  m eščanstva ! P otem  pa  se bodo lo tili  
koalicijskega  p ra v a  že le zn ič a r jev . Dr. Ry-  
b a rž  je  že  svoječasno s ta v il s ličn i p re d lo g !  
In  )'avno t is ti  gospodje, k a te r i tožijo  vedno, 
da so slovenci z a t ir a n i  in  da n im a jo  nboe- 
n ih  p rav ic , »omejujejo državnim nastavljen- 
cem, torej tudi slovenskim državnim nastav- 
Ijencem prostost v izvrševanju državljanskih 
pravic \ “

Iz okrožnic uradnih listov.
OKROŽNICE JUŽNE ŽELEZNICE.

(K onec .)
Štev. 2001 /A. 84.
Dodatek poslovnemu redu personalne komisije  
za uradnike, peduradnike in s luge centrale  

in avstrijskih prog.
(Personalna kom isija .)

Vsem gospodom načelnikom oddelkov, 
obratnih inšpektoratov in lokalnim predstoj­
nikom avstrijskih prog južne železnice s po­
stranskimi progami vred.

Glasom sklepov, storjenih na  plenarni 
seji personalne komisije z dne 13. februarja 
1912 je  gospod generalni ravnatelj  odobril v 
sledečem dodatku navedene izpremembe 
poslovnega reda  personalne komisije za 
uradnike, poduradnike in sluge centrale in 
avstrijskih prog.

Dodatek poslovnemu redu personalne 
komisije za uradnike, poduradnike in sluge 
contrale in avstrijskih prog.

Z dne 30. novem bra  1899 veljaven po­
slovni red  personalne komisije se izpremeni 
v s le d e č em :

1. Cl. 3. odstavek 2. naj se g la s i :
»Volilno pravico v skupinah, ki volijo 

v sekcijo uradnikov (točka a) do e) § 2. 
pravil) ima vsak, ob času razpisa  volitve 
dotični skupini pripadajoč aktiven, definitivno 
ali provizorično nastavljen uradnik, vštevši 
uradnice in uradniško aspirante, izvzemši 
diurniste in volonterje. Volilno pravico v 
skupinah, ki volijo v sekcijo poduradnikov 
(točke f) do k) § 2. pravil) ima vsak ob času 
razpisa volitve dotični skupini pripadajoč 
aktiven poduradnik, vštevši poduradniške 
aspirante. Volilno pravico v skupinah, ki 
volijo v sekcijo slug (točke 1) do p) § 2. 
pravil) ima vsak, ob času razpisa volitve 
dotični skupini pripadajoč aktiven, definitivno, 
ali pa z dekretom ravnateljstva  provizorično 
nastavljen sluga«.
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2. Cl. 3. odstavek 2. naj se g la s i :
»Vsakemu, ki ima pravico, je dokazno

tekom prve polovice meseca novem bra do­
tičnega leta vročiti glasovnico z ovitkom, ki 
označuje volilno skupino. Pri tem ga je  po­
zvati, da odda izpolnjeno glasovnico v zalep­
ljenem ovitku lokalnemu načelniku — pri 
službenih oddelkih generalnega ravnateljstva 
tistemu uradniku, ki ga je  v to določil p red­
stojnik dotičnega oddelka — najkasneje do 
30. novem bra dotičnega leta ter potrdi oddajo 
glasovnice s podpisom v konsignaciji«.

3. Čl. 3. odstavek 3. naj se g la s i :
»V glasovnicah je  izvoljene navesti ločeno 

v člane in namestnike z imenom (krstno ime 
in priimek), služben naslov in postajo. Vse 
to je  razločno napisati, da  se onemogoči zame­
njava. Na nejasno pisane in izpolnjene gla­
sovnice se ne ozira. Število tistih, ki jih je  
voliti, je  potom tiska označeno v glasovnici. 
Na im ena ka r  j ih  je  več navedenih, kakor 
je predpisano, se ne ozira«.

4. Čl. 3. odstavek 4. naj se g la s i :
»Odpiranje in skrutinij glasovnic se 

vrši  v generalnem  ravnateljstvu  pred kom i­
sijo, ki sestoji iz enega višjega uradnika, ki 
ga  od slučaja do slučaja imenuje generalni 
ravnatelj,  potem izvoljenih članov družbenih 
pokojninskih zavodov in članov personalne 
komisije, ki fungirajo ob istem času ter  po­
trebnih pomožnih organov. Pri odpiranju 
glasovnic in skrutiniju m ora biti navzočih 
najmanj pet članov te komisije (vstevši p red­
sednika). Povabiti je  vse člane komisije«.

5. Čl. 3. odstavek 5. naj se g la s i :
»Predsedniku te komisije je  potom ad

m inistrativnega ravna teljs tva  pravočasno do­
staviti zbrane glasovnice s konzignacijami, 
ki so jih podpisali volilci in dostavljalnimi 
polami vred«.

6. Čl. 4. odstavek 2. naj se glasi:
»V vsaki skupini so izvoljeni tisti trije 

uslužbenci kot člani, ki so dobili največ 
glasov kot člani in tisti trije uslužbenci kot 
namestniki, ki so dobili največ  glasov kot 
namestniki. Vrsta prvega, drugega in tretjega 
nam estnika se ravna  po številu glasov.

7. Čl. 4. odstavek 3. naj se g la s i :
»Če je  vsled enakosti glasov dvomljivo

če je  uslužbenec kot član, oziroma kot na ­
mestnik izvoljen ali v kakem  vrstnem  redu 
se je  izvolilo namestnike, pusti predsednik, 
da odloča za skrutinij sklicana komisija potoni 
žreba«.

8. Čl. 5. odstavek 2. naj se g l a s i :
»K adar vsled izstopa članov iz ene 

skupine, oziroma iz enakih razlogov nastop- 
lega izstopa namestnikov ne preostanejo 
trije člani z enim namestnikom, se vrši v 
smislu predstoječih členov 2 do 4 nova vo­
litev v dotični skupini, tako da ima dotična 
skupina zopet tri člane in tri namestnike. 
Funkcijska doba izvoljenih tra ja  le toliko 
časa, dokler bi tra ja la  ista prvotno izvoljenih.«

9. Čl. 5. je  dostaviti kot 3. o d s ta v e k :
»V slučaju, ki je  omenjen v prejšnjem

odstavku, je  novo volitev razpisati tekom 
enega meseca potem ko je predsednik iz­
vedel o nastopu okolnosti, ki zahtevajo novo 
volitev.«

10. Čl. 7. odstavek 2. naj se g la s i :
»Glede diurnistov, volonterjev, uradnic

in takih slug, ki še niso definitivno ali pa z 
dekretom  ravnateljstva  provizorično nastav­
ljeni, ne obvelja kom petenca (pristojnost) p e r ­
sonalne komisije, pač pa glede uradniških in 
poduradniških asp iran tov«.

11. Čl. 8. odstavek 2. naj se g las i :
»Na enak način se pri generalnem  ra v ­

nateljstvu v smislu $ 3. lit. b) pravil p ravo­
časno vložen priziv dostavi predsedniku 
personalne komisije, oziroma njegovemu 
prvem u nam estniku potom dotičnega služ­
benega oddelka, ki mora dotični ak t  priložiti. 
Ako pa more služben oddelek generalnega 
ravnateljstva dokazati, dn je  bil priziv pre­
pozno vložen, ga administrativno ravnateljstvo 
v imenu generalnega ravnateljstva  službenim 
potom vrne z navedbo vzroka istemu, ki je 
vložil priziv. Ob enem se o tem  obvesti služ­
beni oddelek«.

12. Cl. 10. odstavek 3. naj se glasi:

»K razprav i m ora predsednik iste pova­
biti tri imenovane člane sekcije uradnikov, 
poduradnikov ali slug, kam or pač spada ob­
dolženec (če je  uraduik, poduradnik ali sluga), 
nadalje tri izvoljene člane tiste skupine [§ 2, 
lit. a) do p) pravil], ki ji  pripada obdolženec«.

13. Čl. 14. odstavek 1. naj se glasi:
»Če je  iz enega in istega vzroka voditi

razpravo  z več  obdolženci in pripadajo vsi 
eni skupini nastavljencev [§ 2, lit. a) do p,) 
pravil] je razpravo  kumulativno (skupno) 
razpisati in skupno voditi, če bi morda radi 
delne pristranosti članov, oziroma namestni­
kov  ali iz kakega  drugega vzroka predsednik 
ne sm atral nam enu  primerno, da se razp rava  
ločeno vodi«.

14. Čl. 16. odstavek 2. naj se glasi:
»V to svrho bo isti pozval izvoljene

člane in namestnike tistih skupin nastavljen­
cev [§ 2, lit. a) do p) pravil], ki so zainte­
resirani pri dotični zadevi in to s kratk im  
naznanilom bistvenih točk razpravnih  zadev, 
da izvolijo tekom 14 dni po dostavljenju 
m ed seboj enega namestnika. V vsaki sku­
pini poveri sklicatelj enemu članu vodstvo 
in izvedbo volitve. Vsak namestnik ima pri 
tem en glas. Odloča enostavna (relativna 
večina glasov, pri enakosti glasov pa žreb«,

15. Čl. 17. naj se glasi:
»V zadevah, ki se tičejo le ene ali dveh

skupin nastavljencev [§ 2. lit. a) do p) p ra­
vil], ima predsednik personalne komisije — 
namesto delegatov — po § 7. pravil sklicati 
izvoljene tri člane ene, oziroma vsake obeh 
skupin in jim 14 dni pred sejo naznaniti 
bistvene točke, ki pridejo na razpravo. V 
slučaju, da  so člani zadržani, je  po vrsti 
namesto njih poklicati namestnike. Nadalje 
je  pritegniti tiste imenovane člane, če so 
kakšni, ki pridajo dotični skupini nastav ljen­
cev. Isto velja glede imenovanih namestnikov, 
če med imenovanimi člani ni nobenega do- 

j  tične kategorije«.
O tem je v  smislu člena 22, odstanek

7. poslovnega reda  personalne komisije za 
uradnike, poduradnike in sluge centrale  in 
avstrijskih prog dokazno obvestiti vse priza­
deto osobje.

Dunaj, dne 28. februarja  1912.
P red sed n ik  p e rso n a ln e  k o m is ije : 

Kali s. r.

C. kr. državno železniško ravnateljstvo Trst.
Š tev . 13/priis. Trst, dne  13. M arca 1912.

Regulacija plač stalnega delavskega osobja 
z veljavo od 1. januarja 1912.

SLUŽBEN UKAZ.
c. k r . p ro g o v zd ržev a ln im  sek c ijam  in  o b ra tn im  vod­

stvom  T rs t , S p lit in  G ruž.
V prigibu se v rač a  duplikate od službe­

nih mest vposlanih seznamov glede stalnih 
delavcev. Kjer je  bilo potrebno, se j ih  je  
izpopolnilo. V 13. koloni teh seznanov je pri 
vsakem  delavcu naveden  plačilni znesek, ki 
mu je  bil priznan s 1. januarjem  1912, v 14. 
koloni rok za njegovo prihodnje napredovanje, 
ka te rem u  sledijo potem triletni napredovalni 
roki.

Izprem em be teh predpisov niso dopuščene.
Pri novovstopivših delavcih prične r a ­

čunanje p rvega  napredovalnega roka od 
zače tka  tistega polletja, ki sledi vstopnemu 
dnevu.

Izračunanje  v  13. kolono postavljene 
mezde se izvrši na podlagi enotnih direktiv, 
ki jih je  izdalo c. kr. železniško ministrstvo 
za odmerjenje mezde in mezdnih napredovanj 
de lavcev  na vse področje c. kr. avstrijskih 
državnih  železnic z veljavo od 1. januar ja  
1912. Te direktive pod naslovom »mezdni 
red« kakor tudi delovni red izide naknadno 
po definitivnem odobrenju oziroma ureditvi 
potom c. kr. železniškega ministrstva te r  bo 
splošno naznanjen. Za sedaj pa se v svrho 
informacije službenih mest in pojasnila de­
lavstvu  naznanja bistvene točke tega  mezd­
nega reda  v sledečem:

1. Po službenem razm erju se razlikujejo 
delavci v  stalne delavce, ka te r ih  število 
odgovarja potrebi najslabše  delovne periode 
in ki so skozi vse leto neprekinjeno zapo­
sleni; te je prištevati normiranemu številu;

potem v nestalne delavce, ki se jih v  redno 
se povračajočih močnejših delovnih dobah 
sprejema v svrho ojačenja stalnih delavnih 
partij.

Po razm erah  v tukajšnjem ravnateljskem  
okraju se pojavlja potreba periodičnega spre­
jem a in ponovnega sprejema takih nesta ln ih  
delavcev posebno pri progo vzdrževalni službi. 
To morejo biti le v dotičnih krajih nastanjeni 
ljudje, ki j ih imajo prožni mojstri v evidenci, 
da  se v slučaju potrebe pošlje ponje in taki, 
ki se skoraj gotovo ponovno javijo  na razpo­
lago; končno

v pomožne delavce, za katerih  sprejem 
dajejo povod izvenredna konstrukcijska dela, 
polaganje novih tračnic, stavbe, e lem entarne 
nezgode itd. in ki se j ih  ponovno sprejme 
za dalje časa ali pa  stalno.

Razmerje nestalnega delavca napram  
železnici se po prej omenjenem nikakor ne 
izpremeni, če je  dotični začasno brez službe 
išče ali pa najde zaslužek, ki je naveden  pri 
označenju pomožnih delavcev. Izmed nesta l­
nih delavcev se izpopolnjuje število stalnih.

2. Po svojem poslu se razlikujejo d e lavc i : 
a) v delavce brez profesije, b) v  profesijo- 
niste, ki morejo dokazati svojo sposobnost 
z učno listino (obrtni red  § 14.).

Tem eljna mezda.
Za vse stalne in nestalne delavce, brez 

razlike raznih službenih panog oziroma služ­
benih mest je  za eno in isto postajo določena 
enaka temeljna mezda (krajevna mezda).

Pri tem načelu so izvzeti:
a) p ro g o v zd rše v a ln i de lavci;  za te je  

temeljna mezda v področju enega in istega 
okrožja prožnega mojstra enotna okrožna 
tem eljna mezda, torej neodvisna od k rajevnih  
mezd, ki se jih plačuje v ostalih službenih 
panogah dotične p ro g e ;

b ) k u r ja č i - k lju č a v n ič a r ji; za te je  v  
področju tukajšnjega državno-železniškega 
ravna teljs tva  določena enotno temeljna mezda 
K 3-20 '

c) nosilci p r tlja g e  v  Gorici c. kr. drž. 
žel. in v Pulju ki se jih plačuje na doseda­
nji način;

d) p ro fe s ijo n is ti; ti naj pri sprejemu 
dobivajo najprej provizorično mezdo, ki od­
govarja krajevni temeljni mezdi; po dovršeni 
p rim erni poskusni dobi določi končno služben 
predstojnik mezdo po m eri vporabnosti;

e) p o m o žn i de lavc i;  njih mezde določajo 
službeni predstojniki pogodbenim potom, pri 
čem er pride v poštev edino le razm erje  
ponude in vprašan ja ;

f) ž e n sk i de lavci;  njih mezdo ki pa sme 
doseči krajevno oziroma okrožno temeljno 
mezdo določa istotako služben predstojnik.

Mezdne doklade.
Delavci, ki ne stavijo le svoje fizične 

moči v  službo in to so zlasti delovodje in 
preddelavci, ali pa  imajo opravljati kako 
drugo težko in nevarno delo, dobivajo k svoji 
mezdi še mezdno doklado. Mezdne doklade 
se razlikujejo v take, ki se jih redno izpla­
čuje kakor pri delovodjih in preddelavcih, 
ki so kot taki v  stalni vporabi in ki se jim 
jo zopet odtegne, če dotični niso več v tej 
vporabi. Mezda in doklade tvorijo torej ce­
loto, ki služi za podlago pri p reračunanju  
temeljne mezde za prispevke v bolniško 
blagajno in provizijski sklad. V seznamu je  
navedena nova tem eljna mezda in pri vsaki 
progi posameznih prožnih mojstrov tudi vi­
šina stalne mezdne doklade za vsakega  de­
lovodjo in preddelavca. Vse druge doklade 
se periodične in pridejo le tedaj nad mezdo 
v račun, če je  dotični v tozadevni vporabi. 
Te doklade so provizorično določene do 
definitivnega odobrenja potom c. kr. želez­
niškega m inistrstva v sledečem:

1. za dela v  posebno težkih razm erah  
zlasti za dela n a  vrvi, pri greznicah  v 
kolikor se to delo ne opravlja s po­
sebnimi aparati, pri čiščenju vodnjakov itd. 
20 do 25 vinarjev na dan za vsakega moža;

2. pri čiščenju cistern 20 v inarjev  na 
dan za moža;

3. za nadomestovanje čuvajev 20 vina 
r jev  na dan za moža.
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fU- lavci, ki so stalno zaposleni na nor­
miranih čuvajskih ali nadomestovalnih mestih 
ne dobivajo teh doklad, pač pa jih  je  zato 
čimprej predlagati glede stabilizacije).

4. V progo vzdrževalni sekciji Jesenice: 
za dela v  bohinjskem predoru 40 v inarjev  
za dela v Rotweinsattelweg- in Obernskem 
predoru 20 vinarjev na dan za vsakega 
m oža ;

5. v  progovzdrževalni sekciji Gorica I: 
za dela v  predorih Opčine-Kolonja in Re- 
voltela 20 vinarjev na dan za vsakega 
moža.

Istočasna podelitev dveh ali več doklad 
enemu in istemu delavcu ni dopuščena. Ven­
dar  pa pritiče delovodji ali preddelavcu k 
njegovi stalni dokladi še ene pod št. 1. do
6. imenovanih doklad, če se ga vporablja 
pri teh posebnih delih.

Mezdna napredovanja.
Namesto tukajšnjega provizoričnega od- j 

loka, vsled ka te rega  se je nameravalo iz  
vesti mezdno napredovanje navadnih delavcev 
ob zadovoljivem službovanju vsake tri leta 
in profesijonistov vsaki dve leti po 20 vina­
rjev, ki je  bilo odvisno od razpoložljivih 
kreditov, k a r  se je izrecno povdarjalo in bi 
se torej ne moglo splošno uvesti v tem času 
in tudi ne vedno v tej višini, je  c. kr. že­
lezniško ministrstvo zagotovilo stalnim in 
nestalnim delavcem mezdna napredovanja 
vsake tri leta za 10 vinarjev na dan in za 
profesijoniste vsake tri leta 20 vinarjev  na 
dan in to ob zadovoljivem službovanju in 
vedenju. Ta napredovanja ima v bodoče vsak 
služben predstojnik brez druzega izvesti 1. 
januarja  in 1. julija.

Od strani posameznih službenih pred­
stojnikov po povsem različnem naziranju I 
izvedena takozvana izvenredna zboljšanja j 
mezd so v bodoče popolnoma izključena. Ta 
posebna zboljšanja v različni meri so bila le j 
p ripravna sejati nezadovoljnost med de lav­
skim osobjem. Manj možne delavne moči se 
mora odbiti, slabo opravljanje službe in slabo 
vedenje morejo v bodoče izključiti dotičnega 
iz normalnega napredovanja. Njega zapostav- 
ljenje pa je ob napredovalnem roku naznaniti 
c. kr. državno-železniškemu ravnateljstvu.

Le če gre  z a to , da se posebno zm ožnega  
pro fesijon is ta  'p rid rži službi, m ore služben  
p red sto jn ik  po dovoljenju d ržavno -že lezn i­
škega ravna te ljs tva  zboljšati m ezdo ne glede 
na  norm alno  napredovanje. Pri najdopust- j 
nejšem oziru na  predloge in poizvedovanja 
službenih mest se je  pregledalo temeljne 
mezde in jih  zvišalo tam  k jer je bilo potrebno 
in upravičeno. D a se delavsko osobje, ki je  
bilo izpostavljeno različnemu postopanju v 
plači, p revede v nove enako in enotne 
mezdne norme in da se zlasti starejih de­
lavcev ne zapostavi, se je mezdo za vsakega 
posameznega delavca tako preračunalo kakor 
če bi bile nove temeljne mezde veljavne že 
pri njih vstopu v službo in se je njih službeni 
dobi primerno vpoštevalo nameravano tri­
letno napredovanje po 10 vinarjev. Pri tem 
je  bilo potrebno starejim delavcem odmeriti 
znatna zvišanja mezd, na drugi strani pa pri 
tistih, ki so v prednosti glede prihodnjega 
napredovanja rok za nekoliko ustaviti; na 
vsak način se je s tem doseglo pravično, 
enakomerno plačevanje vseh delavcev, sistem, 
ki ga m ora celokupno delavstvo priznati in 
odobravati.

V 13. koloni navedene mezde je  z vz­
vratno veljavo od 1. januarja 19i2 takoj 
priznati razlike za plačilne dobe, ki so že 
potekle potom naknadnih plačilnih list in 
delovnih knjižic zaračunati in interimistično 
izplačati. Le v slučajih, da bi se kakemu 
delavcu glasom priloge priznalo zvišanje 
mezde, k i j e  z'ozirom na svoje slabše oprav­
ljanje službe ni vreden, ali pa je  radi zmanj­
šane sposobnosti proti primerno nižji mezdi 
milostno puščen v službi, je ustanoviti izpla­
čilo zvišane mezde in o tem utemeljeno 
poročati.

Delavcem, ki so bili 1. januar ja  1912 v 
bolniškem stanju, je  priznati zvišano plačo 
od dneva ko so se javili zdravim.

C. kr. državnoželezniški ravnatelj: 
Galuni boš.

Razvoj avstrijshih železnic v leto 1 9 1 0 /
Železniško ministrstvo razpošilja rav ­

nokar oba dela avstrijske železniške statistike 
za leto 1910. Prvi del obdelava glavne in 
lokalne železnice, drugi pa male in tem isto­
vrstne železnice kakor tudi vzpenjače. Iz 
statistike povzamemo najvažnejše po Jatke : 

Dolžina glavnih in lokalnih železnic je 
koncem leta 1910. znašala okroglih 22.642 
kilometrov, to je  za okroglih 265 kilometrov 
ali 1.18 odstotkov več nego v letu 1909. Od 
teh odpade a državne železnice 13.016 kilo­
metrov in na privatne železnice 9549 kilo­
metrov. V celem je  bilo od dolžine glavnih 
in lokalnih železnic 18.720 kilometrov v o- 
bratu  državnoželezniške uprave, 22 kilome­
trov v tujem državnem obratu in 3823 kilo­
metrov v privatnem obratu. Celokupna dolžina 
dvo- in večtirnih prog je  znašala 3562 kilo­
metrov in se je povišala napram  letu 1909. 
za 75 kilometrov.

Ob koncu leta 1910. je bilo stavbenih 
n ap rav :  Kolodvorov 3445, postajališč 2219, 
brzojavnih postaj 3748, stanovanjskih po lopij 
za uradnike, sluge in delavce 2143, sprejem­
nih poslopij 3774, blagovnih skladišč 3589 in 
čuvajnic 13.797 .Stroški, ki so se tekom leta 
potrošili za vzdrževanje in predelavanje s tav­
benih naprav, so znašali okroglih 68.6 milio- 
nov kron, to je  3047 kron na kilometer.

D ržava je  v svoje in na svoj račun 
upravljane zasebne železnice vtaknila  do 
konca leta 1910 5579 miljonov kron inve­
sticijske glavnice (od teh je  310 miljonov 
amortiziranih). Investicijska glavnica zaseb­
nih lastnikov upravljanih železnic je  znašala 
koncem leta. 1910. 2865 miljonov kron, od 
katerih  je  bilo 226, milionov kron amorti­
ziranih.

Lastnih vozno obratnih sredstev je  b ilo : 
7190 lokomotiv (med temi 5761 pri železnicah 
v državnem obratu), 187 (39) motornih voz, 
14 073 (11.051) osebnih voz in 144.196(108.756) 
tovornih voz; tekom leta so se lokomotive 
pomnožile za 2.13 odstotkov, osebni vozovi 
za 0.64 odstotkov in tovorni vozovi 1.06 od­
stotkov. Navadni stroški vozno-obratnih sred­
stev so znašali koncem leta 1910. 1239.8 
milionov (med temi za državni obrat 990 
milionov) kron. Napram prejšnjemu letu so 
ti stroški narasli za 2.93 odstotkov. Stroški 
za vzdrževanje in predelavanje vozno-obratnih 
sredstev so znašali v letu 1910. 74.9 milionov 
(med njimi za državni obrat 58.9 milionov) 
kron (napram 1909. 4,35 odstotkov. Celo­
kupni obratni dohodki glavnih in lokalnih 
železnic tekom leta 1910. so znašali okroglih 
982 milionov kron (K 43.161 pro km obratne 
dolžine), od katerih je  odpadlo 770 milionov 
kron (K 40.627 pro km) na državni obrat in 
212 milionov kron (K 55.845 pro km) na 
privatni obrat. Obratni izdatki so znašali v 
celem 754 milionov (za državni obrat 608, 
za privatni obrat 146 milionov) kron. Napram  
prejšnjemu letu so obratni dohodki narasli 
za 7.41 odstotkov, (za državni obrat 8.49 od­
stotkov, za privatni obrat 3 65 odstotkov in 
obratni izdatki za 1.42 odstotkov (za državni 
obrat 1.79 odstotkov, za privatni obrat — 
0.07 odstotkov).

Cisti dohodek glavnih in lokalnih že­
leznic znaša 228 milionov (državni obrat za 
163, privatni obrat za 65 milionov) k r o n ; na 
kilometer obratne dolžine K 10.003 (državni 
obrat K 8650, privatni obrat K 17.203) proti 
171 milionom kron (državni obrat 113, pri­
vatni obrat 58 milionov), oziroma K 7632 
(državni obrat K 6056, privatni obrat K 15.579) 
v  letu 1909.

Celokupno število nezgod, ki so se v 
letu 1910. pripetile na glavnih in lokalnih 
železnicah znaša 2756 (za 361 manj napram  
prejšnjemu letu). Število nastavljencev (urad­
nikov, poduradnikov, uslužbenk in slug) je  
znašalo 134.690 (napram 1909. za 2.95 od­
stotkov več), delavcev za dnevno mezdo 
(dninarjev) je  bilo zaposlenih povprečno 
142.929. Za mezde, plače in druge osebne

*; Po  »Zarji«.

stroške se je izdalo v celem 401.98 milionov 
kron, od katerih je odpadlo 282.57 milionov 
kron (napram 1909. 6.16 odstotkov več) na 
nastavljence.

Celokupna dolžina malih in tem isto 
vrstnih železnic na avstrijskem ozemlju je  
znašala koncem leta 1910. okroglih 696 kilo­
metrov (napram 1909 in 14 kilometrov je
1.95 odstotkov). Od teh je 684 kilometrov 
koneesioniranih, orizoma priznanih malih že­
leznic. Te železnice so privatne železnice ter 
se nahajajo razen ene vse v privatnem obratu.

Od te dolžine je  odpadlo na električni 
obrat 586 kilometrov, na  parni obrat 102 km, 
na čiste žične žel znice okroglo 2 km in na 
konjske železnice 7 km. Železnic na zobe je 
bilo z električnim obratom 0.8 km, s parnim 
obratom pa 14.2 km. Od celokupne dolžine 
železnic je  bilo 305.1 km je  43.79 odstotkov 
dvotirnih, 422.5 km je  60.64 odstotkov nor- 
malnotirnih in 274.2 km je  39.36 odstotkov 
ozkotirnih železnic.

K ar se tiče glavnice malih in tem ena ­
kovrstnih železnic, je  znašala ta koncem leta 
1910. 298.5 milionov kron (napram 1909. 7.98 
odstotkov več).

Obratni dohodki so znašali 64 38 milio­
nov kron (med temi 62.12 milionov kron pri 
električnem obratu), pro km obratna dolžina 
96.558, to je  napram  letu 1909. napredek za 
12.48 odstotkov. Od transportnih dohodkov 
odpade 98.70 odstotkov na  osebni promet.

Obratni stroški so znašali 44.19 milio­
nov kron (med njitni pri električnem obratu
41.95 milionov kron), to je pro km obratne 
dolžine K 66.269. Napram letu 1909, so pravi 
obratni izdatki v celem narasli za 11.56 od­
stotkov in pro km obratne dolžine za 7.61 
odstotkov. Čisti obratni dohodek znaša 23.33 
milionov kron (med njimi 23.31 milionov kron 
pri električnem obratu), to je pro km obratne 
dolžine čistega dohodka K 34.986, med tem 
ko je  znašal čisti dohodek v prejšnjem letu 
20.30 milionov kron (pro km obratne dolžine 
K 31.559).

Vzpenjač je  bilo koncem leta 1910. 2347. 
Njihova celokupna dolžina je  znašala 1327 km.

D o p i s i .
Pieteta društva kurjačev v Gorici. Dne 29. 

januarja  t. I. je kurjač Jakob Kok! pri vlaku 
761 med vožnjo padel s tenderja. Koki je bil 
član društva kurjačev. (Soriška vplačevalnica 
tega društva je izdala nabiralne pole za 
podporo vdovi. Ker pa to društvo med svo­
jimi člani ni moglo nabrati znatnega zneska, 
se je  obrnilo tudi na naše sodruge s prošnjo, 
da prispevajo zbirki, kar so vočigled vdovine 
bede tudi storili. Nabralo se je  na ta način 
115 kron 10 vinarjev.

Sedaj pa se je  pojaviia infamnost kur- 
jaškega društva. Vodstvo vplačevalnice tega 
društva je na svoji seji sklenilo, da nabra­
nega denarja ne izplača vdovi, ker bi ga 
morda »zapila«(!!). temveč, da se ta denar 
upravlja za otroke. Sele na naš odločen pro­
test je ta čedna družba izplačala vdovi 90 
kron 90 vinarjev.

Vsa podlost omenjenega sklepa vplače­
valnice kurjaškega društva pa se zrcali v 
tem, da v resnici Koklova žena nikoli ni 

I pijančevala in da ni slabo gospodarila. Na- 
| sprotno, ker ob pičlih dohodkih moža ni 

mogla izhajati, si je s pranjem in postrežbo 
služila denar, da zviša dohodke, (iospoda 
okoli kurjaškega društva pa obrekuje vdovo 
sedaj, ko je ostala sam a s svojimi peterimi 
otroci, brez opore moža.

Goriške sodruge pa opozarjamo, da je 
vodstvo naše krajevne skupine sklenilo, da 
se ne vdeležujejo pri zbiranju, če na nabi­
ralnih polah ni pečata naše skupine. Mi ni­
mamo nobenega povoda in tudi ne volje, da 
bi gospodi okoli kurjaškega društva pomagali 
in se potem ž njo prepirali, če bi jo zopet 
obšla volja napraviti kaj sličnega kakor sedaj. 
Vrhutega pa tudi ni naš smoter, da bi za 
nasprotniško organizacijo zbirali, da more 
le-ta deliti podpore in se potem še s tem 
bahati.
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Gorica. Da povzroča naša goriška kra­
jevna skupina južnih žel. marsikateremu 
narodnjaškemu praporščaku skomine, to nam 
je dobro znana stvar.

Četaši narodnjaške organizacije so že 
parkrat pri nas s svojimi nastopi poskušali 
svojo srečo, a smola! vselej so temeljito 
planke onesnažili.

Teli piramidalno smešnih kapotov se 
sicer ni lahko odkrižati, upamo pa, da bo­
demo imeli vsaj za dolgo časa mir, kajti 
svoječasni Jakličev nastop jih je vendar 
moral poučiti. Slutijo namreč, da se nahajajo 
v neljubi in grenki defenzivi. Vsled tega so 
najbrže izvolili postopati na guerilski način 
ter sem ter tja naskočiti našo trnjavo. Toda 
zaman je njih trud, kajti bili so pri vsakem 
naskoku odbiti.

Kljub temu pa prilomasti še kak veteran 
omenjene v defenzivi se naiiajajoče družbice 
k nam in skuša na njemu jako pristen način 
izvabljati sodruge na narodnjaški brjar, tik 
katerega svirajo lulaši bolj psalmom kot 
valčkom podobne poskočnice, komponirane 
v frančiškovi ulici jadranske metropole.

Najbolj brihtnim lulašem moramo prištevati 
našega dobroznanega fotra Semiča, nadspre- 
vodnika južne žel. ki je prevzel teško nalogo 
s tem, da izvršuje med nami jako marljivo 
svoj mešetarsko narodnjaški poklic, da ne­
umorno — seveda zakotno — na vse mogoče 
načine agitira v prid na robu propada se 
nahajajoči strančici.

Toda zaman se poslužuje tega dela, kajti 
neverjetno je, da bi se kak sodrug dal pre­
slepiti.

Svetovali bi gosp. Semiču naj blagovoli 
zanj toli dragi čas na kak drug način upo­
rabljati, kajti njegovi zakotni nastopi so 
»zabadova«!

Gospod Semič! molek v roke, kajti ta bi 
Vam bolje pristojal, nego agitacija za stranko, 
ki je železniškemu proletarijatu le škodovala, 
a nič koristila.

Goriška stra ža .
Pragersko. Že večkrat smo na tem me­

stu opisovali razmere na tukajšnji postaji. 
Dogajajo se pa tukaj tudi stvari, da se že 
vsakemu poštenemu človeku gnusi. Dobro bo 
če javnost zve, kaj vse se tu dogaja.

Dne 20. februarja t. I. se je  pripeljal 
graški prometni referent Zatloukal z vlakom 
št. 1. Takozvani „Festausschuss", ki sestoji 
iz načelnika, njegove soproge, treh drugih 
uradniških žen in več mladih uradnikov, je 
priredil izlet v Fram, k ise  g a je  vdeležii tudi 
g. Zatloukal. V Framu se je  družba izvrstno 
zabavala ter zlila velike množine vina v 
grlo. Pozno v noč je prišla družba srečno v 
pragersko restavracijo I. razreda, reveda v 
jako slabem stanju. V istem lokalu je sedelo 
več ogrskih poštnih uradnikov, ki so se po­
govarjali v svojem materinem jeziku, ker ne 
znajo blažene nemščine. To pa gospodu 
prometnemu referentu Zatloukalu ni bilo po 
godu in pričel je poštne uradnike zmerjati 
z »ungarische Bagage« (ogrska sodrga). Ker 
pa Ogri niso mirno in tiho sprejeli psovk, 
je prišlo do ruvanja, v katerem so Ogri pod­
legli. En ogrski uradnik je zbežal v stranišče. 
Tam pa g a j e  dohitel »zlati« Novak in ga 
davil. Nato se je Ogru s trudom posrečilo 
zbežati. Kričal je po postaji kot blazen: »Po­
magajte, zadaviti me hočejo«.

Vsi izletniki z ženami vred so bili tako 
pijani, da so pustili v lopi razne sledove. V 
tem stanju je marsikateri izletnik zamenjal 
svojo ženo in prišla je m eščanska svobodna 
ljubezen do popolnega izraza. Oče Zatloukal 
je bil tako natrkan, da je  objemal postajena- 
čelnikovo soprogo, ker je najbrž menil, da je 
doma v svojem družinskem krogu.

Nekaj dni poprej je pragerska gospoda 
priredila plesni venček v neki tukajšnji za­
sebni hiši. Bili so vsi vdeleženci maskirani. 
Pri plesu je g. postajenačelnik zdrknil ter se 
poškodoval, da je. moral pet dni ostati v 
postelji. Žena »zlatega" Novaka si je nadela 
postajenačelnikovo uniformo ter šla v pro­
metni urad ob */» 5. uri zjutraj k poštnemu j  
vlaku in uganjala take stvari, ki jih že iz 
dostojnosti ne moremo zapisati. Ko je šla

domov, je  v pijanosti padla v snažilni kanal.
To so res čedne cvetke iz Schneiderjevega 

kraljestva.
Posebno blago se postopa s skladiščnim 

delavcem Flucha, ki piše v restavraciji pisma 
postajenačelniku in denuncira uslužbence. 
Tako n. pr. je denunciral nočnega čuvaja, 
da je pijan, kar  pa ni bilo res. Drugi dan je 
denunciral tri delavce, ker so bili toli pre­
drzni, da so si kupili za 24 krajcarjev žganja. 
Delavci so bili kaznovani radi samovoljnega 
oddaljenja od postaje. Denuncijant pa, ki je 
bil na pustni torek tako pijan, da se je po tleh 
valjal in godcem polomil gosli, je ostal brez 
kazni. Ob pol sedmi zjutraj je šel pijan do­
mov, ob 7. uri pa bi bil imel nastopiti službo. 
Delavci so na to opozorili postajenačelnika 
Schneiderja, toda ta se zato ni niti zmenil. 
To pa seveda zato, ker je Flucha vnet pristaš 
»Reichsbunda« in ker vestno opravlja posle 
denuncijanta.

I/.vrstno pa opravlja svojo službo tudi 
g. postajenačelnik sam. Zmanjka ga kar za 
več dni. Meseca februarja se sploh ni vedelo 
kdo je postajenačelnik, ker marsikateri dan 
so ga nadoinestovali po trije do štirje urad­
niki. Načelnika pa skoraj ves mesec ni bilo 
videti. Sploh se ga malokdaj vidi.

Pristašem »Reichsbunda« podeljuje do­
pust kolikor ga hočejo, dočim ga odreka 
ostalim uslužbencem, ki jim gre po vsej 
pravici.

Če pride kakšen kontrolor na Pragersko, • 
se ga povede kam na sprehod.

Ko je nedavno tega prišel nek kontrolor 
z Dunaja, ga je postajenačelnik v družbi z 
več uradniki povedel na Spodnjo Poljskavo, 
kjer so popivali do 5. ure zjutraj in izpili 
nič manj kot 35 litrov vina. V kakšnem 
stanju so se vrnili, si je lahko predočiti.

29. marca je prišel g. Zatloukal s kon­
trolorjema Lorber in Burger na Pragersko. 
Priredilo se je  »jour fixe« (s temi besedami 

I se na lepši način označi navadno pijanče­
vanje), ki je trajal do pol treh zjutraj. Kon­
trolor Lorber ga je imel toliko pod kapo, da 
se ni mogel odpeljati. Dva uradnika sta ga 
morala zadrževati, da ni vstopil v brzovlak, 
ki je že odhajal. Potem se je  naprej popivalo 
do pol sedmih zjutraj, ko je bil čas, da se 
je z vinskimi duhovi prepojenega kontrolorja 
naložilo na vlak. Postajenačelnik ni mogel 
predpoldne opravljati službe vsled pijanosti. 
Popivala je vsa  nernškonacijonalna družba, 
ki je prava sramota za Pragersko.

Vse to se dogaja pred očmi javnosti in 
nihče se ne briga zato, da bi temu javnemu 
škandalu storil konec Rajhsbindlerjem je pač 
vse dovoljeno. Mi pa ne bomo molčali prej, 
dokler ne bo s trdno metlo izmeten ta av- 
gijev hlev.

Trst, državna železnica. G. Blaž Korošec 
je  čutil potrebo »popravljati« dopis v  pred­
zadnji številki našega lista in nam poslal 
sledeči

P O P R A V E K
Na podlagi § 19 tiskovnega zakona zah­

tevam, da priobčite sledeči popravek članka 
»Trst državni kolodvor«, ki je  izšel v štev.
6 »Železničarja« z dne 15. m arca 1912, na 
istem mestu in z istimi črkami.

Ni res, da je  sprevodnik Blaž Korošec, 
ki vozi navadno kot manipulant, bil prideljen 
rezervni službi, da ložje agitira za kandidate 
Z. J. Z. Res pa je, da je vozil sprevodnik 
Blaž Korošec dalj časa kot manipulant, in 
sicer kot tak oddeljen od rezervne službe 
namesto tovariša gosp. Kovačiča, ki je  ta 
čas nadomestoval nekega bolnega vlakovodja. 
Ker pa je dotični vlakovodja nastopil zopet 
svojo službo, sem moral prepustiti mesto 
m anipulanta tovarišu Kovačiču in sem bil 
radi tega na  razpolago v rezervi kjer se še 
vedno nahajam.

Blaž Korošec
sp re v o d n ik  drž. žel. — T rs t

S tem svojim popravkom se skuša g. 
Korošec oprati, tolažeč se, da se more potom 
§ 19. vse utajiti.

V svojem popravku trdi, da vozi navadno 
kot manipulant. To vemo tudi mi. Vemo pa

tudi, da je  preskočil celo vrsto v  službi sta­
rejših tovarišev. Po svoji službeni starosti 
bi moral g. Korošec še dolgo voziti s tovor­
nimi vlaki namesto, da je  v rezervi in vozi 
kot manipulant. Ali ni to protekcija? In 
kako je prišlo to, da je ravDO takrat, ko so 
bile volitve v lokalne odbore, bil v rezervi 
in vedno lazil po lopi ter  agitiral za narod­
njaške kandidate?  Zelo sumljivo je, da je 
ravno Korošec vozil namesto Kovačiča, ko 
je pred njim na vrsti nad 80 v službi sta­
rejših sprevodnikov, ki bi jih bilo prej pri- 
deliti osobnim vlakom kot pa Korošca. Le-ta 
je  torej preskočil nad 80 tovarišev. Sumljivo 
par j e tudi, da je  takoj ko je  izšel dopis v  
našem listu, Korošec prišel v Pulj na sub­
stitucijo k osobnim vlakom. Bila sta ob enem 
dva stare ja sprevodnika v Pulju na  substi­
tuciji. Ta dva  sta bila zopet odpoklicana, 
dočim je  službeno mlajši Korošec ostal v 
Pulju. Torej vendar le protekcija in »tovariš« 
nam tega ne be mogel utajiti. Storili bomo 
vse, da se stori konec protekciji in da pride 
vsak do svoje pravice.

In odkod izhaja ta protekcija? Mi si to 
laliko mislimo in g. Korešeč nam to prav 
lahko pove, kajti on dobro ve za to.

Njemu pa svetujemo, da ne hodi preveč 
na solnce, ker  bo v Trstu sedaj zelo vzoče.

Domače vesfi
Kako s e  podjetniki organizirajo ? O usta­

n o v itv i m ednarodne organizacije  izkorišče­
valcev j e  v k ra tkem  poročala  »A rbeiter  
Z eitu n g «: Ugodno naključje  nam  j e  prineslo  
okrožnico, i z  ka tere  j e  ra zv id n o , da se 
p r ip ra v lja  ve lika  akcija  za  ustanovitev  
organizacije nemških in čeških delodajalcev 
v stavb inski obrti na  M oravskem , k i  im a  
nam en  pobija ti socialno dem okra tične stro­
kovne organizacije . S tavbinske m ojstre, s li­
karje, 'pleskarje, tesarje, m iza rje , k iparje , 
Mesarje, kleparje, in šta la terje , steklarje , 
streliokrovce, k ljučarje , vozn ike , vse se v 
okro žn ic i poživ lja  na p ris top  zv e z i, »da se 
vendar enkrat otresejo neznosn ih  ra zm e r , 
k i  so nastale vsled te ro r izm a  pod socialno 
dem okra tičn im  vodstvom  se nahajajočih  de­
lavcev«. Zveza dobi im e :  * Zveza  delodajal­
cev stavb inskih  rokodelcev in  dobaviteljev  
stavbinskega g ra d iv a «. Zveza  hoče »nepre­
stano napredujoči pošasti delavskih organi­
zacij za k lic a ti , do tu ka j in  ne dalje.« Delo­
dajalcem , k i se branijo  p r is to p iti z v e z i , se 
g ro z i, da ne dobijo nikakega dela — ka r  

j pa  seveda n i tero rizem . Z a n im iv i so pod­
p is i okrožnice, k i  bratsko zd r u žu je  nemško  
nacijonalne in  češko nacijonalne podjetnike. 
T u j e  n. p r . cita ti'. A lfre d  Dressler, m etsky  
rada  a sochaf (m estni sve tn ik  in  k ipar), k i  
j e  vodja b ru sk ih  nem ških  nacijonalcev, in  
F ran tišek  Sliivka, zam ečn icky  m is tr , mest- 
sky ra d a  a pfedseda společenstva  (k ljučav­
n iča rsk i m ojster, m estn i svetn ik  in  z a d ru žn i  
p red sto jn ik ), h i j e  seveda tu d i steber brn- 
skega nem štva. Potem  sledijo im ena n eka ­
ter ih  češkonacijonalnih  pod jetn ikov. Za 
delavce, k i  se j ih  hoče, z  nacijona ln im i 
s iren sk im i glasovi izva b iti i z  m ednarodnih  
strokovn ih  organ izacij, samo da se ra zp rš i  
n jih  moč, j e  zelo poučno strem ljen je  po 
z d r u ž i tv i  nem šk ih  in  čeških izkoriščevalcev. 
To n a j bi im e li delavci vedno p re d  očrni. 
T ud i geslo o k ro žn ic e : » F  ed instvu  j e  moč«, 
pod k a te r im  se zb ira  izkoriščevalce k z d r u ­
ž i tv i  p ro ti  delavstvu , bi m oralo delavstvu  
še bolj kot p re j p o k a za ti p ravo  sm er.

Dunajske občinske volitve. N a D unaju  
se vršijo 23. t. m . občinske volitve. M andati 
četrtega volilnega ra zred a , bodo popolnom a  
na novo zasedeni. V  ostalih  ra z re d ih  se 
vršijo  delom a nove volitve.

K rščanski socialci so si z  nesram no  
volilno pravico  zago tovili gospodstvo koli­
ko r  j e  pač bilo mogoče, k e r  v  p rv em  vo lil­
nem  ra zre d u  p r id e  en občinski svetn ik  na  
bOO, v drugem  na 1100, v tre tjem  na 1300, 
v četrtem  pa na 70.000 volilcev. M era k r ­
ščansko socialnih grehov pa  je  tako polna  
in  zan ičevan je  v p reb iva lstvu  tako naraslo,
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da ne bo n i t i  ta volilna  p ra v ica  obvarovala  
krščanske socialce 'pred porazom .

Zelo um ljivo  je , da nekda j pod  Lue- 
gerjern tako mogočna s tra n ka  še noče u m re ti  
in  da bi rada  še e n k ra t o ž iv ila  s ta re  n a ­
čine volilnega sleparstva  in  vo liln ih  la si. 
To p a  ne bo več pomagalo, k e r  s tra n k a  j e  
le še kupček zgage in  sm radu.

V če trtem  volilnem  r a z r e d u , k je r  se 
morejo boriti tu d i socialni dem okra tje , bodo 
krščansk i socialci podlegli ra zve n  v m alem  
številcu  vo liln ih  okrajev. A len ta t na  koa li­
cijsko pravo  cestn ih  že lezn ičarjev  in  k r u ti  
progon i so j i  odvzeli za d n ji ostanek s im pa­
tije  m ed re vn im  ljudstvom , k i  bo na vo liln i 
dan dalo ja sen  odgovor na  za d n je  udarce. 
Pa tu d i v m eščanskih  ku r ija h  se giblje in  
če se svobodnjaki ne bodo ra zp rš ili , kakor  
je  to ž e  n jih  sta ra  navada, bo vo liln i dan  
za  krščanske socialce p la č iln i dan.

Bančni kapital in industrija. A v s tr ijsk i  
kre d itn i zavod  za  trgovino in  obrt, k i  m u  
prinaša  špiritov kartel le tn ih  500 .000  kron  
čistega dobička, j e  p ridob il največjo a v s tr ij­
sko šp iritovo  industr ijo  tv rd ke  F. X. Brosche  
sin v Pragi. P lačali j e  m ora l akcije, k i  so 
nazadn je  donašale 14 odstotkov dividende, 
z  2 0 0  odstotki. To p a  je  zavod  ra d  storil, 
ker  računa  z  uvedbo šp iritovega  monopola  
l. 1917 ho bo na novo urejeno gospodarsko  
ra zm e r je  z  Ogrsko. Ko bo potem  vsa in ­
du str ija  zd ru žen a  v en i č v rs ti ro k i , « potem  
gorje ti uboga d rža va  in  tud i nam ubogi 
c. kr . davkoplačevalci. Tako vsaj računajo  
bančni mogotci.

Iz organizacije.
N aš društven znak.

1892  do 1912.
Dvajsetletnico j e  naša organ izacija  

praztiova la  brez posebnih p r a zn išk ih  pri- 
redeb. Vkljub tem u pa  se vsi veselim o  
našega napredka  in  smo ponosni na zg ra d ­
bo, k i  se j e  ra zv ila  i z  m ajhnega početka  
v trdno in  mogočno organizacijo . Spom in  
na ta dan p a  vendar m oram o n u d iti  našim  
članom  nov d ruštven  zn a k , k i na j spom i­
n ja  naše sobojevnike na dvajsetletno in  
plodonosno delovanje naše organizacije.

Ta društven  z n a k  bo časten znak, po  
ka terem  se bodo spoznava li vsi naši sobo­
je v n ik i , ka te r ih  ž iv ljenska  naloga in  c ilj 
j e  boj za  izvojevanje boljšega, pravičnega  
družabnega reda.

Z nak j e  po svoji obliki in  pom enu vre ­
den naših  ciljev. — S  ponosom ga bo nosil 
vsak že le zn iča r  kot častn i zn a k  in  s tem  
dokum en tira l, da p r ip a d a  s ta r i, d va j­
setle tn i bojni o rg a n iza c iji kot sodrug in  da  
v n jenem  sm islu  ž iv i  in  deluje.

N a rdečem  po lju  zn a ka  blešči napis:  
*Auf  fre ie r  B ahn  der neuen Zeit entgegen» 
in  letn ica  1892, k i  j e  okrašen s k r ila tim  
kolesom. Ta z n a k  se sme oddaja ti edino le 
našim  članom. Dobiva se ga za  sedaj z  
nemškim, češkim ali  poljskim napisom . 
N aročiti ga je  p r i  upravn iš tvu  <Eisenba- 
h n e r ja .»

Glede slovenskih znakov vabimo vse kra­
jevne skupine, vplačevalnice in člane, da ga 
naročijo pri tajništvu železničarske organiza­
cije v Trstu, ul. Madonnina 15. Če pride zad o­
stno število naročil, bomo dali izgotoviti tudi 
v s lovenskem  jeziku.

*

Članom skupine Trst II.
N aznanja  se tem  potoni on im  članom, 

k i  niso b ili navzoči p r i  za d n jem  zborovanju  
skup ine  dne 4. t. m . sledeči sklep  skupine:
»Dne 1. m aja  se zberejo vsi službe p rosti 
član i ob 8. u r i  z ju tr a j  p r i  gostiln i »S tad t  
K la g e n fu r t« v Via P rom ontorio  od koder  
skupno odkorajo v Via Boccaccio. Tam  j i h  
pričaku jejo  sodrugi ju ž n e  že le zn ice  z  godbo 
na  čelu, ter  po tem  zd ru že n i podajo yia 
slavnostn i p ro s to r«.

Sodrugi ! Spom in ja jte  se p re d  le ti se 
vršečega p ra zn o va n ja  1. m aja  in  ud e ležite  
se letošnjega polnoštevilno.

Vodstvo skup ine  T rst II.

D E L A V SK E  Z A D R U G E
za Trst, Istro in Furlanijo. Vpisana zadruga 

z omejenim jamstvom.
VII. zadružno leto. 5272 članov

Mesečni izkaz 
Blago razdeljeno članom :

Doba: 1910-1911
Julij
Avgust
September
Oktober
November
December
Januvar
Februvar
Marc

Kron 83578.77 
78953.25 
80491.27 
93785.93 
88512.12 
96725.68 
87554 39 
83685.07 
88966.95

Kron 782253.43 Kron 904423.22 
Podpora vdovam  in bolnim članom :

V dobi od 1. julija do 31. m arca 1912 
se je  razdelilo bolnim članom, vdovam in 
sirotam 58(56.44 Kron podpore.

DIVIDENDE :
Do 31. marca s e je  izročilo 

članom na račun  dividend od 
dobe 1910-1911, blaga za svoto Kron 7537.75 
odpotovanim članom v gotovini » . 85.01
in pridržalo na račun zadruž­
nega d e l e ž a ...............................» 6564.68

Trst, 31. m arca 1912.
Skupaj Kon 14187.44

Cistnica uredništva.
J. M. Celje. Odgovor na Vaše pism o  

glede d ruštven ih  znakov  blagovolite posneti 
i z  spisa v ru b r ik i <Iz organ izacije* , k je r  
pišemo o tem.

Borovnica. Dopis iz id e  ra d i p o m a n jka ­
nja  prostora  šele v p r ih o d n ji š tev ilk i.

J. G. Ljubljana. «S m rt sprevodn ika» 
iz id e  v p r ih o d n ji š tev ilk i, ker  nam  sedaj 
p rim a n jku je  prostora.

Vršijo se sledeči shodiš
Trst, dne 16. t. m. ob l/28. uri zvečer v 

Sala M alhj, ulica Giosue Carducci 20 javen 
železničarski shod z dnevnim red o m : Zahteve 
železničarjev in parlament.

Poročevalca: sodr. Adolf Mdller iz D u­
naja in sodr. Kopač.

Ž e lezn ičarji, vde ležite  se m nogoštevilno  
tega shoda!

* ̂ *}•
Št. Peter n Kr. dne 17. t. m. ob 7*8. uri 

zvečer.
*

Postojna dne 18. t. m. ob 7 28. uri 
zvečer.

* *
*

Rakek dne 19. t. m. ob 8. uri zvečer.
** *

Borovnica dne 20. t. m. ob 8. uri zvečer.
** *

Ptuj dne 21. t. m. ob 7» 10. uri p red­
poldne.

*
*  *

Pragersko dne 22. t. m. ob 7. uri zvečer.
** *

Spodnja Šiška dne 25. t. m. ob 8. uri
zvečer.

* * *
Logatec dne 26. t. m. ob 7. uri zvečer.

* * 
*

Zidan most dne 27. t. m. ob 8. uri 
zvečer.

** *
Vižinada dne 28. t. m. popoldne; poro­

čevalca: Kopač in Todeschini.

1911-1612 
Kron 85989.77 

83176.99 
93174.89 
99190.41 
98484.55 

» 109368.77
» 110449.27
» 104572.98
* 120015.59

Usebina it. 7. 2 dne 1. aprila 1912.
Č l a n k i :  D v a jse tle tn ica  že lezn ičarsk e  o rg a n i­

zacije. V sta jan je . UrA.... N ara ščan je  revo luc ionarn ih  
ž iv ljev  (D alje). Z godov ina  besede »socializem «. R e­
g u la c ija  p lač  n a  c. k r. drž . žel. Iz ok rožn ice  u rad n ih  
lis tov . K onferenca  k u rjačev  ju ž n e  železn ice . Z ap isn ik  
se je  c e n tra ln e g a  de lavskega odbora  c. kr. a v s trijsk ih  
drž . žel.

P o d l i s t e k :  Ž elezna  sm rt.
D o m a č e  v e s t i :  -loveška k lavn ica . S tra šn a

nesreča  n a  kolodvoru  v D ivači. Ž elezn ica  n iž je  v rs te  
C elje So teska s s tran sk o  progo  N ova cerkev—Do 
b rn a . »E den  m an j, k i so d a  izk o rišča ti!«  S lep a rije  
p ri severn i železnici.

I n o z e m s t v o :  Ž e lezn iška  nezg o d a  v A m erik i. 
Z družitev  am erišk ih  že lezn ičarjev , je lezn išk i p an am a  
n a  R uskem . N esreča n a  železnici.

T e h n i č n i  p r e g l e d :  K u rja v a  z oljem  n a  
državn ih  že lezn icah . N ova izn a jd b a  za  v a rn o s t v 
že lezn iškem  prom etu .

R a z n e  s t v a r i :  D e lav sk e  razm ere  p red  334. 
leti. 1

Izjava.
Podpisani obžalujem, da sem dne 18 

februvarja t. 1. v Brežicah na kolodvoru brez 
povoda razžalil gospoda Ivana Baraga. S 
tem prekličem vse žaljive besede in se mu 
zahvaljujem, da je ustavil tožbo zoper mene 
na moje lastne stroške.

Franc Novak,
čistilec  stro jev  v B režicah .

železničarji!
Zahtevajte v vseh go­

stilnah, kavarnah in 
brivnicah s tran k ine  
liste kakor: ^ele^ničar 
in Zarja.

r P o z o r  s o d r u g i !
Slovenski železničar, ki se zanima 

za socialno vprašanje sploh, za de­
lavsko gibanje za politične in gospo­
darske boje našega časa, za mišljenje 
in stremljenje delavskega ljudstva, 
naj naroči strankino glasilo

„Z  A  R J A “
ki izhaja vsak  dan ob polu 11. do­
poldne in stane naročnina
c e lo le tn a .........................................K 18'—
p o l l e t n a ........................................... 9-—
četrtletna .  ........................... „ 4 ‘50
m e s e č n a ....................................,, 1-50
za inozemstvo celoletno . . „ 3 0 '—
in sicer s pošiljanjem na dom ali po
pošti. Naročnino je  pošiljati naprej.

Posamezna številka 6  vin. v admi­
nistraciji in tobakarnah.

Vsak zaveden železničar bi moral 
biti naročen na ,,ZARJO".

Kavarna INIONE-Trst
Ulica Caserma in ulica Torre Itiauca 

— =  Napitnina je odpravljena. = —  
Velika zbirka političnih in leposlovnih revij 

in časnikov v vseh jezikih. :—  -—

Izd a ja te lj in  odgovorn i u red n ik  Josip Kopač. 

T isk a  Dragotin Priora  v  K opru.


