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Sprava za pneumaticko koCenje prikolica.

Prijava od 16 septembra 1932.

Poznat je €Citav niz raznih postupaka za
pneumaticko kocenje prikolica. Jedan od
najpoznatijih postupaka sastoji se u tome,
Sto se upotrebljava sprava pomedéu koje se
kote motorna kola snabdevena jednoko-
mornim cilindrima na tako zvani direktan
nacin, dok se kolenje prikolica snabdave-
nih tako zvanim dvokomornim Kodedéim ci-
iindrima vr$i tako zvanim indirektnim na-
¢inom t. j. smanjenjem pritiska vazduha u
vazduhovodu, koji spaja obadvoja kola. O-
vaj uredaj ipak ima znatnih nedostataka,
koji se pokazuju na pr. u nesrazmernosti
kocionog dejstva kod istovremenog k:Ce-
nja obadvoje kola, pri ¢emu se mora uzeti
u obzir i velika upotreba vazduha kod
dvokomornih kot&ionih cilindra prikolica.
Daiji nedostatak ovoga postrojenja sastoji
se i u potrebi odrZavanja pritiska u spoj-
nom vodu obojih kola, jer postoji opas-
nost, da u slu¢aju prekidanja vazduhovoda,
usled otkidanja prikalica, veoma oslabi
kotnica motornih koia odilaZenjem vazdu-
ha iz glavnog rezervoara vazduha, koji je
kod obigne voZnje spojen sa prikolicama.

Drugi tipi¢ni primeri ovih kotnica su
veoma sloZenj i skupi uredaji, kod kojih se
upotrebljavaju za oboja kola (motorna ko-
fa i prikolice) ili automatsko (indirektno)
kotenje ilj kombinacija direktnog (ne au-
tomatskog) i indirektnog ko&enja. Prvi slu-
€aj zahteva ipak postrojenje narogitog ras-
pOQE!nlka za svaka kola, dok u drugom
slu¢aju moramo da predvidime dvostruki
vazduhovod.

Vazi od 1 februara 1933.

Navedeni nedostatci ukianjaju se ureda-
jem prema ovom pronalasku, kod koga se
vrsi kocenje prikolica snabdevenih jedno-
kemornim koceéim cilindrima pomodéu di-
rektnog kocCeceg uredaja, kojim rukuje vo-
da motornih kola, pri ¢emu su oboja koia
medusobno spojena samo pomocu jednog
jedinog vazduhovoda, u kome pri obi¢noj
voZnji ne vlada nadpritisak. U sluaju otki-
danja prikolica stavija se u dejstvo meha-
nicki uredaj, koji automatski prouzrokuje
spajanje jednog pomoénog rezervoara za
vazduh prikolica sa ko&ionim vodom jed-
nokomornog cilindra za Kocenje te proiz-
vodi kocenje kola, Ovim postrojenjem o~
mogucava se kako neobi¢no jednostavno j
jeftino opremanje obojih kola sa obi&nim
jednokomornim kocionim cilindrom, tako
i apsolutna proporcionalnost ko&enja, po-
Sto obadvoje kola bivaju direktno koena
pomocu istoga regulacionog ventiia, koji
se stavlja u delovanje od upravijata mo-
tornih Kkola.

Postrojenje takvog kolionog uredaja za
prikoiica pretstavljeno je SematiCki na sl. 1
i to u psnovi. SI. 2 pokazuje u preseku je-
dan oblik izvodenja mehanitkog uredaja
za automatsko kocenje otkinutih prikolica,
u preseku, koji je u ovome slulaju izraden
kac troputna slavina, koja se ipak 'moZze
zamenitj pijo$tim razvodnikom ili slitnim
organom,

Prema sl. 1 kocioni vod 1 uliva se kako
u Cetiri jednokomorna ko&iona cilindra 2,
tako i u troputnu slavinu 3, &ii se zatva-
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racki konus 4 (sl. 2) stavija u pogon po-
lugom 5, koja se oprugom 6 eventualno
njenom sopstvenom teZinom ili na slican
nain stalno pritiskuje na rudu 7 za vesa-
nje odn. prikop&avanje kola tako, da u slu-
¢aju otkidanja prikolica od kola motornih
biva poluga 5 na doie pritisnuta i time o-
krene zatvaracki konus 4 slavine 5. Ova je
slavina spojena kako pomo¢u voda 9 sa
upravljackim ventilom motornih koia, a ta-
ko isto pomoéu voda 10 sa pomoénim re-
zervoarom vazduha 11 prikeclica, sa kojim
osim toga ona stoji u vezi pomocu voda
12 snabdevenog povratnim ventilom 13.

Kod obiéne voznje u vodu 9 nemamo
nikakav nadpritisak i slavina je ude3ena
‘tako, da su vod 9 preko pomenute siavine
3 i vod 12 na povratni ventil 13 pomocnog
vazdu$nog rezervoara 11 pomoeéu kotionog
voda 1 spojeni sa ko&ionim cilindrima, za
vreme fega je veza 10 prekinuta.

Pri otkidanju prikolica pada prikoptava-
ju¢a ruda 7 kola na dole, pri ¢emu opru,
gom 6 pritisnuta poiuga 5 sleduje njeno
kretanje i tako okreée zatvaralki konus 4
troputne slavine 3, da se vod 9 zatvara,
dok se kotioni vod 1 pomocu otvora 14,
15 spaja sa pomoénim vazdunim rezervd-
arom 11 tako, da pritiskujuéi vazduh do-
speva iz pomo¢nog rezervoara 11 preko
slaving 3 kroz vod 1 u kole¢i cilindar 2,
time se kocenje prikolica uspostavlja. _

Punjenje pomocnog rezervoara 11 vr¥
se pre podetka voznje time, Sto se oboja
koia na mesty ukofe. Pri tome se Pprvo
glayni rezervoar motornih kola napuni sa
pritisnutim vazduhom, posle fega pritisku-
juéi vazduh kroz vod 9 prekg slavine 3
dospeva kako u kogeée cilindre 2 tako i
kroz vod 12 preko povratnog ventiia 13 o
pomogni rezervoar 11. Dimenzije ovoga
rezervoara mogu hiti srazmerno male; do-
volino je ako on samo toliko pritiskuju-
¢eg vazduha obuhvata, koliko je to potreb-
no za jedno kocenje otkinutih prikolica,
jer kod normainog kofenja medusobno
spojenih kola za kolenje prikolica treha
da se upotrebi sadrzina glavnog rezeryo-
ara za vazduh motgrnih kola.

Vod 9, koji spaja glayni rezervoar vaz-
duha motornih koig sa ko¢ioncm spravom
prikolica, snabdeven je na strani susednoj
motornim kolima jednostavnom slavinon
(na nacrtu nepretstavljenom), koja pri ot-
kidanju prikolica automatski zatvara otki-
nuti vod. U tome se ciiju zatvaratka polu-
ga slavine pritiskuje sli¢no kao i poluga
5 troputpe slavine 3 pomoéu opruge, odn.

sopstvenom tezinom ili pomoénim tegom
iii t. sl. ma na kcii sastavni deo mehanicke
spojke obojih kcla, koji sastavni dec prk¥
rastavljanju kola prikolica menja svoj po-
loZaj. Ova pomoéna zaporna sprava moZe
biti ipak izvedena na proizvoijan pozaati
nadin, pomoéu koga se postize sigurno
zatvaranje voda 9 i sprefava se odilaZenje
sadrzine glavnog rezervoara za vazduh.

Patentni zahtevi:

1. Sprava za pneumaticko koéenje priko-
lica, koja se stavlja u dejstvo upravljackim
ventiiom direktno kocenih motornih kola,
naznacena time, $to su jednokomornim
koénim cilindrima (2) snabdevena prikolica
spojena sa motornim kolima jednim jedr
nim vodom (9) za vazduh, u kome za vre-
me obi¢ne voZnje ne vlada nikakav nadpri-
tisak i koji je sa strane susedne prikolica-
ma snabdeven takvom mehani¢kom spra-
vom, koja kod otkidanja prikolica auto-
matski spaja pomoéni vazdus$n; rezervoar
(11) istih sa kocionim cilindrima (2).

2. Sprava po zahtevu 1, naznacena time,
$to ima troputnu slavinu (3) ili t. sl. or-
gan, koji je kod obi¢ne voznje udeSen ta-
ko, da je oboja kola spajajuéi vod (9) za
vazduh s jedne strane pomoéu Kkoé&ionog
voda (1) spojen sa kotionim cilindrom (2),
a sa druge strane je pomocu voda (12) i
povratniog ventila (13) spojen sa pomoc-
nim rezervoarom za vazduh (11) prikolica,
pri &emu se zatvaralki konus (4) slavine
(3) u dejstvo stavljajuca poluga (5) priti-
skuje oprugom (6), eventuaino sopstvenom
te¥inom, pomoénim tegom ili t. sl. stalno
na jedan ﬁod raskidanja odn. otkidanja pri-
kolica njegov poloZaj menjajuéi sastavni
deo (7) spojne rude oboiih kola tako, da
pri otkidanju prikolica i poluga (5) menja
svoj poloZaj i zatvaratki konus (4) dotle
okrece, dok se ne prekine veza kogeéeg vo-
da (1) sa vazduhovoda (9) od motornih
kola i dok se veza pomocnog rezervoara
(11) sa koZeé¢im vodom. (1) i koleéim ci-
lindrima (2) ne vaspostavi, fime se priko-
lica ukole. '

3. Sprava po zahtevu I i 2, naznalena
time, §to je vod (9), koji spaja oboja kola
snabeven na strani okrenutoj matornin
kolima jednostavnom slavinom jli t. si. me-
hapitkom srpavom, koja je prikljuena ta-
ko mg na kome delu odn. sastavnom deiut
vagonske spojke, koji menja poloZaj, da se
kod otkidanja prikolica ovaj vod (93' auto-
matski zatvara. )
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