GOSPODARSTVO V SVETU

Koordinacija evropskega Zelezniskega promela

Eden izmed manj znanih, toda zelo

zamimivibh  poizkn-

sov organimiranjs mednarodnega ekonomskega sodelovanja v

Evropl se razvija v

ran ju_evropskega promeia. Za fako

sodelovanje so pomembni razlogi, Od leta 1840 do 1940 se je
gelexnidka

povedala

mreka v Evropd od 4.000 na 415.860 km. Raz-

pored in gostoian feh prog sita usirezala potrebam nacional-
tedanjih

wih triigE in rassvejuo
BOSOV.

mednarednih  ckonomskih od-

Po drugi svetovai vojni, ko so v zshodni Evropi ofivele
o integraciji €vropskega gospodarskega podroéja v eko-

nomsko Celoto, je pridglo na vrsio indi vprasanje reorganizacije
romcia,

Cedalje bolj ozke medevropsko sodelovanje krepi potrebo
evropskega prometia, tako da je bodola perspek-

tiva tegn mednarodnega problema tesno povezana rezuliadi,
ki so bili doseieni v splofnemrazvoju medevropskih odnosov.

Prvl poshusi, da hi koordini-
rali promet, so0 bull
storjerd Jeta 1951 z ustvaritvijo
shupnega voznega parka 160.000
tovoenih vagonov, ki so v mled.
marodnem prometu oznalen
papisom EUROP in katerih se

lahko poshifue~
jejo za mednamdni in notranji
zeleznidlk]l promet. K temu spo-
razumu je

zozemska, Danska in Avstrija. Ta
podkus se je pokazal v praksi kot
koristen, posebno jeseni, ko pri-
de v prometu do najveéje obre-

ta-

1

Tretjié, = fzvedbo standardi-
zacije Zeleznifkega wmaterdala,
kar je pomemben pogoj =za
tehni®nl papredelk ZelezniBkega
prometa,

Cetrti#, z intenzivnejdo elej-
trifiicacijo Jeleznlc. Ta se je
zalela Ze prej zarad! dela ko-
miteja za notranfi transport
ovropsite  elonomske  komisije
OZN in sporazuma med Fran-

cijo in Neméijo v vpraSanju
slupne eebmngknctju ieleznie.

Vei - ti ukrepi predstavijajo
zatetke mednarcdne akcije.
Kajti tudi povrien pogled na
katerokoll zemljepisne  karto
Evrope pokoZe, da nl mogole
pravilno realizirati prometa sa-
mo nekega dela Evrope in da
morajo pri dolofanju wvelikih
mednarodnih Zeleznigkih anterij,

Lmkﬁmhnaimosmdom&

promet, upodtevat] ekoncmske
poirebe vsega . gospodarskega
prostora Evrope. NI mogofe ra-
clonaino vplivati na spremembo ka
strukture evropskega gospodar-
slva glede prometa, te se ne
upoitevaje stvarne

gke potrebe vseh velikih evrop-

glcih sredif® proizvodnje im po=

~iroinje.

Vendar, Eeprav je bl 2av alo-
tobru 1953 organiziran poseben
organ — Sislna konferenca ev=
ropekih prometnih ministrov —
5 stalnim sekredaristom v Pa-
rizu, ki se ukvaria s proufeva-
rjem vseh teh vpraSanj, dosle)
ni bil doseZen kakien poseben
napredelk,

V okbobru 1955 je bilo orga-
nizirano S¢ eno evropsko gospo-
darske podjetje — Eurofima,
Eaterega naloga je, da z dolgo-
rofnim Y¥reditiranjem dobavlja
driavam Clanicam Zeleznidikl
material in tako olajia obnove
niithovega voenega parka. Euno-
fima, katere &lan je tudi Jugo-
s!md;ln jo mednarodna delnigka
druZba, katere deinitarji so di-
relicije Zeleznic driav Clanie, &
katere politiéni organ je Stalna
evropska konferenca prometnih
ministrov,

Delntski Xkapital tega pod-
jetia znafa 50 milljonov &vicar-
skih frankoy in je razdeljen na
5000 delnic, Posamezne driave
imajo razlitno Etevilo delnie.
i"ranc‘ja in Nemd&ja imata vsa-

1.300, Ttalija 700, Belgija
550, Nizozemska 300, Ju,gm]ﬂv‘—iﬁ
100. Vsaka driava, ki jma wvsaj
2% skupnega &tevila delnic —
torej vsaj 100 — razpolaga Da

generaln! gkupd®ini EBurofime 2z
dvema mandatoma.

Eurofima je bila ustanovljena
ga 50 let, Njena dejavnost je
gestavljena iz nakupovanja Ze-
lezniskega materiala, v prvi
vrsti pa tovornega voznega
parka, ki ga nato odstopa felez-
nigkim direkcijam driav &lanie,
Ta odstop se lzvede na osnovi
pogodbe o majemu in nakupu
2z rokom 10 let. V tem tasu se
lahko ?eleznidke direkcije odlo-
tHo, ali da bodo tz material
odkupile, ali pa da bodo samo
platale zalkupnine.

Kakor }e razvidno, je dejav-
nost Burofime zelo korisina za
razvoj Zeleznie v razodh evrop=
skih drisvah., Koordinacija ev-
ropskega prometa naj se pred-
vsem izvede v investicijski poli-
tilci evropski hdrzav, v vpraganju
prevoza na sploh, takoe Zelez-
nigkega kakor cesinega, posebno
pa .v vprafanju Iizenafevanja
Seleznidkin tarit. Kollkor je
pomembna koordinacija investl
clj evropskih driav v prometu,
ki predstavijajo 15 do 20 %
vseh imvesticlj, za nadaljnj
razvoj in intenzifikacijo prome-
ta na nafem kontinentu, bto-
like je wvpradanje postopnega
izenatevanja tarif za .prevoz
blaga vaZno za peposredni raz-
voj mednarodnih odnosov,

Sarski kompromis in Mozelski

Ko se je postavilo
k Nemdiji, je Francij
ﬂw viade koncesije

oristila

ki bi poc;ml'il UVOZ (premogd iz Porurja. Ker je ta

tﬁml&g in zahtevala od bon-

e realizacije nadrta o zgraditvi vodne poti,

zahteva nale=

tela na  vekko nasprotovanje v Nemdéiji, kjer widijo indusiriphi
krogi v moknem dvigu moti fran coske konkurence na nemikem
triiffu razne nevarnosti, je franceski viadi ostala edina moénost,

da postavi za

vinitey  Posarjanemdki pristanck na zgraditev in

finasiranje prekopa. Pred medavnim sta se obe ¥ladi ob pristanku
Luksemburga zedimli o skupni wvreditvi Mozelshega prekopa. Po

men lega azmma 8¢

Frangly en

Po prej sklenjenih mra.:&mafh
s frameosiy i interesi v
Posarm, ki s0 usmerjeni k uvozu
;mrskmmlnkw&h—
vanju  monedih  pospodarskih
zvez ter blagovne ramenjave, ki
se je razvila v desctletnem raz-

Nﬂrtlmmm
Nemdéijo in Francijo

kafepredvsem v tem, da zagotavlja
ovredno nadomesti-lo za izgubo

Sardiega podroti.

dobju  francosko-posarske  eko-
nomdie voije, zavarovani s Spo-
racumom ki Pmé uvoe 90 mi-
Wpmov lon premoga iz Pamrja
do lera 1970, Razen tega s je¢
Francija § lem sporacumom zago-
tovily da se bo ekonomska inte-
gracifa Sarskega podrodja v za-
hodnonemdko drfave raevijala
postopno, v roku treh let, prile-
mer so dolodili wrato ﬂmm.h
ukrepoy za vadrianje dosedanje
ravni fmcodm posarske hlagov-
ne zamenjave,
Sporazum o zgraditvi Hm:ol-
prekopa ima  ficdi  obsez.
& znano, je francoska &r-
na metalurgija, posebna tsta ¥
Loreni, zdlo zamlercsirana na
uvoen pororskega koksa (ves uvoz
pramoga iz Zahodne Nemdije je
gnedal 1. 1955 2,7 milij. ton). Ker
ima francoska &ma meralurpija
pomembno rkitle za svoje izdel-
ke v jlﬁn& Neméiji, je vprafanije
prevoznth strofkoy dovoza porur-
shega premaga, od esar je delno
odvisna cena francoskih
prviwvodov, bistreno vplivalo na
konlurentno sposobnost franco-
skih proizvodov na nemdkem tr-
$i8n. Lorendii industrijalel so se
pritofievali na farife zohodno-
nemdkih feleenic, ki so bile zanje
neugedne in ki so vplivale pa yo~

ven cen njihovib jeklenih izdel-
kov. Nemci pa so se vpirali, da
bi* ugodili francoskim  zahievam
glede znitanja Zeleznilkih tani na
raven, ki velia za ncm.ik-: polso-
$nike, Po njihovem staliédu bi bi-
lo treba problem stroskov in od-
pravo diskriminacije na nacionals
ni osnovi refavan y okviro Skup-
nosti za premog in jeklo. S spo-
razumom o zgraditvi Mozelske-
ga prekopa pa je bil relen tudi
t

dolg okrog 270 km,
gradii pa ga bui:- 6 let. Skupne
i’h‘n&ke cﬂmp na 370 milijonov
mark in od teh bo 250 piadala
Franeija, 120 mili} pa Zahod-
na Nem&ia. Francoski strokov-
njaki mislipp, da bo gpromet po
Moselli po zgraditvi prekopa po-
razel na vel kakor 10 milipnov
ton. Korist, ki 30 bo imela loren-
gka &na metalurgia od prekopa,

#

Selianje tarife za prevoz blaga
dolotajo  posamezne  driave
glede inozemskega blaga po=
polnoma svojeveljne, kar pove
zrofa wvellke disproporce v
strukluri cen blaga, Po drugi
sirani pa je zelo delikatno lotitd
s& linearnega refevanja tega
problema, ker je tarifna politi=
ka v prometu, kakor koll je dis-
krim!nacijska, sestavni del ob-
rambe tn ukrepov, ki j'h poe
samezne driave izvajajo zaradl
vezdrievania konkurenéne spo=
sobnosti domategs triiséa,

V vsakem primeru ne moremo
reiitye te zapletene prnblema-
tike pritakovall stmo od ene-
Ea specialnega evropskega
organa, temved tudi od splod-
nega ekonomskega sporazuma,
ki bl dovedel, kolikor a
o dozorijo pogojl, do koord--
naclje osnovne  gospodarske
politike wvsega evropske po-
drgéja In tako omogoéil skladen
rszvoj gospodarsiva v tem deln
gvela. Ze sam poudarek poirece
in prednosti take sploSne re=
gitve najbolje kaie, kako wvelik
je pomen ozkega mednarcdnega
sodelovanja in ustrezajole of=
ganizacije gospodarskega Ziv=
ljenja v Evropl

Zdenko. Rajh

prekop

bo prifla predviem do izraza w
prihrankih pri prevoznih strodkih
Prebop bo prihranil 600 franka’¥
pri loni porurskeza premoga, 530
frankov pe ton felezne rude ali
1.000 frankov pri toni jekla, ki
ga izvalale v juino Nemlijo.

pritakuje, da bo
tako dosegla izboljfanie | svoje
konolurenéne spasobnosti v Erni
metaiurgiih tn izbol#ane plasma=
ja svojih izde’kov na nemikem
triiffu, V zameno za rzraditev
Mozeiskeza prekopa je Franciia
pristaia na dve mani koncesin.
Da bi zazotovila privolitev Luk=
semborga, ¢ Francija prevzela
nase strofke elaktrifikacije dela
Inksemburfkih  Zelezmc.  Raven
tega je Franciia peistala na dolo-
iene spremembe nafria o zgradi=
tyvi Renskera orekopa v Elsassme

2. Jezid

Francija

e

»NuSa skupnosta

NUDI CLANOM DELAVSKIH SVETOV, OBCINSKIH
ODB ROV IN SVETOV TER ORGANOV DRUZBENECA

UPRAVLJANJA V SOLSTVU.

ZDRAVSTVU. "ISNIH

SVETIH IN TRGOVINI MOZNOST USPESNEGA EKO-
NOMSKEGA IZOBRAZEVANJA, KER GBJAVLIA
CLANKE, RAZPRAVE IN OBVESTILA O VSEH VPRA-

SANJIH DRUZBENEGA UPRAVLIANIA

IZ NAl-

AVTORITATIVNEJSIH VIROV.

KER BREZ POTREBNEGA

EKONGMEI‘(EGA IN

POLITICNEGA ZNANJA V ORGANIH DRUZBENEGA
UPRAVLJANJA NI MOGOCE USPESNO SODELOVATI
IN ZLASTI NE PRAVILNO IN EVALITETNO 0ODLO-
CATI, SEGAJTE PO »NASI SKUPNOSTI« IN IZPOPOL-

NJUJTE SVOJE ZNANJE.



