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Naznafeno pravo prvenstva od 7 marta 1938. (Nemacka).

Pronalazak se odnosi na spravu za iz-
radu betonskih obloga, narocito kod grad-
nje betonskih puteva, kod koje betonska
mesavina iz rezervoara, na kKoji deluje spra-
va za tredenje, uz istovremeno kretanje u
napred rezervoara klizi tacno prema pro-
filu na donjoj podlozi puta. Kod sprava
ove vrste pokazalo se kao Stetno, da se
gornji deo betonskog rezervoara dovede
do viSe ili manje jake vibracije pomocu
sprava za treSenje. Time bi betonska me-
Savina zgusnula veé u gornjem daljem delu
rezervoara tako, da na taj na¢in protreSena
mesavina ne bi mogla bez smetnji da pro-
de kroz donji uzi deo rezervoara. Sem to-
ga zguSnjavanje betonske meSavine u gor-
njem delu rezervoara ima bitan nedostatak,
da u meSavini jo§ nalazeci se vazduh pri
daljem vibriranju u donjem delu rezervo-
ara ne moze viSe da odide tako, da se ne
dobija dovoljno gusta i bez Supljina beton-
ska oplata. Najzad pokazalo se jo§ kao
Stetno, $to pojedine alatljike i vozne spra-
ve pokreéuci motor takode prenosi svoje
vibracije na gornji deo rezervoara tako,
da nastupaju pomenuta neZeljena dejstva.

Spravom prema ovom pronalasku ukla-
njaju se ovi nedostatci time, $to se sprava
za treSenje rasporeduje u odnosu na pra-
vac voznje na napred nalazecem se popred-
nom zidu rezervoara uz samo tlo i rezer-
voar svojim gornjim delom naleZe tako, da
se drzi na $to je mogude vecoj daljini ka-
ko dejstvo sprava za treSenje od gornjega
dela rezervoara i od voznog Kostura spra-
ve, tako i vibracije motora od gornjega
dela rezervoara Vibriranje donjega dela

rezervoara moZe se korisno u smislu pro-
nalaslza povecati jo§ i time, Sto se na za-
dnjoj strani rezervoara rasporeduje joS je-
dna dopunska sprava za treSenje, koja se
nalazi unazad pruZajuéem se produZenju
boé¢nih zidova rezervoara. Usled naleganja
tih dopunskih vibracionih sprava na $trce-
¢em delu bo¢nih zidova rezervoara vibrira-
nje se prenosi samo na te botne zidove, a
na gornji deo rezervoara ono upliviSe $to
je mogucée manje.

Narotito ceilshodno naleganje beton-
skog rezervoara radi postizanja Zeljenog
uspeha lezi prema pronalasku u tome, 3to
rezervoar blizu svoje gornje ivice naleZe
njihaju¢i se na voznom Kosturu i na njega
se oslanja pomocu jastuka. Usled toga re-
zervoar ima potpuno slobodnu pokretlji-
vost tako, da on lako popusta pred spolj-
njim uticajima i moZe stvarno samo pomo-
¢u neposredno uplivisanih donjih zidova
rezervoara da prenosi vibraciju na beton-
sk mesavinu. Isto je tako korisno, da se
na rezervoar prenesene vibracije ne preno-
se niti na vozni kostur niti na druge koje
alatljike, usled ¢ega celina dobija na povi-
Senju svoga veka. Uzajamno uplivisanje
motora i betonskog rezervoara u smislu
pronalaska mogu se jo§ bitno smanjiti odn.
potpuno ukloniti time, $to bi se motor
eventualno smestio na posebnim kolima,
koja bi samo slobodno bila zakvatena sa
voznim kosturom betonskog rezervoara.

Rasporedivanje motora na posebnim
kolima omogucava jos i to, da se sprava za
usecanje fuga rasporedi na zadnjoj strani
kola koja nose motor, na mesto neposre-
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dno iza izlaznog otvora betonskog rezer-
voara. Time se postiZe, da se potresi spra-
ve za usecanje fuga ne prenose kako na
betonski rezervoar i obratno, a tako se
omogucava. da se umetci za fuge umecu
odmah posle izrade fuga, jer usled kreta-
nja u napred celokupne sprave fuge ostaju
slobodno pristupatne. Kod dosadanjih

sprava, kod kojih je noZ za usecanje fuga

lezao izmedu motora i rezervoara za be-
ton, umetci mogli da budu umetnuti tek
posto je celokupni vozni kostur preSao
preko spojnice. Pri tome je postojala opas-
nost da se opet zatisne fuga usled izilaZe-
nja betonske meSavine. Sa obe strane noza
za usecanje fuga celishodno se rasporeduju

horizontalni ugaonici n. pr. na nosecoj

gredi voznoga Kostura, koji za vreme use-
canja pritiskuju beton i spretavaju da be-
ton nabubri pored fuga.

Kada jednom maSinom treba izraditi
celu Sirinu puta, ponajviSe je potrebno, da
se poduzna fuga predvidi u sredini puta.
Ona moZe da se ostvari spravom prema
pronalasku na jednostavan nacin time, Sto
¢e se u izlaznom otvoru iz rezervoara
predvideti na odgovarajuéem mestu raz-
delni zid, pomo¢u koga ¢e se obrazovati
fuga. Prirodno je, da se u sluaju potrebe
na isti nac¢in pomocu veceg broja razdelnih
zidova moze izraditi ve¢i broj poduZnih
fuga.

Cesto je potrebno da se na betonskim
putevima jasno markiraju poduZne trake
i, pr. da bi se vozna putanja podelila u ra-
zne otseke. Ovo se moZe na jednostavan
natin posti¢i spravom prema pronalasku ti-
me, $to se na donjoj strani gornjega po-
krivaca otvora za izlaz betona rasporeduju
rebra ili letve, pomocu kojih se povrSini
izilaze¢eg betona odn. betonskoj oplati
daje izvestan profil. lza otvora za izlaz be-
tonske meSavine mogu biti sada predvide-
ni dopunski rezervoari za beton, koji izli-
vaju bojadisan beton u obrazovane profile
u vidu oluka, koji se potom naroc¢itim valj-
cima izvalja. Na taj se natin u istom rad-
nom postupku u kome je izvriena izrada
celokupne oplate puta moZe izvrSiti i izra-
da poduZne podele povrSine puta.

Pomoc¢u rasporedivanja sprave za use-
canje fuga na naroditim kolima i pomocéu
premeStanja iste pozadi data je moguénost,
da se neposredno iza rezervoara za beton
predvidi radna platforma, na kojoj mogu
da stoje jedan ili dva ¢oveka. Ljudi mogu
za vreme pogona masine betonsku me3a-
vinu, koja iz maSine za meSanje betona izi-
lazi i pada na pokretnu platformu, koja se
nalazi izmedu pomenute maline i sprave
za treSenje, grabuljama da vuku, da po-

smatraju ulaZenje i izlaZenje i pri tome da
nadgledaju i upravljaju svima radnjama.

PoSto se celokupna sprava na ravnoj
putanji stavlja u kretanje vec¢ i samim pri-
tiskom izilazece betonske meSavine, posto-

Ji opasnost, da ¢e sprava iéi brze po Sina-

ma, no $to bi beton otporom ve¢ iz sprave
iziSlog treSenog betona bio dovoljno &vr-
sto i gusto sabijen. Da bi se ovo spreéilo, u
smislu pronalaska na odgovarajucem me-
stu predvidena je kocnica, koja spravom
za treSenje stvorenu pogonsku silu kodi
koliko je to potrebno. Suprotno tome kod
uspona ili kod drugih prepreka pojavljuje
se potreba, da vozni kostur dobije i dru-
ge pogonske sile sem pritiskom izilazece
mase betona proizvedene pogonske sile. Za
ove slutajeve u smislu pronalaska predvi-
dena je moguénost, da se vozni kostur
krece u napred pomocu motora, koji po-
goni spravu.

Da bi beton mogao $to je vie moguce
da klizi iz rezervoara za beton na povrsinu
puta, korisno je, da se zadnji zid rezervo-
ara postavi koso na dole suprotno pravcu
voznje tako, da se dobija neSto tup ugao
izmedu povrSine puta i zadnjega zida re-
zervoara.

Da bi se sprecilo da beton nabuja u vi-
sinu iza izlaznog otvora rezervoara u smi-
slu pronalaska predvidena je jedna dalja vi-
brirajué¢a sprava, koja deluje na zid, koji
pokriva kraj otvora iz rezervoara na koji
izilazi beton i jo§ jedanput doprinosi ucvr-
$¢enju betonskog sloja neposredno pre no
Sto isti dospe izvan domaka zida rezer-
veara,

Na nacrtima je pretstavljen primera ra-
di predmet pronalaska i to:

SI. 1 pokazuje srednji poduZni presek
kroz spravu prema pronalasku.

SI. 2 pokazuje delimi¢nu osnovu sprave
prema sl. 1.

SL. 3 pokazuje vertikalni popre¢ni pre-
sek kroz polovinu sprave po liniji II-III
na sl. 1.

Sl. 4 pokazuje poduzni presek po liniji
IV—IV na slici 5.

SI. 5 pokazuje delimi¢an izgled masine
po sl. 4.

Kod oblika izvodenja prema slikama 1
do 3 sprava se sastoji od rezervoara 1
za beton. S obzirom na pravac kretanja
maSine oznaden strelom rezervoar ima ver-
tikalan zadnji zid 8 i prednji zid 9, koji je
poloZen koso, tako da betonska meSavina
moZe ugodno da izilazi iz rezervoara kroz
donji izlazni otvor. Izlazni otvor obrazovan
je kako krajem 10 prednjega zida 9 rezer-
voara, tako i pomocu gornjega poklopca 4
pri ¢emu taj otvor daje oblik oblozi puta.



Da bi ‘mogla da se podesi debljina a sloja
betona, poklopac 4 izlaznog otvora moZe
pomocu vretena 6 visinski proizvoljno i u
svakom slutaju da se podesi. Isto tako i
zadnji zid 8 rezervoara moZe u svom visin-
skom poloZaju da se podeSava, $to se kod
nacrtanog oblika izvodenja vrZi nazublje-
nom polugom 5 i Krivajom 7.

Rezervoar za beton 1 u smislu pronala-
ska zglavkasto naleZze na Cepu 11, koji sa
svoje strane lezi u stalku 12. Stalak 12
pritvrden je na poduZnim nosatima 2 voz-
noga kostura. U ostalom se rezervoar 1 o-
slanja na vozni kostur pomocu gumenog
jastuka 13.

Na zidovima 14’ rezervoara, koji Strée u
napied, neposredno iznad tla puta raspore-
dena je sprava 14 za treSenje, koja se po-
goni preko kotura 16 za kajis motorom 16.
Ispred sprave za treSenje nalazi se valjak
17, koji sluZi za to, da jo$ jedan put izrav-
na donje tlo 18 pre nanoSenja betonskog
sloja.

Druga sprava 19 za treSenje leZi iznad
zida 4 i to izmedu straznjih produZzetaka 20
Cteonog zida 21 rezervoara za beton, koji
su produZetci u tome cilju predvideni. Na
tim zidovima 20 naleZe treca sprava 22 za
tredenje. Pogon te sprave za treSenje vrsi
se neposredno motorom, dok se sprava 19
za treSenje pogoni pomocu sprave 22 za
treSenje.

Neposredno na kraju zida 4 rezervoara
predvidena je okvirna sprava. Ova se spra-
va sastoji od vretena 23 sa puZastim toc-
kom 23’ i pogonskim vratilom 23" kao i
od ekscentara 23a. Radi pomeranja zida 4
pogoni se vreteno 23 vratilom 23”. Potom
se pogonsko vratilo stavlja van zahvata sa
vretenom tako, da se okrecu samo jo§ eks-
centri 23a. Vibracije koje usled toga na-
staju prenose se na kraj zida 4.

Motor 16 se nalazi kod oblika izvode-
nja ovde pokazanog na kolima 24 koja su
nezavisna od voznoga kostura rezervoara
za beton i koja se n. pr. pomoc¢u jedno-
stavnog rasporeda reze 25 mogu spojiti sa
voznim kosturom rezervoara za beton. Na
straznjoj strani kola 24 rasporedena je
sprava 27 za usecanje fuga, koja se po-
goni pogonom na puZ Sprava 27’ za use-
canje fuga i okvirna sprava 23 za vibrira-
nje mogu biti podizane i spustane ru-
kom pomocu Krivajnog pogona, pri Ce-
mu se ekscentri stavljaju u oscilaciju po-
mocu kotura za klinasti kajis koji se obrée
na prazno na vratilu, Pogon za noZz 27’ za
sedenje fuga izveden je na slican nadin kao
i pogon za okvirnu spravu 23. U tome cilju
na vretenu 27 sedi puz 26, koji se pogoni
vratilom 26’. Ekscentri 26a prouzrokuju
vibriranje sprave za setenje.

Da bi se kod usecanja fuga pomocu
sprave 27 za usecanje fuga sprecilo jedno-
strano bubrenje u visinu betona, sa obe
strane noza za secenje predvideni su ugao-
nici 28, 29, koji se pomocu puzastog pogo-
na 30, 31 pritiskuju na dole i na taj nacin
¢vrsto drze beton.

Vozni kostur 2,3 rezervoara za beton
pociva na tockovima 32, 33, koji se kotr-
ljaju po Sinama 34, koje opet leZe na pra-
govima 35. Kola 24 sa motorom 16 kotr-
ljaju se pomocu tockova 36 na istim Sina-
ma. PoSto se rezervoar za beton veé po-
mocu pritiska stalno izilaze¢eg betona, ko-
ji ga potiskuje u napred, stavlja u kreta-
nje, predvidena je kao Sto je napred po-
menuto na prednjoj strani voznoga kostu-
ra kocnitka sprava 37, koja neposredno
deluje na Sine. Isto tako moZe da nastupi
slu¢aj da izilaze¢im betonskim slojem pro-
uzrokovano Kretanje u napred ne bude do-
voljno za savladivanje uspona ili drugih
prepreka. Usled toga postoji mogucnost,
da se vozni kostur 2, 3 preko tockova 33
neposredno pogoni motorom 16.

Svi alati, sprave za treSenje i rezervoar
za beton udeSeni su tako, da mogu da se
podiZzu i spuStaju na voznom kosturu, $to
se omogucava spravom pretstavljenom na
sl. 3. Pored zidova odn. bo¢nih zidova re-
zervoara 21 nezavisno od ovih predviden
je po jedan dalji zid 38, na kome su pritvr-
dene alatljike, koje se uz umetanje gume-
nih jastuka oslanjaju na zid 21. Pomoéu
gumenih jastuka slabe se bo¢ni udari. Na
zidu 38 dalje su pritvrdene konzolaste ka-
pe 40 pomocu zavrtnjeva 40°, Koji prolaze
kroz zid 38 rezervoara. Konsolaste kape
mogu da budu pomerane pomoéu vitla 41
u njihovom visinskom poloZaju- pri ¢emu
one sa sobom povlace zid 38 i rezervoar za
beton. Pri tome sa zidom 38 spojeni de-
lovi mogu takode da se pomeraju u njiho-
vom visinskom poloZaju.

Neposredno iza rezervoara za beton
predvidena je radna platforma 42, na ko-
Joj mogu da stoje jedan ili dva foveka. O-
davde moZe da bude betonska meSavina
koja dolazi iz maSine za meSanje betona u-
vutena u rezervoar za beton i mogu da se
posmatraju prolaz betonske meSavine kroz
rezervoar kao i njen izlazak iz rezervoara.

Pomocu pretstavljenog rasporeda spra-
ve za treSenje, koje upliviSu samo na do-
nji deo rezervoara i pomoéu zglavkastog
naleganja gornjega dela rezervoara posti-
Ze se, da se stvarno samo u donjem delu
rezervoara vrii treSenje betonske meSavine
tako, da betonska meSavina ostaje rastre-
sita u gornjem &irem delu rezervoara i
vazduh, koji se jo§ nalazi u zoni treenja,
moZe da odide na gore. Pomoéu odvoje-



nog rasporeda kola za rezervoar za beton
i sprave za treSenje sa jedne strane i mo-
tora i sprave za sefenje sa druge strane
izbegava se uzajamno uplivisanje ovih de-
lova.

Sl. 4 i 5 pokazuju dalje izvodenje pro-
nalaska radi izrade vidljivih poduznih tra-
ka u betonskom sloju. PoSto ostali delovi
sprave mogu biti rasporedeni kao i kod
oblika izvodenja na slikama 1 do 3, to ¢e
se u daljem opisati samo dopunska sprava.

Za izradu poduznih oluka u povrSini
izilazeceg betona snabdeva se vibrirajudi
pokrivacki zid 43 izlaznog otvora za beton
prema sl. 3 na njegovoj donjoj strani re-
brastim pojatanjima 44, koja odgovaraju
profilu koji Zelimo da izvedemo i koja
istovremeno pojacavaju zid 43. Pomocu
ovih rebara pri kretanju sprave dobijaju se
zeljeni oluci. lz dopunskih rezervoara 45,
46 za beton moze da se uliva bojadisan be-
ton u oluke, koji se valja pomoc¢u odgova-
rajucih valjaka 47, 48 tako, da na taj na-
¢in dobijamo bojadisane poduZne trake 49,
50 u povrdini puta. Ako poduZne trake tre-
ba da imaju istu boju, to na mesto dva do-
punska rezervoara za beton pretstavljena
kod ovog oblika izvodenja, moze da bude
predviden samo jedan jedini dopunski re-
zervoar za sve oluke, 2

Isto tako je moguce da se proizvodi e-
nergija na zasebnim kolima pomocéu dizel-
elektroagregata i da se ista prenosi na pre-
dnji zid rezervoara i pozadi. Ovi motori
stavljaju u dejstvo tada ekscentre 14 i 19
prema sl. 1 do 3 n. pr. ponajbolje sa oko
5000 obrtaja u minuti, Pomocu Dizel-elek-
troagregata mogu da reguliSu i koc&nice,
Sto pretstavlja preimudstvo ovoga oblika
izvodenja.

Jedan takav oblik izvodenja pretstav-
ljen je u poduZnom preseku na sl. 6. Re-
zervoar 1 opet zglavkasto obeSen na &epu
11 i ima na svom prednjem zidu u blizini
tla spravu 14 za treSenje. Ona se stavlja u
pogon pomocu elektromotora 51. Na stra-
Znjoj strani sprave rasporeden je drugi e-
lektromotor 52, koji pogoni ekscentar 19.

Sprava je u ostalom izvedena isto kao
$to je i sprava opisana na slikama 1 do 3
na koju u ostalom i ukazujemo.

Energija za motore 51, 52 proizvodi se
pomocu Dizel-elektri¢nog agregata koji se
vozi na kolima 24’, koja su na nacrtu samo
delimitno pokazana, sli¢no su izvedena kao
i kola 24 prema sl. 1., i koja su pomocu
reze 25 zakvadlena.

Kod ovog oblika izvodenja izli¥ni su
noz za fuge 27 i okvir 31 prema sl. 1 do
3. Popreéne fuge mogu da se izrade na
jednostavan nalin tako, da na Zeljenom
mestu sprava moZe da se zaustavi i po-

tom jedan deo opet dalje da ide. Na taj
iacin nastaje prekid u betonskom sloju, na
koji se pritiskuje fini beton. Na sloj finoga
betona umece se proizvoljni umetak, na
koji se opet pritiskuje fini beton, posle Ce-
2a se sa spravom prema sl. 6 opet vozimo
natrag i ponovo je stavljamo u delovanje,
¢ime se na sloj finoga betona prikljucuje
dalji obloZni sloj puta.

| kod ove je sprave kao Sto se to vidi
na sl. 6 takav raspored, da se izbegava vi-
briranje pa time i zguSnjavanje materijala
u gornjem delu rezervoara. Ekscentar 14
deluje gotovo iskljucivo na donji deo re-
zervoara, Sprava prema sl. 6 omogucava
najvedi rad pri najmanjoj potroSnji ener-
gije.

Patentni zahtevi:

1. Sprava za izradu betonskih obloga,
narodito kod gradnje betonskih puteva, sa
aksijalno konicno izvedenim dovodnim re-
zervoarom za beton, u kome betonska me-
Savina biva stavljena u vibriranje pomocu
vibracionih sprava, koje deluju na oba po-
duzna zida rezervoara i iz njegovog do-
njeg otvora za vreme voznje u napred odn.
zi vreme Kretanja u napred rezervoara be-
tonska meSavina dospeva na podlogu puta,
naznacena time, $to se u rezervoaru (1),
koji je snabdeven spravama za treSenje i
¢iji je donji deo iskrivljen tako, da se do-
bija visinski proizvoljno udesljiv otvor za
izlaz betonske meSavine na podlogu puta,
betonska mesavina postepeno i bez smet-
nji zgusnjava (sabija) sve do profilu odgo-
varajuceg izlaza iz profil obrazujuceg iz-
laznog otvora, pri ¢emu se eventualno upo-
trebljava vibracioni valjak.

2. Sprava po zahtevu 1, naznalena ti-
me, Sto se sprava za treSenje (14) raspore-
duje u odnosu na pravac voZnje na napred
lezecem poprecnom zidu (9) rezervoara (1)
sasvim uz tlo i Sto rezervoar (1) svojim
gornjim delom naleze tako, da se s jedne
strane delovanje sprave za treSenje Sto je
moguce viSe udaljava od gornjega dela re-
zervoara (1) i voznoga kostura, a s druge
strane vibracije motora (16) od gornjega
dela rezervoara (1).

3. Sprava po zahtevima 1 i 2, nazna-
Cena time, $to je predvidena dopunska
sprava za treSenje (19) na zadnjoj strani
rezervoara (1), koja naleZe na u nazad is-
pruzenim produZenjima (20) boc¢nih zido-
va (21) rezervoara.

4. Sprava po zahtevima 1 i 2, naznace-
na time, Sto rezervoar (1) blizu njegove
gornje ivice njihajuci se naleZe na voznom
kosturu (2, 3) pomocu &epova (11).

5. Sprava po zahvetima 11 2, naznatena

time, $to pogonski motor (16) za spravu



lezi na odvojenom voznom Kosturu (24),
koji je slobodno zakvacen sa voznim ko-
sturom (2, 3) rezervoara (1) za beton i
sprave za treSenje.

6. Sprava po zahtevima 1 i 2, naznace-
na time, $to ima jedan ili viSe razdelnih zi-
dova rasporedenih u izlaznom otvoru iz
rezervoara radi izvodenja poduznih fuga.

7. Sprava po zahtevima 1 do 5, nazna-
tena time, $to je noZ (27) za selenje fuga
rasporeden na straznjoj strani kola koja
nose motor (16) i slobodno su zakvalena
sa ostalim voznim kosturom (2, 3).

8. Sprava po zahtevima 1 do 6, nazna-
tena time, $to su sa obe strane noZeva
(27°) za usecanje fuga predvideni horizon-
talni ugaonici (28, 29), koji kod usecanja
fuga spretavaju nabubravanje betona bo-
¢no od fuge.

9. Sprava po zahtevima 1 i 2, nazna-
tena time, $to ima rebrasta pojatanja (44)
na donjoj strani gornjega pokrivata (4)
izlaznog otvora za beton, pomocéu kojih
se izvode poduZni oluci (49, 50), u povr-
ini izilazeceg betonskog sloja.

10. Sprava po zahtevima 1, 2 i 9, nazna-
Cena time, Sto ima iza mesta za izlaz be-
tona rasporedeno jedan ili viSe dopunskih
rezervoara (45, 46) za beton radi nano-
Senja betona druge boje u poduZne oluke
izvedene u povrSini betona.

11. Sprava po zahtevima 1, 2, 9 i 10,
naznacena time, $to ima iza dopunskih be-
tonskih rezervoara (45, 46) rasporedene
valjke (48) za valjanje betona druge boje
ulivenog u oluke.

12. Sprava po zahtevima 1 i1 2, nazna-
fena time, $to ima neposredno iza rezer-
voara (1) za beton rasporedenu radnu plat-
formu (42) radi nadgledanja ulaza i izlaza
betona.

13. Sprava po zahtevima 1 i 2, nazna-
¢ena time, $to ima koénic¢ki uredaj (37)

protiv prebrze voZnje kola (2, 3), koja no-
se spravu, pod uplivom betonske meSavi-
ne, koja izilazi iz rezervoara (1) za be-
ton.

14. Sprava po zahtevima 1 i 2, nazna-
fena time, $to se tockovi (33) voznog ko-
stura (2, 3) radi dopunskog kretanja u na-
pred sprave kod uspona ili drugih smetnji,
mogu da pogone motorom (16).

15. Sprava po zahtevima 1 i 2, naznace-
na time, §to je donji deo straznjeg zida (8)
rezervoara (1) za beton nagnut koso na
dole suprotno pravcu voZnje.

16. Sprava po zahtevima 1 do 3, nazna-
tena time, $to ima dalju vibracionu spra-
vu (23, 23', 23", 23a) koja deluje kao okvir
i koja napada na spoljaSnjem kraju-gor-
njeg pokrivata (4)

17. Sprava po zahtevima 1 i 2, naznaCe-
na time, §to se izlazni otvor iz rezervoara
na gornjoj strani ponajbolje zatvara zglav-
kasto pritvrdenom vibrirajuéom plotom
(4), koja se moZe podizati i spuStati radi
izvodenja raznih profila obloge puta.

18. Sprava po zahtevima 1 i 2, nazna-
¢ena time, $to jedan od popretno prema
pravcu voZnje lezeéih zidova (8, 9) rezer-
voara, ponajbolje zid (8) koji se zavrSava
u gornjem rubu izlaznog otvora rezervo-
ara, stoji gotovo vertikalno.

19. Sprava po zahtevima 1 i 2, naznace-
na time, §to se sprave za treSenje (14, 19)
prednjega zida (9) rezervoara i ploe (4)
koja ozgo pokriva izlazni otvor rezervoara
stavljaju u delovanje svaka sa po jednim
elektromotorom (51, 52) koji motori do-
bijaju energiju od jednog Dizelelektritnog
agregata, koji je rasporeden na narocitom
voznom kosturu (24).

20. Sprava po zahtevima 1, 2 i 19, na-
znatena time, $to su slobodno zakvaceni
pomenuti narociti vozni kostur (24’) i voz-
ni kostur sa spravama za treSenje.
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