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Der €Eisenbabntag iiber die &
Reichsbabnlinie [Wien - Spalato.
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(Uarum wurde diese Bahn noch nicht gebaut ?

ntex pem Worfige ded Dbmanmnes, Herrn Hofrat Dr.
mw%uh‘]}lul, iwurde fiiv den 27, September 1908 ein Cijenbahntag
nad) Pettau einberufen, um den Jntevefjenten Gelegenbeit zu geben,
jid) fiber den Fortgang der Verhandlungen wegen des Projefted ciner
NReidhsbahnlinie Wien-Spalato Klarbeit zu verjhaffen und um eine
Ciniqung durd) gegenfeitige Augjprache u erzielen.

Der Bejud) der Tagqung, bei weldjer iiber 200 Jnterejjenten
und Yertreter der Bezirfe und Gemeinden ammwejend waven, zeigte das
vege Jnterefle an der Sadje, die gewify fiir bdie Steiermarf von
eminenter wirtjhaftlicher Wichtigkeit 1jt.

Die Tagedordnung bot reidhlichen Stoff zur Debatte, wedhalb
per Obmann zur rajden Erledigung jdhritt.

Der Herr Obmann, Hofrat De. Friedrid) Ploj, erdfjnet die
Sipung und beqriift die Ll]d}leueum indbejondere die beiden MNeichs-
ratsabgeordneten Herven Malif wund @djniémn[;[ und verlieft die ein-
gelangten Telegramme und Bujchriften.

Sm nadhjtehenden geben wir den Wortlaut der Sujdhrifjten
ieder :

Cifenbabnminijter Dr. v. Derjdjatta: ,Begriife Cifenbahntiag,

den ﬁeiten Lerlauf wimjdt aufs wirmite.”

Der £ E Mintjter fiir dfjentlide Avbeiten : ,BVom geehrten
Siidoititeirijhen Cijenbahnausichujje ju dem am 27.d. M. in Pettau
ftattfindenden Cijenbabntag eingeladen, bedauve i), daf €3 mir in-
folge der Fitlle der an mid) herantretenden Verpflichtungen unmbglid)

ijt, diejer freundlidhen Cinladung nacdhzufommen. Mit meinem ver- -
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bindlichiten Danf Hiefitr verbinde ich den Wunjd), dap diefe Tagung
pon einem giinjtigen Crfolge begleitet jein moge. Mit dem Ausdruct
der vorziiglichjten Hochadjtung Dr. A. Gefpman.

_  Dberfurator R-A. A, Steiner jdhrieb: ,Wien, 23. Sep-

tember 1908. Mit Vezug auf die Jujchrift ddo. September 1908
beefre ichmid), Cuer Hodywohlgeboren mitzuteilen, daf i) zu meinem
‘groBten Bedauern verhindert bin, mid) bei dem Sonntag den 27. d.
M. in Pettau ftattfindenden Cijenbahntage zu beteiligen, nadydem id
mid) 3u diefem Seitpuntte auf einer Dienjtreife befinde.

Mit Eollegialem Grufe Jhr evgebener Leopold Steiner,”

Biirgermeijter Sdlader aud Weiz: ,Leider nidht moglich an
der Tagung teilunehmen, winjche bejten Crfoly und baldige Ler-
wirtlidgung Jhrez Cijenbalnprojettes.”

Biirgermeijter Karl Sdaar, Felobad): ,Die Stadtgemeinde
Feldbad) wiinjdht dem beutigen Cijenbabhntage bejten Erfolg.”

Stadtgemeindeverfretung  Ranu: | Wiinjden  der Heutigen
Tagung bejten Crfolg.

JBujdyrift der Haundels- uud Gewerbefammer fiiv da3 Eraher-
sogtum Ofterreid) unter der Gunsd, Jabhl 1068:  Die Unterzeichnete
beefrt jih) fiir die freundlidhe Cinladung Fu dem am Sonntag den
27. b. M. ftattfindenden Cijenbahntag ihren verbindlichiten Dant aus-
sujprecien und ugleich dem (ebhaften Bedauern Auddruct Fu geben,
dafy es ihr leider nicht moglid) ijt, zu diejer Verjammlung einen Ver-
treter zu entjenden.

- Die Kammer bringt jedoch) der Angelegenbeit reged Jnterejje
entgegen und wdve fiiv eine moglid)it ausfiihrliche Mitteilung iiber
den Gang der Verhandlung und iiber die gefaften BVejchlitjje fehr
verbunden.”

Bujdrift  der Handels: und  Gewerbefammer in  Graz,
Japl 12238:  Jnbem bdas unterjeidhnete Sammerprajidium den am
21. Geptember d. J. erfolgten Empfang der dortigen Cinladung zum
Bejuch de3 am 27. September d. J. in Pettau ftattfindenden CEijen-
babntages biemit danfend bejtatint, evjucht es, die folgenden Mittei-
(ungen zur Kenntnis 3u nebhmen:

Sdyon in ihrer Plenarjipung vom 3. Augujt 1906 hat die
- Handeld und Gewerbefammer in Graz auf Grund eines Beridhtes
be3 Sammermitglieded Heven Jojef Drnig iiber ein Gejuch des ge-
ehrten Cijenbabhnaugicdjuijes den Bejdhlup gefapt, dem Siidojtjteivijchen
Cifenbahnaugjdjufie in Pettau zu den Koften der tednijchen Vovar-
_beiten fiiv den von ihm geplanten Bahnbau Purtla-Robitih einen
Beitrag von K 1000— zu bewilligen, der in der Folge aud) fliipig
geftellt rourbe.

: Weiters hat die Hanveld- und Gewerbefammer in Graz iiber
die Gejuche des Cijenbahnausidujjes der Stadt Radfersburg und des
(&gienbabnuuéf&;uﬁeé der Stadt Feldbad) um Bewilligung von Bei-
trdgen ju den RKojten der tedmijjen Vorarbeiten fiir den Babhnbau
Feldba _=65[elcf)en[_megg=ﬂ3urf[a, in der Plenarfibung vom 6. Augujt 1907
den Bejchuf gefapt, unter der Vovausjepung einer Gimigung der
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gejamten GEijenbahnansdjdiifje einen einmaligen, in den Koftenvorvan-
ichlag fiiv 1908 aufzunehmenden Beitrag von K 1500— 3zu den
RKojten der technijchen Vorarbeiten fiiv den Bau einer jiidlichen An-
jchlufsftrecte an die oftjteivijchen Linten der £ f. diterveidhijchen Staats-
babnen iiber Gleichenberg nad) Radfersburg zu bewilligen.

Da die Gelegenbeit 3u einer neuerlihen Stellungnafme bdes
Kammerplenums zu dem von dem geehrien Cifenbahnaudjcdyuije ge-
planten Babhnbau wdhrend der laufenden Wodje vom 21. September
ald dem Cmpfangstage der dortigen Cinladung biz zum 27, Sep-
tember al3 dem Tage der dortigen Verjammlung nidt gegeben ijt,
jieht jich dasd unterzeichnete Sammerprajidium gendtigt, jich auf bdie
Mitteilung der obigen Kammerbejchlitife 3u bejdhrinten. Grvaz, am
23. September 1908. Vom Prajidium der Handels- und Gewerbefammer.”

Nadh) Verlejung der eingelangten Telegramme und Jujdyriften
erteilte der Herr Obmann dem Neferenten, Herrn fm]er[th)en Rat
Alegander Hidl-Bolfmayer, dad Wort mit dem Bemerfen, dafs fich nadh
dem Beridhte des Herrn Neferenten erft die Debatte anicﬁhcﬁen mbge.

Herr  Neferent  faijexlicher Nat  Hickl - Volfmayer fiihrte
Jolgended aud: ]

Warum ift diefe Babhn nod) nicdht gebaut rorden????

Diefe Frage drangt fidh) unwilltiiclich jedem auf, der jich audh
nur oberfladlich mit dem Studium derjelben bejchdftigt.

“Jedermann, Dder die einjdldgigen BVerhiltnifjfe nur einiger-
mafen fennt, wird jofort zur Uberjeugung gelangen, daf dieje grofe
Linie Wien-Spalato, in ihrer Gdnge genommen, — wovon die Linie
Purfla-Pettan-Rohitih) eine Teiljtvede bildet, — eine fiir bag Reich,
fiiv die Gteiermart und fiiv die gefamte Verkelys - Politit Hidhit
widhtige, ja fajt wnumganglid) notwendige BVahnlinie 1ft. Nidht nur
vom verfehr3politijchen und wictjdaftlichen, jondern aud) vom fjtrate-
gifchen und diterveichijch-patriotijchen Gejichtapuntte ausd ift die Linie
Wien-Spalato von eminentejter Wichtigkeit.

Che wir auf dieje Gefichtspuntte eingehen wollen, jei ed3 uns
gejtattet, die Gejdjichte diejer Vabntrajje, die in die jecdhziger Jabhre
- bed verjlofjenen Jahrhunderts zuviikdatiert, ein wenig in Crinnerung
au bringen. — Bereitd Ende der fechziger Jabhre wurde der Gedante,
eine zweite ‘qrope Berfehr3linie neben der Siidbahn, insbejondere aber
eine divefte Vahnverbindung von der NReich3zentrale mit Dalmatien
ind Leben zu rufen und dadurc) Dalmatien wirtidaftlid) an dad
sisleithanijche  Stammgebiet zu fefjeln und diefed einjt jo blithende
und reidje Sulturland zu newer Blitte ju entfalten, vielfad) ventiliert.

« Ciner der erjten Bauunternehmer jener Ieit, der fiiv ver-
tehrapolitijche JFragen einen fjehr jcharfen und richtigen Bl Hatte,
Baron Schwary, e, in vidtiger Crenntnis dey Widhtigkeit diejer
Linie, cin_gropaiigig angelegted Projett Wien-Novi ausarbeiten.

Jtebentbei avbeiteten einige tleineve Baufivmen Teiljtrecten und
Bavianten aud und Ddie gangen Landedteile, welde in died Projeft
einbegogen yourden, waven voll frober buﬁmmg, endlid) dem Welt-
verfehre ertd}[onen 31 werden.

11:
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Qeider machle die vernichtende Srife ded Jahred 1873 mit
ihren tiefeinjdhneidenden Folgen all diefen bereitd yoeit gediehenen
Planen ein jahes Cnde. Der ,1873-ger Krach” jowie der Umjtand,
bafy die Negierung die dalmatinijhe Frage verjumpfen lief, find der
Grund, dap dieje jo Hochwidytige Babnlinie bis heute uur teilweije
audgebaut rurde. :

Nichtadejtoweniger wurde fortrodhrend der Plan des Baues
- eingelner Teiljtrecten betrieben; jo jehen wir in den achtziger Jahren
baz Frohlich-Feldau'jche Projeft entjtehen, dazwijchen liefen mehreve
andere Projefte und 1886 wurde beveitd bdie Trafjen-Nevifion der
Qinie Feldbad-Purfla vorgenommen. Dem Komijjion3-Prototolle irber
die Trajjen-Revijion Feldbad)-Lurfla vom 15. April 1886 entnehmen
viv, bap der Vertreter der politijhen Behvrde W. NRitter von Nehat-
fchet feinen Cinmwand erbob, im Gegenteile ertldrie, ,daf von Seite
ver politijhen Behorde gegen die Filhrung bder beabjichtigten Trajje
(Felobad)-Purfla) gar fein Anjtand bejteht”. Cv exjud)t weiter, Hier
jchon jeine Fujtimmung zu einem SKommijjions - Antrage fiir die Ge-
nehmigung der Trajje fejtzuitellen. -

Mitte(d8 Handel3 - Minijt. - Cxlaf 15.205/24.535 v. J. 1886
wurde die ,Trajje zur Genehmigung geeiguet erflivt” und e3 al3
wiinjchendwert begeichnet, dafy die projeftierte Lofalbahn Feldbad):-
Uuterpurfla im Falle ihrer Ausfiihrung gleidhfalls in den Staatsbetried
libernommen werde. :

Bemerfendwert wave, dap jid) der Vertreter desd Kriegmini-
fteciumg in At 7795 15. April 1886 SKomm.-Prot, jpezicll fiir die
Fithrung der Trafje iiber Feldbad) ausjprad.

Der Vertveter der Grazer Hanbdeldfamumer, der geniale Ge-
werfe Franz Mosdorfer, weldem grofes wirtidajtliches Berjtandnis
nadygeriihmt yoixd, hat jich jehr energijch fiir dag Projett ausgejprodhen.
Umfomehr Wunder muf e3 ung nelhmen, daf jingjt bei der am 21.
Mai d. J. jtattgehabten Trajjen-NRevijion in Gleichenberg die Grazer
Handel3tammer einen Standpuntt eingenomumen hat, der jede grop-
atigige Auffafjung vermifjen lief und einjeitigen (ofalpatviotijchen Ve-
jtrebungen das Wort vedet.

€3 mwurde weiters im Protofolle ded Handel3-Minijteriums
vom 25, November 1886 Fo. 4 da3 befriedigende Grgebnis der Trajjen-
NRevijion betont, — — — — —

Leider fam Ddiefe beveitd weit vovgejdyrittene Aftion yoegen
der ungiinftigen finangiellen Verhaltnijje wieder in3 Stocken.

Bor zwei, drei Jabren ift eine Anzahl tatbraftiger Manmner
aujammengetveten, um die Nealifierung der Bahn Purfla-Pettau-
Robitjd), einer Teiljtvecfe der groBen Linie Wien-Spalato, ind Auge 3u
faffen und durd) diefe Linie zundchjt den mittleven Lanbdesitric) dev
Siidojt-Stetermart dem grogen Verfehre zu erihliefen; des ferneren
aber aud), die miglidjt gerade Ridtung der Trajje ins Auge fafjend,
hat fid) der Siidojtjteir. Cijenbahn-Ausichuf veranlaft gefunden, fiiv
die von Ddemjelben projeftierte Lofalbahn Purkla-Rettau-Nohitid) ein
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General- E]Srn;eft 3u entwerfen, fiir weldes bereitd vor mehr al3 einem
Jabre die Trajjen-Nevifion ftattfand.

Da jid) jedocd) die Stadt NRadfersburg auf den etunbpunft
jtellte, daf3 als Ausgangspuntt mur die Stadt Radfersburg und nidt
Purtla genommen werden miifie, aljo eine nicht unbedeutende Bic-
sacflinie gejdhaffen werden jollte, bejchlojfen tix, eine abwartenbde
Stellung einzunehmen und die Entjdeidbung den fnmpetenten Behor-
ben 3u nba[ai en.

Se. Creelleny der Herr (Suenﬁafmmmlfter erividerte ung, alg
cine von mebr al3 zwanzig TPerfonen (Bitrgermeijtern und ’§unftw-
ndven der intevefjierten Gemeinden) bejtehende Deputation (im Februar
1907) bei lf}m vorjprad), ex melbe fowobhl ung alg die Radfersburger
it einer Sigung bevufen und eine Ginigung 3u evzielen trachten.

3 ift died zu unjerem Bedauern nidt gejchehen und wir
warten heute nod) auj die verfprodhene Verujung. €3 wdve jehr be-
dauerlid), wenn bdiefer jo hodywidhtigen Cifenbabhnfrage, deren wirt-
{haftspolitijche Bedeutunq id) jpater noch beleuchten werde, von ben
berufenjten Faftoven widyt die crnjtejte Wiirdigung zuteil wiirde,

Die Stadt Nadfersburg arbeitet mit allen Mittelr, um unjex
Projeft zu Falle ju bringen und da ijt e3 dringend geboten, daj alle
Steeife der Monardjic ftber die grofe Linie Wien-Spalato, weldje durdy
unfeve Linie me]cnt[nf} gefbrdert wird, entjprechend ovientiert werden
und Ddiefer fiir Ljterveid) jo bcbeut}ameu Linie ihr volljtes Angenmerf
autvenden.

DOber joll e3 wieder jo gejhehen, wie 3 in Ljterreidh jchon
oft. der Fall war, daf einjtend unjere Nadyfommen fich) fragen werden:

p3it'8 denn moglich, daf unjere Vorfahren jo furzfidhtig waven
und den groBen politijden, jtrategijden nud wirtjdaftliden Wert ciner
diveften geraden Linie nad) Dalmatien mit Abzweigung nad) Bosnien
und Triejt nicht evfannten, jondern ofjue jedwedes Bicl und Verjtind-
nis Ridzadlinien wihlten, die nid)t von grofen, verfehrspolitijden Ge-
fitspuntten geleitet waven, jondern einfeitigen (ofalen Jnteveflen Rech-
nung tragen ? ?*

Gejtatien Sie mir meine Herven, daf i) Jhnen nadjjtehend
darlege, wad der Staat in den lepten Jahren an Beitrdgen zu Cijen-
babn-Bauten oder Cinldjungen von Babhnen weds Verjtaatlidhung
an Sapitalien aufgerwendet hat:

Gz wurden vom Staate Dbewilligt an Gavantien fiiv bie
- Bahnen

‘Iﬁuﬂerm%mnhi}ﬁuier ......... e o R 22000000—
Saar-Tijdnowip 1902 Ne. 114 . . . . . . . ., 6160.0000—
Spten b Male Rt e, S S U e, .o, 4,390.0000—

Neue Butomwinaer infa[ba[)n Gejelljchaft . . - 9,200.000—
Srafau-focmyrzow (8./10. 1901 Nr. 160 R-- - %) ., 1,600.000" —
Luzan-Jalezenti, Klibofa-Serett, Radaup-Frefjin, Na-

pn[ofnntﬁ Wiznip, Jpkeny-Suczawa . . . » 9,200.000—
T T B e k) o S S SN T I s R E e R0 , 2,870.000—
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1902 :
Baljuganabahn Crhohung iiber 1894 bewilligte Gar. :

b ONOD000 HLe oy sl T s S o e £ 3,340.000-—
g)bbétaihabn Grhohung iiber 1898 bewilligte Gar. . :

£ 4800000 e Jovitere: . v oo oAt g . 1,5670.000—
%e[tmeg Wolfsberg und Unterdrauburg - Whillan, :

erjtere. 1y Heiviidoe Tebt ganty— 0ol LE v , 1,570,000 —
T ) T ) 5 A R T e i R SRS , 1,120000-—

1903 :
Mevan-Meldrund, NReinertrag v. K 357.000 - ga-

Panbert e st i R i R e e st 7,000.000 —
TamopobRbatazn sl an i v T e ., 1,635.000—
Srainburg-Neumarttl, foug,en 1906 Rr. 178 R-G-B. | » 1,750.000—
Bwettl-TRaviingheoa s o 0T E LR Y T T . 3,700.000" —
Billertalbabn (vide unten) . . .o bl L, 900.000—
NRofbach-Adorf, Reinevtr. vont & 91800 — . . . . . » 2,000.000—
Ailevtalbalin & nocior HEEUT SR RaG S S . 900.000—
Fenbous-I0obrateiny s i aae i i 0 s 245.000—
PannlebaRolitmig 2 m v F b iR bRttt sE el b , 610.000 —
Bl o T 4| SRl R RE R (e s s T B et , 132000 —

1904 :
Tarnopol-Bhitgat .. SEud e iron R it SR 1.635.000° —
1905 :
Frient-Malé (Crhohnng ez 1901) . . . = . . . . ¢ 5,190.900—
Rrems-Oreins do fni 0 el Ul S » 15,300.000"—
Sremstalbahn (Umbau in Hauptbahn II. *}tunqce) . » 5,100.000—
SentbergadSodhayce s . LU L UEE T » 12,000.000—
frem3-Grein, Gavantie fiiv weiteve . . . . . . . . 2,400.000-—

Durd) [lbernahme von Stammattien oder Beitrag zu den

Baufojten ;

Sudomer:Althala =05 L F N SRS ety A
Sutienberge ot e s Tl R R A G
Kaatener Unlalbabnen o 2 ¢ S E e ottt a n
B Yeapa-Stemidinau o0 oL SaE R

gcteréhnrf-%infeléborf ..... R T DS
annddorf-Mabhr.-Altjtadt . . . . . . . . . Gy
SeumartbSiahore o L e e Sl
i T T e S R s SRR S e T
Gmiind-Grop-Gehrungs . . . . .. ... L.
Storneuburg-Cenjtbrumn PR DA e S
Ganjerndorf- @auuernbnrf ............
R TR T R e R R
@tubetta[baﬁn ................

1,260.000"—
860.000" —
120.000° -
410.000 —
400.000-—-
350.000- —

2,128.000"—
834.000"—
530.000—
200.000-—
180.000"—

70.000—
350.000—
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Neuhof-Wejeriy Crhohung um S LA f 72000 —
Trzebinia-Stawee |, * QO o . 309.000—
Pita-Jaworzno g = PR . 133.000—
stolomea-Jaleszeyti |, b S nilness . 365.000—
Tabor-Bedyin e SRRl .  84.000—
Polna-Stecten-Polna (Er[]u[)uuq B AR R 21 230,000:5=
Rirdorf-Rumburg 7 i w . 80.000—
Mien-PreRburg . & liGke Ty Seloi T e . 600.000—
BHreiland-Tiivkik- Eulmg ............ , 180.000—
‘]ui;. Drofenboy]’ o GRS e , 500.000-—

Qibohowis-Jemdhomis - o oo e TRe S S , 920000 —
itmut;, Ltbund}lﬁ Dilaman % o o e e e . 200.000—
Tavnomw-Saepnen 7. ol i wli Ak ,  900.000—
Agonip-Klauz-Steyerling - . ., 80.0000—
Przeworat-Bahory 1901, 834 000— elf)ubt 1c§,t um ,  310.000—

Nachtrag3tredite fiir m5mae1t =®ef.,, darunter
Pyenbahn 8,691.000— . . . . . . . .. . . 8 1477740000 —
Dad ift die Kleinigeit von K& 102,700:000'—, fiir Gavantien
und Stammatiien & 161,600.000—; rcd]net man biezu fiiv Ddie
Berftaatlichung der Nordbahn & 798,000.000—, fiiv die llbernahme
der Priovitdtichuld K A)BOUUOOO— dazu m:lcf) ifiir die geplante
Verjtaatlichung Dder utaatéhafjn s 878000—— der bopmijchen und
tordbahn 3irfa & 100.000—, der ERmbmeitbuf)u sivfa & 470.000—
der Pardubiger Bahn K 210.000"— , 1o feben Sie, dafy in Summa
2975 Millionen, aljo fajt 3 Milliarden vom Ctaate um Jwece
von  Cijenbahn-Bauten ober Verjtaatlicdhungen aud den Steuergel-
dern verwendet wurden. Cigentiimlic) beviibrt e3 uns, dafp alle diefe
Bahnen im Norden der Monardyie liegen, dafy jelbe ben RKonigreichen
‘Hu[)men und Galizien zugute fommen, wdbhrend der geringjte Teil
auf unjere Heimat entfallt.

Darf e3 un3 wundernehmen, dafy die ganze Steiermart ein
frober Hoffnungsjtrahl durchzuctte, als einer der Unjeren dasd Cijen-
bahn-LPortefeuille iibernahm?

Woh( biep e3, es fei jeit der Aera Devidhatta ein formliches
Cijenbabniicber bei uns in Steiermart ju fonjtatieven, aber ijt nidht
gerade diejes Eifenbabhujicher der bejte und untriiglidjte Beweis, wie
jebr iwir Disher ftiefmiitterfid) won feiten Dder Negievung in puntto
Cijenbabnen bedbad)t waren???

Die Steiermart leidet jeit Jabhrzehnten unter dem jchweren
Druct der Siidbahn, welder die wirtjdaftliche CEntwidlung unjeres
Landed belindert.

Bom 1. Dftober d. J. an werden die Perjonentavife erhobt,
die Tour- und NRetourfarten hoven auf und jdhon lefen wiv, daf wvon
1910 an aud) eine auggiebige Crhohung der Fradytentarifjae jtattjindet.

Meine Herven, exhalten Sie jo hohe Preije fitr ihre Bobden-
produfte und Jndujtricerzeugnifje, dap Sie jolche erhohte Fradhtidpe
rubig hinnehmen fonnen ?
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I bezweifle ed! Jh glaube im Gegenteile, daf Sie heute
fchon nicht mehr fonfurrensfibig find gegeniiber den niedrigen Tavifen,
weldhe die ungavijhen Bahnen den beimijdjen Verfrachtern bieten.
Und da jollen wir vubig zujehen, wie unjeren heimijden Produtten
durch) unjere hohen Frachttarife der Konfurvenztamypj erfdywert wicd ?
: 1nd meine $Herven, noch) auf einen Fweiten Punft modyte id

Gie aufmerfjam madjen. Die Siidbahn, deren Aftien heute 120 K fiiv
Frea. HOO notieven, wird durd) diefe geplante Tavifregulierung auf-
hoven, eine pajjive Babn zu jein, jhlieplih wird aud) die Wirtjcdhaft
eine bejjere werden, daun wird e ploglid) eine — janierte Bahn jein.

Dann, wenn der Attienfurd emporgemwivbelt wird, werden bie
Berjtaatlidhungdpojaunen in allen Tonavten angejtimmt werden. Die
Offentlichteit und die Volfsvertretung wird entjprechend bearbeitet und
der Staat witd damn um teured Geld evwerben, was billig 3u
haben tar. _

Haben wiv nicht Ahnliches bei der Nordbahn exlebt ?

Jn den adytziger Jahren, al3 dag Privilegium abgelaufen
war und der Staat die Gelegenheit gehabt Hatte, die gejamie BVahn
um ca. 30 Millionen Gulden einzuldjen, hat er nicht jugegriffen. Die
Nordbabhn hat ihre Tarvife erhoht und die Folge war eine rapide
Steigerung der Cimnahmen, jo daf der Staat, al3 er jie iitber Knall
und Fall i Jahre 1906 verjtaatlichen wollte, 30/, Millionen Nente
sablen mufite, d. §. bad3 wa3 er um 30 Millionen Gulden =
60 Millionen Kronen in bden adhtziger Jahren erhalten hatte, im
Jabre 1906 zu 49/, fapitalifiert mit 798 Millionen Kronen bezablte
und die Priovitatsfchuld ifibernahm. Wie dabei der Fahrparf ausjal,
it nod) in aller Crinnerung.

S fiivchte jehr, daf wir bei der Siidbahn dbhnliche bitteve
Crfahrungen machen twerden.

_Ob eine joldje Verfehrapolitit verniinftig, fug und weitfichtig
ijt, ob jie von Grofiziigigeit zeigt, iberlafie i) Jhrem Urteile. Jdh
bin yoeit entfernt, mich fiiv einen Verfehrapolitifer zu halten, aber fitv
einent Mann mit gefundem Hausverjtande ijt e3 flax, dafy man fo nicht
verftaatlidht. Jd) wiirde der Sidbahn eine Konfurrenz-Linie erbauen
und ihr dann die Vedingungen, 3u weldhen fie zu verjtaatlichen ijt,
dittieven. Nicht aber umgetehrt, daf die VBabhn dem Staat die Vebdin-
gungen vorjdreibt. — — — '

Bedauerlid) ijt es immerhin, dafy von unjerer Nadhbarjtadt
Radfersburg eine einjeitige, i) mochte fajt jagen antifteivijche Cijen-
babhnpolitif getvieben wird und nod) bedauerlicher ijt es, dap die Stadt
®raz und die berufenen Faftoven des Landes gegen dieje Politit nicht
nur nidt cnergyc{).aufltrt_eten, jondern dieje noch fordern. Nadfersburg
will abjolut, dafy die Linie anjtatt nad) Purfla nad) Radfersburg ge-
leitet wird; Ddie Fovtjepung von Radfershburg nac) Luttenberg bejteht
bereits und die Siidbahn wird gewif alle Hebel in Bewegung jepen
und feine Opfer jheuen, um den Ausbau der Linie Luttenberg-Fricvan
au verwirlichen. Dadurd) hat fie jwei Fliegen mit einem Schlage ge-
troffen.  Sie dafft vor allem nnjere Linie und within aud) die Linie
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Wien-Spalato ansd der Welt, andrevieitd jchafjt fie jich durc) die Linie
Friedau-Luttenberg eine neue Alimentation. Die Steiermarf, welche
durch den Audbau diejer Konfurrenzlinie endlich aus dev gievigen Um-
frallung dev Siidbahn und von der wirtihaftlichen Bedriicfung befreit
werden fonnte, ijt fiiv ewige Beiten diejer Sitdbahn ausgeliefert.

Wie dasd Land Steiermart, weldhed doch alled JInierejje hitte,
cine rajdje und bequeme Verbindung mit Ungarn via Pettan nad)
Nohitid und der Landed-Kuranjtalt Sanerbrnun Hevzuitellen, midht mit
allev Sraft fiiv unjere Linie eintveten fann, ift mir unbegreiflich!

Un Sie meine Herven Landwirte mochte ich bejonders den
Appell vichten, mit dem Aufgebote JIhres ganzen Kinnens unjere
Babhn zu fordern, denn wiv durdjziehen fteirijdes Gebiet und wollen
jteivifdjen Produften guten und bequemen Abjag jdjaffen; nidjt aber
paburd), daf wir ungarifden Produften in Rabdfersburg emL Einfall-
jtation geben und einer meuen, jdhweren SKonfurvenz bder fteirijden
Landwirtidaft Tiiv und Tor dffuen!

©ollen wir e3 denn erleben, dafy die Ungarn ung neuerlich
audlachen, daf wir mit jteivijhem und bHiterreichijchem Gelde ihnen
eine bequeme und billige usfuhrgelegenheit fiiv ihre Landedprodufte
evmiglichen und dadurcd) die Preife der heimijchen Landesprodufte
briicten? Jd) glaube, meine vevehrten Herren, dap ich dariiber nicht
mehr zu jprechen brauche und Sie werden wifjen, daf Sie nie’ und
nimmer eine nad) Radferaburg gravitierende Bahn unterjtiigen fomnen,
dafy Sie auch Jhren Abgeordneten Ddies niemald umuten iwerden.
Jbre Abgeordneten miifen Jhre JInterefjen wabhren und widt fiir NWn-
gari ftimmeen!

) will mur nod) in Kiivze die jtvategijhe Wichtigleit und
Bedeutung diejer Cijenbahn beleuchten :

€3 ijt wohl zweifellod, dap, wenn wir itberhaupt in einen
Srieg vevwicdelt werden, died mur im Siiden fein fann. €3 ijt Fwei-
fellos, dafy die S’trteqwnmmaitmtg mit aller Madht dabinjtreben muf,
joviel ald moglid) Q\Lrbmbunqen nad) dem Siiden zu unterhalten,
um rajd) und jider eine grope Trupenzahl dabhim werfen zu fimnen.
Heute ijt die Siidbabhnlinie die eingige Berbindung. Wenn  diejelbe
aud) im Jahre 1866 ifre Aufgabe exfitllte, jo ift 8 dod) heute unmoglich,
grofere Armeemafien durd) die Sitdbabhn Fu befmbem denn im Jahre
1866 Hatten wir ja nur eimen Teil der Armee im Siten engagiert,
b wir befanntlid) nacdh zwei Fronten Eampfttu

Und a3 dann, wenn irgend ein Tanatmerter Siidldnder mit
einigen  Dynamit- %atronen die Sunjtbauten ded Semmering in die
Quft fprengt? Wag ein Augenblict vernichtet, fann vielleicht erjt in
Monaten aufgebaut werden und wie jollen wir dann unjere ‘Iruppm
nad) dem &iiden Dbefdrdern?

Die gerade Linic Wien-Syalato hat den BVorzug, daf jie e
exmbqlicht, Truppenvorjtofe jofort nach dem Balfan, al3 aud) Fur
Adria vorzunehmen. -

Durd) diefe Linie wird eine nidht umwejentliche Vertiirzung
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gegen die bigherigen WVerbindungen erzielt w. 3w. betrdgt die Fahrzeit
* per Giidbabhn und Schiff:
derjeit pureh unjere Linie

Wien-Spalato 36 Stunden in Jufunft 21 Stunden, AL} 15 Stund.
%ien{‘gﬂra 31 1/2 " " " 1 9 l/ﬁ " " 12 "
Wien-{nin 40 5 g ¥ 18 2, 2y g s
Wien-Ogulin 14 = & - 10 - e ks
Wien-Rudolfs- .

mert 12 B " " 10 " " 2 " :

€3 find aljo eminent wivtjchaftliche, politijche, militarijche und

verfehrapolitijhe Jntevefjen, welche dringendjt eine divette WVerbindung
auj biterreichijchem Gebiete nacd) Sitden erfordern und diefe Verbin-
dung fann nur durd) den Ausbau unjever Linie gejdhaffen werden.
Alle berufenen Faftoven, welde jich mit dem Studium diejer Mate-
vien bejdyaftigen und in die Frage vertiefen, miifjen fich die Frage
vorlegen, warnm ift diefe Vabhu nod) nidt gebaut worden ?

Sie aber meine Herven, weldhe durch IJhre wirtichaftlichen
Berhdaltniffe und durc) die Notjtandsereignijje das perjonliche Jntevejje
baben, dbap diefe Babhn aftiviert werde, Sie miifien alle Jhve Bezieh-
ungen und Krvdfte aufwenden, daf dieje Bahn gebaut wird, daf durch
dieje Babhn Arbeit und Verdienjt fommt und Sie audy fiix Jhre Er-
seuqgniffe und Avbeit befriedigende Entjchadigung finden und die Mog-
lichteit von Anjiedlungen neuer Jndujtvien gejdaffen wird 1

Nach den Ausflihrungen ded mit grofem Veifall aufgenom-
menen NReferates ded Herrn Hik(-Volfmayer, erteilt der Herr Vor-
jigende auf die Frage, wer jid) zum Worte zur Debatte meldet, dem
Biivgermeijter-Stellvertreter aud Graz, Herrn Magg, dad Wort, welder
folgenbdes ertvidert :

Gehr verehrte Herven! Der Herr BVorvedner hat in fehr
warmer Weije feine Anjichten iiber die projettierte Babn mitgeteilt.

AB Vertveter der Stadtgemeinde Graz exlaube id) mir einige
Bemerfungen zu machen, damit die Herren nicht glauben, der Gemeinbde-
rat der Stadt Graz bhdtte eine irvige Anjchauung. In der Nejolution
ift e3 flar und deutlih) ausgedviikt, dap die Vabhn Purtla-Pettau-
Rohitjch gebaut werden mup. €3 Handelt jich nunmehr um den
Streitfall, ob bdie Linie Gleichenberg-Purbla oder Gleichenberg-Rad-
fersburg in Crwdgung gezogen twerden joll. ‘

Jd) Dalte die Linte Gleichenberg-Radfersburg-Pettau fiic
wiinjdenswert, weil die Grazer Handeld3- und Gerwerbefammer der-
jelbent Anjicht ift. Der Gemeinderat der Stadt Grayz fann dod) unmig-
i) in wirt{daftliche Fragen eingreifen und aud) nidht anders
urteilen, nadpdem ev fich in diefer Angelegenbeit das Gutachten der
Handeld- und Gewerbefammer eingeholt hat. Der Gemeinderat Graj
fann fid) dodh) nicht mit der Handel3- und Gewerbefammer in einen
Widerjprudh jepen, bid er nicht bejjer belehrt tird.

Die Stadt Radfersburg ijt jeit Jahrzehnten ein fefter Stiig-
puntt nad) Ungarn zu. Diefe Stellung erfordert unter allen Um-
{tdnden, dafy Der Stadt Radferdburg der Babhnanjd)lup nach Gleihen-
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berg unbedingt fichergejtellt wird. Der Gemeinderat der Stadt Graj
fann nicht anders bejchliefen als die Handeld- und Gewerbefammer.
(Bwijdhentui: Die Handeldfammer hat jteirijche, nicht ungavijdje In-
tevefjen zu mwabren,)

€3 wurde der Stadt Nadferdburg verjprodjen, fie in diefer
Richtung zu unterjtiigen. Wir {ind daber nicht in der Lage, bdiejes
Wort heute zu brechen. Wenn fich) der Vertreter der Stadt Nadfers-
burg mit der Nejolution einverjtanden extldrt, dann glauben wir, aud)
unjeres Verjprecdhend entbunden u jein.

Was bdie Linie Wien-Spalato betrifft, jo. muf id meiner
Meinung dariiber Ausdruct geben, daf die Linie Gleichenberg-Rad-
fersburg-Pettauw duvc) die Linie Wien-Spalato nicht alteviert wird.
(Obho ! Oho!)

Was die Angelegenbeit der Siidbahnleijtung betrxﬁt, jo teile
ich die Auffajjung des Herrn Referenten nidyt, id) halte e3 fitr unmig-
(ich, dafy die Siidbahn vom Staate angefauft wird.

(Bwijchenruj Malif: Wird ge]'d’.)ei]en miiflen. Sonijt gibt es
feine Voltdwirtichaft). |

Wir haben fitr die Konfurrenzlinie Gleisdorf Sg)artﬁerg die Bu-
jicherung der beften Unterjtitpung.

3y balte bie ﬂlunnbme eined anardijtijchen l{ttentateé als
Pejfimismus. €3 wdre eine jchledhte Verwaltung, die die Babhn jchlecht
iiberwadyt, wenn eventuell ein Viaduft in die Luft gejprengt werden
founte. Diefe Moglichfeit fann auf der Tauernbabhn, auf der Who-
heinerbabn auch) gejchehen. Beziiglich der Leijtung der Siidbabhn
mbdyte ich davauf hinweijen, daf im Jahre 1866 die Siidbabhn groge
Truppenmaijfen innechald 14 Tagen von Siden nad) Norden jdjicte,
wobdurd) die Siidbahn ihre groffe Leiftungsidhigleit bewiejen hat.
Wenn Heute ein Krieg mit dem Siiden ausbrechen follte, jo ijt e3
nicdht moglich, mit der Siidbahn aud) nur anndbhernd den Verfehr
aufredht 3u evhalten. Die Linie Wien-Spalato ift- daher vom jtrate-
gifchen Standpuntie aus betradhtet eine zwingende Notwendigteit.

Jch bitte die DHevven jur Kenntnid zu nehmen, daf der
Grager Gemeinderat in Ddiefer Angelegenbeit mnicht [eichtfertig ge-
handelt DHat.

Wenn die Radfersburger mit der Nejolution einverjtanden
find, jo ijt der Grazer Gemeinderat auch einverftanden.

) erfldve noch) weiters, daf der Gemeinderat der Stadt
Graz dem Babnprojeft feine wie immrr geavtete Dppn]ttwn ent-
gegenitellt.

Herr Dr. Frany Kamuifer, Stadtavzt aud  NRabdfersburg,
exgreift nunmebhr dag Wort :
_ Jh bin mit Vergniigen der Cinladung gefolgt und bitte jur
Stenntnid au nehmen, dap i) ald Vertreter der Stadtgemeinde Rad-
fergburg hier anmwejend bin.

Auz den Ausfiihrungen des Heren Refeventen faif, Rat Hickl
f)aﬁe i) entnommen, dap die Verjammlung den Radferdbiirgern nicht



freundlich gefinnt ijt und wav id) ja im vovaus jdon auf einen nicht
freundlichen Cmpfang gefafit. : '

Am exjten Tage habe id) jacdylich gejprochen und id) werde
aud) heute nur jadlich fprechen. Jch laffe mich durchaud nicht in eine
Polemif ein, da nur wirtjdaftliche Fragen behanvelt werden und
werde id) jeder perfomlichen Polemif unbedingt ausweiden.

Auf bdie Ausfithrungen des Perrn NRefeventen middyte ic)
einiged eridern.

Herr faijerl. Nat Hikl evfldrte, mit allen Mitteln die Linie
Purtla-Pettau-Rohitjch zu fordern. Jh erflare, daf e3 der Stadt
Nadfersburg niemald eingefallen ijt, Ddiejes Projeft u Falle 3u
bringen; id) evfldre aud), daf die Stadt Radtersburg nie und niemals
den Anjchlufp an die Kopfjtation Purkla Fugeben wird, Sie werden
ed Degreiflich finden, dafp Purtla weder eme (andwirtihajtlihe nod
jonjt eine Bedeutung Dbeizumejjen ift. Jch will dadurd) niemanden
frdnfen, aber man fann der Stadt Radersburg feinesfalld yumuten, den
Anjchlup an Purtla zu unterjtiigen. Das ijt der einzige Punft, der
uns zum Vorwurf gemadht wird und Sie fonnen glauben, meine
Heveen, dafy alle Radfersburger jo handeln werden. Jch) glaube, die
Stadt Pettau wiirde jid) gegen einen Vahnanjchlup, weldher 9 Kilo-
meter von Dder Stadt entfernt audgefithrt werden joll, ebenfall3
roefren.

-G8 wird weiter3 der Stadt Radfersburg der Vormwurf ge-
madyt, dap fjie antifteivijhe Politi€ treibt, die von Graz aus
gefordert ird. ' _

Jch glaube dies dahin ju verjtehen, dap man meint, daf Nad-
fersburg fitv ungavijche Produtte ein Cinfalldtor bedeutet.

Wir fonnen nicht dafiiv, daf wir nur H Kilometer von dexr
Grenze entfernt find.

Da wir ungarnfreundlih) jind, daz bhat nod) niemand
behauptet. ; ;
Die gamge ungarijhe Bahnpolitit geht dabin, Radfersburg
vom Verfehre abzujdhnerden. :

) wiirde den Herrn Refeventen einladen, fich) die Verhalt-
nifie_in Radtersburg einmal gegemiiber der eit vor zivfa 40 big
50 Jabhren anzujehen. Diejenigen Herven, die die gejdhaftlichen Ver-
baltnife unjever Gegend fennen, werden zujtimmen, daf der ganze
Berfehr fjeit dem Audgleich) unendlich), aber um 509/, beftimmt
suriicEgegangen ift.

Die, Ungarn treiben antijteivijhe Politif. Sie haben eine
gange Babhn auf ungavijhem Boden (dngs dev jteirijchen Gyrenge. Sie
bauen eine neue Station, die in Ungarn (iegt.

. Xang3 der gangen Gvenze treiben die Ungarn antifteirijche
Politit.

Die Ungarn  verfolgen dag Pringip, fidh von der fteivijhen
Babhn unabhdngig su madyen. Jch vermwalhre mic) gegen den Ausdruct
antijteivijche Politif, :

Yuf die Bemerfung, die Siidbahn will die Linie Luttenberg-



Friedan mit allen Mitteln verwirliden, fann ich nur jagen, daf mix
nicht3 bavon befannt ifjt.

Die Linie Friedau-Luttenberq und bdie Linie Radfersburg-
Pettau jind ed, die die Stadt NRadfersburg zu fordern hat. IJch er-
fldre namen3 bder Stadt Nadfersburg, bdaf i) gegen die Linie
nacd) Pettau nidhts, gar nid)ts einzuwenden bhabe, im Gegen-
teil, diefe Linie fann nur Dequiit werden. Das emgtge womit
ich) nicht einverjtanden bin, ijt die Cinmiindung in Purtla. Dasd wirven
jdhlechte WBiirger von Radfera burg, Ddie ald Radfersburger damit ein-
verftanden wdven. Wenn einmal ein angejehener Manu behauptete,
eine andere Meinung zu haben, jo divergiert das nicht mit meinem
lrteil, jo Dat er eben mnicht die Jntereffen der Stadt Nadfersburg
Ucrteibigt

Die Hevven werden alle zugeben, daf ein Nadfersburger nur
dem Anjchluf an Radfersburg das Wort veden wird.

Der Herr Referent hat aud) behauptet, daf wiv jiv trans-
leithanifche Politif Stimmung machen. Davon ijt ja gav feine NRede.
Wir haben ja gar feine Verbindung mit Ungarn. Wi find nidht in
der glidlichen Lage wie Pettau, mit Bubdapeft verbunden zu fein. Wir
baben ja nidhtd dazu getam, um Ungarn auf unjever Grenze auf die
Beine zu Helfen. Wiv jind einverftanden mit diefer Linie, wie fie der
Herr Neferent exfldrte, auf diterveichijchem Boden erhaut als Kon-
furrenzlinie der \:ﬂllbbﬂf}ll auch) mit der ehebaldigen %er\mr‘f[id}ung,
aber nnr unidt mit der Einmiindung in Purfla, .

Miv fonnen Sie das nidht {ibel nehmen und aud) den Rad-
feraburgern nidt.

Heren Vigebiivgermeijter Magg aus Graz erlaube id) mir den
wdarmften Danf meinerjeitd und aud) den der Radfersburger auszu-
iprechen, dafy er Deute den Standpunft ded Gemeindervates der Stadt
Graz prazijiert hat. Jch danfe Graz, daf 3 und in unjeren Vemiih-
ungen fiir den Anjchlufp an NRabdfersburg unterjtipt.

Wenn i) mit der Nejolution I einueritanben jein joll, dann
muf ein Teéil ded Terted abgedndert werden. Fiiv die Linie Purfla-
Pettau-Nobitjch fann i) nnter gar Feinen Umitanden Jtimmen. Wenn
e3 jtatt Purfla Radfergburg hetpt, dann bin ich ausd volljtem @Lraen
damit einverftanden.

Rad) den Audfiihrungen ded Herrn Dr. Frany Kamnifer
erteilt der Hevr Vorfiende dem BVorjtand des Handeldgreminms in
Pettau Herrn Adolf Sdyramfe daz Wort, weldjer im folgenden die
Suidrift ded Handeldgremiumz und des Gewerbeveveines Pettau
an den Biivrgermeijter der Stadt Pettau zur Verlejung bringt :

Wie wir aus der Tagedpoft vom 27. Mai entnehmen, hat

“bei der am 22. Mai ftattgefundenen Trajjen-Revijion der projeftierten
Bahn  Feldbach)-Purfla unter anderen aud) bder Vertveter der
Handels -und Gewerbefammer im Namen derjelben jein Einverjtandnis
gegeben, dap die genannte Bahn in Radfersburg einmiinden, vejp. dieje
Stadt die Enditation jein joll. Dadurd) wird dieje Bahu zu ciner Lofal-
babhn Herabgedriidt 1und der Ausbau dev urjpriinglich gedadyten, im Jnterejje
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pes ganzen Neidjed liegenden Linie Wien-Spalato ungemein erjdvert,
Die Handeld- und Gewerbefammern jind unjever Anjicht nach in erfter
Linie berufen, eine gropziigige Wirtihafts- und Cijenbabhn-Politit ju
treiben und auf dieje Weije dad Wohl aller Handels- und Gewerbe-
freije, insbejondere aber innerhalb ihres eigenen Sprengels in gleich-
mdfiger und unpacteifjher Art zu jichern und zu fordern. Die ge-
plante Bahn in Radfersbuvg enden ju lafjen, befundet aber in erjter
Qinie die Forderung nur Ddiefer Stadt zum Nadhteile aller weiter
jitdlich gelegenen Orte.

Nachdem Cuer Wohlgeboren nicht nur Biivgermeijter der
durd) das bejagte Vorgehen zu Schaden fommenden Stadt Pettau,
jondern  aud) Pandelzfammerrat und  Landtagsabgeordneter der
Sammer {ind, fo richten wir an Cuer Wohlgeboren die Vitte, gegen
diejed die Pflidten der Kammer verfetende BVorgehen Jhres Wetreters
Broteft ein%u[egen, energijch dagegen Stellung zu nehmen und mit allen
juldjjigen Mitteln dabin zu iwirfen, daf dad abgegebene Votum des
gedachten BVertreterd aufgehoben oder mindejtens dabhin vichtiggeftellt
erde, daf die vom Wertreter der Kammer abgegebene Jujtimmung,
die gedachte BVabhn in Radfersburg einmiinden zu lafen, nur in der
Weije aufzufajjen jei, dap erjtend die urjpriinglich gedacdhte Linie
Bebring, bezw. Feldbach-Purtla-Pettau-Robhitjch dadurd) nicht behindert
werden bdiirfe, jonbdern von Radfersburg nad) St. Leonbard-Pettau
unbedingt weitergefiihrt werden miijje und Fweitens, wenn fiix die
. badurd) notwendige Trafjierung der Strecte Radfersburg-St. Leonhard
die Stadt Radfersburg mindejtend mit zwei Dritteln der Trajjierungs-
foften auftomme, '

Die Kammer fann der Stadt Radfersburg in der zulept be- -
jagten Nichtung allerdings feine Vorjdyriften machen ; wohl aber fann
fie an ihr Votum Ddie erwdbhnte Vedingung Enitpfen, und es ijt ihre
Piliht, died 3u tun, weil in andevem Falle die projeftierte grofe
Linie Wien-Spalato, fiiv welde die Kammer vom objeftiven Stand-
punfte aud unter allen Umjtdnden eingutreten hat, gefdahrdet evjcheint.

Wenn wir einen Bhd auf die Landiarte mwerfen, jo jieht
man jofort, dafy die firzefte und berveditigite Strecfe Feldbad)- oder
Febring-Purkla-Pettau ijt und es jedem in die Rivalijierung der beiden
Stadte Pettau-Radfersburg llneingeweihten ein NRatjel bleibt, wie
man iiber die Wahl diejer Linie iiberhaupt nod) im Jweifel fein
fann. Beviictjichtigt man dagegen, daf NRadfersburg im Falle des
Ausbanes der Hauptlinie nacdh ihrer nativlichen CEntwidlung iiber
Purtla-Pettau zivfa 4 Kilometer ditlich liegen bleiben wiirde, jo wird
man die Anjtrengungen der Vertveter der Stadt Nadferdburg be-
greiflich finden.

Wenn aber jchon diejen Anjtrengungen Redjnung getragen
werden joll und die urjpriinglid) projeftiecte fiirzejte Strecte dadurd)
mit einem Umieg bedacht wird, dann darf diejed Entgegenfommen
nicdht jo weit gehen, daf dadurd) die grofe Linie Wien-Spalato in
Jrage gejtellt wird. Diefe Linie erfdheint nun aber in dem Augen-
blicte in Frage gejtellt, jobald die Bahn von Norden in Radfersburg
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eimmiindet, da dann niemand da ijt, der fiiv die Koften der FTrafjie-
rung ab Radferdburg auffommen wiirde, wabhrend die Linie Purfla-
St. Leonhard-Pettau-Rohitjch jdhon trafjiert ijt.

Nachdem nun Cuer Wohlgeboren Biivgermeifter der Stadt
Pettau und gleichzeitig Mitglied ded Cifenbabhnausjchuijes der ge-
dachten Linie jind, ftellen wiv die

Bitte:

dad Dier gejagte an maBgebender Stelle in's Treffen zu fithren und
aleichzeitiq zu beleudhten, daf eine Fortjepung der Bahn von Radfers-
burg iiber die bereits bejtehende Strecte NRadfersburg-Lutienberg und
der von den Jadfersburgern gedachten und zu evbauenden Stvecte
Luttenberg-Friedan nichtd anderes bezwectt ald eine Hebung bder
Atien Dder Linie Nadfersburg-Luttenberg, feinesfalls aber die Yus-
geftaltung einer zweiten Hauptlinie von Wien nad) dem tiefen Siiden,
wobei v auddriiclich bemerten, dap twir feinesfalls dem Ausbau
der Strece Quttenberg-Friedau als Lofalbabn irgend weldhe Hinder-
niffe in den Weq legen mollen.

Cine Weiterfithrung der Linie von Friedan nad) Pettau auf
ber beftehenden Siidbabnlinie fann dod) unmbglich ernit genonmen
werden und im Jutevejje einer wicklih) rationellen jtaatlichen Eifen-
ba[)npu[itif gelegen jein.

Die Fortiepung der BVabhn von Friedau nad) Sitden ijt nicht
anders moglich, al@ dap ungarijhes, bezw. troatijched Gebiet betreten
witd, wad den bHiterreichijchen \sutcmcﬁen sumwiderlauft und ugleich
uumijg[idJ vom fjtrategijhen Standpuntte aus - qutgeheifen werden
Eonnte. :
Wir vertreten feinesfalls den jtarren Standpunft, die Fiih-
rung der Babn itber Radfersburg zu verhindern, jedodh umter der
Bedingung, dap eine Weiterfithrung lings dev ung.-froatijden Grenge
alg ganglich audgejchlofjen betvadytet wird, da in diejem Falle ein
Prdjudiz gejdaijen iwiirde, mL[cI]cso Die “[ugrui]runq der Hauptlinie
mindejtens auf Jabhre I]maué vergigern fonnte. :

Gegen die Fortiepung von - St. Leonhard ndrdlih nad) NRad-
fexsburg habe ich nichtd einzumwenden.

€8 handelt fich hier wm eine BVermittlung, die nur dann zu-
jtande fommen fann, wenn man gegenjeitig auf ein jideres Cntgegen-
fommen vechnet. Wenn wir jum Endziel fommen wollen, jo diirfen
jich) Pettau und Radtevsburg nicht betdmpfen.

Sollte nun die bereitd trajjievte Babnlinie eine Anbderung er-
fabren, dann muf eben Radfersbuvg fiiv die Kojten auffommen.

C3 Ddiirfte Ddied  NRadfersburg nidt jdwer fallen, da
Radtergburg befanntlic) fehr vermdgend ijt. Wiv ditxfen nidyt ver-
gefien, dafy die Landeshauptitadt Graz ficdh) uns in den Weg ftellt, wenn
eine Cinigung nicht erzielt wird. Die Stadt Graz hat fid) der qut-
achtlichen Yuperung der Handeld- und Gewerbefammer angci&]wﬁen
Beijedem Ausgleich miifjen jich beide Teile entgegentommen. Die Radters-
burger jollen nicht nur jdhone Worte jpredhen, jondern fie folen audy durd
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Taten ihre Anfihten beweifen. Wenn Radfersburg fiiv die Kojten der
Trajjierung der Linie Radferdburg-St. Leonhard auffommt, bann werden
wir rajd) vovwarts jchreiten. (Sehr riditig! Bravo!)

€3 ergreift das Wort Herr Biivgevmeijter Ornig: €3 freut
mulj ungemein, dafy in der eutigen Verjammlung ein gany andever
Ton bherrjdyt, al3 roie in der vor ziwei Jahren abgehaltenen Bejpredhung.
Wir hioven heute Anjichten, die befler vor ziwet Jahren vorgebradyt worden
waren. Die Drtjdjaften St Leonhard und Dreifaltigleit Eonnen
feinegfalld Deijeite gejtellt werden.

Pettau und die gange Linie hat naijeg,u 30.000 Stronen fiiv
die Stojten der Traffierung aufgervenvet. Diejer Betrag wurde aufge-
bracht, weil vom Cijenbahuminijterium mitgeteilt wurde, daf nur
die Linie Purfla=Pettau Ausjicht hitte. Unsd ijt e3 gar nie einge-
fallen, die fiebwerte Schejterjtadt Nadfersburg Dei Ausfiihrung diefed
Bahnprojefted 3u itberjehen.

Jun bhat Nadferdbnrg alles aufgeboten, die Linie Purtla-
Pettau zu Falle zu bringen. Wenn nun die Linie NRadfersburg-
St. Leonbard-Pettau zur Traffierung fommen joll, jo wmiifjen Ddie
Nabdtersburger hiegu die Trajjierungs- und Projeft-Kojten tragen.

- Nadydem nun die Fragen jo jtehen, jo ijt e3 Sache der Rad-
fersburger, ein fertige2 Projeft vorzulegen, aus welchem die Koften,
jowie alle ndberen Detaild genau erfichtlich) jind. Vei einer joldjen
Angelegenbeit mup man Jiffern und ahlen jpredhen lajjen. Die Ver-
treter der Stadtgemeinde Grvaz und Radtersburg jollen jid) durch bdie
Nejolutionen I und II nicht hcnnruf)lqeu {ajjen, da, wie aud der Re-
jolution 1V und V E]crumgcht eine CErzelleny ber Hevr Cijenbahn-
mmt{tu: jeinerzeit einer Deputation das Verjpredyen chd’:eu Hat, bdie
Jnterefjenten gujammen 3u vufen, um unter jeinem Vorjip eine L,tm-
quitg auftcmbe au bringen.

€8 wird nun Sadje der Radferdburger fein, unsd Konfurrenz-
projette vorzulegen, worauf die MNegierung jich duBern wird, ob es
geht nber_nidjt.

Fiir die Trajje St. Leonhard-Radfersburg haben wir gegen-
wirtig gar feine Grundlagen zur BVevedhnung. €5 moge Radfersburg
in die Tajde greifen und die Trajjierung vornehmen (ajjen. Bedauer-
licherieife jind jchon wei Jahre verloven gegangen.

Wenn  NRadtersburg dieje Angelegenbeit nun rajd) in die
Hand nimmt, dann Ddiirften wiv aud) in Balde vor einem flaren
Bilde ftehen.

Jeded Cijenbahnminijtevium mup bejorgt fein, jemes Projet
3u fordern, weldjes ofonomijdjer und rentabler ijt.

3 bitte daber nodhymals, Radfersburg mige ehemoglichit
prattijhe Daten und Pline nnr[egen. Crjuche, die Nejolutionen I und
Il angunehmen. Die Rejolutionen IV und V dofumentieren, daff wir
in feiner Weije die Briite nacdh) Rabdfersburg abbrechen wollen.

Herr Sdiefer, Lehrer aus ‘,Ifurf[a (Muved) fithrt folgendes aqus :

Sebr geehrte Verjammlung! ©3 obliegt miv. al3 Bertreter
ber Qandgemeinden die Rilicht, den Standpuntt derjelben in der Bahn-
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frage feftaulegen. Fundachit will i) auf zwei Auferungen meines jehr
geehrten BVorrvednerd, Herrn Bizebiivgermeijter Magg, zuriidgreifen :
1. Wird eine Wien-Dalmatinijhe Linie bejtritten, wovauf id) miv die
Antwort erlaube: €2 hanbelt fich nur um eine jolche und um nichts
andered.” AB vor wenigen Jabhren Oftervei) nod) in Galizien jeme
Truppen zujammengezogen Dhielt, da wurde ausd vein militarijchen
Snterefjen der galizijche Teil unjerer Monavdhie mit einem anfehn-
lichen Babnnep bedacht. Man lief die voltswirtichaftlichen Gefichts-
puntte (inf8 liegen und ftellte jtrategijche in den BVordergrund. Wenn
eimmal die damals jchleunig aufgejtellten furzlebigen Holzbriiden
morj) werden, wird unjere Regierung jchwerlich fiiv die (aufenden
Neparaturen zu haben jein,

Anders liegen aber jept die Verhdltnijfe im Sitden. Die ma-
sedonijchen Wirven und die ploplid) heveingejdhneite tiivkijche Soniti-
tution, jowie die (iebenSwiirdige Haltung Serbiend zwingen Ljterveich
au einer jidlidhen Truppenfongentrierung. Selbjtredend {pielt biebei
eine entjprechende Ausgejtaltung des Balnnepes eine widhtige NRolle
und icy teile nicht den Optimismus ded Hevrrn Borredners, der e3
alg dibevtvieben  pejfimijtijch  ecflarte, die Moglichfeit  einer
Biaduftjprengung am Semumering anzunehmen. I wiirde Jelbft
den aufgejtellten Wadhtern fein BVertvauen (djenfen. Ein tveitever
Puntt, Dder fiir bdie Linie Wien-Dalmatien fpridt, bilbet bdie
Notwendigteit, endlich) einmal Dalmatien an Djtervei) anzugliedern.

Cntweder jtehen wir auf dem Standpuntt des Linger Pro-
gramm3 und [(ajfen Dalmatien jeine eigenen Wege 3iehen oder wir
behaupten e3, dann fann ed feine Frage jein, ob eine jolche Bahn
notwendig ift. Jd) modhte wiinjden, daf diefe widhtige ftrategijche”
Linie um Wobhle unjever Landbevilferung gar bald gebaut werde
und womdglid) wod) hewer ald Kaijer-Jubildumsbahu bejdylofjen wiirde.
Was die njdhluBfrage Purfla oder Radfersburg betrifft, erlaube id
miv nur nod) ein paar furze Vemerfungen. Jd) war Jeuge bded
Febringer Cijenbabntaged und habe die Wandlungen bdesd Herrn Ab-
geordneten Cinjpinner fjeither mitgemacht. Auch) der Standpunft der
Jadfergburger bedarf einiger BVeleuchtung. Hier in diejem Saale Hat
bie Stadt Nadfersburg vor einem Jahre die Vahn nidht gebraudht
und fiir verfriiht ectldrt, feinen Knopf gab Radfersburg fiir das
Projett, dag 30.000 Kronen fojtete. Die armen Landgemeinden Haben
aber jdhon damald 6000 Kronen jofort angeboten und jept nod) mehr
bezablt. Soll diefes Geld fiiv die armen Bauern verloven fein 2 2 Am
Cijenbahntag in Febring hat man endlich zum Babhnbauen angefangen;
die Stadt Graz trat wavm fiir Fehring ein. Wir Lanbdgemeinden
haben aber dag Jnterefje von Graz zu wabren gewuft und find fiir
Felbbad) eingetreten, um Graz nijer zu fommen. Wenn die Handels-
fammer einjeitige Gutachten abgibt, jo legen wir anf Ddiejelben Fein
Gewidyt. Wir haben eben jo viele Gewerbetreibende am Lande al3
in der Stadt leben und vor allem wollen wir (andwirtjdaftliche Ge-
nojjenjdjajten fitv Fleijdh-, Mild)- und Objtverertung. Wir brauden

2



g

~ feine Verbindung mit Nadfersburg, wohl aber mit Graz uud jwar
die Fiirjejte, ebenfo mit Wien.

Wenn Herr Dr. Kammnifer fiiv Nadfersburg eine BVahn bean-
fprudht und die dntereﬁen der Stadt damit walhren will, jo entgegne
ich), da der Bahnhof in Radfersburg im Dorfe “’Iltueuhorﬂ liegt und
pa 3 oder 9 Rilometer Cntfernung fiiv NRadfersburg unjeve Jnter-
effen nidht aufwiegen. Was die angebliche JInundation betvifjt, jo ijt
jie bei Purfla nidyt nnrhunben wohl fubr i) aber im Dftober 1904
von NRadtersburg per Schinatel jur Bahnitation. (Heiterfeit.)

Bum Schlufje erflave 1h, dap wir fein Stiadtewohlwollen
brauchen und nur an die Cinjidht und Gerechtigteit der NRegievung
appellieven.

NRittmeijter Stadler Demerft: Jh mwill nur ein  paar
furze Worte jpredhen, nicht ald Obmann ded Crefutiv-Komitees Feld:
bad)-Gleichenberg, fondern al3 ‘Privatmann und Gropgrundbejiper.
Wir haben ungd jeinerzeit mit Wort und Handjd)lag das Verfpredhen
gegeben, fiir die Werbindung mit Purtla emzutveten und id) evachte
e3 fiir meine Pjlicht diejes Verjpredhen aufrecht zu erbalten. I bin
fiiv Purtla. (Groper BVeifall.)

Beifallig begriifst, evgreift Neichdratdabgeordneter Sdjoidwoh(
ba3 Wort:

Jdh wurde zu der heutigen Tagung eingeladen, iweil Herr
Bitrgermeijter und Landtagsabgeordneter Ornig wufte, daf i) im
Neidysvat itber den Ausbau der Linie von Feldbach nad) dem Siiden
U rcfcricren habe.

Sm Cijenbahn-Ausjcdhup I)aBL i) Deveit3 vefevievt und wurde
auch) die Nejolution angenommen. Da i) im PHerbjt diejes Jahres
"wieder vor dem Plemum dad NReferat zu iibernehmen Hhabe, jo bin
i) Dauptjachlic) deshalb gefommen, um hurd] perjonlicdhe Anjchauung
die Stimmung in Unterjteiecmart fennen zu lernen.

Jch habe, meine Herven, mur den einen Wunjdy, werden Sie
einig !

Die Negierung wird erjt dann beveit fein zu helfen, wenn
die Herren einig find.

Die Wirren in Bodnien und Herzegowina find devart, daf
die Yegierung an den Ban diefer Bahn wird denfen miifjen.

Die Linien von %urtberg -Pijcjelsdorf- Gleisdorf werden aus-
gebaut und id) glaube, daf nod) dviejen Winter die NRegierungsvorlage
fertig jein mird.

Dad Cifenbahnminijterium hat den Landez-Ausjchup beauf-
tragt, eine Bujammenitellung iiber die nod) auszubauende Valhnitrecte
vorzulegen, damit fiiv da3 Parlament die geeigneten BVorjdhldge ge-
macht werden fonnen.

Wir in Steievmnart jind biebei bis jeht allerdings jehr ftief-
mitterlid) behandelt worden. Werden Sie, meine Herven, wegen der
Traffenfithrung einig, dann thnnen Sie 'oer]tc[]ert jein, dap ihre Vabhn
nicdht die lepte jein wird, die um Ausbau fommt, weil eben die wvor-
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Handenen Momente, insbejondeve die im Siiden, fiir Sie fehr giin-
ftig find.

Slieplich) bemerte ich, daf der Staat die Konfurrenzlinie
der Siidbahn jehr notwendig braudt.

E3 meldet fich) Herr De. Kammifer, weldjer vepliziert :

Auf die lierIetung ver Nefolution [ und I jowie auf bdie
Ausfithrungen meiner jebr geehrten Hevven Vorvedner will id) nod)
einige Vemerfungen madjm

Auf die Mitteilung des Herrn Schramte exfldre ich Diemit,
baﬁ Radfersburg diefer Cinladung folgt und sujtimmt. Biirgermeijter
Ornig glaubt, daf Nejolution 1 und II meine Jujtimmung finden
fon[ne da die Rejolution IV Vermittlungsd- und QIuéglethonut]&)iagL
enthatt.

Jch extldve, daf Nadfersburg nicht fiir NRejolution IV jtim-
men fann, wegen de3 eviten Jwijdjenjapes diejer Rejolution.

,\sd] fann fiiv diejen \‘:JO.B nidht eintveten, da id) ald LVertreter
von Jadfersburg unméglicd) fiiv Purkla itnnmen tann. Wenn Ddiefer
Saf entfdllt, dann jtimme id) fiv Radersburg bei. Herr Biivger-
meijter glaubt yoeiters, bdap Nadfersbuvg fein Geld fitr die Sojten
der Trajjierung gegeben hat. Jch jage, dap Nadfersburg feine Mittel
fiic die Qinie Purfla bewilligen * fann. €3 ijt jelbjtveritindlich, dap
i) nicht in der Lage bin etwa3 zu bewilligen, weil beim leften
Cijenbabntag mit Eleiner S}Rc[)r[]elt die Linie Purfla bejchlojjen yourde.

Wenn aber die Trafje fiber Nadfersburg fiihrt, daun wird
die Stadt Nadfersburg Mittel dazu haben,

Herrn Schiefer als Vertreter der Landgemeinde Purfla und
*’[Bjtall modyte ich erwidern :

Derr Schiefer fann: nidt anders hanbdeln als fiir jetne Jn-=
tevejjenten eingutreten, gevadejo wie ich es aud) tue. Wenn Sie nun die
Bahn von Purfla nach Pettau fiihren, dann muf ein  audgebreiteted
Jnundationdgebiet iiberjet werden, dad nach Auperungen von Jnge-
nieuren eine Lange von 3 bid 4 Kilometern hat. Auf diefen Umitand
wurde aud) bei der Trajjen-NRevijion hingewiejen, dad ganze JInun-
dationdgebiet muf duvd) Briicfen, Viadufte iberfest werden. Die Trafje
bet E]%abferébur_q ijt fo gefiihrt, dafp fein Jnundationdgebiet beriihrt
wird. Die Trajje nad) Pettau fann man cbenfalld auf mundations-
freiem Oebiet fithren. Jch evflave, fliv den Antvag des Heven Schramte,
ftatt Purtla Radfersburg, voll d gan 3u jtimmen.

Biirgermeijter Ornig :

As EBulqermetiter von Pettau fomume i) jdhon wieder al3
Bermittler. Herr Dr. Kamniter hat gemeint, ev tann fiir Rejolution
I, I und IV nur in dem Falle jtimmen, wenn dev exjte Teil abgedn-
dert 1itd. Diefer Antrag wiirde dann lauten:

wan Criwdgung, dafy alles vermieden iwerden joll, wad der
fitvgeften Vahnverbimbdung Wien-Spalato hinderlid) jein fonnte” ujw,,
wodurd) das unglickliche Wort hinausgeworfen ijt.

Jd) lege grofen ﬂBert davauf, dafp der heutige Tag in wiir-
diger Weije ver(duft.

2‘
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~ Wenn Sie die Rejolution annehmen, dann it die Briide nach
Radfersburg, die dod) im Dbeidereitigen Intevejje liegt, gejchlagen. —
Q) Giete ja alle3 auf, um eine Einigung zu erzielen.

€3 ergreift nunmehr da3d Wort Herr NReid)sratsabgeordneter
Malif : ‘

Hodpverehrie Hevven ! Jch fann mich nur ald NReichsrats-
abgeordneter von Pettau, St. Leonhard und Ober-Radfersburg dabhin
augjprecen, daf Sie jo giitig fein mdgen, nad) den Mahnungen des
Heren  Neichsratdabgeordneten Schoiswohl zu einer Ciniqung Fu
fommen. Jd) jtebe in Der ganzen Sadhe in einer ganz bejonders
jhwievigen Cituation da. Nemne i) dag Wort Purfla-Pettau, jo
formmen die Nadfersburger und migbilligen meine Anjicht. Nenne ich
das Wort nidyt, jo fonnen mir die iibrigen Stddte und Mirtte den-
felben Vormwurf madhen. Sie werden begreifen, daf ed fiiv mid) jebr
jchwievig 1jt, umjomehr, al3 i) auBevordentlich gerne witjchaftliche
Jntentionen evgreife, hier aber diefen mit gebundenen Handen gegen-
iiberjtehe. Jch Ditte Sie vecht jebr, e2 wiirde mir eine fehr grofie
Jreude und eine grofe Genugtuung jein, wenn durd) eine Cinigung
aller Teilnehmer trgend ein Ziel ermdglicht werden yiivde.

S bitte zur Kenntnis u nehmen, daf jowohl ich al3
Reidhsratsabgeordneter Sdhoiswohl frachten werden, dap Seine
Crjelleny der Herr Eifenbahnminijter die gemeinjamen BVorfragen jo
rajch) ald moglich bduvdhfiihet. Jch Ditte Sie um Gottedwillen, nur
feine Sleinlichteiten, denn died ift der Fluch der gangen Wirtjdafts-
politif in Ojterveich. Deshalb gevaten wir immer in den Sumpf Hinein,
weil die Kivchturm-Politif in3 Treffen gefiihrt wird und reil feine
Selbjtverfeugnung vorherricht. Darum weq mit jolchen Sachen ! Wenn:
0ad gange grofe Jiel in3 Auge gefaBt wird, dann miifjen wir Fum
Nejultat gelangen. :

Was hat nun Graj in diefer Frage gemacht? — Die Stadt-
gemeinde Graz hat fich duvd) Verjpredjungen an Radfersburg gebunden
und weil die Stadtgemeinde durd) diefes BVerjpredhen gebunven ijt,
fo muf fjie alle Niictjichten beijeite lafjen.

Mit Verjpredjungen und idealen Dingen wirtjchaftet man
nidht. Man muf jidh tmmer dag ,Soll” auf der einen, dasd ,Haben”
auf der andern Seite vor Augen Halten.

Das ift das Urteil im allgemeinen, in3bejondere aber fiir die in
der Steiermart feitend ded Landed u betreibende Wirtjchafts-Politit.

Sth fann dem Standpunfte des Landes-Auszjdjuijes, dieje
Babhn fonne nidht gebaut werden, weil fein Geld vorhanden ijt, nicht
einnehmen. Werden wir in 100 Jahren auf bdemjelben Standpuntte
ftehen 2?2

Jente Herven, die einen jolden Standpunkt einnelmen, ge-
hiven nicdht auf joldhe Pojten ! :

Ju der Steiermarf wird ecine Fleinlide, verfehrte, bodenlofe,
s Laud in Niidjtand lajjende Wirtjdaftspolitif betricben!! (Lebhafte
Heilvufe!)

Herr Sdyiefer verlieft die Nejolution I und bemerkt hiezu:
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Wir iinjchen itber die Trafjierung eine Auffldrung von
der Regierung und ertldaven, aus Billigleitdgriinden die Refolution I
unter feinen Umijtdnden anjunehmen.

Dr. Kamnifer evflart in der Lage u fein, fiir Refolution IV
nur dann ftimmen zu fonnen, wenn jein Antrag angenommen wird.

v Rejolution | und 1l fann i) namens der Stabtgemeinde
NRabdferdburg nlcf)t fimmen. Jd) bin beauftragt, fiir eine Cinigung
au fpredhen.

An Jhnen, meine Herven, wird e3 liegen, ob Sie in Ddiefer
Angelegenbeit eine Cinigung Herbeigefithrt haben wollen.

Sommerzial-Dat Jurza verliejt jolgende E]{E]D[utwn (V).

Bitrgermeijter Ornig: Jch bin heute der reinjte Vermittlungs-
meier und veftijizieve daher den JInhalt der NRejolution (IV).

Sdramfe will die Antvdge von Biirgermeijter Ornig und
Dr. Kamnifer unterjtipen. Da wir die VBahn Hhaben wollen, jo bitte
i) die Nejolution angunehmen.

Refolution 1.

Die heutige Verjammlung qibt der Uberzeugung Ausbdrud,
bafy die Durdhfiihrung des Bahnprojefted Purtla-PLettau-Robitjch nicht
mur fiiv die wirtjdjajtliche Cntwidlung der Begirfe, weldhe von Ddiefer
Bahn durchzogen werden fjollen, jondern aud) v bder Crivdgung,
dafy die projetiierte Bahn ein Teil jener Cijenbabhnuijtrecte ijt, welche die
tiivzejte Verbindung der Reidh3-, Haupt- und Nejivenzjtadt Wien mit
dem Stonigreiche Dalmatien bilden iwiirde, fiiv die ganze Cijenbabn-
Bertehra-Cntwidlung unjered BVaterlanded von weittragenditer Bedeu-
tung wdre, weiterd aud) aud Crodgungen allgemein wirtjchaftlicher
und fjtrategijher Natur unbedingt zu erjtreben ijt und verlangt daber
von der £ f Negierung und vom Lande Steiermarf, bdaf jie die
rajcdhe Vevwirtlichung und Durdfithrung des erwdabhnten Babhnprojetted
dureh die werftdtigjte materielle Forderung evmoglichen.

Refobution II

Das £ u. £ Neichs-Kriegs-Minijterium wird exjucht, die Ver-
wirflichung und Durdjfithrung des Vahnprojettes Pettau-Purtla-NRobitjd)
dadburd) zu fordern, daf hochdasjelbe an das £ £ Cijenbahn-Minijterium
mit dem Gutachten hevantrete, in weldhem die hobe jtvategijche Vedeu-
tung diejed BVahnprojettes, duvch weldhes ein Glied der fiirzejten
Cijenbabhnoerbindung der Neichs-Haupt- und Rejidenzjtadt Wien mit
dem Konigreiche Dalmatien gejdhaffen werden will, bHervorgehoben
und die dringliche Notwendigkeit der Nealijierung ded gedadyten Babhn-
projeftes betont mwird.

Refolution IIL

Die Verjammlung verlangt- auf dad entjdhiedenjte, daf die
Cntjcheidbung tiber die beveitd anfangd Oftober 1907, aljp '[ait Vo



einem Jabre fjtattgebabte behirdliche Trajfenvevijion iiber dasg Bahn-
projeft Purtla-Pettau-Robhitjd) jehleunigijt erfolge und protejtiert dagegen,
pafy iiber die erjt Cnbe Mai d. J. erfolgte Trajjenvevijion beziiglich
des Babhnprojeftes Feldbach-Gleidhenbery, beziehungdmweije Febhring-
Gleichenberg-Nadfersburg, die Cntjdeidung in einem fribheren Heit-
punfie erfolge al3 iiber bdas erjterwdhnte Bahnprojett, weil darin
beveits eine duvch) nicdhts geredhtfertigte Bevorzugung eines Bahnprojettes
(iegen wiivde, welhe Vevorzugung augenjdeinlich von vein (ofalen
Cridgungen diftievt erfdjeint, jedod) den Ausbau der filvzejten Cijen-
bahnverbindung Wien-Spalato, aljo die NRealifierung einer iiberaus
widtiqgen Frage, gefahrden mwiirde.

Refofution IV,

Jn Crwdqung, dap alled vermieden werden joll, wasd Dder
fiivzejten Babhnverbindung Purkla-Pettau-Robhitjch hinderlid) jein fonnte,
ingbejondere in Crwodgung, daf e3 ju begriifen widre, daf die Gegen-
jdpe, weldje devmalen nod) ywijdjen den JInterefjenten des vorgedachten
Babhnprojeftes und den Jnterejienten des Vahnprojettes Gleichenberg-
NRadfersburg bejtehen, gemildert, beziehungsweije bejeitigt werden, ftellt
pie Verjammlung an Se. Crzelleny den Herrn £ £ Ll]eubaﬁnnmu]m
welcher der im Februar 1907 ber ihm erjchienenen Deputation der
Jntevefjenten ded Bahnprojettes Purfla-Pettau-Robitich jpontan feine
Mitwirbung zu einer baldigen Ausjprade mit den Rabdfersburger Jnte-
vefjenten zugejagt bat, die Bitte, ehemoglichjt durch Zujammentreten die .
Augjpradje unter jeinem Vorfige vevanlajjen zu wollen.

Refofution V.

Die Verjammlung ridtet an die Vertreter der an dem VBabhn-
projefte Purkla-Pettau-Nobitjd) interejjierten Bezirte im NReichsrate
und im jteievmartijchen Landtage die Aufforderung, ihren Cinfluf fiv
die Nealifierung des gedachten Bahnprojettes in entjchicdenjter Weije
geltend zu madjen.

Insbejondeve vidhtet die Verfammlung an den Landtags-
Abgeordrieten Herrn Dr. Gujtav Kotojchinegg die Anfjorderung, mit
allen Mitteln vom jteievmartijdjen Landtage eine angemefjene Subvention
fitv die Linie Pettau-Robitih als dermalen unangefochtene Teiljtrecte
su erveichen und Ddie hohe Vebeutung diefer Babn jowohl fiir die
Landes-Kuranjtalt NRohitjd)-Sauerbrunn, ald aud) fiir dag ganze
Herzogtum Steiermart darzulegen.

Herr Sdyiefer evtlarvt, da beide Worte Pettau-Purtla ver-
mieden {ind, die Rejolution anzunehmen.

Abjtimmung iiber die Nejolutionen. Hofrat Dv. Ploj verliejt
die folgenden NRejolutionen:



Ehrang R

. Mit allen gegen 1 Stimme angenomnten

II' L " n " "

]H' " " " 1 " n

IV. Ginjtinumig angenontmen.

V. Abjap 1 einftimmig angenommen.
2

Hofrat Ploj: Alfdlige Antrage. Nachdem i) niemand mebr
aum  Worte meldet, ift die Tagesordnung erjdhopit. Hevzlichen
Danf fiiv die wiirdevolle Debatte, e3 Hat ein Ton vorgewaltet, der
alg duferft ecfreulic) betradjtet werden muf.

8. Blante, Budjbruderei, Pettaw
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