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(Uarum wurde diese Bahn noch nicht gebaut?

€g@mcr pem Vorfige ded Obmanmed, Herrn Hofrat Dr.
Sriedrich Ploj, wurde fiiv den 27. September 1908 ein Cijenbahntag
nacd) Pettau einberufen, um den Intevefjenten Gelegenbeit zu geben,
ji) {tber den Fovtgang der Verhandlungen wegen des Projeftes einer
Reichababnlinie Wien-Spalato Klarbheit zu verjdajfen und wm eine
Cinigqung burd) gegenjeitige Ausjprache zu evzielen.

Dev Bejud) der Tagung, bei welcher itber 200 J[ntevefjenten
und Vertveter der Bezirfe und Gemeinden anwefend mwaven, zeigte das
rege Jntevefje an  der Sadje, bdie gewiR fiir die Steiermart von
eminenter wirtjchaftlicher Widhtigkeit 1jt.

Die Tagesordbnung bot reichlichen Stoff zur Debatte, weshalb
per Obmann ur rajdjen Crledigung fdhritt.

Der Herr Dbmann, Hofrat Dr. Friedrid) Ploj, evifjnet die
Sipung und begriipt die Crjdjienenen; indbejondere die beiden Reichs-
rat@abgeordneten Herren Malif und Sdoidwohl und verliejt die ein-
gelangten Telegramme und Sujdyriften.

Jm nacdhjtehenden geben wir den Wortlaut der Bujdjriften
fieder :

Cijenbabhnminijter Dr. v, Derjdatta: ,Begriife Cijenbahntag,
ven beften Vevlauf wiinjdht aufé wdarmite.”

Der £ £ Minijter fiiv difentliche Avbeiten: ,Vom geehrten
Sitboftjteivijchen Cifenbahnausichuije su dem am 27. d. M. in Pettau
ftattfindenden Cijenbahntag eingeladen, bedauve id), daf e3 mir in-
folge der Fitlle der an nudy hevantvetenden Verpflichtungen unmiglich
ijt, diefer freundlidien Cinladung nachzufommen. IMit meinem  ver-
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binbdlichjten Dant biefiiv verbinde id) den Wunjd), dafy diefe Tagung
von einem giinjtigen Crfolge begleitet jein mdge. Mit dem Anusdruct
ber vorziiglichjten Hodjachtung Dr. A, Gefmann.

Oberfurator N-U. A, Steiner fchrieb: ,Wien, 23. Sep-
tember 1908. Mit Bezug auf die Jujchrift ddo. September 1908
beehre i) midh, Cuer Hodywohlgeboren mitzuteilen, dap ich zu meinem
geoften Bedauern verhinbert bin, micd) bei dem Sonntag den 27. d.
IN. in Pettau ftattfindenden Cifenbabhntage zu beteiligen, nachdem id)
mic) zu diefem Seitpuntte auf einer Dienjtreife befinde.

Mit follegialem Grupe IJhrv evgebener Leopold Steiner.”

PBitrgermetjter Sdiladjer aus Weiz: ,Leider nicht moglich an
ber Tagung teilzunehmen, winjdje bejten Crfolg und baldige Ver-
‘wirtlichung Jhres Cijenbafnprojettes.”

Biivgermeijter Karl Sdaar, Felbbad): |, Die Stadtgemeinde
Felbbad) wiinjcht dem heutigen Cijenbabntage bejten Crfolg.”

Stadtgemeindevertretung  MRaum: | Wiinjhen  der  heutigen
Tagung beften Crfolg.” .

Bujdrift der Handeld- und Gewerbefanmer fiiv bad Crzher-
sogtum Ojterveid) unter der Guns, Jabl 1068: ,Die Unterzeichnete
beefrt fich fiiv die freundlidhe Cinladung zu dem am Sonntag den
27. b. M. ftattfindenven Cijenbahntag ibren verbindlichjten Dant aus-
sujpredjen und ugleich dem [ebhajten Bedawern Ausdrud u geben,
pap e3 ifhr leider nicht miglich ijt, u diefer Vexjammlung einen Ver-
treter u entjenden.

Die Kammer bringt jedod) der Angelegenbeit reged Intereffe
entgegen und wdre fiiv eme mdglichjt ausfiihrliche Mitteilung iiber
ven Gang der BVerhandlung und iiber bdie gefaften BVejchlitjie fehr
verbunbden.”

Bujdrift der Handels- und  Gewerbefammer in  Grag,
Babl 12238:  JInbem Ddad unterzeidnete Kanmmerprdjidium den am
21. Geptember d. J. erfolgten Empfang der dortigen Cinladung zum
Bejud) ded am 27. September d. J. in Pettau ftattfindenden Cijen-
bahntages Dhiemit banfend Dbejtatigt, erjucht ez, die jolgenden Mittei-
(ungen zur Kenntnid zu nehmen: ' -

Sdjon in ihrer Plenarfipung vom 3. Auquit 1906 Hat die
Handeld- und Gewerbefammer in Gray auf Grund eines BVevidtes
pe3 Sammermitglieded Heren Jojef Ornig 1iber ein Gejuch) des ge-
ehrten Cifenbabhnausichuiies den Bejd)lup gefafit, bem Sitdojtjteivijchen
Cijenbahnausiduije in Pettau zu den SKoften dev technijchen BVorar-
beiten fiiv den von ihm geplanten Babhnbau Purfla-Rohiticd) einen
Beitrag von K 1000— zu bewilligen, der in der Folge auch fliiBig
gejtellt mourde. :

Weiters hat die Handeld- und Gewerbefammer in Graz iiber
die Gefuche des Cijenbahnausiduijes der Stadt Nadfersburg und des
Cijenbahnausidjuijes der Stadt Feldbach) um Bewilligung von Bei-
* tragen ju den Kojten der technijchen Vovarbeiten fiiv den Bahnbau
Feldbad)-Gleichenberg-Purtla, in der Plenarfipung vom 6. Auguit 1907
den Bejdhluf gefafyt, unter der Vovaudjepung einer Einigung der
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gejamten Gijenbahnansjdiifie einen einmaligen, in den Stoftenvovan-
jhlag fitv 1908 aufjunehmenden Beitvag von K 1500 — zu den
Soften Dder ted;m]cf)en Bovarbeiten fitv den Bau einer fuh[mf)en An-
jchlufsitrece an die ojtjteivijchen Linten dev £. £ biterveichijhen Staats-
babuen itber Gleihenberg nad) Radfersburg zu bewilligen.

Da bdie Gelegenbeit zu einer neuerlidhen Stellungnahme bdes
Sammerplenums zu dem von dem geehrten Cifenbahnausjcdyufje ge-
planten Bahnbau wabhrend der (aufenden Woche vom 21. September
alg dem Cmpfangdtage der dortigen Cinladung bz zum 27, Sep-
tember ald dem ZTage der bdortigen Verjammlung nid)t gegeben ijt,
jieht jih das unterzeichnete Kammerprdfidium gendtigt, jich auf die
Mitteilung der obigen Kammerbejchlitije u bejdhranten. Graz, am
23. Geptember 1908, Bom Prdjidium der Handeld- und Gewerbefammer.

Nad) Verlejung der ungelanqten Telegramme und Sujdriften
erteilte der Herr Obmann dem Nefeventen, Herrn faijerlichen Rat
NAlepander .@ld"[ Bolfmayer, dad Wort mit dem Bemerfen, daf jich nad
pem Berichte desd Herrn NRefeventen exjt die Debatte ani&)he}aen mpge.

Herr Neferent faiferlicher Nat Hicl - Volkmayer fiihrte
Folgended ausd:

Warum ift diefe Bahn nod) nicht gebaut worden????

Diefe Frage drédngt jich unwillficlic) jedem auf, der fid) audh
nuv oberfladlid) mit dem Studium dexjelben bejdhdftigt.

Jedermann, der bdie einjchldgigen Verhaltnijle nur einiger-
maﬁen fennt, wird jofort zur lbevzengung gelangen, dap diefe grofe
Linie Wien- epa[ntn, in ihrer Gdnge genonmen, — wovon die Linie
Purfla-Pettan-Rohitid) eine Teiljtvecte bilbet, — eine fiiv dag NReich,
fiiv die Steiermarf und fiix die gejamte %erfehr‘sﬂﬁu[itif hochit
wid)tige, ja fajt unumginglid) notwendige Babulinie 1jt. Nicht nuy
vom vecfehrapolitijden und wirtjdaftlichen, jondern aud) vom jtrate-
gifehen und diterveichijch-patriotijhen GejichtSpuntte aus ijt die Linie
Wien-Spalato von eminentejter Widhtigeeit.

Che wir auj dieje Gefidytapuntte eingehen moI[en jet e& uns
gejtattet, die Gejdhichte Ddiejer Babhntrajje, die in Die ecf)g,lqer Sabre
ve3 verflofjenen Jahrhunderts uviickdatiert, ein wenig in Crinnerung
au bringen. — Beveits Ende der jehziger Jahre mourde der Gedante,
eine weite grofe LVerfehralinie neben der Sitdbahn, inzbejondere aber
eine divefte Babnverbindung von der NReichSzentrale mit Dalmatien
ing Qeben zu rufen und dadurd) Dalmatien wirtjdaftlich an bas
jisleithanijhe Stammgebiet zu fejjeln und Ddiejes einft jo Dblithende
und veiche Kulturfand zu neuer Vliite ju entfalten, vielfad) ventiliert.

Ciner der erjten Bauunternehmer jener Heit, der fiir ver-
tehrapolitijhe Fragen einen febhr jharfen und rvidhtigen Bld hHatte,
Bavon Schwary, le, in ridhtiger Crfenntnid der Widhtigeit diefer
Linte, ein grofziigig angelegted Projeft Wien-Vovi auarbeiten.

Nebenbei avbeiteten einige fleinere Baufivmen Teiljtrecen und
Barvianten aud und Ddie ganzen Landesteile, weldye in died Projeft
einbegogen wurden, waven voll frober Hoffnung, endlich dem Welt-
vertehre evjchlofjen zu werden.

l*
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Qeiber madhte Ddie vernichtende Srife de3 Jahred 1873 mit
ihren tiefeinjchneidenden Folgen all diefen beveitd weit gediehenen
Planen ein jahes Cnbde. Der ,1873-ger Srvad)” jowie der Umjtand,
baf die Negierung die dalmatinijche Frage verjumpfen lef, fnd dev
Grund, dap diefe fo Hochwidtige Babhulinie bis heute mur teilweife
audgebaut yurde.

Nichtsdejtorweniger mwurde fortwdhrend der Plan dez Baues
einzener Teiljtrecten betrieben; jo jehen wiv in den adjtziger Jahren
bag Frohlich-Felbawjhe Projeft entjtehen, dazwijdhen liefen mehreve
andere Projefte und 1886 wurdbe bereitd die Trajjen-NRevijion der
Qinie Feldbady-Purfla vorgenommen. Dem Komijjions-Protofolle tiber
die Trajjen-Nevijfion Feldbad)-Purfla vom 15. April 1886 entnehmen
wir, bafy ber Vertreter der politijchen Vehorde W. NRitter von Rehat-
jchet feinen Cinwand erhob, im Gegenteile erflavie, ,dap von Seite
ber politijhen Vehorde gegen die Fithrung bder béabjichtigten Trajje
(Feldbady-Purkla) gar fein Anjtand bejteht”. Cr exjud)t iweiter, hier
jchon feine Buftimmung zu einem Kommifjions - Antrage fitr die Ge-
nefhmigung der Trafje fejtzuitellen.

Mitteld Handeld - Minijt. - Crlap 15.205/24.535 v. J. 1886
wurde die ,Trajfje jur Genehmigung geeigwet erflirt’ und es ald
wiinjdjendwert bezeichnet, daf die projeftierte Lotalbabn Felvbad)-
Huterpurfla im Falle ihrer Ausfithrung gleichfalls in den Staat3betrich
libernommen erde.

. Bemerfendwert wdve, daf jich der LVertreter ded Kriegdmini-
fteviuma in At 7795 15, April 1886 SKomm.-Prot., fpeziell fiir die
Fithrung der Trajje diber Feldbad) ausjprad).

Der Vertreter der Grazer Handelsfammer, der geniale Ge-
werfe Frany Mosdorfer, weldem grofed wirtjhaftliched Verjtandnis
nachgerithmt wird, hat fich jebr enevgijd) fite das Projett ausgejprochen.
Umjomehr Wunder muP e3 unsd nehmen, dap jlingjt bei der am 21.
Mat d. J. jtattgehabten Trajjen-Revijion in Gleihenberg die Grazer
Handelstammer einen Standpunft eingenomumen hat, der jede grof-
sligige Auffafjung vermijjen lef und einjeitigen (ofalpatrivtijden Be-
ftrebungen dad Wort vedet. _ .

€3 mwurde weiterd im Protofolle ded Hanbdeld-Minifteriums
© pom 25, November 1886 Fo. 4 das befriedigenve Crgebnis dev Trafjen=
Revifion betont, — — — — —

Qeider fam Ddiefe Dereitd weit vorgejdrittene Attion wegen
ber ungimftigen finangiellen Verhiltnifje wieder ind Stocen.

Bor e, drei Jahren ijt eine Anzahl tatfrdftiger Mdanner
sujammengetreten, um die NRealifierung der Bahn Purtla-Pettan-
Robitjd), emer Teiljtvede der grofen Linie Wien-Spalato, 3 Auge 3u
fajjen und duvch bdiefe Linie junddjt den mittleren Landedftrid) bder
Siidofjt-Steievmart dem groBen Vertehre zu erjd)lieRen; des ferneren
aber aud), die mbglidhit gerade NRidtung der ZTrafje ing Ange fajjend,
hat i) der Siidojtjteir. Cijenbahn-Ausjchul veranlafpt gefunden, fitx
bie von demfelben projeftievte Lofalbabn Purfla-Pettan-Rohitid) ein
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Geneval-Projeft zu entwerfen, fiir weldhed beveitd vor mebhr ald einem
Jahre die Traffen-Nevijion ftattfand.

Da jich jedboch) die Stadbt Nadferdburg auf den Standpunit
ftellte, daf ald Ausdgangzpuntt nur die Stadt Radferzburg und nidht
Purtla genommen werden miifle, aljo eine nicht unbedeutende Jick-
sactlinie gejchaffen wevden jollte, bejchlojjen iviv, eine abwartende
Stellung eingunehmen und die Lnt@ubuuq den fumpetenten %ebor‘
Den 3u ubm[anut

Se. Cycelleny der Herr Cifenbahnminijter erwiderte ung, als
cine von mehr ald zwanjig Perjonen (BViirgermeiftern und Funftio-
niren der interefjierten Gemeinden) bejtehende Deputation (im Februar
1907) bet i vorjprad, er werde jowohf ungd als die Radfersburger
au einer Sigung berufen und eine Ciniqung zu erzielen trachten.

E3 ijt died zu unjerem Bedauern wnidt gejchehen und ix
mwarten Heute noc) auf die verfprochene Berufung. €35 ware jehr be-
pauerlich), wenn Ddiefer jo hodywidhtigen Cijenbalnfrage, deren irt-
jhaftapolitijche Bedeutung id) pdter nod) beleudhten rerde, vou den
bernfenjten Faftoven uidt die ernjtejte Witrbigung Zuteil witrde.

Die Stadt Nadfevsburg arbeitet mit allen Mitteln, um unjer
Projett zu Falle zu bringen und da ift e3 dringend geboten, daf alle
Sreife der Mionardyie iiber die grofe Linie Wien-Spalato, welche durd)
unfere Linie wefentlich qefdrdert ywird, entjprechend orientiert werden
und diejer fliv Ditevveid) fo bebeutjamen Linie ifr volljtes Angenmert
Funenden.

Dber joll es wieder jo gejdjehen, iwie e3 in Ojterveich fchon
oft der Fall war, daf einjtend unjere Nachfommen fich fragen werden :

L3it's et miglid), dap unjere Vorfahren jo furzjidtig waven
und den grofen politijdjen, ftrategijden uud wirtjdaftliden Wert einer
direftenn geraden Linie nad) Dalmatien mit Abzweigung nad) Bosnien
und Triejt nicht evbannten, jondern ohne jedwedes Biel und Verftand-
nis Bidzaclinien wihlten, die nidht von grofen, verfehrapolitijden Ge-
jidtspuntten geleitet waven, jondern einjeitigen [nfa[en Jntevejjen NRech-
nung tragen ? 2

Gejtatten Sie mir meine Herren, daf u:E) Jbnen nachjtehend
_ barlege, was der Staat in den lebten Jahren an BVeitvdgen zu Cijen-

babn-Bauten ovder Cinldjungen von Babhnen wedsd Verjtaatlichung
an Stapitalien aufgemwendet hat :

¢z mwurden vom Staate Dbewilligt an Gavantien fiiv bdie

Bahnen

Wallern- Brandhdujer - . e e e R OO 00 0 ()=
Gaar-Tiichnowig 1902 e R .o ., 6,160.0000—
Trient-Malé . vl 24 390.000—
Neuwe Bukowinaer Lofa[hahn Gie;d[fcf]a‘rt pid - 9,200.0000—

Stratau-Socmyrzom (8./10. 1901 Ny, 160 R-G.- 58) ., 1,600.000—
Luzan-Jalegeyti, Klibofa-Serett, Radaup-Frejjin, Na-

pqufuntg) Wiznih, &;fcm) @uc;)mva Sy . 9,200.000-—
Jtein=Turnaw . . . s sl m e a2 2 STOIN0
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1902 :
Baljuganabahn Erhohung iiber 1894 bewilligte Gar.

DI OODI0N0L TS s . & 3,340.0000 —
@hb%talba[}n Crhohung iiber 1898 bewilligte Gar. v.

£ 4,800.000 fiiv eitere . . . 1,070,000 —
Beftmeq Wolfaberg und llntm.bmubutg ‘Twﬂan

exfteve 1/, fjteivijhe lept. gany . . . . . . ., 1,570,000 —
Abzdorf-Stoderan . . . . . .. . Tt e ] TOR000 —

1903 :
Mevan-Meldrund, NReinertrag v. & 357.000" — ga/

Ty g AT R R e T ; . & 7,000.000—
Tarnopol-Zbaray - ik . 1,635.000—
Srainburg-Yteumarktl, S}nng,en 1906 Nr. 178 R-6-B. , 1,760.000" —
Jett-Martingberg . . . s sl e e 3000007
Billertalbahn (vide unten) . co o, 900.0000—
:Rnﬁbad) Adorf, Reinertr. o R 91800'— . . . . < 2,000.000—
Aillenmaflaln oo S e D000~
Neuhaus-Wobratein Wi s s 00—
O D T R e e S . 610.0000 —
BoaMGIraRe s et e A s 130007 =

1904 :
Sarmopol=8bazar '+ -. . . ... St ] 635000 =
1905 :
Trient-Malé (@rbﬁbnnq e L0t o e R B 190 880~
Srems-Grein . . ., 15,300.000'—
Srematalbafn (llmbau in S;muptbabn 1. ‘]xanqea) . 5,100.000~—
SemlicyteBodhalce Sonii t ) danE S DL o 12,000_.000'—
Sirem&-Grein, Garantie fiiv gt L . 2,400.0000—

Durd) {ibernahme vor Stamumattien oder Beitvag zu den
Bautojten :

Sudoner=Atpata it i P il e Q186 0.000:—
Stittenberq-Rone v LR Eh LT T e e s RG000: <
Raadener Lofalbabumen . . . . . . . e et 20000 —
B, ‘Reiva-Sreptiddnan’ - e te e on i e 410:000 =
Retersdorf-Winkelsdorf . . . . . Ruise it e e e AN G0 0
Hanngdorf-Mahr-Altjtadt . . . . . . . . . . ., 350.0000—
Semtasi-Gnciabera L e e . 2,128.000—
BrzemvretBadgbrs « o L aiEa T S oo S B3 000
®Gmiind-Grof-Gehrungd . . . oo oL L . 530.000—,
Stnenbig=Cenibrinmy . 0.0 L o e e s 200 000 =
®danferndorf-Gaunersborf . . . . . . .. .. . ., " 180.000—
Meeut-Gt. Leonhard a. 5. . R e S 70.000—

@hbeitathaln | <. oo T s R s M R



teubhoi-Weferis Crhohung um O oA ! 72.000—
Trzebinia-Stawee s Lt ,  309.000—
Pita-Jaworzno - o o e . 133.000—
Stolomea-3aleszeyti |, i g . . 365.000—
., Tabor-Bedyin g - 84.000—
Polna-Stecen-Polna @Lhﬂf)ung um | € . . w 30.000—
Nirdorf-Rumburg s s L. . o 80.000" —
‘Iﬁien:iBref;burg .......... . 600.000—
Treilano-Tixli-Thenih i e . 180.000—
Reh= DenEDIY w0 alh S Rl i sl e I . H00.000—
Sibohoyi=Nenidioyni s e s B ioRe i a »  D20000r—
.\t‘mtit;,=Gibeu1'cf)i§:8ﬂaman R s s e e O
Tarnom- waegnem ..... s e » 900.000'—
Aqonip-Klaus-€ teijer[mq 41 <y 780.000—
Przeworat-Bahory 1901, 834. 000— mf)nf)t Itgt um ,  310.0000—

Nadytragstredite fiiv \snnc]t -(%ej., barunter
‘.]31)1116{&)11 8,691.000— C. R 1477740000 —

Dad ijt die Nleinigleit von K& 102,700 OOO —, fiiv Garvantien
und Stammatiien & 161,600.000—; recf)net man biezu fiir die
Verftaatlicdung der Slnrbhai)n £ 798,000.000—, fitv die libernabhme
der Priovitdtichuld & 255,000.000—, dazu noch fiix die geplante
Berftaatlichung der Staatzbahn & 878.000—, der bihmijhen und
Jtordbabn zivta & 100.000—, der Nordwejtbabn 511&1 £ 470.000—
der Pardbubiger Babhn K 210.000—, jo jehen Sie, dbaff in Summa
2075 Millionen, allo fajt 3 Milliarden vom Staate sum  Jwede
von  Cifenbabn- “Bauten pder Bevjtaatlidungen aud den Steuergel-
dern verendet wurden. Eigentiimlid) beviihrt e un3, dag alle dieje
Bahnen im Norden der Monarchie liegen, daf felbe den Konigreichen
Bohmen und Galizien zugute fommen, wdhrend der geringjte Teil
auf unjere Heimat entfdllt.

Darf ed ung wundernehmen, dap die gange Steiermarf ein
frober Hoffnungdjtrahl durdhzudte, ald einer der Unjeren dasd Cijen-
babhn-Portefeuille iibernahm?

Wohl hie e3, es jei jeit Der Aera Devjdhatta ein fovmliches
Cijenbabnfieber bei uns in Steievmart zu fonjtatieven, aber ift nidht
gerade diefed Eijenbafhujicber der bejte nuud untriiglidite Beweis, wie
jebr wir Disher jtiefmiitterlid) von feitem Dder Negierung in puntto
Cijenbahnen bedad)t waren???

Die Stetermart leidet feit Jabhrzehnten unter dem jchweren
Dreuc der Sitdbabhn, welcdher die wirtjchajtliche Cntwiclung unjered
Qanded behindert.

Bom 1. Oftober d. J. an werden die Perfonentarife] erhobt,
die Tour- und Retourfavten hoven auf und jdjon lefen wir, baﬁ von
1910 an aud) eine ausgiebige Crhohung der Fradytentarifiase ftattfmbet

Meine Herren, exhalten Sie jo hohe Preije fiir ihre Bobden-
produfte und Jndujtvieerzeugnijje, dajp Sie folche erhihte Frachtidse
cubig hinnehmen fonnen?
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Jd) begweifle ea! Jd) glaube im Gegenteile, daf Sie heute
jchon nicht mebr Eonfurvenzjdbiq jind gegeniiber den niedrigen Tarifen,
me[c[)e die ungavijhen Bahnen den beimijdjen Rexfrichtern bieten.
Und da jollen wiv rubig zujehen, wie unferen heimijchen Produtten
burcf) unjeve hoben Frachtarife der Sonturvenztampi evidyert wird ?

lnd meine Herven, noch) auf einen Fweiten Puntt midyte iy
Sie aufmertiam macjen. Die Siidbabhn, deven Aktien heute 120 K fitr
Frea. 500 notieven, wirtd duxd) dieje geplante ‘,Iaunequhvmnq auf-
horen, eine pajjive Babhn zu jein, jdhlieplich wird aud) die ‘l“ur]d)mt
eiite bejjere werden, danun wird ed ploglid) eine — fanierte Bahu fein.

Dann, wenn der Aftienfurs emporgewivbelt wird, werden die
Berﬁaatﬁcﬁungwpoiauneu in allen Tonarten angejtimmt werden. Die
DOffentlichfeit und die Volf3vertretung wird entjprechend bearbeitet und
per Staat wird damm um teured Geld evwerben, was billig u
baben war.

baben wir nicht Abhnliches bei der Nordbabhn erlebt ?

Jn den  adhtziger Jahren, als das Privilegiun abgelaufen
war und der Staat die Gelegenbeit gehabt batte, die gejamie Bahn
um ca. 30 Millionen Gulden einzulbjen, hat er nicht ugegriffen. Die
Nowdbahn bat ihre Tavife erhoht und die Folge war eine vapide
CSteigerung der Cinnahmen, jo dafy der Staat, als e fie itber Sinall
und Fall im Jahre 1906 verftaatlichen wollte, 301/, Millionen Nente
aablen mufite, d. b ba3 was er um 30 Millionen Gulden =
60 Millionen Kromen in den adytziger Jabhren erhalten hdtte, tm
Jahre 1906 zu 40/, fapitalijiert mit 798 Millionen Kronen bezablte
und die Priovitatsichuld iibernahm. Wie dabei der Fabhrparf ausjab,
it noch in aller Crinnering.

Id) titvehte fehr, daf wir bei der Siidbabhn dhnliche. bittere
Criahrungen machen mwerden.

b eine jolche BVertehrapolitit verniinitig, thig und weitjichtig
ijt, ob fjie von 65rnﬁ5ﬁgigfeit aeigt, tiberlajje id) Jhrem Urteile. Jch
bin teit entfernt, mid) fiiv einen l\LffL[}lupﬂﬁtfﬁ’ 3u Dalten, aber fiiv
einen Mann mit gejundem Hausverjtande ijt e flav, daf man jo nidt
verftaatlicht.  Jcd) wiivde der Siivbalhn cine Swnhuum Qinie erbauen
und ihr dann die Vedingungen, zu weldyen fie Fu Ucmtaathd)m ijt,
biftieven, Nicht aber umgekehrt, dafy die Vahn dem Staat die Bedin-
gungen vorjcreibt, — — —

Bedauerlid) it es immerhin, dap von unjever Nachbarjtadt
Nadfersburg cine einjeitige, i) mochte fajt jagen antntuu]dje Cijen-
babhuypolitif getrieben wird und nod) bedauerlicher ijt ¢3, dafp die Stadt
Graz und bdie bevufenen Faftoven ded Landes gegen bicie Politif nicht
nur nicht energijch auftveten, jondern diefe nodh fordern. Radferdburg
will abjolut, daf die Linie anjtatt nach Purfla nad) Nadfersburg ge-
leitet wird; die Fortjepung von Radfersburg nac) Luttenberg bejtebt
bereits und die Siidbabhn wird gewify alle Hebel in Bewegung jepen
und feine Opfer jdjeuen, um den Ausbau dev Linie Luttenberg-Fricvan
su vevwivtlichen. Dadurc) hat fie Fwei Fliegen mit einem Schlage ge-
troffen.  Sie jdafft vor allem unjere Linie und mithin and) die Linie
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Wien-Spalato and ber Welt, andrerjeitsd fc[)ant jie fich durd) die Linie
gricdau-Luttenberg cine neue Alimentation.  Die Steievmarf, 1weldhe
durc) ben Ausbau diejer Konfurrenzlinie endlid) aus der gierigen Um-
frallung der Siidbahn und von dev wirtjdhajtlichen Bedriicfung befreit
werben fonnte, ijt fiiv ewige Beiten diejer Siidbahn ausgeliefert.

Wie das Land Steiermart, welched dod) alles JIntevejje hatte,
eine rajdje und bequeme VWerbindung mit Ungarn via Pettan nach
Nohitjd) und der Lanbded-Kuranitalt Saunerbrumn Herzujtellen, nidhyt mit
aller Sraft fiiv unjere Qinie eintveten fann, ijt miv unbegreiflich !

An Sie meine Hevven Landwirte mbchte id) bejonders den
Appell ridhten, mit dem Aujgebote Jhresd gangen Kinnens unjere
Babn zu jordern, denn wir durdyziehen fteirijdes Gebiet und wollen
jteirifdjen Produften quten und bequemen Abjap jdhaffen; nidht aber
paburch, daf wiv ungarifden Produften in Rabdfersburg eine Einfall-
jtation geben und einer mneuen, jdyweren Konfurveny Dder fteirijden
Landwivtjdaft Tiix und Tor dffuen !

Collen wir es denn erleben, daf die Ungarn und neuexlich
ausladjen, daf wir mit jteivijgem und bHiterveidjijchem Gelde ihwen
cine bequeme und billige Ausjubrgelegenbeit fir ihre Lanbesprodutte
exmiglichen und Ddaduvc) die Preife der Dheimijdjen Landesprodufte
privten? ch) glaube, meine newhttcn Herven, dap id) davitber nicht
melr zu jprechen brauche und Sie werden iwifjen, daf Sie nie und
nimmer eine nad) Radersburg gravitievende Babn untevjtiipen tonmen,
daf Sie audy Jhren Abgeordueten Died mniemald Fumuten werder,
Jhve Abgeordneten miifen Jhre Intervejjen wabhren und widt fiie Hn-
garn ftimmen!

3 will mur nod) in RKiivze die ftrategijhe Wichtigleit und
Bedeutung diefer Eifenbahn beleudhten :

@3 ijt wohl weifellos, daff, wenn wiv iiberhaupt in einen
Rfrieg verwidelt werden, died nur im Siiden fein fann. €3 ift zwei-
fellog, dafp die SKriegdvermwaltung mit aller Madht dabinjtreben musp,
joviel als miglich Verbindungen nad) dem Sitden zu unterhalten,
um rajeh) und ficger eine grofe Trupenzahl dahin werfen zu fomnen.
Deute ijt die Siidbalnlinie die einzige Berbindung. Wenn piejelbe
audh im Jabre 1866 ihre Aufgabe exfiillte, fo ift es doch heute unmiglich,
grofere Avmecmafjen durd) die Sitdbahn g,u befordern ; denn im Jabre
1866 batten wiv ja nur einen Teil der Armee im Sitven engagiert,
pa wir befauntlich nach zwei Fronten fdmpjten.

Und waé dann, wenn irgend ein fanatrﬁerter Siidlander mit
einigen  Dynamit- iBatruueu bie Stunjtbauten ded Semmering in-die
Quft jprengt? Was ein Augenblict vernidhtet, fann vielleicht exjt in
Monaten aufgebaut werden und wie jollen wir dann unjere Txuppen
nad) dem Siiden befirdern?

Die gerabe Linie Wien-Spalate Hat den Borzug, dap jie es
exmiglicht, Truppenvorjtofe jofort nach dem Balfan, ald auch zur
Adria vorzunehmen.

Durch) diefe Linie wird eine nicht unwejentliche Verfiivzung
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gegen Ddie bigherigen Verbindungen evzielt u. 3w. betvdgt die Fabhraeit
per Siidbahn und Sdiff:

Derzeit purd) unjere Linie '
Wien-Spalato 36 Stunden in Jufunjt 21 Stunden, Abt3. 15 Stund.
%iemsa'm 811/2 " n " 19t !2 " " 12 "
Wien-Kntin 40 : i ;. 13 ; SATEID
%ien:Dgu[in 14: " " L l 0 n n 4: "
Wien-Rudolfs-

wert 12 10 5 2

€3 fjind aljo eminent wntyc[)arthd}c puhtncﬁa militavijche und
verfehrapolitijche JIntevefjen, weldje dringendijt eine divette Verbindung
auf biterveichijchem ebiete nad) Sitden erfordern und dieje Verbin-
bung fann nur duvch den Ausbau umjerer Linie gejdhaffen werben.
Atle berufenen Faftoven, mc[c{)e jidh) mit dem Studium diefer Miate-
vien bejdhdaftigen und in die Frage vertiefen, miifjen jich bdie Frage
vorlegen, warum ift dieje Bahu uod) nidht gebant worben?

Sie aber meine Herren, weldhe durch Jhre wirtjchaftlichen
LBerhdltnifje und duvd) die Notjtandseveignijfe das perjonliche Interefje
haben, daf dieje Bahn aftiviert werde, Sie miifjen alle ihre BVezieh-
ungen und SKrdfte aufwenden, dap bu]c Bahn gebaut wird, dap duvdh
dieje Bahn Avbeit und Verdienft fommt und Sie aud) fiir Jhve Cr-
seugniffe und Arbeit befriedigende Entjchdadigung finden nnd die Mog-
(ichEeit von Anjiedlungen neuer JIndufjtvien gejchaffen wird!”

Nadh den Ausfiibrungen desd mit grofem Beifall aufgenom-
menen Neferated ded Hevrn Hik-Volfmayer, evteilt der Herr Vor-
jigende auf bdie Frage, wer fih zum Worte jur Debatte meldet, dem
Bitrgermeijter-Stellvertreter aus Graz, Hervn Magg, das Wort, mL[d)e
folgendes evividert:

Gebr verehrte Hevven! Der Hevrr BVovvedner hat in fehr
wavmer Weife jeine Anjichten iiber die projeftievte BVahn mitgeteilt.

Az Vevtreter der Stadtgemeinde Graz evlaube i) miv einige
Bemerfungen zu maden, damit die Herven nicht q[auben der Gemeinbe-
tat der Stadt Graz hdtte eine irvige Anjdauung. JIn der Jejolution
ijt €3 flar und bdeutli) audgedviickt, daf die BVabhn Purtla-LPettau-
Nobitjh) gebaut werden muf. €3 handelt fich nunmehr um bden
Ctreitfall, ob bdie Linie Gleichenberg-LPurtla oder Gleidhenberg-Nad-
fersburg in Crwdgung gezogen werden joll.

Jch balte die Linie Gleichenberg-Nadfersburg-Pettau fiiv
witnjchendwert, weil die Grazer Hanveld= wid Gewerbetammer der-
jelben Anficht ift. Dev Gemeinderat dev Stadt Graz fann docdy unmig-
lih in ‘wirtjdaitliche Fragen eingreifen und aud) nidt anders
urteilen, nadjpem ex jid) in diejer Ungelegenheit dag Gutachten bdev
.S:)anbe[?r und Gewevbefammer eingeholt hat. Der Gemeinderat Graz
tann jich dod) nicht mit der Handeld- umd Gewerbefammer in einen
Widerfpruch jepen, bis er nicht befjer belehrt wird.

Die Stadt Nadfersburg ijt jeit Jahrzenten ein fejter Stiih-
puntt nach Ungarn zu. Diefe Stellung evfordert unter allen Um-
jtanden, daf der Stadt Nadfer3burg der Vabhnanjd)lufy nad) Gleicdhen-



berg unbedingt jichergejtellt wird: Der Gemeinderat der Stadt Gray
tann nicht anders bejdliefen als die Handel3- und Gewerbefammer.
(Bwifdhencuf: Die Handelstammer hat fteivijche, nicht ungavijdje Jn-
tevejfjen zu wabren.)

€3 wurde der Stadt Nadfersburg verjprodjen, fie in diefer
Nichtung zu unteritipen. Wiv find daber nicht in der Lage, diejes
Wort heute zu brechen. Wenn ]uf) per Vertreter der Stadt Nadfers-
burg mit der NRejolution einverftanden ertlirt, dann glauben wir, aud
unjeres Verjprechend entbunden zu jein.

Was die Linie Wien-Spalato betrifft, jo muf id) meiner
Meinung davitber Ausdruct geben, dap die L:mc Gleichenberg-Rad-
texgburg-Pettau dureh die Linie Wien-Spalato nidht alteviert mwird.
(Dho! Dho!) .

Was die Angelegenheit der @ubbaljn[entung betrifft, o teile
ich) die Auffajfjung des Hevvn Referenten nicht, ich halte s fiiv unmig- -
(i), dap bic Siidbahn vom Staate angefauft wird,

: (3wijchenruf Malif: Wird geicf)efjen miijfjen. Sonit qibt es
teine Voltswirtjchaft).

Wir haben fitr die Stonfurrenzlinie Gleisdorf-Havtberg die Ju-
jicherung der beften Unterjtithung.

3 Dhalte die Anrahme eines aumc[)utucf)en Attentates als
Pefjimizmus. €3 wire einé jdhlechte Verwaltung, die die BVabhn jchlecht
itbevwacht, ‘wenn eventuell ein Biadbuft in die Luft gejprengt werden
fonnte. Diefe Moglichteit fann auf der Tauernbabn, auf der Wo-
heinerbahn  aucd) gejchehen. Beliglich der Leijtung der Siidbahn
modyte i) davauf hinweijen, daf im Jahre 1866 die Siidvbahn grope
Truppenmajfen innerhalb 14 Tagen von Siden nac) Norden fdhictte,
wodurd) die Siidbabn ihre grope LQeiftungsfabigteit bewiejen hat.
Wenn beute ein Krieg mit dem Sitden ausbredhen jollte, o it es
nicht moglich, mit der Siidbahn auch nur anndhernd den Berfehr
aufrecht 3u erbalten. Die Linie Wien-Spalato  ift daher vom ftrate-
gijchen Standpuntte aus betvachtet eine zwingende Notwendigteit.

S bitte die Hevven Fur Kenntnid ju  aehmen, dap der
Grazer Gemeindevat in Ddiefer Angelegenbeit nidht leichtfertiy ge-
hanbdelt hat.

Wenn die NRabdfersburger mit der Rejolution einverjtanden
jind, jo ijt der Grazer Gemeinderat auch einverftanden. = °

Jd) evfldre nod) teiters, daf Dder Gemeinderat der Stadt
®Grag dem Bahnprojeft feine wie inmer gearctete Oppofition ent-
gegenitellt.

Herr Dr. Frany SKamuifer, Stadtarst aud Rabdferdburg,
ergreift nunmebhr dag Wort:

Jd) bin mit Vergniigen der Cinladung gefolgt und bitte zur
fenntnid zu nehmen, dap i) ald Vertreter der Stadtgemeinde Rad-
fevaburg hier anwejend bin.

Aus den Ausfiihrungen ded Herrn Neferenten faif. Nat Hickl
habe i) entnommen, dap die Verjammlung den Radfersburgern nicht
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freundlid) gefinnt ijt und wav i) ja im voraud jdhon auf einen nidht
freundlichen Cmpfang gefapt.

Am eriten Tage Hhabe i) jachlich gefprochen und id) werde
aud) Heute mur jadlich fprechen. Jch lafje mich durchausd nidht in eine
Polemit ein, da nur wirtjdaftliche Fragen behandelt werden und
werde id) jeder perjonlichen Polemit unbedingt ausweichen.

Auf die Ausfithrungen ded Herrn Referenten midhte ich
einiged evividern.

Herr faijerl. Nat Hidl ertlarte, mit allen Mitteln die Linie
Purtla-Bettau-Rohitjch zu fordern. Jch erflire, daf ez der Stadt
Radfersburg niemals engefallen ift, diejes Projett zu Falle 3u
bringen; i) ectlare aud), dap die Stadt Radferdburg nie und niemals
ben Anjchlufy an die Kopfjtation Purfla zugeben wird. Sie werden
e3 begueiflich) finden, daf Purfla weder eme lanbdwirtihaftliche nod)
jonjt eine Bedeutung beizumefjen ijt. Jh will dadurd) niemanden
franfen, aber man fann der Stadt Nadfersburg feinesfalls zumuten, den
Anjhlup an Purfla zu unteritiipen. Das ijt der einzige TPunkt, dev
und zum Vorwurf gemadyt wird und Sie fonnen glauben, meine
Hecven, daf alle Radfersburger jo Handeln werden. Jch glaube, die
Stadt Pettau wiirde fich gegen einen Babhnanjdhluf, weldher 9 Stilo-
meter von der Stabdt entfernt audgefiihrt werden joll, ebenfalls
wefren.

G2 wird weiterd der Stadt Nadfersburg bder Wormwurf ge-
madyt, daf fie antijteivijhe Politif treibt, die von Graz aus
gefbrdert wird.

I glaube dies dahin ju verjtehen, daff man meint, dap Nad-
teraburg fiiv ungavijde Produtte ein Cinfalldtor bedeutet.

Wir fonnen nidht dafiir, daf wir nur H Kilometer von der
®renze entfernt find.

Dafp wir ungarnfreundlich find, das hat nocd) niemand
behauptet.

Die ganze ungarijhe Bahnpolitit geht dahin, Hadferdburg
vom DBertehre abzujdyneiden.

J¢ch wiirde den  Heren Referenten einladen, fich die Verhdlt-
nifie in Nadferzburg einmal gegeniiber der Heit vor zivfa 40 bid
50 Jahren anzujebhen. Diejenigen Herven, die die gejdhaftlicdhen Ver-
béltnifje unjerer Gegend fenmnen, werden zujtimmen, daf Dder ganze
Bertehr feit dem Nusgleich) unendlich, aber um 5H0°,  bejtimmt
suriicgegangen ift.

Die Ungarn treiben antifteivijche Politif. Sie bhaben eine
gange Babhn auf ungarijhem Boden [dngs dev jteivijchen Grenze. Sie
bauen eine neue Station, die in Ungarn [liegt.

Lings der gangen Orenze treiben die Ungarn antijteivijche
Politit,

Die lUngarn verfolgen dad Prinzip, fjich von ber jteivijdjen
© Bahn unabhangig u madjen. Jeh vermwahre mich gegen den Ausdruct
antifteivijche Politik.

Auf die BVemerfung, die Siidbahn will die Linie Luttenbery-
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Friedau mit allen Mitteln vevwirflichen, fann ich nur jagen, daf mir
nid)ts davon befannt ift.

Die Linie Friedau-Luttenberg ‘und die Linie Radfersburg-
Rettau find ed, die die Stadt Nadfersburg zu fordern hat. Jdh er-
flare namend bder Stadt NRadfersburg, bdafy i) gegen bie Linie
nad) Pettau nihts, gar nidhts eing,umenben habe, tm Gegen-
teil, diefe Linie fanm nur begriipt werden. Dad ciuaige womit
ich md)t einverftanden bin, ijt die Cinmiindung in Purtla. Dasd wiren
fchlechte Biirger von ‘habfaébutg, die ald Nabdfersburger damit ein-
perftanden wiven. Wenn einmal ein  angejehener Mann behauptete,
eine andere Meinung zu haben, jo divergiert dasd nicht mit meinem
Urteil, fo bat er eben nicdht die JInterejlen der Stadt Radfersburg
UCIfCIDlgt

Die Herven werden alle zugeben, dafy ein Radfersburger nur
dem E’Imcf)[uf; an Nadfersburg das Wort veden wird.

Dexr Herr ‘heftreut fat aud Bcbauptet baj wir fiiv trans-
(eithanijche ‘Lullttf Stimmung madjen. Davon ijt ja gav feine Jede.
Wir haben ja gar feine Verbindung mit Ungarn. Wir jind nicht in
der gliictlichen Lage wie Pettau, mit Budapejt verbunden ju fein. Wie
babent ja nichts dazu getan, um lngarn auf unjever Grenge auf di
Beine u belfen. LWir jind einverjtanden mit diefer Linie, wie fie der
Dere Hefevent evtldvte, auf ditevveichijdhem Boden erbaut, als Kon-
furrenzlinie dev \::ubba[)n aud) mit der ehebaldigen %erwtr‘[tdjung,

aber nur widt mit der Ginmiindung in Purfla.
: Miv fonnen Sie dad nidht 1ibel nehmen und aud) den NRad-
fexsburgern nicht.

Heren BVigebiirgermeijter Magg aud Graz exlaube i) miv den
wdrmiten Dant meinevjeitd und aud) den der Nabdfersburger auszu-
jpvechen, dap er Deute den Standbpuntt ded Gemeinderates der Stadt
Graz pragijiert hat. Jd) dante Graz, daf €3 uns in unjeven Bemiil)-
ungen fiiv den Anjchluf an Radfersburg unterjtiift.

Wenn ich mit der NRejolution I einnerfmnbeu jetn joll, dann
mufy ein Teil des Terted abgedndert werden. Fiir bdie Linie Purfla-
Bettau-Robitd) fann ich unter gar Feimen Umijtinden jtimmen. Wenn
e3 ftatt Purtla Radfersburg heift, dann bin ich aus volljtem Herzen
dantit einverjtanden.

RNad) den Ausfithrungen des Herrn Dr. Frang Kamnifer
evteilt der Herr Vorfigende dem Vorjtand des .panbciéqremutmf’ in
Pettau Heren Adolf Sdramfe das Wort, weldjer im folgenden die
Sujdhrift des HandelSgremiums und des  Gemwerbevereines Pettau
an den Vitrgermeijter der Stadt Pettau ur Verlejung bringt :

Wie wir aud der Tagespojt vom 27. Mai entnehmen, bat
bei der am 22. Mai jtattgefundenen Trajjen-Revifion der projeftierten
Bahn  Feldbbad)-Purtla unter andeven aucd) der Vertreter der
Handeld -und Gewerbefamnter im Namen derjelben jein Einverjtandnis
gegeben, dap die genannte Bahn in Radfersburg einmiinden, vejp. diefe
Stadt die Endjtation fein joll. Dadurcd) wird diefe Bahun zn ciner Lofal-
babu Herabgedriidt und der Ausbau der urjpriinglich gedachten, tm Jnterejje



bes gangen Neided liegenden Linie Wien-Spalato nngemein erjdpoert.
Die Handeld- und Gewerbefammern jind unjever Anjicht nach in eviter
Qinie berufen, eine gropaiigige Wirtjchajts- und Cijenbabhu- Politif zu
tretben und auj diefe Weije dag Wolhl aller Hanbdeld- und Gewerbe-
freife, insbejondeve aber innexhalb ihres eigenen Sprengeld in q[ud)
mdpiger und unpavteiijher Avt zu jichern und zu forbern, Die ge-
plante Bahn in Radferdburg enden zu laffen, befundet aber in erjter
Qinie die Forberung nur diejer Stadt zum Nadyteile aller weiter
jitblich gelegenen Orte.

Sachdem Cuer Wohlgeboven nidht nmur Bitvgermeijter Dder
ourch) das bejagte Vorgehen zu Schadert fommenden Stadt Pettau,
jondern  audh) Handeldfammerrat und Landtag3abgeordneter der
Sammer {ind, jo vichten wir an Cuer Wohlgeboven die Bitte, gegen
diefes die s]Sflui]teu ver Sammer verleende Borgehen Jhres Retreters
Proteft einzulegen, energijd) dagegen Stellung zu nehmen und mit allen
juldfjigen Mitteln dabin zu wirfen, daf dag abgegebene Votum bdeg
gebachten Vevtreterd aufgehoben ober mindejtens dabin vidtiggeftellt
werde, daf die vom Vertreter der Kammer abgegebene Jujtimmung,
vie gedachte Babhn in Radfersburg einmiinden u lafjen, nur in der
Wetje aufzufafjen fei, dafy erjtend bdie urjpriinglich gedadjie Linie
Febring, bezw. Feldbad)-Purtla-Pettau-Rohitid) dadurd) nicht behindert
ferden Diivfe, jondern von NRadferdburg nad) St. Leonhard-Pettau
unbebingt weitergefiihrt werden miifje und weitens, wenn flir die
paduech notwendige Lraffierung der Strecte Radferdburg-St. Leonhard
pie Stadt Nadfersburg mindeftens mit wei Dritteln der Trajjierings-
fojten auffomue.

Die Kammer fonn der Stadt Nadfersburg in der zulest bLe-
fagten Richtung allerdings feine Vorjdriften machen ; wohl aber fann
jfie an ihr Votwm die evwdhnte Bedingung Enitpfen, und e3 ijt ihre
Pilicht, died zu tun, weil in anderem Falle die projeftierte grofe
inie Wien-Spalato, fliv weldhe die Kammer vom objeftiven Stand-
punfte qud unter allen Umitdnden eingutreten hat, gejdabhrdet evjcjeint.

Wenn wir einen BldE auf die Landfarte werfen, jo fieht
man jofort, dag die fiivzejte und Dberedhtigite Strecfe Feldbach- vdex
Febring-Purtla-Pettau ijt und e3 jedem in die Nivalifievung der beiden
Gtadte Pettau-Nadterdburg Uneingemweihten ein Natjel bleibt, wie
man diber die Wahl Ddiejer Linie itberhaupt nod) im  Jweifel jein
fann. Beriidficdhtigt man dagegen, daf NRadferzburg im Falle des
Ausbaued der Hauptlinie nad ihrer natiivlidjen Cnbwidhmg iiber
Purtla-Pettau ivfa 4 Kilometer Hjtlich) (iegen bleiben wiirde, jo wird
man die- Anjtrengungen der Qaunetm der Stadt Sxabiersbmg be-
qreiflich finben.

Wenn aber jdhon Ddiefen njtrengungen Mechnung getragen
werden foll und die urjpritnglid) projeftievte fivzejte Strecte daduvd
mit einem llmeq Dbedacht wird, dann darf diejes Cntgegenfommen
nicht jo weit gehen, dap Ddadurc) die groe Linie Wien-Sypalato in
Frage gejtellt wird. Diefe Linie erjcheint nun aber in dem Augen-
blicte in JFrage gejtellt, jobald die Babhn von Norden in Radfersburg
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eiimiindet, da dann nienand da ijt, der fiiv die Kojten der Traffie-
nmg ab ‘]mbfumhmq auffommen miicde, wdabrend bdie Linie Purtla-
Zt. Leonhard-Pettau-Nohitjch jdon t1anmt ift.

“Lnd)bcm nun Guer Wollgeboren Biivgevmeijter der Stadt
Pettau und gleichzeitig Mitglied - ded Cijenbahnauzichuijes der ge-
dachten Linie jind, jtellen wir die

Bitte:

baz Dier gejagte an mafgebender Stelle in's Treffen zu fiihren und
gleidhzeitig au beleuchten, dafy eine Fovtjepung der Valbhn von NRadfers-
burg iiber die bereits BLtte[)t’nbe Ctrecte Nadfersburg-Luttenberg und
per von Dden Nadfersburgern gedachten und zu erbauenden Stvecte
Yuttenberg-Friedau  nichtd anderes bezwedt ald eine Hebung Dder
Attien der Linie Radtersburg - Luttenberg, fetnesfalld aber die Aus-
qqta[tunq einer gweiten Hauptlinie von “Mun nad) bem tiefen Siiden,
wobet wiv  auddriictlich bemerfen, dafy wiv feinezfalls dem Yusbau
der Strecte Luttenberg-Fricdau al3 Lofalbahn ivgend welde Hinder-
nifje in den Weg legen wollen.

Cine Weiterfithrung der Linie von Friedau nad) Pettau auf
der bejtehenden c::uhba[)n[mte tann dod) unmiglid) ernjt genommen
werden und im JIntevefje einer wivtlich vationellen ftaatlichen Gijen-
bahnypolitit gelcgcn jein,

Die Fortjepung der BVahn von Friedau nach) Sitden ijt nicht
audevs mglich, al3. dap ungarijdjes, bezw. froatijdes Gebiet betreten
wird, was den bHiterreichijchen Jnterefjen Fuwiderlduft wund ugleich
uumuglu[) vom ftrategijhen Standpuntte aus gutgeheifen rwerden
fonnte.

Wir vertveten feinedfalls den ftavven Standpuntt, die Fiih-
rung der Bahn iiber Nabdferdburg zu verhindern, jedoch umter der
Bedingung, dap eine Weiterfithrung ldngs dev ung-froatijhen Grenze
alg qganglid) ausgejhlofjen Detvachtet wird, da in diefem Falle ein
Prajudiz gejdaffen wiivde, 1UC[C[)C:7 Die Qtuwfu[punq ber Hauptlinie
minvejtens auf \sal)tc []mauw verzdgern Ednnte.

®egen die Fortjepung von St Leonbard nordlich nad) NRad-
feraburg habe i) nichts emzuwenden.

(O] f)mtbcit jich I)icr um eine Bevmittlung, die nur damn 3u-
jtande fommen fann, wenn man gegenjeitig auf ein jichered Cntgegen-
tommen  vechnet. Wenn wiv jum Cndziel fommen wollen, jo diirfen
i) Pettau und Radtersbury nicdht betdampjen.

©ollte nun bdie bereitd trafjierte Vahnlinie eine Andevung er-
fafren, dann muf eben Radtersburg fiiv die Kojten auffommen.

@& diivfte died Nadfersburg nicht jhwer fallen, da Nadfers-
burg befanntlich fehr vermogend ift. Wir diirfen nidht vergefien, daf
die Lanbdeshauptitadt Graz jid) ung in den Weq ftellt, wenn eine
Cinigung nidyt evzielt wird. Die Stadt Graz hat jich der gutachtlichen
uferung der Handeld- und Gewerbefammer angejdlofjen. Bei jedem
Ausgleid muﬁeu jich beide Teile entgegenfommen. Die Radfersburger
jolfen micht nur jehone LWorte fprechen, jondern fie jollen auch duvch
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Taten ihre njichten beweijen. Wenn Nabdtersburg fiiv die Koften der
Trafjievung der Linie Radtersburg-St. Sennlf]m'b auffommt, dann werden
wiv rajd) vorwdrtd jdyreiten. (Sehr richtig! Bravo!)

(3 emmfi pag Wort Herr Biivgermeijter Drmg Es freut
mid) ungemein, dap in der {]eunqen Vevjammlung ein gany andever
Inn herricht, als wie in der vor zwei Jahren abgehaltenen Bejpredyung.

Wir f)meu beute Anfichten, die befjer vor 3ivei \saf)un vorgebradyt worden
waren. Die Ortjdhaften St. Leonhard und Dreifaltigeit fonnen
feinesfalls beijeite geftellt werben.

S.Eettau und die gange Linie hat nahezu 30.000 Kronen fiiv
die Koften der Traffierung aujgervendet. Diejer Betrag rurde aufge-
bracht,  weil vom Eijenbahuminijtevium mitgeteilt wurde, daf nur
die Linie Purfla-Pettau Ausficht batte. Uns ijt e gar nie einge-
fallen, die (ebwerte Schwejterjtadt Radfersburg bet Ausfiihrung diejes
Bahnprojefted ju iiberjehen.

Nun hat Nadfersbnrg alles aufgeboten, die Linie Purtla-
LPettau zu Falle zu bringen. Wenn nun die Linie NRadfersburg-
St. Leonhard-Pettaun ur Trafjierung fommen fjoll, jo miifjen Ddie
Rabdfersburger hiezu die Traffierungs- und Projeft-Kojten tragen.

Nachpem nun die Fragen jo ftehen, jo ijt e3 Sache der Rad-
tersburger, ein fertiges Projeft vorvzulegen, aus welchem bdie Stojten,
jomie alle ndheren Detaild genau erfichtlich find. Bei einer joldhen
Angelegenheit mup man Jiffern und Jabhlen jprecdhen lajjen. Die Ver-
treter der Stadtgemeinde Graz und Nadferdburg jollen jid) durch die
Nejolutionen I und I nicht beunrubigen {affen, da, wie aus der NRe-
jolution IV und V I)ernmgeijt, jeine Gyrzellen der Herr Eifenbabn-
mlmftex jetnexzeit einer Deputation das ,lscrwmed)eu chcbm bat, die
Quterefjenten jujammen 3u rufen, um unter jeinem BVorjip eine Cini-
guitg zujtande zu bringen.

€3 wird mm Sadje der Nadtersburger jein, und Konfurvens-
projefte vorzulegen, wovauf die Negiexung jid) duppern mnh ob e3
geht ober nicht.

v die Trajje St. Leonbard: Shat)fum[nuq [)aben it gegen-
wdrtig gar feine Grunbdlagen ur Berecdhnung. E3 mige Radersburg
in die Tajde greifen und die Tvajfierung vornehuren [afjen. Bedbauer-
licgerweife find jdhon Zwei Jahre verloven gegangen.

Wenn Radfersbury diefe Angelegenbeit nun vajed) in Ddie
Hand nimmt, dann Ddiirften wiv aud) in Bdlde vor cinem flaven
Bilde fjtehen.

Jedesd Cijenbabhmminijterium mufy bejorgt jein, jened Projeft
au focdern, weldjes dfonomijcher und ventabler ijt.

Jch  bitte daber nochmalz, Radfersburg mige ehemdglichit
praftijche Daten und Plane vorlegen. Criuche, die Rejolutionen 1 und
II anzunefmen. Die NRejolutionen IV und V dofumentieven, dafy wiv
in feiner Weije die Britcte nad) Radferzburg abbrechen wollen.

Herr Sdiefer, Lehrer aus Purtla (Muved) fithrt folgendes aus :

Sebr geebhrte Verjammlung! G2 obliegt miv ald Bertreter
ber Landgemeinden die Pilicht, den Standpuntt devjelben in der Baln-
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frage feftaulegen. Fundadyjt will ich auf zwei Auperungen meined jehr
geehrten BVorvedbners, Herrn Vizebiivgermeijter Magg, uriictgreifen :
1. Wird eine Wien-Dalmatinijche Linie bejtritten, wovauj ich mir die
Untwort erlaube: ,E2 handelt fich mur um eine jolche und wm nid)ts
anbderes.” A3 vor wenigen Jahren Ojterveich nod) in Galizien jeine
Truppen jujammengezogen hielt, da wurde aud rein militdrijdhen
Sntevejien der galizijche Teil unjever Monarchie mit einem anjehn-
lichen Babnnes bedacht. Man lief die voltswirtichaftlichen Gefichts-
punfte (infs (egen und fjtellte jtrategijche in den Vordergrumd. Wenn
einmal die damalz jdhleunig aufgejtellten furzlebigen Holzbriicden
morje) werden, wird unjere NRegievung jchwerlid) fiiv die [aufenden
NReparaturen ju haben jein.

nders l[iegen aber jest die Verhaltnifje im Sitden. Die ma-
sedonijchen Wirvren und die ploglich Heveingejdhneite tiivfijche Konfti-
tution, jowie die liebenswiirdige Haltung Sexbiens zwingen Ofterveich
su einer fidlichen Truppenfonzentrierung. Selbjtredend fpielt Dicbe
eine entjpredjende Auzgejtaltung ded Balhnnepez eine wichtige MNolle
und id) teile nicht den Optimidmusd ded Herrn WVorvrednerd, Dder ed
alg  iiberivieben  pejfimiftijh ecflavte, die Moglichfeit  einer
Biadubtiprengung am  Semmering  angunehmen. Jch wiirde felbit
ben aufgejtellten Wachtern fein BVertvauen jdjenfen. Ein iveitever
Puntt, Dder fir Ddie Linie Wien-Dalmatien fpricht, bildet Dbie
Notwendigteit, endlic) einmal Dalmatien an Ofterreid) anzugliedern.

Entiweder ftehen wir auf dem Standpuntt des Linger Pro-
gramms und f(afjen Dalmatien feine eigenen Wege 3iehen obder wir
behaupten e3, dann fann e feine Frage fein, ob eine jolhe Babhn
notwendig ift. Jcd) mochte wiinfchen, daf Ddiefe widhtige jtrategijche
Linie zum Wohle unjerer Landbevilferung gar bald gebaut werde
und womiglid) uod) hener al8 Kaifer-Jubiliumsbahn bejdlofjen iwiirde.
Was die njdhluffrage Purtla oder Nadfersburg betrifit, erlaube ich
miv nur nod) ein paar furze Bemerfungen. Jch war Feuge Ddes
Hebhringer Cijenbahntaged und habe die Wandlungen bded Heren Ab-
geordneten Cinjpinner jeither mitgemadyt.  Auch der Standpuntt der
Nadtersburger bedarf einiger Beleudhtung. Hier in diefemn Saale hat
bie Stadt Radfersburg wvor einem Jahre die Bahn nidt gebraucht
und fiv verfriiht evtlart, feinen Knopf gab Radfersburg fiir dad
Projeft, dag 30.000 Kronen fojtete. Die avmen Landgemeinden haben
aber jdhon damald 6000 Kronen fofort angeboten und jeft noch mebr
© bezablt. Soll diejed Geld fiir die avmen Bauern verloven jein ? ? An
Cijenbahntag in Fehring hat man endlich zum Bahnbauen angefangen;
die Stadt Graz trat warm fiiv Fehring ein. Wir Landgemeinden
haben aber das Jnteveffe vor Gray zu wabren gewuft und find fite
Feldbady eingetreten, um Graz ndiher zu fommen. Wenn die Handels-
fammer einjeitige Gutachten abgibt, jo legen wir anf dicfelben fein
Gewidht. Wir Haben cben jo viele Gewerbetreibende am Lande als
in der Stadt lebert und vor allem wollen wiv landwirtidhaftliche Ge-
noffenjchajten fiiv Fleijeh-, Mild)- und Objtverwertung. Wir braudyen
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feine Yerbindbung mit NRadferdbuvg, wohl aber mit Graz und Fwar
die Fiirzejte, cbenjo mit Wien.

Wenn Herr Dr. Kamniter fiiv Radbersburg eine Bahn bean-
jprucht und die Jntevefjen der Stadt damit walren will, jo entgegne
i), daf der Bahnhof in Radfersburg im Dorfe Ql[tneuburr[ liegt und
bafp 3 ober 9 RKilometer Cntfernung fiir Radfersburg unjeve Jnter-
effen nicht aufiegen. Was die angeblidje JInundation betrifjt, jo ijt
fie bei Purfla nidht vorhanden, wohl fubr ich aber im Dftober 1904
von Radfersburg per Schinatel zur Bahnjtation. (Heiterteit.)

Bum Sdlufie erflave ich, daf wir fein Stabdtewohlvollen
brauchen und nur an die Cinfidht und Gevedhtigleit der NRegievung
appellicven.

Rittmeifter Stadler bemerft: I mwill nur ein  paar
furze Worte jprechen, nicht ald Obmann ded Crefutiv-Komiteed Feld-
bad)-Gleihenberg, fondern als3 Privatmann und Grofgrundbefiger.
Wir haben uns jeinerzeit mit Wort und Handjhlag dad Vexrjpredhen
gegeben, fiiv die Verbindung mit Purfla eingutrveten und id) ervadyte
e3 fiiv meine Pflicht diefes BVerjprechen aufrecht zu evbalten. IJch bin
fiiv Purtla. (Groper Beifall.)

Beifallig begriift, ergreift Reich3rat3abgeordneter Sdjviswohl
pag Wort :

Jch wurde zu der heutigen Tagung eingeladen, ieil Herr
Blivgermeifter und Landtagdabgeordneter Ornig wufte, daf i) im
Reich3rat tiber den Ausbau der Linie von Feldbad) nad) dem Siiden
aut vefevieven habe.

Jm Cijenbabn-Ausidhuf habe i) bereits veferiert und murde
auc) die Nefolution angenommen. Da id) im Herbjt diefed Jabhres
wieder vor dem Plemum dad NReferat zu iibernehmen habe, jo bin
ich [)auptmcf)hd) peshalb gefommen, wm duvch) perjonliche Anjchauung
bie Stimmung in Uuterjteievmart fennen zu lernen.

10 Jch babe, meine Herven, mur den einen Iﬁumd}, werden Sie
einig !

Die Negievung wird erjt dann beveit fein 3u [}e[Ten fjvenn
bie Herren einig jind.

Die Wirren in Bosnien und Herzegowina jind Ddevart, daf
pie Negierung an den Bau diejer Bahu wird denfen miifjen.

Die Linien von Hartberg-Pijdjelsdor- ®leizdorf werden aus-
gebaut und id) glaube, daf nod) diefen Winter die JRegierungsvorlage
fertig fein tird.

Daz Cifenbahruminijterium hat den Landes-Ausjchup beauf-
tvagt, eine Jujammenitellung itber die nod) auszubauende Bahnjtrecte
vorzulegen, damit flir dag Parlament die geeigneten Vorjchlage ge-
madyt werden finnen.

Wir in Steiermart find E)iebci bi& jegt allerdings jehr ftief-
miitterlid) behandelt rorden. LWerden Sie, meine Herven, wegen der
Trajfenfithrung einig, dann Ednnen Sie Uer]u:f]ert fein, daf li]re Bahn
nidht die lepte jein wird, die um Wuzbau fommt, weil eben bdie vor-
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handenen Momente, indbejondere die im Siiden, fiix Sie fehr giin-
jtig find.

Sdylichlid) bemerte ic), daf der Staat die Konfurvenzlinie
der Giidbabn fehr notwendig braudt.

(O] me[bet ji) Herr Dr. Kamnifer, weldjer vepliziert:

Auf Dbie %er[efnnq der Jejolution 1 und Il jowie auf die
Ausfithrungen meiner jehr geehrten Hevven Vorredner will i) noch
einige Bemerfungen machen.

Auf die Mitteilung ded Hervn Schrambe evflave ich hiemit,
daf Radfersburg diefer Cinladung folgt und jujtimmt. Biivgermeifter
Drnig glaubt, daf Nejolution I und II meine Fujtimmung finden
tonne, dba Ddie NRejolution IV Vermittlungd- und Ausgleidhdvorichlage
enthatt.

h I ertldave, daf Nadfersdburg nicht fiir Rejolution IV jtim-
men fann wegen ded erjten Jwijchenjabes diefer NRejolution.

Jch fann fiiv diefen Saf nidht eintreten, da i) ald Vertreter
vort Nabdfersburg unmoglich fiiv Purtla ftimmen fann. Wenn diefer
Sap entfallt, dann jtimme ic) fiiv Nabdfersburg bei. Herr Biivger-
meifter qlaubt weiter8, daf Nadfersburg fein Geld fiir die Kojten
der Trafjierung gegeben Hat. JId) fage, dap Nabdferdburg feine Mittel
fiiv die Qinie Purfla Dbewilligen fann. €3 ijt jelbjtverjtandlid), dap
ih nicht in Dder Lage bin etwad zu bewilligen, weil beim [eten
Cijenbahntag mit tleiner Mehrbeit die Linie Purkla bejchlofjen rwurde.

QWenn aber bdie Traffe iiber Nabdfersburg fithrt, danm wird
vic Stadvt Radfersburg Mittel dazu Haben.

Herrn Schiefer ald BVertreter der Lanbdgemeinde Purtla und
Abftall mochte i) evwidern :

Herr Schiefer fann nicht anders handeln al3 fm jeine Jn-
terefjentten eingutveten, geradejo wie ich e3 aud tue. Wenn Sie nun die
Bahn von Purtla nad) Pettau fithren, dann muf ein auwgebretteteé
Snunbdationdgebiet iberfest werben, das nad) AuBerungen von JInge-
nieuven eine Ldnge von 3 bHig 4 Silometern bat. Auf diejen Hmftanb
wurde auch bei der FTrafjen-Nevijion bingewiefen, dad qcmg,e Snun-
dationagebiet muf Dmcf) Briicten, Viadutte fiberfept werden. Die Trafje
bei ‘]‘abfembmg ift jo gefiihrt, dafy fein 011u11batmn§gebtet berithrt
wird. Die Trajje nach Pettauw foun man» ebenfalld auf inundations-
freiem (ebiet fiihren. Jd) erfldre, fliv ben i)fntmg De3 Herrn Schramfe,
ftatt’ Purtla Rabdfersburg, voll wd gany au jtimmen.

Biivgermeifter Ornmig:

A3 Siurqcrmeqter von Pettan fomme id) jhon wieder alg
Bermittler.? Herr Dr. Stamniter hat gemeint, ex fann fitr NRejolution
I T und IV nur in dem Falle jtimmen, wenn der erjte Teil abgedn-
bert wird.” Diefer- Antvag witrde dann (auten :

yon Criwdgung, dafy alles vermieden werden joll, wad der
tiivzeften Bahnverbindung Wien-Spalato hinderlih jein fomnte” ujw,,
mwodurd)jdag ungliictliche Wort hinausgeworfen ijt.

Jd) lege grofen Wert davauf, daf dev heutige Tag in wiir-
diger Weije ver(dujt.

9



Wenn Sie die Nejolution annehmen, dann ijt die Briicke nad
Radferzburg, die dod) im Dbeiderjeitigen JIntevejje liegt, gejdhlagen. —
Xch biete ja alled auf, um eine Ginigung zu evzielen.

St €3 ergreift nunmehr dad Wort Herr Reichsratdabgeordneter
alif :

Hochvevehrte Herven ! Ih fann mid) nur als Reichdrats-
abgeordneter von *Pettau, St. Leonhard und Dber-Radfersburg dabin
augjprechen, daf Sie jo giitig jein mdgen, nad) den Mabhnungen des
Herrn ‘]wlclf)amtéabgwlbneten Schoizwohl  zu  einer (.tmqunq U
fommen. Jch ftebe in der gangen Sadje in einer gany bejonders
jdhwievigen Situation da. Nenne i) daz Wort  Purfla-Pettau, jo
fommen bdie Radfersbuvger und mifbilligen meine Anjicht. Nenne i
pag Wort nicht, jo fonnen miv die fibrvigen Stddte und Mavtte den-
jelben Worwurf madjen. Sie werden begreifen, daf es fiiv mid) jehr
jdhwieriq ift, umjomehr, al3 i) auferordentlich gerne witjchaftliche
Jntentionen ergreife, hier aber diejen mit gebunbdenen Hinden gegen-
libexjtehe. S bitte Sie vedht fehr, e3 wiirde mir eine fehr grofe
Treude und eine grofie Genugtuung jein, wenn duvd) eine Cinigung
aller Teilnehmer 1rgend ein Siel exmiglicht werden wiirde.

Jh bitte zur RKenntnid zu nehmen, dap jowohl id) als
NReidhzvatzabgeordneter Schoisioohl trachten werden, daf Seine
Crzelleny der Herr Cijenbahnminijter die qememmmen Borfragen jo
raj) als moglich duvdhfithrt. I bitte Sie um Gottedwillen, nur
feine Rleinlichfeiten, denn dies ijt der Flud) der gangert Wirtjchafts-
politif in Djtevreid. Deshalb geraten wiv immer in den Sumpf hinein,
weil die KRivdturm-Politif in3 Treffen gefithrt wird und weil feine
Gelbjtverleugnung vorherrjcht. Davum weq mit jolden Sachen ! Wenn
bad gange grofe 3iel ing Auge gefaBt wird, dann mitfjen wiv um
NRejultat gelangen.

Was hat nun Graj in diefer Frage gemadt? — Die Stadt-
gemeinde Graz hat fid) durd) Vevjprechungen an Radtersburg gebunden
und weil die Stadtgenteinde durc) diejes BVerjpredhen gebunbden ijt,
jo muf fie alle NRudijichten beijeite (afjen.

Mit Verjprechungen und idealen Dingen wirtjchaftet man
nicht. Man muP jich tmmer das ,Soll* auf der einen, dad ,Haben”
auf der andern Seite vor Augen Halten.

Das ijt das Urteil im allgemeinen, insbejondere aber fiir die in

der Steiermart feitens deg Landed zu betveibende Wintjd)afts-Politif.

j Jch tann dem Standpuntte desd Landed-Ausjduiies, dieje
Babn tinne nidht gebaut werden, weil fein Geld vorhanden ifjt, nidt
cinnelymen. Werden wir in 100 Sabren auf -’ demjelben Standpuntte
jteben ? ?

Jene Hevven, die einen foldhen Standpuntt cinnehmen, ge-
hoven nicht auf jolche Pojten!

Su ver Gtetermarf wird eine fleinlide, verfehrie, bobenloje,
bag Laud in Ritdjtand lafjende Wirtjdajtspolitit betricben!! (Lebhafte
Heilvufe !)

Herr Sdyiefer verlieft die NRejolution I und bemertt biegu:
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- Wir wiinjhen iiber bdie Traffierung eine Auffldrung von

der Negievung und erfldaven, aus Billigkeitsqriinden die Rejolution III
unter feinen Umijtdnden anzunebhmen.

Dr, Kamnifer evfldrt in der Lage zu fein, fix NRejolution IV
nue dann fthmmen zu fomnen, wenn jein Antrag angenomuten wird.

Fiiv Nefolution I und I fann id) namens der Stadtgemeinde
Nadfersburg nidht ftinumen. Jh bin beauftragt, fiir eine Einigung
au jpredhen.

An Jhnen, meine Herven, wird e3 [(iegen, ob Sie in diefer
Angelegenbeit eine Cimigung Hevbeigefihrt haben wollen.

Sommerzial-Nat Jurza verlieft jolgende NRejolution (V).

Biivgermeifter Ornig: Jc) bin heute der reinjte BVermittlungs-
nteier und veftifizieve daher ven Inhalt der Rejolution (IV).

Sdyramfe will bdie Antvdge von Biivgermeijter Ornig umnd
Dr. Kamniter unterftiigen. Da wir die Bahn Hhaben wollen, jo bitte
ich die NMefolution anzunehmen.

Refolution I

Die heutige Verjammlung gibt der Uberzeugung Ausdruc,
bafy die Durchfithrung des BVabhnyprojettesd Purkla-Pettau-Robitjcd) nicht
nur fiiv die wirtjchajtliche Entwidlung der Bezivfe, weldje von diefer
Babhn durchzogen werden follen, jondern aud) in der CErivdgung,
dap die projefiierte Bahn ein Teil jener Eijenbabnitrecte ijt, weldhe die
tiivzefte Verbindung der NReidh)3-, Haupt- und Rejidensjtadt Wien mit
pem Sinigreiche Dalmatien bilden wiirde, filr die gange Cijenbabhn-
Berfehrs-Cntwiclung unjeresd Vaterlanded von mweittragenditer BVedeu-
tung wave, weiterd auch aud Crwdgungen allgemein wirtjchaftlicher
und ftrategijher Natur unbedingt zu erjtveben ijt und verlangt daber
vont der £ f NRegierung und vom Lande Steiermarf, da fie Die
rajche Verwirtlichung und Durd)fithrung ded ermdhnten Babhnprojeftes
ourcd) die werttdtigite matevielle Fovderung ermiglichen.

Refolution II.

Dag £ u. £ NReichz-Kriegs-Miniftevium witd evjucht, die Vex-
wir(ichung und Durchfiihrung ves Balhnprojettes Pettau-Purtla-Robitid)
babmcf) au foroern, dapy hodydagielbe an das £ £ Cifenbabhn-Minijterium
mit dem Gutachten Hevantrete, in welchem die E)nhe ftrategijche iBebeu—
tung Dbiejez Babnprojettes, durd) weldjes ein Glied der Fiivzejten
(ii]'enbaijnuerbinbl.mg Der ﬂteicf);?»:@aupt: und NRefidenzjtadt Wien mit
dem Sibnigreiche Dalmatien gejcdhaffen werden will, hervorgehoben
und die dringliche Notwendigleit der NRealifierung ded gedachten Babn-
projeftes betont ivd.

Refolution IIL

Die Verjammiung veclangt auf da3 entjchiedenjte, dafy die
CEntjcheibung iiber bdie bereitd3 anfangd Oftober 1907, aljo faft vor



einem Jahre jtattgehabte bef)orbhdje Traffenvevijion itber baz Bahn-
projeft Purtla-Pettau- -Robit)dh c[)[eumqft erfol qe unbd protejtiert dagegen,
bafy tiber bie erft Cnde Mai d. I. erfolgte Traffenvevijion bezliglich
bes Balhnprojettes Feldbad)y-Gleidenbery, beziehungsweije Fehring-
®leichenberg-Radferzbury, die Gntjdgeibung in einem friiheven Jeit-
puntte erfolge al3 itber das erjterwdbnte Babnprojet, weil davin
beveits eine durch nidjt3 gevedhtfevtigte Bevorzugung eines Balhnprojettes
{iegent wiirde, weldhe Vevorzugung augenjcjeinlich “von vein (otalen
Crmwagungen ‘iftiert erjcheint, jedoch Den Ausbau der Eivzejten Cijen-
bafnverbindung Wien-Spalato, alfo die Nealifierung einer iiberaus
widhtigen Frage, gefdbhrden wiirde.

Refolution IV.

S Criwdgung, daf alled vermieden werden joll, wag bder
fiivzejten Bahnverbindung Purtla-Pettau-Robitjd) hinderlic) jein fonnte,
ingbejondere in Crivdqung, dafy ed zu f)egm]scn wdve, dbaf die Gegen-
jage, weldhe dermalen nuc[) wijchen den Interefjenten dez vorgedachten
Bahnprojeftes und den Jutevefjenten ded BVabhnprojettes Gleidyenberqg-
NRabdtersburg beftehen, geml[bu‘t beziehungdweije Dbejeitigt werden, jtellt
die Vevjammlung an Se. Crzelleny den Heven £ £ (El]enbai}nmumttr
weldjer der im Februar 1907 ber ihm erjdjienenen Deputation Dder
QSntevefjenten ded Bahnprojettes Purtla-Pettau-Rohitjch jpontan feine
Mitwirtung zu einer baldigen Ausjprache mit den Nadferdbuvger Jnte-
vejienten zugejagt bat, die Bitte, efemdglichjt durd) Jujammentreten die
Ausiprache unter jeinem BVorfige veranlafjen zu wollen.

Refofution V.

Die Verjammlung vichtet an die Vertreter der an dem Bafhn-
projefte Purfla-Pettau-Nohitjd) intevefjierten Bezivfe im NReich3vate
und im jteievmartijchen Landtage die Wufjorderung, thren Cinjlup fiiv
dbie Nealijierung des gedadhten Babhnprojefted in entjdjiedenjter Weife
geltend zu maden.

JIngbejondeve vichtet die Vevjammlung an den Landtags-
Abgeordneten Heven Dr. Gujtav Kofojdjinegg die Aufforderung, wmit
allen Mitteln vom jteievmdrtijchen Landtage eine angemefjene Subvention
fiiv die Qinie Pettau-Nobitich) ald dermalen unangefocdhtene Teiljtrecte
ju erveidhen und Ddie Hohe BVedeutung diefer BVabhn jowoh( fiiv die
Landes-Kuranjtalt NRohitjdh-Sauerbrunn, ald aud) fiiv dag ganze
Herzogtum Steiermart darzulegen.

Herr Sdyiefer evtlavt, da beide Worte Pettau-Purfla ver-
mieden find, die Nejolution anjunehmen.

Abjtimmung fiber die NRejolutionen. Hofvat Dr. Ploj verliejt
die folgenden Nejolutionen:



ok

L Mit allen gegen 1 Stimme angenommen
1

]I' " " " LU "

1| it " L " "

IV. Cinjtimmig angenommen.

V. Abjap 1 einjtimmiq angenommten.
V.)

Hofrat Ploj: Allfallige Antvage. Nadhdem jich niemand mehr
aum  Worte meldet, ijt die Tagesordnung erjhiopft. Herzlichen
Dant fitr die wiirdevolle Debatte, e3 hat ein Ton vorgemwaltet, der
als duferft evfreulich betrachtet merden muf.

N

% W

8. Blante, Budjdruderei, Pettai.
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