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OKRAJNI LJUDSKI ODBOR

22. seja okrajnega zbora in zbora proizvajaleev
okra;nega ljudskega odbora, dne 3. junija 1960

14,

Na podlagi 2. odstavka 15 .tlena
zakona o okrajnih ljudskih odborih
(Ur. 1. LRS &, 10/52) in 3. totke od-
loka o stopnjah dohodnine za leto
1859 v zvezi z odlokom o podaljanju
veljavnosti odloka o stopnjah dohod-
nine za leto 1959 tudi za leto 1960
(Ur, 1. FLRJ &t. 5/69, 52/50 in 12/60)
fe okrajni ljudski odbor Ljubljana
na seji okrajnega zbora in na seji
zbora proizvajaleev dne 3. junija 1960
Sprejel

ODLOK

o dohodnini v stalnem znesku
Vv okraju Ljubljona za leto 1060

1. &len

Dohodnino v stalnem znesku pla-
tujejo:

1. obrtniki, ki imajo po 75, &lenu
uredbe o ebrtnih delavnicah in obrt-
nih podjetjih (Ur. 1. FLRJ &t. 5/54) in
odredbe o obrtih brez stalnega po-
slovnega mesta (Ur. 1. LRS 3t. 24/54)
dovoljenje za opravljanje obrti brez
stalnega poslovnega mesta, in sicer:

— v obfinah na obmotju mesta
Ljubljana 6000 dinarjev;

— v mestih; Domzale, Kamnik,
Kotevje, Litija, Vrhnika, Trbovlje,
Zagorje ob Savi, Hrastnik 4000 din;

— v vseh ostalih krajih 3000 din;

2. osebe, ki so socialno zavarova-
Ne na podlagi sedanjega ali prejs-
hjega delovnega razmerja, kadar
Obravljajo obrine storitve za zaseb-

et.aCE nimajo stalnega poslovnega

t @) krojaé&i, Sivilje, &evljarji, urarji,
rizerji in brivel:

L — Vv obéinah na obmoéju mesta
Jubljana 8000 dinarjev;

K = Vv mestih: Domzale, Kamnik,
Ofevie, Litija, Vrhnika, Trbovlje,
5 Orje ob Savi, Hrastnik 6000 di-
arjey;
Tl 4
harjey,
b) vsi ostali:
V ob&inah na obmodju mesta
Liubljana 12,000 dinarjev;
KQ&‘Q‘" mestih: DomzZale, Kamnik,
Vie, Litija, Vrhnika, Trbovlje,
zam;ff: ob Savi, Hrastnik 10.000 di-

vseh ostalih krajih 5000 di-

—

— vy

ﬂarjw;
3. utitelji jezikov in glasbe ter

';il‘:.em: ki poutujejo po zasebnih sta-

'ma“ijlh. stenografi, stenodaktilo-

Zasep, N daktilografi, kadar delajo za

neg nike, & nimajo stalnega poslov-
A mesta 3000 dinarjev;

vseh ostalih krajih 8000 di-

4. godci, ki godejo po sejmih, uli-
cah, svatbah, ob praznikih in po-
dobno 3000 dinarjev;

5. snaiilel obulve 10.000 dinarjev;

6. postreitki 4000 dinarjev;

7. Zzagarjl (ro&ni), uli¢ni prodajal-
ci ¢asopisov, sre¢k in drugih proiz-
vodov, perice, likarice ter druge ose-
be, ki opravljajo delo samo s svojo
telesno silo 2400 dinarjev.

2. ¢len
Davéni zavezanci, navedeni v
prejinjem ¢lenu tega odloka, pladu-
jejo dohodnino v stalnem znesku le
tedaj, ¢e ne delajo s tujo delovno
silo oziroma ¢e niso zdruZeni za
opravljanje posameznega dela,

3. ¢len
Davéni zavezanci, ki pladujejo do-
hodnino v stalnem znesku na pod-
lagi lega odloka, ne placujejo pro-
metnega davka.

4. &len
Dohodnina v stalnem znesku, ki
jo platujejo osebe, ki so socialno za-
varovane na podlagi sedanjega ali
prejinjega delovnega razmerja, in
osebe ki imajo dohodke, izenalene
2 dohodki iz delovnega razmerja, ne
vpliva na njihove pravice iz social-
nega zavarovanja (na pravice do
otrodkega dodatka in na druge pra-
vice).
5. ¢len
Davéni zavezanci po tem odloku
pladujejo poleg dohodnine v stalnen
znesku tudi obéinsko doklado, in to
po predpisih, ki jih sprejemajo ob-
&inski ljudski odbori, .

6. &len
Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku«, uradnem vestniku
okraja Ljubljana, uporablja pa se od
1. januarja 1960.
St.: 04/2-32-55/1-60.
Ljubljana, dne 3. junija 1960,
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, L r.

45,

Na podlagi 106, ¢lena zakona o
proratunih in o finansiranju samo-
stojnih zavodov (Un 1. FLRJ &t. 52/59)
in sklepa Mestnega sveta za mesto
Ljubljana z dne 26, maja 1960 je
okrajni ljudski odbor Ljubljana na
sejl okrajnega zhora In na seji zbora
proizvajalcev dne 3. junija 1960 spre-

jel
ODLOK

o ustanovitvi sklada za razdiritev in

modernizacijo obstojedibh in gradilev

novih kino dvoran na obmotju obdin
mesta Ljubljana,

1. élen

Ustanovi se sklad za razsiritev In
modernizacijo obstojedih in graditev
novih kino dvoran na ocbmoéju obéin
Ljubljana-Center, Ljubljana-Crnute,
Ljubljana-BeZigrad, Ljubljana-Mo-
ste, Ljubljana-Polje, Ljubljana-Rud-
nik, Ljubljana-Sentvid, Ljubljana-
Sigka in Ljubljana-Vi¢ (v nadaljnjem
besedilu »sklad«),

Banizacij, ki ga vplatujejo podjetja
za promet s filmi na obmodju, ki je
navedeno v 1. ¢lenu tega odloka, v
dobro podjetij za predvajanje fil-
mov

b) obdinski prometni davek od
vstopnie za kinematografske predsta-
ve, ki ga odstopijo skladu ob&inski
1Judski odbori;

¢) obresti sredstev sklada;

¢) dotacije, darila in drugi pri-
spevki.

5. ¢len
Administrativne zadeve sklads
opravlja pristojni upravni orgas

okrajnega ljudskega odbora.

6. ¢len

Sklad ima rezervo.

Skupna rezerva mora znasati naj-
manj 5 % vsakoletnih planiranih
sredstev sklada. To vidino mora re-
zerva dosedi v petih letih. Koliko se

VABILO
na 8. sejo zbhora proizvajalcev OLO Ljubljana

Na podlagi 74. in 83. ¢lena zakona o okrajnih ljudskih odborih in

48. &lena statuta okraja Ljubljana

sklicujem

8. sejo zbora proizvajaleev, ki bo v petek, dne 10. junija 1960 ob 9. uri
dopoldre v veliki sejni dvorani na Magistratu v Ljubljani.

Predlagam naslednji

dnevnl red:
Poroéilo o gibanju gospodarstva v L. ¢etriletju 1960,

Vsak ljudski odbornik ima pravico ustno ali pismeno predlagati
spremembo ali dopolnitev dnevnega reda.

Morebitno odsotnost javite Oddelku za obéo upravo OLO, Kresija,

soba 11/1 (telefon: 22-121 int. 207),

Predsednik okrajnega ljudskega odbora:

Franc Popit, L r.

1z sredstev sklada se finansira
raziiritev in modernizacija obstojedia
kino dvoran, Sredstva sklada se upo-
rabljajo tudi za gradnjo novih kino
dvoran.

Sredstev, ki se dajejo iz sklada,
ni treba vradati, kolikor upravni od-
bor sklada ne odlo¢i drugade.

2. ¢len
Sklad je pravna oseba.
Za obveznosti sklada jaméi usta-
novitelj.
3. ¢len

Sklad upravlja upravni odbor.

Upravni odbor sestavlja 7 élanov.
Clane upravnega odbora imenuje za
dobo dveh let ustanovitelj, in sicer
3 &lane izmed ¢lanov Mestnega sveta
Ljubljana, 2 ¢lana izmed delovnega
kolektiva Kinematogralskega pod-
jetja Ljubljana, ki ju predlaga de-
lovni kolektiv podjetja, ostala ¢lana
pa izmed javnih delavcev in drZav-
ljanov,

Upravni odbor izbere predsednika
fzmed sebe,

4, ¢len

V sklad se sltekajo:
a) del dohodka, ki ustreza pri-
spevku iz dohodka gospodarskih or-

vsako leto vloZi v rezervo, da doseie
doloteno vidino, doloéi pristoini svet
okrajnega ljudskega odbora na pred-
log upravnega odbora sklada.

E 7. &len

Upravni odbor sklada sestavi fi-
nanéni nafrt sklada po smernicah
pristojnega sveta okrajaega 1jud-
skega odbora,

Natanénejie razmerje ustanovite-
lja do sklada dolofi ustanovitelj
sklada s pravili.

B. &len

Ta odlok se objavi v =Glasnikus«,
uradnem vestniku okraja Ljubljana,
St.: 10/1-31-36/1-60,
Ljubljana, dne 3. junija 1860.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1. r.

16,

Na podlagi 15. totke 64. ¢lena za-
kona o okrajnih 1ljudskih odborih
(Ur., 1. LRS &t 19/52) in 108, &lena
zakona o proratunih in o finansira-
nju samostojnih zavodov (Ur. list
FLRJ &t. 52/53) je okrajni ljudski od-
bor Ljubljana na .ojl okrajnega zbo=



STRAN 206

ra in na seji zbora proizvajalcev dne
3. junija 1960 sprejel

ODLOK

o razveljavitvi odloka o ustanovitvi
sklada za poirebe druibenega etan-
darda na obmoéjn obdéin mesta
Ljubljana,

1. ¢len (
Razveljavi se odlok o ustanovitvi
sklada za potrebe druZbencga stan-
darda na obmotju obéin mesta Ljub-
ljana (Glasnik &t, 19/60, Ur. . LRS
st. 11/60).
2. ¢len
Pravice in obveznosti ter sredstva
sklada za potrebe druZbenega stan-
darda na obmod¢ju oblia mesta Ljub-
ljana prevzame sklad za prepreteva-
nje alkoholizma na obmodju obgin
mesta Ljubljana, ki je bil ustanov-
ljen z odlokom okrajnega ljudskega
odbora Ljubljana 8t. 04/2-31-13/1-60
z dne 4. marca 1960 (Glasnik &t. 19760,
UL 1. LRS &t. 11/60).

3. ¢len
Ta odloka velja takoi.
St.: 04/2-31-48/1-60.
Ljubljana, dne 3. junija 1860.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, L. 1.

11,

Na podlagi %estega odstavka
5, totke odloka o eviderci in kon-
troli cen dolo¢enih proizvodov (Ur,
list FLRJ &t, 7/58, 28/58 in 30/58) je
okrajni ljudski odbor Ljubljana na
seji okrajnega zbora in na seji zbora
proizvajaleev doe 3. junija 1960 spre-
jel naslednjo

CDLOCBO

M

Potrdi se odredba Sveta za trii-
S¢e okrajnega ljudskega odbora Ljub-
ljana o doloditvi najvidjih malopro-
dajnih cen za sveZe goveje in svinj-
sko meso za cobmoéje obéin mesta
Ljubljana (Glasnik &t. 40-42/60) z na-
slednjimi spremembami:

v II, todki odredbe se dolodita
najvigji ceni na drobno!

a) za jetra v znesku do 360 di-
narjev za kg;

b) za vampe v znesku do 240 di-
narjev za kg.

Pri ceni za glavo se mesto besed
»glava — spodnja celjust« vstavijo
besede »glava — zgornja ¢eljust«, ta-
ko da znaBata najvidji ceni na
drobno:

a) za glavo — zgornja &eljust do
16 dinarjev za kg;

b) za glavo — ostali del do 70 di=
narjev za kg.

Ta odlo¢ba velja takoj. )
St.: 04/2-36-21/1-60. J
Ljubljana, dne 3. junija 1960,

Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1.1,

48, 5

Na podlagi 2. in 11. élena temelj-
ne uredbe o finanéno samostojnih
zavodih (Ur. 1. FLRJ &t, 51/53) v zvezi
5 6, ¢lenom uredbe o centrih za stro-
kovno jzobraZzevanje delavcev (Ur. L
FLRJ &t. 30/59) je okrajni 1judski od-
bor Ljubljana na seji okrajnega zbn-
ra in na seji zbora proizvajalcev dne
3. Junija 1960 sprejel

ODLOCBO
o spremembi odlotbe o ustanovitvi

_Okrajuega zavoda za produktivnost
dela,

1

4. tofka odlotbe o ustanovitvi
Okrajnega zavoda za produkiivnost
dela (Glasnik st, 33-33/60) se spre-
meni in se glasi:

»Zavod ima naslednje sklade:

a) sklad osnovnih sredstev;

b) sklad obratnih sredstev;

¢) sklad za nadomestitev in do-
polnitev osnovnih sredstev;

¢) sklad za prosto razpolaganje,

d) rezervni sklad.«

.

Drugi odstavek 8. tofke se spre-
meni in ge glasi:

»Upravni odbor izbere predsed-
nika izmed sebe, Direklorja zavoda
imenuje in-rezresuje okrajni ljudski
odbor.« "

Ta odlo¢ba velja od 1. maja 1960,
St.; 09/1-ZAC-60/2-60,
Ljubljana, dne 3. junija 1060,
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, Lr.

‘a‘

Na podlagi 112. in 113, élena splos-
nega zakona o Solstvu (Ur. 1. FLRJ
§t. 28/59) je okrajni ljudski odbor
Ljubljana na seji okrajnega zbora in
na seji zbora proizvajalcev dne 3. ju-
nija 1960 sprejel naslednjo

ODLOCBO

)
Ustanovi se Stiriletna kmetijska
Sola v Stiéni.
Ime 3ole je: SREDNJA KMETIJ-
SKA SOLA STICNA.

2.

Sola pritne s poukom prvega raz-
reda zatetkom Solskega leta 1960/61.

S poukom ostalih treh razredov
bo pric¢ela #ola postopoma, in sicer
8 poukom drugega razreda v Zolskem
letu 1961/62, s poukom tretjega raz-
reda v Solskem letu 1062’63 in s po-
ukom ¢etriega razreda v Solskem
letu 1963/64.

3.
Ta odlotba se objavi v =Glas-
niku«, uradnem vestniku okraja
Ljubljana.

St.: 10/P-KEJ-55/1-60,
Ljubljana, dne 3. junija 1960.

Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1. r.

MESTNI SV

2. seja Mestnega sveta, dne 26.

Dne 26. maja t. l. je bila 5. seja
Mestnega sveta na kateri je Mestni
svel obrapnaval problematiko oseb-
nega mestnega prometa v Ljubljani.
Mestni svet je razpravljal o ukrepih
za zboljianje osebnega prometa in o
varnosti prometa. Objaoljamo uved-
ne besede ing. Marjana Prezlja, pred-
sednika okrajnega sveta za komu-
nalne zadeve in poroéilo ¢ moderni-
zaciji mestnega promela in o spre-
membi sistema farif, ki ga je za
Hc‘;[n‘f, sof; bqripra?i!o kor;lunalna
podjetje sLjubljana-fransporie,

Iloo. ing. MARIJAN IJ;E,EZEL} je
dal naslednje uvodno poroéilo:

Dovolite mi, da spregovorim ne-

m'

Na sporazumen predlog svela za
prosvelo in sveta za druzbeni plan
in finance okrajncga ljudskega od-
bora Ljubljana je okrajnl ljudski od-
bor Ljubljana na sejl okrajnega zbo-
ra in na seji zbora proizvajalcev v
smislu prvega odstavka 119. é&lena
sploénega zakona o #olstvu (Ur. L
FLRJ &t 28/58) dne 3. junija 1960
sprejel naslednji

SKLEP

Izvignemu svetu Ljudske skup-
Stine LR Slovenije se predlaga po-
stopna odprava gimnazlje v StXni, in
sicer tako, da preneha pouk prvega
razreda koncemn Solskega leta 1955/60,
pouk drugega razreda koncem $fol-
skega leta 1860/61, pouk tretjega raz-
reda koncem Solskega leta 1961/62 in
pouk <detrtega razeeda koncem $ol-
skega leta 1962/63,

5i.: 10/P-Gi-18/1-60.

Ljubljana, dne 3. junija 1960,

Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Frane Popit, 1. r.

Izvolitve, imenovamja
In razrefitve na 22, seji 0LO
Ljubljrma 3. junija 1960

Izvoljeni so bil naslednjl sodniki
porotniki Okrajnega sodis¢a v Dom-
Zzalah: Slavko Bajee, Vid Bajee, Stan-
ko JaneZid, Joie Kavéid, Andrej Ke-
celj, Stefan Kmelid, Stane Kodir, Ja-
nez Kovad, Joie Lolnikar, Franc
Marn, Karel Narobe, Slavko Pefov-
nik, JoZe Petek, Miha PoZar, Tere-
zija Sitar, Anton Balamon, Lado Su-
star in Jurij Vulkan,

RazreSeni so bili naslednji élani
Sveta za komunalne zadeve: Alojz
Bréon, Andka Cerin, Gena Emiko in
Danica Ganter.

Izvoljeni so bili naslednji élani
Sveta za komunalne zadeve: Lado
Horval, Franc Kocjanti¢, Stane Ko-
man in JoZe Oberdtar.

JoZe Zumer je bil izvoljen za &la-
na Sveta za kulture.

Janez Zemljari€¢ je bil izvoljen
za ¢lana Komisije za proSnje in pri-
toibe.

Dr. Marijan Dermastia je bil raz-
reden, Frane Popit, predsedaik OLO
pa je bil izvoljen za =zastopnika
okrajnega ljudskega odbora v Uni-
verzitetni svet.

Ostoj Tuma je bil izvoljen za za-
stopnika okrajnega ljudskega odbora
v Zvezni center za usposabljanje v
gradbenidtvu.

-

kaj besedi kot uvod v razpravo o
{rohlcmih mestnega  prometa v
jubljani. Z vabilom na sejo ste
rejeli tudi sPorotilo o problemati-
Ei mestnega osebnega prometae, ki
a je pripravilo komunalno pod-
z:tje sLju ljann—tmnsqor!c. Prepri-
n sem, da je vsak &lan Mesinega
svela poro¢ilo prougil, ker je ob-
ravnavana problematika zelo pereda
v nafem mestu in je predmet stalne
obravnave med uporabniki mestne-
ga Erometa v Ljubljani.
ljub {emu pa naj v glavnih
obrisih nokafem nekatere proble-
me, ki so vzrok slabega stanja v
mestnem prometuo:

arh. Marko Slajmer pa imenovan za

GLASNIE

Frane DrobeZ je bil razrefen, Jo-
%e Jager pa imenovan za predsednika
upravnega odbora Zavoda za stano-
vanjsko izgradnjo. )

Frane DrcbeZ je bil razrefen, ing.

predsednika upravnega odbora Za-
voda za zadruZno gradnjo.

Imenovana je bila Komisija za
higiensko-tehniéno zaféito: Marija
Mesari¢, predsednik, Frane Gerlovid,
tajnik in élani: Rudoll Burif, Anton
Igli¢, Jernej \ Juvan, Franc. Kodir,
Slavko Kovadi¥, dr. Blaga Kramber-
ger, ing. Franc MaleZi¢, Frane Mis,
Vinko Muhié&, dr. Milan Pavoovid in
Slavko Sentjure.

Dosedanja komisija je bila raz-
refena, ker ji je potekla mandatna
doba,

Ing. Ilija Arnauiovi¢ in Mitja
Bvab sta bila razrefena kot ¢lana
Komisije za revizijo investicijskih
programov za podrolje Sveta za trZi-
#ce, Bilve Koler, Anton Preinfalk in
ing. arh. Ivo Spindi¢ pa so bili ime-
novani za ¢lane te komisije.

JoZze Kopitar, Janez Pirnat in
Avgust Zupet so bili razreieni kot
predsednik oz. ¢lani Komisije za
usluzbenske zadeve, JoZe Jager in
Nada Ingoli? pa sta bila imenovana
za predsednika oz za &lana te ko=
misije.

Jo¥e Oblak in JoZe Stritar, od-
bornika zbora proizvajalcev, sta bila
imenovana kot zastopnika okrajnega
ljudskega odbora, Pavla Centa, ing.
Frane Prijatelj in JoZe Razpotnik pa
kot zastopniki Okrajne zadruZne zve-
ze v upravni odbor Sklada za zdrav-
stveno zavarovanje kmetiiskih pro-
izjavalcev.

Imenovan je bil upravni odbor
Uprave cest: Franc Bido, Viktor Biz-
jak, Anton Bleje, Valentin Cedilnik,
ing. Janez Doberlet, Matija Ferkolj, =
JoZe Me in Ivan Urbajs. ;

Imenovan je bil upravni oedbar
Zavoda za zaposlovanje invalidnih
oseb: Alojz Gornik, dr. Anka Kra-
ker, Frane Majcen, JoZe Pezdir, Mi-
ha Pirnat, Hela Skulj, Alojz Buc in
Franc Taurer.

Imenovan je bil upravni odbor
Okrajnega zavoda za produktivnost
dela: Lojze Capuder, Janez Ho&cvar,
Ivan Krautberger, Rudi Mahkota,
Marijan Rajner, Viljem Sirafiek in
JoZe Zakonjiek. "

Imenovan je bil upravni odbor
Sklada za raz8iritev in modernizacijo
kino dvoran na ebmetju mesta Ljub-
ljane: Franc Adam, Bogomir Gerlane,
JoZe Gosner, Peter Petrovéid in Vik-
tor Polak.

ET

maja 1969

1. Stevilo potnikoy naragéa za 12
do 13% na leto, mediem ko rastejo
kapacitete mest v vozilih mesinega
prometa le za 2—3% letno. Vsled
tega  prihaja do preobremenitve
vozil, posebno v konicah, ko je tres
ba prepeljati v kratkem &asu nad
10.000 potnikov na delovna mesta:
odnosno domov. Posledica je gneda
pri stopanju in v vozilih, ofvar‘._
zaradi preobremenitve in pomanjkes
nje vsake tehniéne rezerve, '.'

2. Komercialna brzina v mestnemt
prometu pada zaradi potasnega vstos
panjo potnikov, ki je posledica ne=
rmlnc*a sistemn prevoznib tarif.

4. Tehniéno stanje vozil se znat

F
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GLASNIE

no hitreje poslabZuje kot je to nor-
malno, in sicer zaradi vecékraine
preobremenitve in zaradi slabega sta-
nja nekaterih cest, po katerih pote-
ajo linije mestnega prometa (Ce-
ovika cesta, Savska cesta, Litijska
cesta itd.). :

4. Gostejla zazidava mesta s sta-
novanjskimi in drugimi gradnjami
na njegovem robu zahteva ojatitev
obstojecih linij in v perspektivi
uvedbo nekaterih  dodatnih  linij
mestnaga in primestiega prometa.

5. Po svajeCasnem narotila Mest-
nega sveta je sljubljana-transporte
pripravil predlog o doloditvi pome-
rija mesinega in primesinega pro-
meta, in sicer naj sega mestni pro-
met po Titovi cesti do Cranné, po
Celoviki cesti do Sentvida, po Trza-
8ki cesti do Vida, po Dolenjski costi

do Rudnika, po Smartinski cesti do
Novilh Jard in po Zalodki cesii do
meje obéine Moste.

Pomerij primesinega prometa pa
naj sega po Celoviki cesti do Med-
nega, po Trzadki cesti do Brezovice
in Dobove, po Dolenjski cesti do
Skofljice, po Smartinski cesti do
Sentjukoba in po Zaloki cesti do
Zaloga.

Na vsem ostalem podro¢ju pa se
lahko uvajajo linije medkrajevnega
prometa z ckonomskimi iuri}umi.

Iz poro€ila bi rad podértal pri-
zadevanja, ki jih vlaga podjetje
sLjubljana-transporte v razvijanju
raznih stranskih dejavnosti, ki naj
pomagajo kriti izgubo, katera na-
staja v mesinem in primesinem pro-
metu zaradi dirigiranih tarif, ki niso
na ekonomski viSini.

1952 1938 1959 1960
Izguba v mestnem prometu 82 74 95 100
(v milj. din) (10) (44,5 (70,5)
Poslovna izguba v podjetju
(v milj, din) 72 29,5 185 ....

Poslovno izgubo je kril okrajni
ljudski odbor odnosno obéine na
podro¢ju mesta Ljubljana s pri-
Spevkom za skupne mestne polrebe,

Prikazane  pomanjkljivosti v
Mmestnem oscbnem promeltu in novo-

~ Mastajajole potrebe zahtevajo od-

y

ofne ukrepe, in sicer:

i. nove investicije za vozila in
opremo, dokondanje objektov in do-
Polnitev nekaterih linij;

. 2 organizacijski ukrepi v pod-
Jelju in ukrepi za kulturnejii pre-
Yoz potnikov;

3. sprememba sistema tarif,

Podrobna obrazloziley predvide-
nih ukrepov je razvidna iz porotila
Bamega in je ne bom ponavijal,

O porotilu in predlaganili ukre-
pih je razpravljul Svet za komunal-
‘me zadeve OLO Ljubljana na svoji
12 seji dne 20. maja 1960, na katero
ia vabil tudi zastopnike nekaterih
jubljonskih obéin,

Svet se je v nalelu strinjal s
porodilom ter predlaga Mesinemu
Svetu, da sprejme naslednje sklepe
in priporodila:

I. Obmoéje mestnega prometa
Obsega pomerij, ki sega na severu
d? rnué in Sentvida, na zahodu do
Vita, na jugu do Rudnika in na
Yzhodu do sedanje meje obéine
Mmte_ ;

Il. Obmoé&je primesinega pro-
Meta ohsega pomerij, ki sega na se-
Yeru do Mednega, na zahodu do Bre-
Zovice in Dobrove, na jugu do Skof-
liice in na vzhodu do Zaloga oziro-
ma Sostra, Vse ostale linije so med-
kl'ajnvncga znadtaja,

HL Na obmotju mestnega pro-
Mela s¢ naj ojadijo obstojede od-
hosno  podal j3ajo mtxlndnj:. linije,

0 bodo izpolnjeni pogoji, ki so na-

eni v porodilu:

L podaljsanje trolejbusne linije
do Craug, Juu;’ priporoéamo ob&ini
Crnuge, da takoj pristopi k gradnji
Yoznega voda;

hn.a' nova avtobusna linija po Lin-

';O?i cesti do Zal;
. prensmeritev  in  podaljianje
a¥lobusne linije Rudnik—Ajdovséi-

Ba skozi Trnovo;
A.“' podaljfanje aviobusne linije
dovitina—Zale do Novih Jars in
alidnnje avtobusne linije Aj-
OVitina—Moste, po Zaloiki cesti do
.eovih stanovanjskih naselij, s tem
Opusti zveza po Pokopaliski cesti;
r 3. obtina  Vid in sLjubljana-
k-“sl'mrtc naj proutita problemaf-
D?)l‘ zvezi z ureditvijo ceste po
tiveem mostu in v zvezi s perspek-
V1o gradujo kolodvora Vid

IV. Na obmo&ju primestnega pro-
meta naj se refnje vprafanje pove-
zoeve Kozarij z mestiom z uvedbo
avtobusne linije Ljubljana—Dobro-
va odnosno Brezovica, Vrhnika—
Logatee, Polhovgradee in Horjul.

V. Zaradi slalnega nara&tanja
Stevila polnikov, povefanja mesia in
pridobitve potrebe rezerve v vozilih,
mora podjetje povelali prevozne
kapacitete in zgraditi objekte, ki
so poirebni za vzdrZevanjc prevoz-
nih kapacitet, Zato je potrebno v
letu 1960/61 investirali okrog 1 mi-
lijardo 600 milijonov dinarjev, s
timer bo v glavnem koncana IlL
faza rekonstrukeije mestnega pro-
meta v Ljubljani.

Mestnd svet bo zagotovil v letu
1960 okrog 70 do 100 milijonov din,
kot svojo udelezbo pri realizaciji o
tezke naloge. Ostala sredsiva naj
preskrbi podjetje »Ljubljana-trans-
porte kot industrijske kredite in
uporabi lastno amortizacijo.

VI. Mestni svet priporoéa pod-
jetju:

1. da z organizacijskimi ukrepi
urcja vozne rede, dokler ne bodo
m; razpolago potrebna rezervna vo-
zila;

2. da se v najiiriem ohsegu uve-
de na vselh delovnih mestih nagra-
jevanje po udinku, Soferje pa oseb-
no zadolzi z poverjenimi jim vozili;

3. da pnddjel'c pripravi osnove za
pripravo o iolia o razmahnjenem
delovnem &asu, odnosno zafetku in
koncu pouka, najkasneje do zafet-
ka septembra 1960;

4. doloéa cene prevoznim sio-
ritvam izrednih voZenj mestnega in
primestnega prometa, da pojaca di-
sciplino prometnega oscbja in poi-
nikov s pomocjo ustreznili yzgonih
metod.

VIL. Mestni svet priporofa obé&i-
nam, da zgrade na-najbolj frekven-
tiranih rmstnjuh pokrita postaja-
lid¢a na
dolo¢ita skupaj obéina in 0-
stajali3¢a na konénih postajah naj
bodo opremljena s sanitarijami za
osebje LT. Dalje priporota Mestni
svet, da prizadeie obine &im preje
urede na svoje stroske vozista, kjer
bo slLjubljana-transporte odstranil
stare tramvajske tirnice.

Mestni svet priporofa vsem ob-
dinam in Okrajnemu zavodu za ur-
banizem, da pri izdelavi urbanistié-
ne doknmentacije upoStevajo tudi
vse potrebe mestnega prometa (po-
slajalista, izogibalista, obracaliséa,
tediley voziséa itd).

okacijah in po tipih, ki jih-
: o LT, P

VII. Mestni svet priporefa pod-
jetju sLjubljana-transports, da v
zvezi z novim sistemom tarif uvede
prodajo vozovnic po lokalih, kio-
skih, trafikah in avtomatih, s tem
poveda hiirost vstopanja potnikov
in komercialno brzino prevozov.

IX. Mestni svet priporofa OblLO
Ljubljana-Siska, da sprejme sistem
tarif, kakor ga predlaga podjetje
»Ljubljana-transporte, z veljavnost-
jo od 1. avgusta 1960 dalje,

. da zna%a cena prevoza brez
pravice prestopa 20 din, cena prevo-
za_s pravico prestopa 30 din. Pre-
stopno mesto je Ajdoviina in Ko-
ledvor;

2. da znafa cena ugodnosinih
avista vozovnic za delavee in usluz-
bence 1200 din meseéno brez pravi-
ce prestopa ler 1800 din meseno 8
pravico prestopa. Vozovnice omogo-
tajo neomejeno Slevilo voZenj na
dan;

3. da znaSa: cena ugodnostnih
avista vozovnic za dijake in ituden-
te 400 din na mesec na relaciji dom
—Zola s pravico neomejenega Ste-
vila voZenj; 3

4. primestne tarife priloZnostnih
in ugodnostuih  vozovnic dolota
podjetje sLjubljana-transporte samo
v analogiji 8 cenami v javnem mest-
nem promefu. Podjetje shjubljana-
transporte je pooblai®eno, da v do-
sego vedje rentabilnosti lahko daje
komercialne popuste.

X. Mestni svet priporota Okraj-
nemu ljudskemu odboru, da dopusti
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podfetju sLjubljana-transporte, do-
kler bo vsled objektivnih pogojev
nerentabilno, formirdanje sklada za
kadre in sklada skupne porabe v
breme izgube podjetja, ki jo krije
Okrajni ljudski odbor. Za leto 1959
naj znala la prispevek 5 milijonov
dinarjev, za leto 1960 pa 20 milijo-
nov din, a za naslednja leta se spo-
razumno dolota. Tako formirana
sredstva skladov se smejo uporabiti
le za ureditev izdajanja toplega
obroka, za potrebe letnega oddiha
delaveey in za stanovanjsko iz-
gradnjo.

Mestni svet priporofa Okrajne-
mu ljudskemu odboru in obZini Si-
Zka, da tudi v bodofe oprostita pod-
jetje sLjubljana-transporte pladila
prispevka po gospodarskih instru-
mentih, ki pripada njunima prora-
¢unoma.

XI. Mestni svet priporo&a pod-
jetju  sLjubljana-transporte, da
poleg mestnega prometa fe naprej
giri in razvija ter organizacijsko iz-
popolnjuje svoje stranske dejay-
nosti, zlasti medkrajevni in tovorni
promet v svrho dosege rentabilnosti
podjetja.

Prosim Mesini svet, da o poro-
Gilu razpravlja in sprejme predla-
gane sklepe in priporotila Sveia za
komunalne zadeve OLO. Seji Mest-
nega sveta prisostvujejo tudi pred-
stavniki podjetja »Ljubljana-trans-
ports, ki bodo lahko podali Se na-
daljnja podrobna pojasnila, ki niso
obseZena v porotilu,

Modernizacija mestnega promela
in sprememba sistema tarif

Komunalno podjetje »lL.jubljana-
transporte je podalo o svojem delu,
problemih in nadaljnjem razvoju
naslednje poroéilo:

l. Podatki o podjetju

Komunalno podjetje »Ljubljana-
transports v Ljubljani, ki opravlja
vse vrste cestnega prometa in de<
lavniske dejavnosti, se je razvilo iz
podjetja ECZ Ljubljana. To pod-
jetje, ki je opravljalo mestni potni-
5ki promet s tramvaji, je pricelo
leta 1934 vsled zastarelosti z rekon-
strukeijo svoje osnovne dejavnosti.

Prva faza rekonsirukeije je ob-
segala  zamenjavo  tramvajskega
prometa proti Vién, ViZmarjem in
Rakovniku s trolejbusi in avtobusi.
Ta prva etapa je bila zakljuéena
sredi leta 1957,

Druga faza rekonstrukeije mest-
nega prometa v Ljubljani je obse-
gala dokon&no nadomestitey tram-
vajev in tramvajskih prikolic na Sc
preostalih  linijah 2z aviobusi. Ta
faza je bila zaklju€ena v decembru
1958, s tfem, da je bil nadome3cen
tramvaj na krozni progi: glavni
kolodvor—Magistrat—Moste —Zale—
glavni kolodvor, z modernimi avto-
busi.

Obe fazi rekonstrukeije sia tekli
v skladu z nafelnim investicijskim
programom komisije biviega MLO
Ljubljana za pripravo predloga re-
konstrukeije, Ta investicijski pro-

gram obsega tudi tretjo fazo; razvoj
podjetja za prihodnjih 10 let. V
skladu s predlogi tretje faze ter
sklepi Sveta za komunalne zadeve
OLO Ljubljana in priporo&ili Mest-
nega svela je podjetje pristopilo k
pripravam za izvajanje tretje faze.

Mestni potnifki promet je motno
pasiven zaradi nizkih priloznostnih
tarif prevoza potnikov, zlasti pa za-
radi nizkih cen predpladilnih vozov-
nic za delavee, usluibence in dija-
ke. Ker je lasina cena prevozov
znaino visja od dosczene realizacije
v mestnem prometu, nastaja v mest-
nem prometu blizn 100 milijonov
leine planirane izgube. Letno po-
slovno izgubo podjetja in Se del
anuitet za investicijska posojila po-
kriva OLO Ljubljana z dotacijami
iz svojega proratuna. Zalo je pod-
jetje na priporotilo Mestnega sveta
razsirilo obseg poslovanja in uvedlo
nove rentabilne dejavnosti, ki naj
bi s svojim dohodKom pokrivale del
izgube v mestnem prometu.

Za izpolnitev te naloge je bila
razdirjena regisiracijn podjetja, ki
obsega sedaj naslednje dejavnosti:

t. poinifki krajevni in medkra-
jevni promet;

2. tovorni promet;

3. usluge v servisnih’ in ostalih
lastnih delavnicali.

Razvoj podjetja in rekonstrukei-
je ter povetanje Stevila vozil fe
razviden iz tabele L
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PREGLED

Tabela 1

POTEKA REKONSTRUKCIJE IN SPREMEMBE STRUKTURE
OSNOVNIH SREPSTEV PODJETJA PO VRSTAH VOZIL IN PO LETIH

Tram- Aviobusi
Lete Vr'ednnugsl in“url- turist, mest-  sku- g:'ekh ::ﬂ Kam ’;:l'
kolice ni paj mest. kolie
194952 1,095.630 61 — — — — - —_ —_
195255 1,179,500 56 — 3 3 .- 4 — e
1956 1,751,799 31 2 16 18 —_ 24 2 —_
1957 1,922,434 31 2 16 18 - 24 2 -
1958 1,975.022 — 12 31 43 - 30 33 3
1959 2,422,399 — 16 3 47 — 30 65 43
1960 (plan) 2,700,000 - 21 3 52 7 30 63 45

Kljub uvajanju novih stranskih dejavnosti pa pedjetje ni zanemarilo
svoje osnovnge, najvaznejfe in najvedje dejavnosti mesinega poinitkega

prometa v Ljubljani in okolici.

Tahela 2
PREGLED RAZVOJA MESTNEGA POTNISKEGA PROMETA
Leto Pre:g:.enl Pr;::;: niai m&: 8.1::-510
1956 3,225.802 24,486.372 258,%53.718 6.325
1957 3,448,223 26,933,579 308,369.991 6.325
1958 3,509.101 30,556.857 351,437,768 6.013
1959 3,550.889 34,762.196 407,777.611 6.120
1960 (plan) 3,760.000 38,000.090 450,000.000 6.570
Stevilo grepeljanih ggtnikov je sko, z opremo in kadrom), vendar
treba poveéati za cca 30% zaradi trebno poslab¥a-

prestopanja, ker se potnik pojavlja
dvakrat v nadih vozovih z isto vo-
zovnico, vendar pa je statistiéno
samo enkrat zajet.

IL. Sedanja problematika podjetja
glede mestnega prometa

1. Iz tabele 2. je razvidno, da
rasle Slevilo poinikovy v mesinem
rometu povpretno za 12 do 13%
eino, Nasproino pa rastejo prevoz-
ne kai)ucitetc komaj za 2—3% v
preteklih letih, oziroma za 6—7%
po planu za leto 1960, Pri tem je
freba posebej upodlevati, da na-
raita Stevilo potnikov zlasti v &asu
najveljih obremenitev, medtem ko
Je porast izven teh kon&nih obre-
menitev povprefen. Naglo poveta-
nje #evila potnikov napram male-
mu povedanju prevoznih kapacitet
vodi do preobremenitve vozil, gne-
¢e in megodovanja potnikov.

2. Obremenitve v konicah nara-
itajo zaradi stanovanjske in druge
izgradnje, ki je zaenkrat najmod-
nejfa na periferiji mesta, od koder
se delavel in usluZbenci vozijo na
delo in z dela, To nam kaZe tudi
tabela 2 iz katere vidimo, da znafa
porast potnikov 12—13 %, leino,
rast realizacije pa 15—16%%. Razlika
3% pomeni, da se podaljfuje pov-
preéna pot potnika, Tudi to po(f:lj-
fanje poti vpliva na preobremenje-
nost vozila v mestnem potnitkem
prometu,

3. Brzina potovanja nadih vozil
(komercialna brzina) se zmanjfuje,
kar je posledica povetanega #tevila
potuikov in polasnega nadina vsio-
panja v voz zaradi sistema plade-
vanja (predvsem potnikov z mesed-
nimi vozovnicami). Stalno zmanjfe-
vanje komercialne brzine zahteva
nujno ukrepanje, bodisi s spremem-
bo sistema pladevanja in s poveda-
njem prevoznih kapacitet.

4. Tehni¢no stanje aviobusov in
trolejbusov v mestnem promeiu se
iz leta v leto hitre zmanjiuje zaradj
prevelikih in neenakomernih obre-
meniley, zelo slabih cest in ulic v
mestu in staranja vozil. lzku#nje
knicgo. da obstojeda vozila ne bodo
vzdrzala pri dosedanjih obreme-
nitvah  normalne  amortizacijske
dobe (8—10 let). Vsled tega je pod-
jetie povedalo leia 1959 amortiza-
cijsko dobo vozil za 50% v smislu
ivzadevnih predpisov, Poleg fega je
podjetje p(:\rm‘,u{]n ohseg remontnih
in servisnih delavnie (prostornin-

je v pers]g:klivi
nje tchniénega stanja prepretevati
tudi s povelano rezervo voz.

5. Razvoj mesta nujno terja po-
vetanje Sevila meliuiL in primest-
nih linij.

Pred{:n preidemo na obravnava-
nje uvajanja novih linij v mest-
nem in primesinem promein mora-
mo dolo¢iti obmotje mestnega in
obmotje primesinega prometa, ker
lima;f to svoj odehz pri doloéanju
arif.

Obmoéje mesinega promeia naj
bi obsegalo pomerijéel:i a na se-
veru do Crnud in ntv.i:l‘. na za-
hodu do Vida, na jugu do Rudnika,
na vzhodu pa do meje obéine Moste
in Novih Jarf. Torej obmoéje, ki
le#i znotraj kroga s polmerom okoli
5km in sredi¥®em na Ajdovitini,

bmoéje primesinega prometa
pa naj bi obsegalo pomerij, ki sega
na severu do Mednega, na mhogu
do Brezovice in Dobrove, na jugu
do Skofljice in na vzhodu do ?fn
loga in Sentjakoba. To obmotje leZi
znotraj kroga s polmerom okrog
10 km s sredif®em na Ajdovitini.

Vse linije, ki tefejo preko meje
obmo&ja primesinega prometa se
obravnavajo kot linije medkrajey-
ne%s znadajo,

a obmodju mesinega prometa
se naj bi uvedle v bliznji bodog-
nosti in ob izpolnitvi kasneje na-
vedenih pogojev naslednje nove li-
Fij_e_ oziroma podalj¥ek obstojedih
inij:

a) podaljiek
do Crnud;

b) aviobusna linija po Linhar-
tovi cesti do Zal;

¢) preusmetiley linije Rudnik—
mesto skozi Trnovo;

d) podaljfek avtobusne linije do
Novih Jar¥ in

) podaljek aviobusne linije po
Zaloski cesti do novih stanovanjskih
naselij v Mostah,

Ad a) Proga proti Crnudam {e po
investicijskem Erngramu podal jiek
obstojete trolejbusne linije na Jezi-
co. ObLO Crnule je pripravljen za
to linijo zgraditi elektriéno nape-
ljavo in zgraditi postajalide in
pentljo v Crnugah. Ostane le odprio
vprafanje, kdo bo prispeval investi-
cijska sredstva za nabavo dveh iro-
leibusov (okoli 42.000.000 din) in kdo
bhs kril ahéntno poslovno izgubo te

i+ Ya predvidoma znafala
okoli 100 din pe preveZenem kilo-

melra,

trolejbusne linije

Ad b) Linija po Linhartovi cesti
bo lahko uvedena ko bo urejeno in
nirjeno cestis¢e Linhartove cesle
proti Zalam. S iem bo razbreme-
njena obstojea linija proti Zalam
in skrajfan prevoz v sredino mesta,
Avtobusna proga z Rudnika pa Bi
bila v tem primeru podaljana po
Linhartovi cesti do

Potrebna bo tudi sprememba in-
tervala trolejbusnega prometa v
smeri JeZice, tako, da se zgradi novo
obratalis¢e trolejbusov v StoZicah
in do tam uvede 6 oziroma 8 mi-
nuini interval. Podaljek do JeZice
odnosno do Crnuélpn bi imel 12 oz.
16 minutni interval. V tem primeru
bi odpadla-poireba avtobusne zveze
s Stadionom, ker bi v konicah lah-
ko podaljiafi obstojeto trolejbusno
linijo Litostroj—Ajdovitina do Sta-
diona, Seveda je pri tem no
vsaj 3 trolejbuse ve¥ v prométh. S
tako refitvijo bi odpravil tudi.
osnovni prometni problem v ljub-
ljanskem sredii®u to je obradanje
trulelj‘bugov na Ajdoviéini, vsaj iz-
ven konic.

Ad ¢) Linija skozi Trnove je
prensmerjena ~ linija Rudnik—Aj-
dovitina, ki bi tekla namesto po
Prulah, preko novegd prulskega
mosiu_in po Opekarski cesti ter
skozi Trnove po Korunovi ulici, ¢ez
Grada¥tico ter se vkljudila po
Emonski in A¥kerevi cesti nazaj v
obstojeto linijo. Za uvedbo te linije
bi bilo zgraditi pribliZzno poldrug
kilometer utrjemega cestid¢a in nov
most &ez Ljubljanico. Izguba na {ej
progi se napram obstojefemu sfa-
nju ne bi povefala, vendar je upo-
#tevati, da zna¥a preko 70 din na
kilorheter. Séasom, ko bi uspelo pri-
tesniti veld potnikov, bi izguba pred-
vidoma postopoma padala.

Ad d) Podjetje LT predlaga tudi,
da se sedanja avtobusna linija glav-
ni kolodvor—Zale podalj¥a do Novih
Jar§, s &imer zajame obmotje Jav-
nih skladif¢ in nove sianovanjske
gradnje.

Ad e) Dosedanja linija po Zalo-
iki cesti se naj podalj e dalje
po Zalodki cesti, 8 &¢imer bo zajelo
obmo&je nove stanovanjske in in-
dustrijske gradnje na tem podroéju,

pusti pa naj se prefna povezava
po Pokopalitki ulici dez Zelezniiki
prelaz, ker je malo frekventirana in
dolgotrajno fakanje aviobusov pred
zaprtimi  zapornicami  onemogoda
redno izvajanje voznega reda.

Predlagane nove linije odnosno
podaljiki obstoje¢ih linij mestnega
prometa so v soglasju s perspektiv-
nim planom stanovanjske izgradnje,
ki sta ga dala na razpolago Zavod
za stanovanjsko izgradnjo OLO in
Zavod za zadruino gradnjo OLO,

Zelji prebivalcev s podrotja Ko-
zarij in okolice, da se naj podaljfa
obstojeda trolejbusna linija na Vi
fe dalje, ni mogote ugoditi, ker
zmogljivost napajalne postaje mna
PreSernovi cesti ne dovoljuje po-
daljika. Poleg tega pa je pridako-
vani dotok potnikov zelo majhen ter
ne opravituje investicij za nove iro-
lejbusno linijo. :

Povezava Kozarij z Ljubljano se
naj bi refevala s primestno linijo,

Kategorija
Visokokvalificirani delavei
Kvalificirani delavei
Polkvalificirani delavei
Nekvalificirani delavei
Vidje strok. in vodil, usluZbenci
Srednje strokovni ushizbenci
Nizje strokovni usluzbenci

Skupaj

GLASNIK

ki bi jo podjetje potegnilo do Bre-
zovice oziroma Dobrove v kombi-
naciji z medkrajevno linijo na Vrh-
niko oziroma v Polhovgradec in
Horjul ter Logatee. Potrebno bi bilo
redhodno urediti cesto Vie—Do-
rova in llorg'u], ker sedanja ni spo-
i?l}‘mn za tezke avtobuse podjetja

Na obmo&ju primestnega prome-
ta naj bi se poleg obstojeti lini’}
Ljubljana—Zalog, Ljubljana—Skof-
ljica, Ljubljana—Sostro, postopoma
uvetilo, kakor je Je spredaj ome-
njeno, aviobusno linijo progi Bre-
zoviei odnosno Dobrovi in profi
Podgorici—8entjakob,

Ostale nove proge, ki jih poedi-
ni zbori voliveey predlagajo, niso
aktualne v velji meri in jih zato
tudi nismo posebej analizirali,

Za trejlfn mestni poiniski pro-
met v Ljubljani so nujno potrebne
dobro zErajene ceste, Ceslifa na
nekaterih obstojedih ceslah, kjep
tele mestn] promel so slaba, obrabé
makadamske, postajalifta netlako-
vana, kanalizacija neurejena itd.
Poleg tega leZe v mnogih ljubljan-
skih cestah ¥e stare tramvajske
tradnice, ki jih je treba odstraniti,
ker zaradi temperaturnih sprememb
stalno rufijo odnosno rahljajo ce-
stifle. Podjetje LT se je obvezalo
rispevati za odstranitev tradnie in
elno popravo cestiféa 40—50 mili-
jonov fer je od tega zneska %e po-
rabilo v letu 1958 za ureditev cest
preko 6,000,000, a v letu 1959 za ure-
ditev cest bive krone proge in
delno viﬁked)mga okoli 19 milijo-
noy din. Odstranitev preostalih
tramvajskibh tirov stane pred-
ra¢unu #e priblizno 20,000.000 din,
v tem znesku niso uﬁnﬁlevani stro-
ki za popolno pretlakovanje vozise.

1L Stanje podjetja

V zvezi z izvrieno celotno rekons *

strukeijo podjetja ter z moéno raz-
diritvijo siranskih dejavnosti se )e
vopolnoma spremenila tudi kvalifi-
Lacijskn struktura delaveev, kar je
pomenilo zelo teZak problem znotraj
l:odjci}a, Namesto prejinjih vozni-
ov tramvaja ter kljuéavnicarjev za
vzdrievanje tramvajskih voz, je
odjetje naenkrat potrebovalo ve-
iko tevilo visokokvalificiranih %o-
ferjev ter visokokvalificiranih avio-
mc{lunikov in avtoelektritarjev za
vzdrZevanje nove vrste vozil,

Z izrednimi napori je podjetju
uspelo vedino !ramvaljsknh voznikov
prekvalificirati v trolejbusne ¥ofer-
je (okoli 60), s [l)‘natrunskimi dejav-
nostmi zaposliti ljutavnitarsko de-
lavnico in z ostalimi ukrepi dobili
nujno potrebno Etevilo visokokvali-
ficiranth Hoferjev ter avtomchani-
kov in avioele tricarjev za obrato-
van%e in vzdrievanje nove vrsie

YOzl
Posebej moramo opozoriti na ono

delovno silo okoli 50 delaveey, ki je

v podjetju Ze dolgo vrsio let in se

je v &asu izvedbe rekonstrukeije ni

uspelo prekvalificirati,

Sprememba kvalifikacijske struk-
ture je razvidna iz primerjave za-

poslenih delaveey po kategorijah in

raznih letih.

Tabela 3

1956 1997 1998 1939
88 146 199 259
175 175 170 153
153 117 103 104
i3 —_ — -—
10 15 26 28
17 15 26 43
;. 2 5 6
459 470 529 593

%;
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Poleg tega se v podjetju udi ¥e 40 vajencev.
Poleg mestnega in primestnega potnikega prometa sta najvaZnejsi

stransky dejavnosti- podjetja medkrajevni

otniki promet in tovorni

promet, Kapacitete teh stranskih de'avnouﬂ so razvidne iz sledelega
Pregleda doseZenih uspehov v letu 1959:

Vesia prometa Stevilo voz Prevedeni km Realizacija
Mcdkra_jcv ni potnifki promet 16 avtob. 1,147,072 156,127.970
Tovorni promet 65 tovorn}.

45 prikol, 2,464.982 265,003.967

V medkrajevnem potniskem pro-
metn yzdriujemo 12 rednib med-
1ajevnih prog in dve zimski ter
ve letni sezonski progi.
V {ovornem promeiu sodel
jetje z Interevropo Koper,
a4 za to ustrezno mreio posloval-
Bi¢ po vsej driavi. Poleg tega pa jo
!Od eije vi!anjeno v poslovno zdru-
Bnia lovenija-Transport.
lede stranskih dejavnosti mo-
ramo posebej pondnriii naslednje:
- 4) stranskih dejavnosti na¥e pod-
Jetje ne uvaja z namenom odsira-

¢
i
1

za delno kritje jzgube mesinega
romeia in boljfe izkofisianje de-
avnitkih kapacitet;

b) investicijski plan podjetja, ki
{e obrazloZzen tudi v tej problema-
iki je najbolj¥i dokaz kako Zeli
podjetje izpopolniti in zboljSati
mestni promet v Ljubljani.

Ker je obseg podjetja mo&no po-
rastel, zahleva aast! od vodsiva in
organt)v delavskega upravijanja iz-
redne organizacijske napore, da se
organizacijs podjetja in sistem dela

hjevanja kapacitet iz mestnega prilagodi povefanemn obsegu. Da
Promeia, temvet z namenom uvaja- ta problem ni majhen je lepo raz-
Nja stranskih rentabilnih dejavnosti vidno iz naslednje tabele:
Tabela 4
Leto Realizacija na eno Celoina
zaposleno osebo realizacija
1936 728570 334,414.455
1957 §31.500 390,805.562
1958 1,133,560 599,654.592
1959 1,774.850 1.052,506.284

Povetana realizacija in zlasti
Motan porast realizacije na posa-
Mezng zaposleno osebo v podjetju
J€ v prvi vrsti rezultat uvajanja in
razii ianja novih dejavnosti ter
~notnil investicijskih naloZb, poleg
tega pa rezultat dviga produktiv-
‘Mosti in naporov vodstva podjetja

r organov delavskega samouprav-
ljanja zq organizacijske izboljlave

~=I pravilno investicijsko. politiko.
Ovedanje realizacije v letn 1959 na
_ Posamezno zaposleno osebo znada
- Basproti letu 1956 okoli 240 %,
rganizacijska shema podjetja
okaj centralistiéno ureditev
meznih dejavnosti. Osnovne
Uejstyo, da aktivne dejavnosti s svo-
Jim dohodkom krijejo izgubo mest-
hega prometa namred ne omogola
Samosiojnega gospodarskega racuna
vsameznih obratov. Zato organiza-
I5ko posamezni obrati nimajo sa-
Mostojmega delavskega upravljanja,
iti druge poschne operativne sa-
mostojnosti.
" .‘,’ﬂ pa podjetje statistidno in
in 1Bovodsko totno zajema dohodke

nostib in so obraduni uspeha poslo-
vanja to¢no razvidni iz zakljuénega
ratuna tako za leto 1958 kakor tudi
za leto 1959. Pri tem se vsi direkini
strotki knjiZijo na svoje strofkov-
no mesto, mediem ko splofni uprav-
ni strofki in ostali stroiki se raz-
mejujejo proporeionalno,
tatisti®na sluiba je v podjetju
organizirana dokaj dobro, saj ima
%e dolgoletne tradicijo. Zato je Ste-
vilo ﬁmvo.’zenih km in prepeljanih
poinikov, kakor tudi dosezenmi do-
hodki po progah in ma km, to&no.
Obfasno organizira podjetje tudi
ftelje potnikov na posameznih po-
stajah, kakor tudi anketne popise
predpla¢ilnih vozovnic. Te podatke
potrebujemo zlasti v svrho #tudija
intervalov in frekvegpce po posa-
meznih progah in postajah. Kot do-
kaz tofne evidence navajamo, da je
realizacija prevoZenih kilometrov v
rimerjavi s planom za leio 1959 iz-
azovala 101%, kar kaZe na zelo
toten plan.
Primerjalni pregled doseZenega
dohodka in njegova razdelitev kaZe

U strofke po posameznih dejav- po letih naslednjo sliko:
Tabela 3
l} calizaci)a
1957 1938 1999

Celotni dohodek 390.806 509.655 1,052,506
Materiglni stroski 119,119 333,450 484.80%3
mortizacija 145.460 145.787 307,933
resti in prispevki 3.564 6.020 7.938

{ gsehni dohodki in skladi 122.663 143,917 270.376
. FPoslovng jzguba 72.475 20,519 18,544

-Bub‘; “'-llillacijo navajamo, da je lz-

be podjelja. Samo mestni promet

mestnega prometa diametral- kaZe po letih naslednjo izgubo:

" Masprotna padanju celotne izgu-

N

i Realizacija Plan

) 1957 1958 1959 1960

t.?“l"‘“ izguba mesinega

- Polnitkega prometa 81,941 73656 95.631  100.00
pml"l'-ﬂn v mesinem poinifkem zaradi spremenjenih pogojev se naj
o ‘i“eth raste zaradi vkljufevanja bi refevalo z naslednjimi ukrepi:
kn' h l;tliaeitet (tako v vozilih, ka- A. Nove investicije v vozilih in

m;.i:;‘; v opremi in zgradbah za

nje), kakor tudi zaradi
:E:““anfa frekvence vozjl (kraj-
na ie intervalov od 12 na 8 in celo
na 4 mut, oziroma v konicah celo
Neg in 3 minute) ter zaradi nuj-
istog,  POVedanja amortizacije ©
p“;:rm stagniranju tarif.
 Tobleme, ki nastopajo v pod-
Jetju, kakor tudf izvgnj podj-;?lja,

opremi,

B. Organizacijske spremembe v
obratovanju ter zboljfave za kul-
turnejii prevoz potnikov,

Spremembe sistema tarif,

A. Nove investicije v vozilih
in opremi

Podjet)e Je napravilo petletni per-
lpekﬁ jplan inl:veaucij, ki ga IE

tabela 6. Perspektivnl plan kaZe v
letu 1960/61 8¢ moéna investicijska
vlaganja v vozila ter realizacljo Ze
zatetih investicij, medtem ko kaZe
v letih od 1961 do 1965 le postopne
nadomestitve obstojedih kapacitet.
Praksa ostalih podjetij, tako doma
kakor v tujini, namreé¢ doloéa norme
ftevila vozil na dolofenem mesty,
glede na moZnost vzdrievanja in ga-
raZziranja in tako normo doseZe nale
podjetje z realizacijo plana investi-
clj v letu 1960/61, pri ¢emer pa bodo
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nove kapacitete vkljulene 3ele po-
stopoma do leta 1961, ker se vo-
zila ne nabavljajo kompletna, nego
se izdelujejo karoserije doma. Pod-
jetje je postavilo tako velik plan in-
vestici] v nabavi vozil zato, ker gre
za vozila iz uvoza, ki jih bo po planu
moZno uvaZati e do leta 1961, po-
zneje pa bo treba nabavljati izkljué-
no domada vozila, ki niso najprimer-
nejia za mestni promet (aviobusi
FAP in TAM),

Tabela &t. 6,

Koli¢inski plan opreme (nabave in nadomestitve)

Vrsta opreme (v kosih)
1. Motorna vozila
1. Trolejbusi Oerlikon v jzvedbl
R. Kondar

2. Avtobusi OM Super Orione
in Monotrali

3. Avtobusne prikolice - Viberti
4. Kamioni prikolice OM Super
Orione Adige
5. Specialni voz — aviodvigalo
11, Servisna in remontina oprema

1. Servisna oprema iz uvoza
Garniture za pranje
Garnitura za mazanje
Dizalica 10 ton :
Aparati za preizkufanje

2. Remontna oprema
Specialni stroji in oprema
Specialno orodje (garniture)
Vrednost gornje opreme v
milijonih dinarjev

Nabava trolejbusov in avtobusnih
prikolic je namenjena izkljuéno za
zboljSanje mestnega prometa.

Od 40 novih avtobusov bo pod-
jetje vkljuéilo v mestni in primestui
promet 26 vozil (10 Monotralov in
16 avtobusov), 14 vozil bo vkljudile
v medkrajevni potnidki in turisti¢ni
promet.

Nabave vozil v letih od 1961 do
1965 predstavljajo v glavnem nado-
mestitev obstojefega voznega parka,
vkljuéno 2z investicijami tekocega
leta, ker je glede na rok trajanja
treba nadomestiti letno ca. 20 %
skupnega &tevila avtobusov in trolej-
busov. Pri nabavi avtobusov plani-
ramo poleg tega ca. T do 10-odstotne
letno povelanje kapacitet (skladno s
porastom prebivalstva).

Porast potnikov v mestnem in pri-
mestnem prometu sicer presega stop-
njo naravnega prirastka prebival-

1960/61 1062 1963 1064 1965 1966

40 25 25 28 25 25
7 1 1 1 1 1
50 20 20 20 20 20
1 e - — — —
1 2 4 = = e
1 1 1 - - 1
1 1 = = =
] 4 — = =
B i e A e T e, T
8 8 b b 8 8
1608 891 885 876 876 876

stva in znafa v zadnjih letih 12 do
13 % letno, vendar pri¢akujemo, da
bodo nekatera nasa vozila le sposob-
na za obratovanje po preteku amor-
tizacijske dobe in zato lahko upofte-
vamo v planu povelanja kapacitet
o rezervo.

V mestnem prometu bl bilo poleg
ostalih Investicl) nujno treba pred-
videti pokrita postajalii¢a za pot-
nike kot n. pr. ga je zgradil Ob!
Rudnik pri postajaliséu Rakovni
Pri konénih postajali$¢ih bi bile po-
trebne tudi sanitarije za nade voz-
nike in sprevodnike. Taka postajall-
§¢a na najbolj frekventiranih posta-
jah bi stala 20 milijonov, ker bi jih
bilo potrebnih priblizno 30. Podjetje
nima sredstev za lzgradnjo postaja-
lid¢ in predlagamo, da pristojni ob-

¢inski ljudski odbori predvidijo za-

svoje teritorije ta sredstva in zgrade
potrebne objekte v soglasju s pod-
jetjem LT,

Tabela 8.7,

Finan®ni plan investielj in nadomestitey za leto 1860

Investicije
A. Gradnje
1. Poslovni lokali —
zgradbe

vrednost Kdaj bo Kdaj bo
v 00 mnabava platano

45000 1860 11, HIIL

Vplly na strukturo
dohodka

Prihranek na najemni-
1V. trom, nah in ugednost prodaje

: uslug
2. Delavniski objekti 40.000 1960 11, III. Boljfe vzdrievanje vozil
3. Ostale gradnje 18.000 1060 111, IV. Bolje urejeno poslovanje
B. Oprema
1. Karoserije aviob.
prikolic 34,000 1960 1I1.. 1. Povetanje prevoznih ka-
2. Tovornjaki in avto- pacitet
viaki 612.000 1960 I11,IV. Raziriter tovorn. parka
‘3. Aviobusi 625000 1960 111, 1V, Razdiritev in obnova pol-
; nifkega prometa
4. Avtodvigalo 20.000 1960 IV. VzdrZevanje avtoparka
8. Oprema delavniec 100.000 1960 111, IV. Vzdrievanje vozil
6. Inventar 15.000 1960 IIL Bolje urejeno poslovanje
7. Ostale poirebe pro-
meta 4.000 1960 1.—1V. Bolje urejeno poslovanje
C. Ostalo
1. Anuitete dolgorod-
nih posofil za osn.
in obrat. sredstva 100.000 1060 Po posojilih

Skupaj . . . 1,608.000
B 2 — 4 Potrebna sred. 1,000.000

Krito iz amort

. sklada 608.000

iz investicijskih posojil)
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Od razpolozljivih investicijskih
sredstev za planirane inveslicije bo
formiralo sklad pedjetja takole:
Saldo na rad¢unu amor-

tizacije 1.1.1060 130.800/m
Vplacila v 1960 za 1959 07.200/m
Vkalkulirana amortiza- -

cija za 1960 300.000/m

Prodaja osnovnih sredstev  80.0060/m
Skupaj razpolozljiva N
sredstva 608.000/m

Razen sredstev sklada amortiza-
cije nima podjetje nobenih drugih
investicijskih sredstev, ker posluje
s planirano izgubo in ne [ormira
lastnih skladov,

Plan investicij, ki smo ga navedli
na prednjih straneh, je predmet ve-
¢lh posebnih investicijskih progra-
mov, od katerih sta dva Ze odobre-
na, a zadnji je v postopku.

B. Organizacijske izboljSave
podjetia glede mesinega prometa

1. Organizacijska sprememba v
voznih redih.

Zaradi Ze omenjene perede teh-
ni¢ne nepopolnosti voz, kar je po-
sledica slabih eest in neenakomernih
prevelikih obremenitev, pogosto iz-
pade kak voz na progi iz prometa.
Ker podjetje nima zadostne rezerve
voz, nastopijo med rednimi intervali
(6 oz. 8 minut) presledki, zaradi iz-
padlega voza celo do 15 in 20 minut,
na posamezni progi. Dokler pidjetje
ne bo razpolagalo z zadostnim Ste-
vilom rezervnih voz v pripravijeno-
sti, bo refevalo te izpade s spre-

membami voznih redov operativnega

znaéaja (n. pr. ¢e na progi, kjer red-
no obratuje 8 voz z 6 oz. 8-minutnim
intervalom, izpadeta dva voza zaradi
okvar, ostall vozovi zaéno takoj obra-
tovati z 10-minutnim intervalom.
S tem odpade neljubi presledek v
rednem obratovariu, ki povzcota to-
liko negodovanja potnikov)) Pri tem
sistemu se bo morda zgodilo, da na
progi, kjer sovpadajo vozila dveh
razliénih prog (n. pr. Vi¢ iz Vizmarij
in z Jezice), pride do sporednih vo-
Zenj.

2. V svrho vetjega prizadevanja
delavcev naSega podjetja prehajamo
postopoma na pladevanje delaveev po
. utinku (od km oz, inkasa) ter na

osebno zadolZitev Soferjev z wvozill.
S tem sistemom bo vsak dalavec za-
interesiran ¢&imbolj fuvati vozilo
(prepredevanje izpadov), da bo iz-
vrienih éimveé km v prometu.

Kvaliteto kadra v podjetju je $e
vedno treba izboljsevati. Kot smo Ze
navedli, je podjetje v treh letih na-
mestilo veliko Stevilo novih ljudi
($oferje, avtomehanike, avtoelektri-
darje itd). Podjetje zaradi sorazmer-
no nizkih pla&, brez visokih presez-
kov ni moglo dovolj izpopolnjevati
kadrov. S prehodom na plate po
utinku se bo to stanie izbolisalo, ker
se bodo prejemki dobrim delaveem
zvisali. Delavei sami bodo iskali no-
vih moZnosti za utrditev in izpopol-
nitev tehnolodkega procesa tako v
prometu, kakor tudi v delavnicah.

Podjetje je napravilo tudi obdiren
program vzgoje kadrov in ustanovilo
Center za vzgojo kadrov, zlasti pro-
metnih (Soferjev in sprevodnikov).

V zadnjih nekaj letih je podjetje
imelo sorazmerno dobro organizirano
servisno in remontno sluZzbo za vzde-
Zevanje motorjev in spcednjega ustro-
ja vozil, pri tem je hilo vse boli ob-
tutno pomanjkanie karoseriiskeza
servisa za redno vzdrZevanie in obh-
navljanie karoserij na vozilih. Ped-
jetie je v tekofem letu kot svn!
stransko dejavnost osnovalo karose-
rijski obrat, z osnovno nalogo vzdr-
Zevanja vozil. i

Razumljivo je, da od vseh teh or-
ganizacijskih sprememb nastopa kot
najbolj pereée vpralanje (kadrovsko),

katerega reSevanje pa ni odvisno sa-
mo od osnovnih prejemkov, ampak
tudi od splodne skrbi za dvig oseb-
nega standarda delaveev. Tu mo-
ramo poudariti pomanjkljivoe stano-
vanjsko izgradnjo v nasem podjetju,
nezadostno organizirano delavsko
prehrano, pomanjkanje poditniskega
doma itd., kar je posledica tega, ker
podjetie ne razpolaga z lastnimi skla-
di, od koder bi finansiralo te po-
trebe. Ves dohodek namred, ki ga
doseZe kolektiv iz stranskih rentabil-
nih dejavnosti in s poveéano produk-
tivnostjo, gre namreé za pokritje
izgube mesinega promela.

3. V sklop organizacijskih spre-
memb spada tudi predlog podjetja,
ki je bil dan svoj ¢as od strani Mest-
nega sveta, kot priporoéilo, da usta-
nove, podjetja in zlasti Zole dife-
rencirajo zafetek svojega delovnega
¢asa oziroma zaletek pouka, Ta za-
tetek bi se moral] razvle¢i po pol-
urnih razmakih od 6. do 8, ure, a
konec dela oziroma pouka v enakih
razmakih.

Zato je podjetje izvedlo med stal-
nimi potniki anketo, -katere rezultati
bodo podlaga za izdelavo potrebnega
odloka Mesinega sveta.

C. Zbolj8anje prodaje kart in
sprememba sistema tarife

Zaradi odklonitey zastojev pri
vstopanju in izstopanju potnikov fer
za poveéanje komercinlne brzine, ka-
kor tudi da odpravimo slepe pot-
nike, ki jih je zlasti v konicah do
10 %, bo podjetje reorganiziralo pro-
dajo vozovnic in preneslo del pro-
daje na najbolj frekventiranih po-
stajah v lokale oz. kioske.

V svrho izvedbe tega nadrta je
nujno potrebna dolofena sprememba
sistema tarif v smeri poenostavitve.

Nadelno je treba rediti pri si-
stemu tarif vpraSanje popustov. Kot
je razvidno iz analize podjetja, je
po dosedanjih predplaéilnih vozov-
nicah povpreéno 35 % potnikov uZi-
valo olajiavo zniZane cene prevozov
ali celo brezpladen prevoz. Glede na
to, da pri ostalih uslugah osebnega
standarda kot so stanovanjske na-
jemnine, elektri¢ni tok, voda in po-
dobno iste kategorije prebivalcev ne
prejemajo nobenih popustov, pred-
lagamo, da Mestni svet ponovno pre-
motri to vpraSanje in ga redi. Pod-
jetie predlaga, da obdrzi nekoliko
popusta fe za dijake in one, ki so
doslej imeli brezplaéne vozovnice
(invalidi nad 80 %, glepi s spremlje-
valcem, otroci do 4 let, narodni he-
roji, narodni poslanci LRS in FLRJ,
prometni miliéniki in aktivni usluz-
benei); znizano voZnjo 10 .din pa
otroci od 4 do 10 let starosti, volni
invalidi do 80 %, svojci aktivnih
usluZbencev, pitomel vojnih %ol iz
ViZmarij do AjdovE&éine in obratno,
nosilci spomenic iz leta 1941, medtem
ko se cene vseh.drugih vozovnic pri-
blizajo komercislnim cenam.

Sprememba tarifnega sistema ob-
sega naslednje:

a) Sprememba predpladilnih vo-
zovnic iz dosedanjega blokovnega si-
stema na sistem avista (legitimacij-
skih) wvozovnic. Ta sistem npaj se
uvede tako za delavee in usluZbence
kakor tudi za dijake.

b) Glede priloZnostnih vozovnic
se uvede enotna cena prevoza ne gle-
ne na razdalio, z moZnostjo ali brez
moZnosti perstopanja, Ta enatna cen
bi pomenila obéutno pocenitev vo-
zovnic na dali%e relacije, kar pomeni
za podjetje doloten izpnd dohodia,
a pri tem delno povedanje cene pre-
voza kratkih potnikov, kar naj bi
delno reguliralo tudi naval potnikov
in zniZalo prometne konice, ohenem
pa nadoknadilo izpadli dohodek pot-
nikov na daljih progah,

Tak sistem vozovnic bi omogodal
njih prodajo v kioskih in traflikah,
kar bi omogocalo hitrejfe vstopanje
potnikov brez nepotrebne gneée in
nervoze pri sprevodniskih blagaj-
rah. Nadalje bi ta sistem omogodal
podjetju, da bi dajalo potnikom ko-
mercialne popuste v izveasezonski
letni dobi glede na oblike in v vi-
Sini po individualnih Studijah ter
analizah trZiiéa.

Podjetje je podrobno analiziralo
ve¢ variant spremembe sistema ta-
rif ter predlaga kot najustreznejso
naslednjo varianto:

a) Sprememba predpladilnih de-
lavskih in usluZbenskih vozovnic v
avista karte in sicer brez pravice
prestopa 1200 din, s pravico prestopa
pa 1800 din, z neomejenim 3Stevilom
vozenj na relaciji od doma do de-
lovnega mesta in nazaj.

b) Sprememba dilaskih vozovnic
v avista karte s poviSanjem cene od
dosedanjih 250 din na 400 din, za-
radi moZnosti vedjega Stevila voZenj
na relaciji dom—2&ola—dom.

c) Sprememba sistema priloZnost-
nih vozovnic na enotno ceno 20 din
iz vseh smeri do Ajdovi¢ine oz, ko-
lodvora in 30 din iz vseh smeri §
pravico prestopa pri Ajdoséini.

S tem se dohodek podjetja ne bo
povetal, ker je podjetje pri obravna-
vanem predlogu upoétevalo zniZanja
&tevila potnikov (izpad nekatecih pot-
nikov na kratkih progah, ki se jim
cena prevoza poveéa), ker kot smo
#e omenili, delno regulira pretiran
naval in gnefa, a je hkrati zatas-
nega znadaja in se v roku enega leta
normalizira. V tem ¢asu bi podjetje
uspelo z novimi investicijami pove-
¢ati prevozne kapacitete.

Delavsko upravljanje in problemi
kolektiva:

K sploini problematiki podjetja
moramo - posebej omeniti nekatera
vpraSanja, ki so za naSe podjetje spe-
cifi¢na, vendar ps zelo vaZna. To so:

1. Delavsko upravljanje podjetja
8 posebnim odnosom na komunalni
znalaj nafe dejavnosti.

2. Perspektivni plan stanovanjske
izgradnje za &lane nafega kolektiva.

Struktura organov delavskega
upravljanja je naslednja:

DS podjetja skupno VK KV PK

Skupno 48 31 14 —_
delaveev 15 32 13 —
usluZbencey 3 2 1 -
U0 podjetja

Skupno 10 9 1 —
delavcey 9 8 1 —_

usluzbencev 1 1
Sodelovanje uprave podjetja z or-

‘gani delavskega samoupravljanja je

zelo tesno,. saj se vsl vodilni usluZ-
benei obvezno udelezujejo sej DS in
UO ter dajejo pojasnila in odgovore
na vprasanja. Prav tako se je udels-
Zeval vseh sej DS in UO tudi sekre-
tar komiteja ZK podjetja, predsed-

Varnost prometa v Liublani

Poroéilo  je bilo objavljeno o
38, dlevilki »Glasnikac, Danes objap-
liama zakljucke k femu porodilu, ki
th je dal o spojem releratu na seji

estnega svefa ing. Rudolf Ci-
molini, in sicer:

Pri refevanju problemnv cestnega
prometa v Ljubliani ja treba upo-
ftevati ekonomski In varnostni fak-
tor,

Dosedi: hitro in neovirano odvija-
nje prometa, vendar ob zadostni
skrbi za varnost vseh koristnikov
cest. Pogoji za to pa bl bili:

GLASNIE

nik sindikalne podruZnice in pred-
sednik mladinske organizacije. Za-
radi boljée povezave z organi delave
skega samoupravljanja in vodstveill
politi¢nih organizacij v podjetju Jé
bil postavljen poseben posvetoval i
organ, sestavljen iz vodstva vsch po-
litiénih organizacij podjetja, ki se Je
sestajal redno tedensko in nak

direktorju podjetja tekote problemé

Ad 2, Stanovanjska izeradnja ¥
podjetjn LT za eno najbolj tezkih
vpradanj iz razloga, ker so potr
po stanovanju zelo velike kol v .
kem podjetju, posebej pa #e zaradl
hitrega porasta delovne sile (visoko®
kvalificirane), na drugl strani pa pade
jetje ni ustvarjalo sredstev za ustred
ne sklads, iz katerih bi lahko finan=
siralo stanovanjsko izgradnjo, ker J&
zaradi objektivnih razlogov poslovald
Zz lzgubo. Zato je Stevilo novozgra:
jenih stanovanj (32) v razdobju ot
leta 1953 do danes zelo majhno v pri®
merjavi s §tevilom élanov lcolektivé
(ca. '700), zlasti fe, Ce pﬂme:'jaﬂﬁi
Stevilo stanovanj in §tevilo éland¥
kolektiva drugih veéjith, n. pr. Litos
stroj.

Prav zaradi tega pereéega probles
ma in ob upo$tevanju dejstva, da de-
lovni kolektiv s svojimi uspesnimi
napori pokriva preteni del te izgubé
mestnega prometa, pa upraviteno zell
imeti tudi ustrezna namenska sreds
stva za stanovanisko izgeadnjo. Zalo |
je na predlog politiénih organizacl)
podjetja in velike vedine élanov ko
lektiva sklenil DS v zakljuénem ra®
éunu za leto 1959 vkljugiti v ostanek |
poslovne izgube tudi 5 milijsnoy di¢
narijev sredstev za namenske skladé
podjetija, med katerimi je najvaznej:
§e vpradanje stanovanjska izgradnjd
in druzbeni standard. y

Ker pa s tem zneskom podjetl®
ne more zadovoljiti niti minimalnif
potreb po stanovanjih, je DS 3
jetja sklenil, da najame posojilo
stanovanjskega sklada v svrho 122
gradnje nekaj manjgih in’ vedjih sta®
novanj. Poleg tega je podjetje :
novilo zelo moéno stanovanjsko 78
drugo (katera Steje preko 60 lanoV!
ter je iniciativo teh élanov zadruﬂ_.'
podjetje pedprlo s primernim zmog® |
ljivim posojilom stanovanjski 28°
drugi iz svojth namenskih sredswg"

V ilustracijo oz. prikaz, kakm_
re¢ je stanovanjski problem v n :
kolektivu, lahko navedemn, Ja hig

trebovali za zadostitev najnujnejsif
potreb po stanovanjih ca. 100 drd®
Zzinskih stanovanj in ca. 40 sams

lezis¢ (20 % ¢Calnov kolektiva nind
primernega dostojnega stanovanjak

Perspektivho bo moralo pod
iz dobi¢ka svojih aktivnih dejavnost
vsako leto vkalkulirati do 20 mi
Jjonov namenskih sredstev za lta!ﬂﬁ;
vanisko izgradnjo, zbolifanje dela¥
ske prehrane, nabave primernaga 54
vila lezid¢ v poéitnidki shkupnosti I®
kulturno prosvetni dvig ¢élanov
lektiva.

i T D

— dobro vzdrZevane, urejevan®
opremljene ceste, a

— utvrstiti nadrt za perspektivi™
cestno omreZje na podro¢ju mess

— opremiti ceste s sodobniml
ni¢nimi napravami (semaforjl,
pajote ludl, Pupinovi sve
sto¥ci),

— gprostitev ceste, zagotovitl
kirne prostore,

-~ ojac¢iti kontrolo prometa,

~— obravnavati povzroditelje
sred.

Zna lzvajanje teh nalel bi |
med drugim polrebno:
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1. Prli Zavodu za urbanizem OLO
Ljubljana ustanoviti posebno sluZbo,
ki bo skrbela za tako nafrtovanje, da

omogodeno pravilno razvijanje
Prometa na obmodju mesta, Ta sluz-
ba naj sodeluje pri izdajanju sogla-

k vsem gradnjam cest, oziroma
objektov, ki se nanadajo na ceste.

2, Zavod za urbanizem OLO naj
gimpre] oskrbi izdelavo naéria osnov-
Ne cestne mreZe na podrodju mesta;
tak naért naj bi bil osnova za urba-
Ristitno urejevanje mesta in naérto-
Vanje ostalih cest.

Pri projektiranju cestne mreZe
Naj projektanti upodtevajo bodode
Potrebe zaradi narastajofega prome-
ta (primer: Sirde ceste, prostornejia
krizisea, krizis¢a naj bodo ¢imbolj
Pravilna jitd.).

Pri presoji ustreznosti projektov
Cest obvezno sodeluje TNZ OLO
I\iub'ljann,

3 Pri izdelavi osnovne cesine
‘mrefe je treba doloditl parkirne pro-
‘Store za osebne In tovorne aviomo-

€. Lokacija parkirnih prostorov za
tovorne avtomobile naj bodo izven
Centra mesta, vendar ne na skrajni
Periferiji. Ti prostori naj bodo v
bliZini glavnih vpadnie.

4 Ceste v mestu je treba &im-

bolj sprostiti, na njih zagotoviti ne-

‘Motermo odviianje prometa, Zato bi

bilo treba urediti v centru mesta Je

letos nove parkirne prostore za

glhebne avtomobile in turisti¢ne avio-
se.

. Lokacije za parkirne prostore naj
bl dolotile obtine sporazumno  z
™z,

5. Prepove naj se parkiranje to-
(Yornih avtomobilov med Rimsko ce-
8to, Trgom francoske revolucije,
Liubljanico, Reslievo cesto in Zelcz-
Rifko progo. Na vseh ulicah tega ob-
Moljn je trebn namestiti ustrezne
MMometne znake, ki dovoljujejo: pur-

kiranje samo osebnim avivomobllom,
motornim kolesom in avtobusom, To
naj se lzvede postopoma po potrebi
od centra navzven,

Lokacije za parkirne prostore to-
vornih aviomobilov naj bi dolodile
obtine sporazumno s TNZ OLO Ljub-
ljana. Te prostore bi bilo potrebno
pripraviti ¢imprej.

6. Za povetanje parkirnih povr-
8in v centru mesta naj se sprosti za
parkiranje osebnih avtomobilov ge
ved ulic in dopusti na vec¢ini od njih
obojestransko parkiranje, (TNZ naj
to uredi z vsako obéino posebej, naj-
prej pa 2 obdino Ljubljana-Center.)

7. Promet v mestu Ljubljani je
treba priceti urejevati s sodobnimi
tehni¢énimi sredstvi, kot primer: pro-
metno vaZnejda kriZid¢a naj se po-
stopoma opremijo s svetlobnimi na-
pravami za reguliranje prometa,

Zaradl enovitosti opremljanja je
potrebno izdelati na¢rt teh napray,
glavni narofnik naérta naj bo ObLO
Ljubljana-Center, pristojne abéine pa
k stroskom prispevajo ustrezajodi
del.

Pri presoii naj sodeluje obvezno
tudi TNZ OLO Ljubljana.

8. Zaradi varnejfega prehajanja
peitey preko cest je treba na kriticé-
nih mestih namestiti srednje otoke
s Pupinovimi varnostnimi svetle¢imi
stoZel, Oskrbijo ¢imprej pristojne ob-
¢ine v soglasju s TNZ OLO Ljub-
1jana,

9. Cestno-upravni organi naj bi
redno obnavljali oznake za prehode
za peice, Prav tako naj se zagotovi
vzdrzevanje drugih oznaéb na vo-
zi&®u, Na vedjih kriZid¢ih naj se obe-
leZzi na cestif®u razvri¢anje vozil za-
radi hitrejdega in varnejScga preha-
janja preko kriZigé.

Na cestah 1. reda bi bilo treba
zavarovati vse oznalene prehode za
pedce z opozorilnimi tablami.

~ OBCINSKI 1JUDSKI

OBCINA DOM2ALE

316.

Na podlagi 71. &lena zakona o or-
gﬂh‘lzacu; uprave ljudskih odborov
tadni list LRS &t, 22/59) in 12. tolke
¢lena statuta obéine Domzale je
fski ljudski odbor Domiale na

! obtinskega zbora in zbora pro-
ajalcev dne 21. maja 1960 sprejel

ODLOK

® dolofityi delovnega &asa upravnih

Organoy obdinskega ljudskega

odbora Domiale,
: 1. ¢len

b D:k:\l;na obveznost u?utbe;;czv
nih organov obéinskega ljud-
;kega odbora Domzale traja ‘dnevno
< 4.9 kolikor ni s tem odlokom ali
8im predpisom drugade dolodeno.

. 2, ¢len
. gﬁlmi tas traja:
m" ponedeljek, torek, fetrtek in
b od 7. do 14. ure;
) ¥ sredo od 7. do 18, ure;
) ¥ soboto od 7. do 12, ure.

e, 3. &len
Delovni #as za sprejem strank je

[}

¢

ﬁ Ponedeljkih in petkih od 8. do
1._‘:‘:':: ob sredah pa od 8. do

wgs;é}nmna plsarna, prijavna —

maje a4 ter matiéna sluZba spreje-

€ in njthove v vsak
9elavnik ves ddtw:ll das. e

Vioge, ki jih 2elijo dati vloZniki
ustno na zapisnik in so vezane na
rok ali so kako drugade neodloZljive,
se sprejemajo vsak delovni dan v te-
ku vsega delovnega Casa.

4, élen
Ta odlok velja od dneva objave
v =»Glasniku«, uradnem vestniku
okraja Ljubljana.
St.: 02/1-01-22/1-60,
Domiale, dne 21. maja 1960,
Predsednik
obtinskega ljudskega odbora:
Franc Habjan, L r.

0BCINA GROSUPLIJE

317,

Na podlagi 5. ¢lena uredbe o po-
vradilih tnih in drugih stroSkov
javnih Zbencev (Uradni list FLRJ
. 9/60) ge oblinski ljudski odbor
Grosuplje na seji obfinskega zbora
in na se§l zbora proizvajalcev dne
9. maja 1960 sprejel

ODLOK

o vifinl dnevnic za uradna potova-
nja, nadomesiila za lodeno Zivljenje
in kilometrine za usluibence obdin-
skega ljudskega odbora Grosuplje,
obdinskih zavodov In ob&inskih
organizacij.

1, ¢len

Usluzbenci v smislu tega odloka
80 osebe, ki so v delovnem razmerju

10. Na aviobusnih postajalis¢ih v
mestu, ki so pomaknjena izven glav-
nega vozisSéa, je treba primerno utr-
diti (vozifte modernizirati), da bodo
vozila lahko uporabljala in nepoSko-
dovala.

11, .Priporod¢a se dalje, da se ¢im-
prej pristopi k gradnji kolesarskih
stez od Ljubljane do Medvod, od
Vira do Doba pri Domzalah in skozi
JeZico ter Crnule. Usposobi naj se

za kolesarje tudi stranski makadam-_

ski pas na cesti Ljubljana—Vrhnika.,

12. V bodofe naj se nove in re-
konstruirane ceste v mestu tako po-
vriinsko obdelajo z asfalti ali dru-
gimi gladkimi masami, ki omogo-
¢ajo trajnejfo oznaéitev obelezb na
vozistu. Dosedi kvalitelnejSo barvo
za oznake.

13. Dosedi vet sistematié¢nosti pri
prekopih cest (ved koristnikov hkra-
ti), strokovno pravilno zaphanje iz-
kopanih jarkov, proti kriilcem izva-
jati sankcije. V glavni turistiéni se-
zoni naj se prekopi cest praviloma
sploh ne vriijo.

14. Mararykova cesta naj se za-
pre za promet kolesarjev, rotnih vo-
zitkov in {triciklov od Titove ceste
do Resljeve ceste. Tem koristnikom
naj se dovoli uporaba ceste ob Zelez-
nici na zgornjem delu Trga OF,

15. Tajnisdtvo za notranje zadeve
naj glede tehni¢nih pregledov vozil
nadaljuje s sedanjo prakso. Leini
tehni¢ni pregled naj ne bo edim in
naj se vozila pregledujejo tudi med
voznjo in v garazah.

18. Priporotamo, da nudijo ob&in-
ski ljudski odbori ¢imveéjo pomod
tudi finanénim komisijam za varnost
prometa, ki so formirane pri svetih
za notranje zadeve obé¢inskih ljud-
skih odborov, v cilju usposabljanja
za najfiro vzgojno dejavnost cest-
nih koristnikov.

Po raznravi je Mestni svel spre-
jel vse predloge.

ODBORI

z obtinskim ljudskim odborom Gro-
suplje, obéinskim zavodom ali obéin-
sko organizacijo (v nadaljnjem be-
sedilu: obcinski organi), za katere
velja zakon o javnih usluZbencih,

2. élen

Dnevnica usluZbencev obélizskih
organov znasa:

1. za usluZbence, razvritene od
XX. do vitetega X1, placilnega raz-
reda in za tehni¢no osebje, razen za
osebje s kvalifikacijo visokokvalifi-
ciranega delavea — 1300 din;

2. za usluZzbence, razvriéene od
X. do vétetega V. pladilnega razreda,
in za tehni¢no osebje & kvalifikacijo
visokokvalificiranega  delavea
1500 din;

3. za usluZbence, razvritene od
1V, pladilnega razreda navzgor —
1700 din.

Honorarnim usluZbencem se dolo-
¢a dnevnica po honorarju v skladu
z doloftbami, ki veljajo za redne
usluzbence. Honorarnim usluZben-
cem, ki jim honorarna sluZzba ni edini
poklic, se doloa dnevnica po glav-

nem poklicu, ¢e je to zanje ugod-

nejte,
3. ¢len

V smislu fetrtega odstavka 21, ¢le-
na uredbe o povracilih potnih in
drugih strofkov javnih usluZbencev
s¢ usluzbencu, ¢e na sluZbenem po~
tovanju ni prenoéeval, zmanjfa dnev-
nica za 80 %. Dnevnica pa se ne
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zmanjsa, ¢e je bil usluzbenec, ki je
sluzbeno potoval, na poti vec¢ji del
nodi.

4. ¢len

Nadomestilo za loéeno zivljenje
znasa za usluZbence obéinskih ljud-
skih odborov 5000 do 10.000 dinarjev
na mesec, V posebno upravi¢enih pri-
merih se sme izjemoma priznali
usluzbencem prve in druge vrste ter
tehniénemu osebju s kvalifikacijo vi-
sokokvalificiranega delavea tudi veé-
je nadomestilo, vendar najveé 15.000
dinarjev na mesce. Ce se prizna
usluibencu nadomestilo nad 10.000
dinarjev na mesec, mora izdati o
fem predstojnik organa posebno
obrazloZeno odlotbo,

5. ¢len

UsluZzbenel obéinskih  organov
imajo po 14, &lenu uredbe o povra=
¢ilih potnih in drugih strofkov jave
nih usluZbencev pravico do kilome-
irine, ki zna%a 25 dinarjev za vsak
prevoZeni kilometer,

6. ¢len

Ta odlok velja takoj.

St.: 01/1-1-52/1,

Grosuplje, 9. maja 1960,
Predsednik

obéinskega ljudskega odboras
Tone JaneZid, 1.r.

OBCINA IVANENA GORIC

318. ;

Na podlagi 71. ¢lena zakona o or-
ganizaelfl uprave ljudskih odborov
(Ur, 1. LRS &t. 22-119/59) in 12. tofke
26, ¢lena statuta obline Ivantna go-
rica je obd¢inski ljudski odbor Ivané-
na gerica na seji obéinskega zbora in
na seji zbora proizvajalcev dne 28. de-
cembra 1959 sprejel

ODLOK

o dolotitvi delovnega ¢asa upravnih
organov obdinskega ljudskega odbora
Ivanina gorica.

1. élen

Delovna obveznost usluZbencev
upravnih organov obdéinskega ljud-
skega odbora Ivanéna gorica traja
dnevno T ur, kolikér ni s tem odlo-
kom ali drugim predpisom drugade
dolodeno.

2. &en
Delovni ¢as traja od 7. do 14, ure.

3. ¢len

Delovni &as za sprejem strank je
ob ponedeljkih, sredah in petkih od
8. do 12. ure,

Glavna pisarna-vioZifée sprejema
vloge vsak delavnik ves delovni das.

Vioge, ki jih Zelijo dali stranke
ustno na zapisnik in so vezane na
rok ali so kako drugafe neodloZljive,
se sprejemajo vsak dan v teku vsega
delovnega ¢asa.

4. tlen

Delovni éas snaZilk traja 8 ur;
zalne se neposredno po delovnem ¢a-
su iz 2. ¢lena tega odloka.

5. tlen

Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku=, uradnem vestniku
okraja Ljubljana.

5t.: 01/1-4154/1,
Ivanéna gorica, dne 27. dec. 1959,

Predsednlk
obéinskega ljudskega odboral
Stanislav Keber, 1. 1.
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OBCINA LJUBLJANA-SISKA

319,

Na podlagi 5. ¢lena o povradilih
potnih in drugih stroskov javnih
usluzbencev (Ur. 1. FLRJ &t, 9/60) in
1. odstavka 30. ¢lena statuta obéine
Ljubljana-Siska je obéinski ljudski
odbor Ljubljana-5i3ka na seji obgin-
skega zbora in na seji zbora proizva-
jalcev dne 24, maja 1960 sprejel

ODLOK

o vifini dnevnic za uradna potova-
nja, nadomestila za lodeno Zivijenje
in kilomeirino za usluibence obéin-
skega ljudskega odbora Ljubljana-
Sidka, obdinskih zavodov
in organizaci)

1. ¢len

UsluZzbenci v smislu tega odloka
s0 osebe, ki 50 v delovnem razmerju
z obdinskim ljudskim odborom Ljub-
ljana--Silka, ob&inskim zavodom ali
ob¢insko organizacijo (v nadaljeva-
nju besedila: obéinskl organi), za ka-
tere velja zakon o javnih usluZben-
cih.

2. ¢len

Dnevnica usluZbencev obé&inskih
organov znasa:

1. za usluzbence, razvriéene od
XX. do vitetega XI, plaéilnega raz-
reda in tehni¢no osebje, razen za
osebje s kvalifikacijo visokokvalifi-
ciranega delavca — 1300 dinarjev;

2. za usluZbence, razvritene od .
do vitetega V. pladilnega razreda in
za tehni¢no osebje s kvalifikacijo vi-
sokokvalificiranega delavea — 1500
dinarjev;

3. za usluZzbence, razvritene od
IV, pladilnega razreda navzgor 1700
dinarjev.

Honorarnim usluzbencem se do-
loéa dnevnica po honorarju v skladu
z dolo¢bami, ki veljajo za redne
usluzbence, Honorarnim usluZben-
cem, ki jim honorarna sluzba ni edini
poklic, se dolodi dnevnica po glav-
nem poklicu, ¢e je to zanje ugod-
nejse.

3. ¢len

Nadomestilo za lofeno Zivljenje
znasa za usluZbence obéinskih orga-
nov od 6000 do 10.000 dinarjev na
mesec. Izjemoma se sme priznati
usluzbencem prve in druge vrste ter
tehni¢nemu osebju s kvalifikacijo vi-
sokokvalificiranega delavea tudi ves-
je nadomestilo, ki pa ne sme prese-
gati 15.000 dinarjev na mesec. Ce se
prizna usluZzbencu nadomestilo nad
10.000 dinarjev na mesec, mora o iem
izdati predstojnik organa posebej
obrazloZzeno odlotho.

4. &len

Usluzbenci  obéinskih  organov
imajo po 14. élenu uredbe o povra-
¢ilih potnih in drugih strofkov jav-
nih usluzbencev pravico do kilome-
trine, ki zna3a 25 dinarjev za wvsak
prevoZeni kilometer,

5. élen

Z dnem, ko zaéne veljati ta odlok,
neba veljati odlok o povraéilu stro-
Skov za sluZzbena potovanja in te-
rensko delo, ki se opravlja v mejah
obéine Ljubljana-Siska do 10 ke od-
daljeno od oZjega obmoéja obéine
(Glasnik 5t. 74/569).

6. tlen
Ta odlok velja takoj.
St.: 01/1-1-76/1-60.
Ljubljana, dne 24. maja 1960.
Predsednik
ob¢inskega ljudskega odbora:
Janez Nedog, 1. r.

OBCINA LOSKA DOLINA

320,

Na podlagi 16, ¢lena zakona o ve-
terinarski sluzbi v LRS (Ur. list LRS
kt. 6/59) ter 2. in 11. &lena temeljne
uredbe o finanéno samostojnih za-
vodih (Ur, list FLRJ &t. 51/53) je ob-
¢inski ljudskl odbor Loska dolina na
seji obdinskega zbora in na seji zbo-
ra prolzvajalcey dne 10. maja 1960

sprejel
ODLOCBO

o ustanovitvi Veterinarske postaje
Lodika dolina.

1,

Ustanovi se veterinarska postaja
(v nadaljnjem besedilu: zavod) Lo-
Ska dolina kot samostojni zavod s se-
deZem v Starem trgu.

2.

Zavod gospodari s premoZenjem,
ki mu ga da v upravljanje ustano-
vitel}, in s premoZenjem., ki ga
ostvarl s svojim poslovanjem.

3.

Zavod opravlja vse strokovno ope-
rativne veterinarske naloge, zlasti
preventivno in kurativno veterinar-
sko sluzbo v ob&ini Loska dolina,

4.

Zavod ima zlasti tele nalog-:;:

a) strokovno sodelovanje pri za-
tiranju in prepre¢evanju Zivalskih
kuZnih, zajedalsk in vzrejnih bo-
lezni, kolikor izvajanje posameznih
ukrepov ni izrecno pridrZano veteri-
narskemu  in&pektorju, zlasti pa
opravlja: varstveno, razpoznavno in
zdravilno cepljenje Zivali in diagno-
sti¢ni postopek zaradi ugotavljanja
kuZnih, zajedalskih in vzrejnih bo-
lezni;

b) z izvajanjem veterinarsko-higl-
enskih ukrepov skrbi za prepredeva-
nje drugih Zivalskih bolezni;

¢) zdravi bolne Zivali;

d) izvriuje osemenjevanje
ukrepe za zatiranje jalovosti;

€) kastrira domate Zivall;

f) proutuje moZnosti sanacije ne-
zdravih predelov v cilju zatiranja 2i-
valskih kuZnih in drugih bolezni;

g) skrbi za strokovno izpopolnje-
vanje pomoZnega veterinarskega
osebja;

h) seznanja Zivinorejce z veteri-
narsko-higienskimi ukrepi za var-
stvo zdravija Zivali, posebno glede za-
tiranja in preprefevanja Zivalskih
kuZnih, zajedalskih in vzrejnih bo-
lezni;

i) vodi evidenco o zdravstvenem
stanju Zivali, o kuZnih in zajedalskih
boleznih ter druge predpisane evi-
dence.

5.

Organa zavoda sta upravni odbor
in upravnik zavoda. Upravni odbor
ima 5 ¢lanov; sestavljajo ga Stirje
élani, ki jih imenuje izmed veteri-
narskih in Zivinorejskih strokovnja-
kov, javnih delavcev in drZavljanov

ter usluZbencev zavoda obéinski ljud-
ski odbor, in upravnik.

Delovna doba upravnega odbora
traja 1 leto.

Upravnika zavoda imenuje in raz-
refuje obéinskl ljudskl odbor.

Zavod ima tele sklade:

a) sklad za nagrade delavcev in
usluzbencev;

b) amortizacijski sklad.

=3
Za zadeve in naloge zavoda je pri-
stojen svet za kmetijstvo in gozdar-
stvo obé¢inskega ljudskega odbora.
8.

Podrobnejia organizacija in nadin
dela zavoda se predpifejo s pravili
zavoda, ki jih izda obéinski ljudski
odbor na predlog sveta za kmetijstvo
in gozdarstvo.

Zavod zacéne poslovati 1.
1860.

maja

10.

Ta odlotba se objavi v »Glasni-
ku«, uradnem vestniku okraja Ljub-
ljana.

St.: 01/1-01-15/1-60.

Datum: 10. maja 1860.

Predsednik
obtinskega ljudskega odbora:
Joie Milakar, 1. r.

OBCINA VRHNIKA

321,

Na podlagi 5 ¢lena uredbe o po-
vradilih potnih in drugih stroikov
zavnih usluZzbencev (Ur. list FLRJ
it. 9/60) je obéinski ljudski odbor
Vrhnika na seji ob¢inskega zbora in
na seji zbora proizvajaleev dne 9, ma-
ja 1960 sprejel

ODLOK

o vidini dnevnic za uradna pofovanja,
nadomestila za lofeno Zivljenje in ki-
lomeirine za usluZbence oblinskega
ljudskega odbora Vrhnika, obéinskih
zavodoy in obd&inskih organizaci].

1. &len

Usluzbenci v smislu tega odloka
80 osebe, ki so v delovnem razmerju
z obfinskim ljudskim odborom Vrh-
nika, ob&inskim zavodom ali ob&in-
sko organizacijo (v nadaljnjem be-
sedilu: ob&inski organi), za katere
velja zakon o javnih usluZbencih.

2. &len

. Dnevnica usluZbencev obdinskih
organov znasa:

L. za usluibence, razvritene od
XX. do vitetega XI. pladilnega raz-
reda, in za tehni¢no osebje, razen za
osebje s kvalifikacijo visokokvalifi-
ciranega delavea — 1300 dinarjev;

2. za usluZbence, razvritene od
X.do vitetega V. pladilnega razreda,
in za tehnin¢o osebje s kvalifikacijo
visokokvalificicanega  delavea
1500 dinarjev;

3. za usluzbence, razvritene od
IV. pladilnega razreda navzgor —
1700 dinarjev.

Honorarnim uslu’bencem se do-
lota dnevnica po honorarju v skladu
z dolotbami, ki wveljajo za redne
usluZzbence. Honorarnim usluZzben-
cem, ki jim honorarna sluZba ni edinl

/lok, neha veljati odlok o kilometrinl

b o
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poklic, se dolota dnevnica po glav-
nem poklicu, ¢e je to zanje ugodneje. -

3. Elen -
V smislu 4. odstavka 21. &lena
Uredbe o povratily potnih in drugilt
strofkov  javnih  usluZbencev se
usluzbencu, ¢e na sluZbenem poto-
vanju nl prenodeval, zmanjfa dnev-
nica za 30 %. Dnevnica pa se mu ne
zmanjda, de je bil usluZbenec, ki je
sluzbeno potoval, na potl ve&ji del
nodl, &
4, dlen y
Nadomestilo za lofeno Zivljenje
znada za usluZbence obdinskega or-
gana od 5000 do 10.000 din na meseC.
V posebno upravitenih primerih se
sme izjemoma priznati usluZzbencu
I. in II. vrste ter tehniénemu osebju
s kvalifikacijo visokokvnllflciraneﬂl;
delavea tudi veéje nadomestilo, ven-
dar najve& 15.000 din na mesec, Cé
se prizna usluZbencu nadomestilo
nad 10,000 din na mesee, mora lzdatl
o tem predstojnik organa posebno®
obrazloZzeno odloébo,

5. dlen e

Usluzbenci  ob&inskih  organoV

imajo po 14. élenu uredbe o povradl-

lih za potne in druge strofke javnih @

usluzbencev pravico do kilometrine ¢

ki znasa 25 dinarjev za vsak prevo- '

Zenl kilometer, .
6. ¢len

Z dnem, ko zacne veljati ta

-

od- ¢

in dnevnicah za sluzbena potovanja |
(»Glasnik« t. 92/59), p

7. ¢len
Ta odlok se objavi v »Glasniku
uradnem vestniku okraja Ljubljana
in velja takoj.
St.: 01/2-01-47/1-60. 5
Vrhnika, dne 9. maja 1960. b
Predsednik
ob¢inskega ljudskega odboral
Janoz Brendid, 1. r,

VSERIN A j

Vabilo na 8. sejo zbora proizvajalcey.
# Odlok o dohodnini v staloem zonesku ¥
okraju za leto 1960 §

45 Odlok o ustanovitvi sklada za ra:ﬁiritﬂ",\
in modernizacijo obslojedih in graditeY
novih  kino dvoran oa obmodju obdi®
mesta Ljubljane. I}

46 Odlok o razveljavitvi odlokn o ustant®
vitvi sklada za potrebe drulbenega stan”
darda na obmotju obfin mesta Ljub’
ljane. .

47 Odlotha o potrditvi odredbe Sveta #8
teidte o doloditvi najvikjih maloprodai®
nih cen za sveie goveje in svinjs
meso,

48 Odlotba o spremembi odlofbe o nstan®
:‘ll'wi Okrajncgn zavoda za produkiiyueos!
ol

49 Odlotba o astasovitvi &tiriletae kmtﬂla

ske dole v Stidni
50 Sklep o postopni odpravi gimnazije ¥

Stitui
. imenovanja in razrefiive ™
22 sefi O
Modernizacija . mesinega
sprememba sistema tarif i
Yarnost prometa v Ljubljani. i?
6 Odlok o dolodityi delovnegn Easa upea¥™
nil organoy obtine Domiale. ]
M7 Odlok o vifini doeveic za uradna .|
vanja, nadomostila za lofeno Eivijeni®
in kilometcine 2a usluzbence nbﬁinnkl‘ﬁ
ljudskega odbora, ob&inskih zavodov "
&

promeia in

organizaci) obline Grosuplje. o
Odlok o dolotitvi delovnega dasa upr®

nih organov obfine Ivandna gorica
1o
vanjn, nadomestila za lodeno Zivijen
ant
£l

RIL]

§
319 Odlok o vifini doevaic za uradoa r i
o

in kilometrino 2a uslutbencs ObLO J£
Hana-3iska, obtioskibh zavodoy in orga®®
zcij. 7y
320 Odlotba o wslanoviivi Velerinarske P
staje Lofka dolina, |

321 Odlok o vidini dnevnie za wradna o
vanja, nadomestila za lofeno Rivljed
In Kilometrine za usluzbence obginsk@8S

livdskega odbora, ob&inskih ravodoy ¥
organizacij obZine Vehnika.




