Razsiritev iz prostorske utesnjenosti

Kje osrednja knjiznica?

Pri pripravah srednjerognih planov s podrogja
druZbenih dejavnosti postaja vse bolj aktualno vpra-
Zanje bodoée osrednje knjiznice v nasi obéini. Pow-
zetek sedanjega stania nam da porazno siiko, ki je
bila 2e vetkrat predstavijena: prostori na Celovaki
161, kjer naj bi mati&na knjiZnica opravljala Stevilne,
z zakonom o knjiZni¢arstvu dolotene naloge, merijo
s skladi8%em in stranidem vred celih 131 kv. ml

Ce bi upostevali samo knjizno zalogo, bi za dobrih
40.000 zvezkov knjizne zaloge e v tem trenutku po-
trebovali 600 kv. m.

Glede na dejstvo, da je Ljubljana enoten kulturni
prostor, kar prihaja do izraza tudi pri uporabi knjiZnic
(te s0 osredidtene v ob&ini Center), moramo zago-
toviti za ob&insko osrednjo knijinico vsaj B0O kv, m.

V podtev pride novogradnia (prizidek) ak pridobi-
tev Ze obstoje&ih prostorov (zamenjava). Odlotil-
nega pomena za polno Ziviienje sleherne srbéml—_
zobraZevalne knjiZznice je pravilno izbrana lokacija.
Nikakor ne moremo knjiznice potisniti kam na rob,
stran od novih sosesk ali 2ariS¢ druZbenega Zivije-
nja, v tak ali drugaten mrtev kot; odlotiina je lahko
priviatnost sredifa kot celote, ne sama knijiZnice.

Cestnina na ob¢inski meji

Graditelji avtoceste med Ljubljanc in Nakiim naj bi
novogradnijo $e v juniju predall uporabnikom. Kdaj
natan&no se bo to zgodilo, ob predaji nadega roko-
pisa v tiskarno $e ni bilo natanéno znano, kajti po ne-
kajkratni premaknitvi datuma otvoritve so graditelj
sila previdni pri izjavah o dokoncanju gradnje. Po
neuradnih vesteh naj se po novi avtocesti vozili od
23, junija naprej, natanéni datum odprtja ceste pa bo
odvisen tudi od vremenskih razmer. '

VoZnja po novozgrajeni aviocestl (podrobnejse
podatke o njej smo objavili v prejsnji Steviki Javne
tribune) dokazuje, da so graditelji — delavci Slove-
nija ceste Tehnika skupaij s svojimi kooperanti — ve-
tino dela #e konéali. Tako je v glavnem konéano as-
faltiranje tudi zgomje plasti ceste, ob avtocesti je v
glavnem postavijena Ze vsa Ziéna ograja, ki bo one-
mogotala dostop na cesto diviadi, okolica ceste je
ozelenjena, stoji tudi Ze vedina napisnih in opazoril-
nih tabel, vedina cestista je tudi 2e oznaCena v
vozne pasove. Tudi izhodi z avtoceste so Ze urejeni

Na slavnostni seji DS

Une 28. maja 1985 je bilav Aero-TOZD Tovarna
celuloze in papirja Medvode slavnostna seja DS ob
120-letnici strojne izdelave papirja v Medvodah.
Leta 1865 je v Goriéanah pritela z obratovanjem 3.
strojna papirnica na Slovenskem. Ob tem visokem
jubileju in ob uspedno zakljueni rekonstrukcij
obrata za proizvodnjo celyloze je predsednica
skup&&ine ob&ine Ljubljana-Sidka Anka Tomindek
izro¢ila osem odlikovan] predsedstva SFRJ.

Odlikovanja so prejeli:

Red dela z ziatim vencem:
ZULE Slavko, dipl. oec., direktor TOZD
Medaljo dela je prejel: a3l
GHEGISRIN \)iarkn vodja skupine elektrikarjev

Odlikovanja v Aeru Medvode

Ob pregledovanju moZnih lokacij za osrednjo
knjiznico ostajamo slej ko prej v predelu ob Celovski
cesti, nekako od zgradbe ob¢ine proti KS Koman-
dant Stane, vse do novih blokov v Dravijah. Stan-
dardi Za mestno podroéje priporofajo oddaljienost
za vse prebivalce do 1.5 km.

Govorimo o osrednji knjiZnici, torej je povsem
brez pomena iskanie lokacije oziroma prostorov
nekje pod Sisenskim hriborn ali pa pri Stari cerkvi.
Seveda pa obti¢imo ob vpradanju, ali sploh imamo
prostor, ki bi'vsaj delno ustrezal. Viaganja v kulturo,
kolikor o njih sploh lahko resneje govorimo, so bila
ofitno kratkovidna, vsaj v primeru javnega knjizni-
tarstva. Najbogateja ljublianska ob&ina je na
samem repu glede pogojev, v katerih 2e desetletja
Zivotari knjiZzniéarstvo.

V dokumente smo zapisali, da bomo zagotovili
normalen razvoj knjiznitarstva. Ogitno se e lep &as
noéemo sooditi z dejstvom, da nenormalne razmere
(prostor, kadd), v katerih ta dejavnost %ivi, ne omo-
goéajo nikakrSnega razvoja.

ab

— v Sidenski obdini bodo &tirje: konéni izvoz v Sen-
tvidu na Celoviko cesto, v Vizmarjah je izvoz na Nem-
£ko cesto, v Smartnem in v Vodicah, prav tako pa je
zgrajena tudi Ze cestninska postaja v bliZini Torove-
ga. To pomeni, da bomo cestnino — kolikina bo, Se
ni dokonéno znano — plagevali blizu meje med ob-
inama Ljubljana-Siska in Kranj,

Graditelji te dni hite z urejanjem raznih podvozov
in nadvozov, prek katerih bo moé preékati avtocesto.
Kljub dokontanju avioceste pa graditeljem dela 3e
ne bi smelo zmanjkati tako hitro, saj bi morali urediti
tudi vse tiste ceste, ki so jih teZki tovornjaki povsem
uniéili med gradnjo avtoceste. Drugod po svetu je v
navadi gradnja vzporednih poti, da ohranijo celo ob-
stojelo cestno mreZo, pri nas pa se to ni zgodilo. Ce
bo do ureditve lokalnih in magistralnih cest tudi pris-
lo, pa je e veliko vpraSanije, ker menda za to manjka
denaria. Podrobnejse odgovore na to bomao nedvo-
mno dobili ob otvoritvi avtoceste in jih bormo objavili v
nasledniji Stevilki Javne tribune.

Aed dela s srebmim vencem so prejelk:

BACAK Ladislav, inZ. organizacije dela, upokojeni
vodja finanéno-ratunovodskega sektorja
DIMC Niko, papirni8ki tehnik, izmenski delovodja

v obratu celuloza

LEJKO JoZe, dipl. soc., vodja kadrovsko-splog-
nega sektorja . . )

MLAKAR Franc, dipl. inZ., vodja tehnitnega sek-

‘i
gLETEFlSKI Breda, ekonomski tehnik, vodja
plansko-analitske sluZbe
SUSA Liudmila, dipl. inZ., vodia laboratorija za
lulozo, pinatan in vode

@

Osnutek zakona o deviznem
poslovanju

Mnenja se
kresejo

Zdi se, da se ob Se nobenem osnutku zakona
mnenja nisotakokresala.kot se ob osnutku zakona o
deviznem poslovaniju. To je po svoje tudi razumljivo,
kajti gre za eno bistvenih vpradan] nase skonomske
politike in celo veé — za nad nadaljnji gospodarski
razvoj. Ce vemao, da je prav visoka devizna zadotée-
nost eden ali celo bistven omejevalni dejavnik na-
$ega gospodarskega vsakdana in da je to predvsem
posledica neustrezne devizne zakonodaje v prete-
klih letih (delno pa tudi nespostovanja veljavnih za-
konov in dogovorov), je jasno, da so v vseh okoljin Se
posebef pozorni do tistega, kar naj bi uzakonill.

V nekaterih okoljih se namret bojijo, da bodo
ostali brez potrebnih deviznih sredstev, teprav se
trudijo, da bi z izvezom blaga in storitev pripomogli k
&imboljsi devizni bilanci nase driave, spet drugod pa
frepetajo, da se bodo morali sooéiti s konvertibilnim
izvozom, kajti brez tega bodo ostali brez deviz. Poz+
cije so torej diametralno nasprotne in jih bo seveda
sila teZko uskladiti, kajti najti zadovoljiv kompromis
bo vse prej kot lahka naloga.

V razpravah o osnutku novega deviznega zakona
spet prihaja do pogrevanja Ze davno naletih dilem
kot so: ali je deviza blago ali ne, zakaj dinar ni kon-
vertibilen, ali je pametno enako blago izvaZati in
hkrati uvaZati in podobno. Zdi se, da bi s tem neka-
teri razpravo radi skrenili z glavnega tira v stranske
ulice in zameglili bistvo cele teme, ki pa je sila enc-
stavna: porabimao lahko le toiko deviz. kolikor jih pri-
dobimo z izvozom blaga in storitev — seveda po
plagilu nasih kreditnih obveznosti do tujine. Tako je
jasno, da z nobeno delitvijo ni mogoée razdeliti ved
deviz, kot jih je na voljo in da jih je ve& mogobe prido-
biti le z vedjim izvozom ali pa s prodajo po vigjih
cenah, kar pa je moZno dosedi le za bolj kakovostno
blago. Tu pa smo ofitno pri jedru cele zadeve, ker
imajo prenekateri nasi blagovni proizvajalci pre-
slabo kakovost svojihizdelkov, da bi jih lahko uvelja-
vili na svetovnem trgu. Zalo raje glasno zagovarjajo
nadtelo delitve namesto nacela pridobivanja, blago
pa prodajajo doma obitajno po visijih cenah kot so na
tujih trgih. Ker je premajhna moZnost uvoza, poleg
tega pa je uvoz izredno drag zaradi takoimenovane
sBticunge« deviz in zad&itnih carin, je takien poloZaj
na irgu mogod, vendar pa to seveda pomeni, da smo
§e izredno daled od pravega trinega gospodarstva.

Prav zato konéna odiotitev o vsebini deviznega
zakona ne pomeni le urejevanje odnosov in razmerij
na deviznem podrotju, paé pa bo posredno vplivala
na celoten natin obnasanja gospodarskih subjektov
in s tem na nadin gospodarjenja. '

afribvna



