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Gradec Kolesarfenje Maribor
Prometno naértovanje Trajnostni
razvgj Velo-City konferenca

Prispevelk opisuje namen in vsebi-
no mednarodne Velo-City lonfe-
rence 1999 Gradec-Maribor ter or-
ganizacijsko izvedbo lega lolesar-
slkkega razvojno nacrtovalskega
srecanja. Osredotoéa se zlasti na
resolucijo konference o lkolesar-
skoprometni politiki, na nastajajo-
e omrezje evropsiih kolesarskih
povezav in na promelno nacrtoval-
sko delavnico o problematic¢nem tr-
gu v Martboru. Opisuje vsebinske
sllope strokovnih prispevkov na
srecanju in oblconferencno dogaja-
nje. V zakljucku navaja nekaj lko-
ristnih naslovouv za pridobitev do-
datnih informacij zlasti o trajnost-
nem prometnem nacrtovarnju.

Cycling Graz Maribor Sustainable
development Traffic planning
Velo-City conference

The article describes the intent
and content of the international
Velo-city conference 1999, Mari-
bor-Graz and the organisation of
this cycling development planning
meeting. It focuses on the resolu-
tion of the conference concerning
cycling traffic policies, the emer-
ging network of European cycling
connections and the traffic plan-
ning worleshop about a difficult
square in Maribor. The content fra-
mework of particular papers is
shown, as well as other post-con-
ference events. In the conclusion
certain useful addresses for oblai-
ning added data on sustainable
traffic planning are givern.
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Joze KOS

S kolesom prek meja!

1. Uvod

Vloga kolesarjenja kot nacina
prevoza se v zadnjih letih v mno-
gih evropskih drzavah povecuje,
posebej v urbanih obmogéjih. Obi-
¢ajno ga delimo na utilitarno (de-
lovno) in razgibalno (rekreativno)
kolesarjenje. Za prvo so znacilne
povecini kratke prevoZene razda-
lje do sluzbe, Sole, trgovine,
Sportnega igrisca ipd., kar obicaj-
no traja od nekaj minut pa tja do
ene ure. Rekreativno kolesarjenje,
ki sluzi telesnemu in duSevnemu
razvedrilu €loveka, je casovno bolj
raztegljivo in lahko na kolesar-
skih poéitnicah traja tudi nekaj
tednov.

Podobno kot ostale vrste pro-
metnih sredstev ima tudi kolo
svoje zagovornike in navdusen-
ce. Osrednja mednarodna orga-
nizacija, ki promovira uporabo
kolesa kot vsakdanjega prevoz-
nega sredstva, je Evropska kole-
sarska federacija (ECF - Euro-
pean Cyclists’ Federation). V nje-
nem programu je ena od stalnic
organiziranje Velo-City konferenc.
Te konference so najpomembnej-
5a mednarodna kolesarska raz-
vojnonacrtovalska srecanja, ki od
leta 1980 priblizno vsaki dve leti
redno pritegnejo svetovno repre-
zentativen krog vseh, ki jih ka-
korkoli zanima raba kolesa kot
prometnega sredstva. Pri tem gre
za irok in izbran krog zainteresi-
ranih kolesarskih aktivistov, pro-
metnih in urbanistiénih nacrto-
valcev, prostorskih planerjev, in-
Zenirjev, politikov, univerzitetni-
kov, s kolesarstvom povezanih
gospodarstvenikov, ljudi, ki pro-
movirajo zdrav naéin Zivljenja, in
podobnih. Osrednji namen Velo-
city konferenc je spregovoriti o
najnovejsih dosezkih pri razvoju
raznolikih podroéij, ki so tako ali
drugace povezana s kolesom.
Vsakokratni osrednji organizator
konference je ob ECF izbrano

mesto, ki mu ta éast ni poklonje-
na, temveé si jo mora priboriti v
konkurenénem boju z drugimi
mesti kandidati.

Osma Velo-city konferenca je bi-
la leta 1995 v Svicarskem Baslu,
deveta leta 1996 v avstralskem
Fremantlu, deseta pa leta 1997
v Barceloni. Slednje se je udele-
zilo rekordnih 513 Jjudi iz 42 dr-
zav in petih celin. Enajsta Velo-
City konferenca je prvi¢ v njeni
zgodovini potekala hkrati v dveh
mestih in dveh drZzavah, v av-
strijskem Gradcu in slovenskem
Mariboru, v éasu med 13. in 17.
aprilom 1999. Udelezilo se je je
412 ljudi iz 37 drzav in Sestih
celin. Poleg Mesta Gradec, Mest-
ne obéine Maribor in ECF so 11.
Velo-Cily konferenco soorganizi-
rali Dezelna vlada avstrijske
Stajerske, Mariborska kolesar-
ska mreza (MKM), Argus (iz av-
strijske Stajerske in Dunaja),
dva univerzitetna prometna in-
gtituta z Dunaja in Gradca,
Gradbena fakulteta iz Maribora
in Se devet drugih, pretezno mi-
nistrskih oz. drzavnih organiza-
cij iz Avstrije in (v manjsi meri)
Slovenije.

2. Pot do konference
v Gradcu in
Mariboru ter
predkonferencne
aktivnosti

Delegati ECF so na svojem letnem
generalnem srecanju junija 1996
v Budimpesti med tremi kandida-
ti za prevzem organizacije Velo-
city konference v letu 1999 - med
belgijskim Antwerpnom, norves-
kim Trondheimom in dvojico Gra-
dec-Maribor - izbrali kot najpri-
vlagénejso prav ponudbo slednjih
dveh. K njihovi odloéitvi je ned-
vomno botrovala osnovna ideja
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njune skupne kandidature; ta je
bila ,s kolesom prek meja“ oz.
.the bicycle crossing frontiers®.
Velo-City ‘99 (v nadaljevanju:
VC'99) je bil posveden predvsem
preseganju raznolikih meja in
omejitev: ozke, izolirane obravna-
ve kolesarskega prometa, pregrad
med ,tradicionalnimi® prometni-
mi nacrtovalci in specialisti za ko-
lesarski promet, enostranskega
.motocentricnega" ustroja vecine
mest in drugih naselij v srednji in
vzhodni Evropi in nenazadnje
meje med Avstrijo in Slovenijo, ki
sta donedavno spadali v dve raz-
liéni, delno antagonistiéni skupi-
ni evropskih drzav.

Avtor osnovne zamisli za vsebino
in organizacijsko zasnovo gras-
ko-mariborskega VC'99 je bil
prof. dr. Gerd Sammer, univerzi-
tetni prometni strokovnjak iz
Gradca, ki se dobro zaveda, kaj
in kako lahko Avstrija iztrZi od
predvidenega Sirjenja Evropske
unije in medregionalnega sodelo-
vanja na obeh straneh meje te
skupnosti. Za svojo zamisel je
pridobil kolega dr. Danijela Re-
bolja iz mariborske Gradbene fa-
kultete in hkrati MKM, nakar so
pod njunim duhovnim vodstvom
stekle vse potrebne priprave za
konferenco.

Eden od pomembnih namenov
Velo-city konferenc je vzpodbu-
diti kolesarjenje oz. njegov na-
daljnji razvoj predvsem v okolju,
kjer bo konferenca izvedena.
Tako so bile Ze v casu pred
VC’99 izvedene (zZal manj obsez-
ne) izboljsave v kolesarski infra-
strukturi Gradca in Maribora,
oznacitev kolesarske povezave
med tema dvema mestoma,
mednarodna strokovna promet-
no kolesarska delavnica v Mari-
boru, priprava mednarodne
grasko-mariborske resolucije o
kolesarsko prometni politiki, za-
gotovitev stalnega brezplatnega
prevoza koles na nekaterih vla-
kih Slovenskih Zeleznic za ¢la-
ne(-ice) ECF, animiranje raznoli-
kih organizacij v Sloveniji, da iz-
vedejo projekte, ki bi jih lahko
predstavili udeleZzencem VC'99,
in nekatere druge predkonfe-
renéne aktivnosti.

2.1 GraSko-mariborska
resolucija o kolesarsko-
prometni politiki 2

Ob zakljucku konference so ude-
lezenci sprejeli zgoraj navedeno
resolucijo, ki so ji avtorji pridoda-
li 3e naslov: ,Kolesarimo za bolj
trajnostni svet!* Pobuda za pri-
pravo resolucije je prisla iz Uni-
verze v Kaiserslauternu (Neméi-
ja). Prof. Topp je s sodelavkama v
mesecih pred konferenco anket-
no zbral informacije relevantnih
strokovnjakov iz 23 drZav in pri-
pravil osnutek resolucije. Ta je
na delavnici v okviru VC'99 dobi-
la dokonéno vsebino, ki je zaradi

Slika 1: Kolo, avtor slilkke Tomaz Vrlic
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Sirokega kroga sodelujoéih in je-
drnatosti sporoéil vredna pozor-
nosti.

Resolucija uvodoma nasteva ko-
risti, ki jih kolo prinasa posamez-
nikom, druZinam, skupnostim in
celotni druzbi (emisijsko, ener-
getsko, z vidika hrupa in zdravs-
tveno zelo ugodno prevozno
sredstvo, ki je funkcionalno in
ekonomsko dostopno sirokemu
krogu ljudi - ob tem velja za pri-
merjavo navesti, da je bila leta
1994 npr. na Nizozemskem in
Danskem kar 42 % gospodinjstev
brez avtomobila, na Portugal-
skem in v Gréiji pa celo 45 % 3,
investicije v kolesarsko infra-
strukturo so zelo uéinkovite; kolo
podpira sosedstva in kompaktne
urbane strulture z mesano rabo
prostora ter prispeva h kakovost-
ni urbanosti in socialnim inte-
rakcijam; v povezavi z javnim
transportom lahko kolesar pre-
maguje tudi vedje razdalje itd.).
Resolucija ugotavlja, da je kole-
sarjenje marsikdaj sooceno s fi-
ziénimi in psiholoskimi ovirami,
kar poslediéno vodi do velikih
razlik v rabi kolesa med evropski-
mi drZzavami in mesti (delez kole-
sarskih v strukturi vseh potovanj
je bil pred nekaj leti npr. na Nizo-
zemskem 27 %, v Spaniji 0,7 %, v
mestu Ferrara 31 %, v Londonu
pa 1 %). Ovire psiholo§ke vrste so
nizek socialni status kolesarje-
nja, imidz (menda) revnih upo-
rabnikov kolesa in raznolike kul-
turne zavore, fizi¢nih ovir pa je
cela vrsta. Resolucija opozarja,
da premagovanje navedenih ovir
terja stalne napore in sodelova-
nje med kolesarskimi organizaci-
jami, naértovalei in politiénimi
organi. Kolesarske organizacije

Slika 2: Uradni stalni znalk Velo City lkonferenc
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na nacionalni, regionalni in lo-
kalni ravni naj s svojim znanjem
in izkusnjami oblikujejo kolesar-
ske programe ter vanje vkljuéijo
razliéne sektorje (za regionalni in
urbani razvoj, oblikovanje javne-
ga mnenja, vzgojo in izobrazeva-
nje, prometne predpise, flnance,
infrastrukturo, tehnologijo, servi-
se). Resolucija poziva tudi politic-
ne organe na vseh ravneh, naj
podprejo kolo kot trajnostno pre-
vozno sredstvo, pripravijo kole-
sarske programe za obmodja, za
katera so pristojni, in upostevajo
kolesarski promet v vseh trans-
portnih planih ter programih v
okviru njegovih polnih (in danes
skoraj nikjer docela izrabljenih)
potencialov in koristi.

MoZni partnerji za zgoraj omenje-
ne aktivnosti so okoljske organi-
zacije in skupine, raznolika zdru-
Zenja obcanov in drzavljanov,
zdravstvene organizacije, urbani-
sti, prometni naértovalci, proizva-
jalei koles, podjetja za javni
transport itd.

Resolucija poudarja poseben po-
men mednarodnih mrez za izme-
njavo zamisli in izkuSenj, kar naj
bi zastopnikom kolesarjenja pri-
neslo ve¢ moéi v politiéni areni.
V Evropi Ze veé€ let delujejo naj-
manj tri tovrstne mednarodne
mreZe: Car-free cities, Campaign
for sustainable towns in Cities _for
cyclists.

V svojem akcijskem delu navaja
resolucija naslednjih deset kljué-
nih to¢k oz. nalog:

- dvig javne ozaveicenosti v ko-
rist kolesarjenju;

- promoviranje uporabe kolesa v
vzgojno-izobraZevalnih progra-
mih in pri Solanju strokovnja-
kov, ki bodo delali v javnih
sluzbah;

- tak&no urbanistiéno in regio-
nalno planiranje rabe prostora,
ki uposteva obicajne razdalje
delovnega kolesarjenja;

- stalno zmanj$evanje prometnih
nesreé¢ z udelezbo kolesarjev po
letni stopnji —10 %;

- najmanj 3 % vseh prometnih
investicij za kolesarski promet;

- urbana prometna omrezja naj
ustrezajo kolesarjem;
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— optimiziranje prehajanj med
kolesom in drugimi prevoznimi
sredstvi;

— okrepitev zveze med javnim
transportom in kolesarskim
prometom;

— vkljucitev kolesarskih garaz v
predpise o graditvi objektov;

- (prekomejno) povezovanje na-
selij in mest z daljinskimi kole-
sarskimi omreZji.4

2.2 Odsek Jantarne Evro Velo
kolesarske povezave med
Gradcem in Mariborom

Zadnji dan konference je bila ot-
vorjena mednarodna medmestna
kolesarska povezava Gradec-Ma-
ribor, ki obenem predstavlja od-
sek slovenske daljinske kolesar-
ske povezave na relaciji Maribor-
Sentilj in hkrati odsek nastajajo-
cega evropskega kolesarskega
omreZja, natanéneje Evro Velo
Jantarne povezave Baltik-Jadran.
Aktivnosti v zvezi z odsekom ome-
njene povezave so na slovenski
strani meje sicer stekle Ze dve leti
pred konferenco, pa kljub temu
glede izvedbe niso prinesle veé
kot zgolj postavitev oznacitvenih
tablic in nekaj talnih oznaéb na
dobrinem delu trase med Senti-
ljem in Mariborom. Ob tem je po-
trebno povedati, da je bilo ome-
njeno izvedeno neposredno pred
zacetkom konference, kar izpricu-
je .resnost” in ,zagretost” nekate-
rih soorganizatorjev konference.

Na tem mestu velja o projektu
Evro Velo (v nadaljevanju: EV)
spregovoriti nekaj ve¢ besed. Re-
kreativno-turisti¢nim  kolesar-
skim potovanjem so v nekaterih
evropskih drzavah namenjena t. i.
nacionalna omrezja kolesarskih
povezav. Ob tem sluZijo istemu
namenu tudi druge daljinske ko-
lesarske povezave, kakrsni sta
npr. donavska vzdolZ odseka Do-
nave v Nem¢iji in Avstriji ter se-
vernomorska na Atlantski obali v
Nizozemski, Belgiji in delu Fran-
cije. Upostevajoé povedano in za-
vedajo¢ se dobre obiskanosti
evropskih pe& poti se je v krogih
ECF v letu 1995 porodila zamisel
povezati izbrane kolesarske pove-
zave v evropsko omreZje le-teh.

Posebna delovna skupina pri ECF
je nato izoblikovala predlog om-
reZja dvanajstih transevropskih
kolesarskih povezav, ki bi naj
preckale Evropo v smereh sever-
jug in vzhod-zahod 5, in hkrati
pripravila seznam usmeritev in
kriterijev za lociranje ter izvedbo
EV povezav. Projekt podpira
Evropska unija in vrsta drzavnih,
regionalnih in lokalnih organiza-
cij ter skupnosti s podroéij javne
uprave, prometa, turizma, vars-
tva okolja in proizvodnje koles.
Slednje izhaja v dobrsni meri iz
vsebine in koristi projekta Evro
Velo, ki so mnogovrstne: vzpod-
buda kolesarjenju tudi kot mozni,
a Se premalo priznani daljinski
obliki transporta; vzpodbuda ko-
lesarskemu turizmu kot ‘mehki’
obliki turizma, ki ne vpliva na
okolje, prostor in kulturo neke
dezele tako moéno in pogosto ne-
gativno kot ‘industrijski turizem’;
krepitev lokalnega gospodarstva
in odpiranje novih delovnih mest

Slika 3: Uradni znak konference Velo City ‘99
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(na podrocjih turizma, gostinstva,
trgovine, obrti, servisov, vzdrzeva-
nje kolesarskih povezav ...), kar je
posebej pomembno za obmejne in
depresivne regije; vklju¢evanije lo-
kalnih iniciativnih skupin in
vzpodbuda njihovemu delu ter
novim projektom itd. K pravkar
nadtetemu je potrebno dodati se
politiéno in kulturno razseznost
projekta EV. Le-ta bo namreé
prispeval k zdruZevanju Evrope
na osnovni, ¢lovekovi ravni. Za
razliko od potnikov v osebnih av-
tomobilih, ki jih povsod enake av-
toceste in veliki (zunajjmestni na-
kupovalni centri loéujejo od doZi-

Slika 4: Parkirana kolesa udelezencev koference pred vhodom v graski
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kongresni center

vetij posebnosti vsakdanjega Ziv-
ljenja lokalnega prebivalstva, se
kolesarji na svojih kolesih pripe-
ljejo naravnost do majhnih trgo-
vin, gostiln in shajalis¢, kamor
zahajajo tudi domacini. Stiki med
turisti na kolesih in lokalnimi
prebivalci so zato takoj$nji in ne-
posredni, pri ¢emer je v ospredju
individualna in skupnostna kul-
tura tistih, ki se sreéajo.

Projekt EV bo spoznanje, da so-
sednja drzava ni dlje od ene kole-
sarske voznje, priblizal tudi prebi-
valcem Slovenije. Cez nase ozem-
lje namre¢ potekata dve od pred-
laganih dvanajstih EV povezav:
druga, Sredozemska, ki vodi od
Cadiza v Spaniji do Aten v Gréiji,
in zgoraj omenjena deveta, Jan-
tarna, ki vodi od poljskega Gdan-
ska ob Baltiku do Pulja ob Ja-
dranskem morju. Odsek druge
poteka od Trsta do Reke in pri
tem precka slovenski del Istre,
odsek devete pa vodi od Gradca
skozi Sentilj, Maribor, Celje, Ljub-
ljano ... do Slovenskega primorja.

2.3 Mednarodna kolesarska
delavnica ,,Trg prometne
revolucije”

V zacetku leta 1999 je bila kot
uvod v VC'99 v Mariboru izvedena
nekajdnevna delavnica, v okviru
Ikatere si je pet mariborskih in
dva inozemska strokovnjaka za
prometno in prostorsko naériova-
nje izmenjalo izkusnje in znanje v
zvezi z nacrtovanjem za polrebe
kolesarjenja. Tema delavnice je
bila prometna preureditev Trga
revolucije v Mariboru, ki je loci-
ran neposredno ob juZznem vsto-
pu na stari (nekdaj glavni) drav-
ski most oz. v staro mestno jedro.
Trg ze veé let pestijo prostorski
problemi, ki izhajajo iz neobvla-
dane rasti avtomobilskih promet-
nih tokov v mestu in dosedanjega
zgolj  tehniénoprojektantskega
prilagajanja prometnih ureditev
tej rasti.

Sodelujoéi na delavnici smo si re-
zultat svojega dela zastavili va-
riantno: (a) t. i. ‘trend-varianta’
naj bi predlagala izboljSano pro-
metno ureditev trga ob uposteva-
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nju danadnjega trenda rasti obse-
ga motoriziranih prometnih tokov
v mestu (v Mariboru znasa zadnja
leta ta rast zaskrbljujoéih 5 % na
leto, sprico éesar je v roku 1 do 2
let pricakovati prometne infarkte
mesta); (b) t. i. ‘mehka varianta’
pa naj bi predocila ¢im boljSo ure-
ditev trga ob upostevanju ukre-
- pov trajnostne prometne politike,
tj. omejevanja motoriziranega
prometa in strukturne prerazpo-
reditve avtomobilskih potovanj
mescanov v korist pesadenju, ko-
lesarjenju in javnemu transportu.
‘Trend-varianta’ je delavnicarje
pripeljala do nekaj moZnih pro-
metno-tehniénih izboljsav, ki za-
devajo predvsem ugodnejse vode-
nje in veéjo prometno varnost ko-
lesarjev in peScev ter umirjanje
prometa. Te izboljSave se odliku-
jejo po hitri izvedljivosti brez vec-
jih stroskov in (Zal) tudi brez
opaznejsih sprememb tukajsnje-
ga prometnega reZima. V okviru
‘mehke variante’ pa sta bili osred-
nji predlagani novosti kroZiscée
sredi trga in zapora starega drav-
skega mostu za avtomobilski pro-
met (z izjemo taksijev). Ta resitev
hkrati prinaa bistveno povecanje
povrsin na trgu, namenjenih pes-
cem in objektom centralnih de-
javnosti, relokacijo bliZnjih avto-
busnih postajalisé¢ na sredo sa-
mega trga in urbanistiéno obliko-
valske pomisleke o (nejupravice-
nosti vzpostavljanja krozisca v
starem mestnem predelu. Eden
od ciljev te prometne preureditve
trga je povezovanje oz. integracija
avtobusnega, kolesarskega in av-
tomobilskega prometa.

Ob opisanih rezultatih delavnice
je ta navrgla tudi nekaj zelo zani-
mivih izmenjav informacij. Pri tem
se je izkazalo, da prometna stro-
kovnjaka iz Avstrije in Nizozemske
za razliko od mariborskih udele-
Zencev delavnice razmisljata dru-
gade, predvsem manj obremenje-
no s prometnimi trendi in bolj raz-
novrstno pri snovanju variant.
Oba sta izpostavila tesno poveza-
nost med predlaganimi resitvami
za trg na eni in prometno politiko
ter generalnim prometnim planom
mesta na drugi strani. Nizozemec
de Jong je opozarjal na to, da je
potrebno o kolesarjenju prometno

naértovalsko razmisljati v tesni
soodvisnosti z motoriziranim pro-
metom (primer: prometno tezav-
nost neke predvidene kolesarske
povezave lahko razresimo prek
postopne spremembe hierarhiéne
razvricenosti prometnice, ob ka-
teri bi naj doti¢na kolesarska po-
vezava tekla). Osnovna opaZena
razlika med prometno naértoval-
skimi izhodi8¢i na Nizozemskem
in v Sloveniji pa je poleg obseZnej-

Se uporabe ukrepov trajnostnega

reguliranja prometa predvsem &ir-

Sa in bolj dosledna javna partici-

pacija pri nadrtovanju prometa.

Vanjo Nizozemeci aktivno vkljuéu-

jejo lokalno prebivalstvo, vodstva

lokalnih podjetij, posebne druZbe-
ne skupine (otroke, Zenske, starej-

Se, invalide ...) ipd. Pred dvemi leti

je npr. nizozemsko ministrstvo,

pristojno za promet, organiziralo
nekajdnevno delovno srecanje

400 srednjesolcev iz celotne Nizo-

zemske, na katerem so ti ustvar-

jalno razmisljali o razvoju prome-
ta v prihodnje in ukaZeljnim stro-
kovnjakom iz ministrstva podajali

svoje promeine vizije. De Jong je v

zvezi z javno participacijo opozoril

na potrebo po doslednem uposte-
vanju naslednjega vrstnega reda
aktivnosti:

- razglabljanje o problemih in
nato soglasje o tem, kaj sploh
so dejanski problemi, ter sogla-
sna opredelitev prioritete njiho-
vega reSevanja;
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Slika 5: Pogled na predel Maribora pod Piramido vzdolz Titovega mo-

stu ¢cez Dravo
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- razglabljanje o razlogih za
probleme in nato soglasje o
razlogih;

- opredelitev ciljev in soglasje o
njih;

- opredelitve moZnih resitev in
soglasje o doloceni resitvi;

— ovrednotenje uresnicene resitve
(in po potrebi vrnitev v fazo 1).
Pouéno je izzvenelo tudi de
Jongovo opozarjanje na potre-
bo po sodelovanju veé razliénih
strok pri prometnem nacrtova-
nju, Se zlasti zato, ker je v Ma-
riboru opaziti probleme pri so-
delovanju ljudi celo iz ene
same, to je prometne stroke.

3. Osrednji programski
del konference®

Razdeljen je bil na plenarni del in
tematske delavnice, na katerih je
bilo skupno predstavljenih prib-
lizno 180 strokovnih prispevkov.
Ti so bili osrediséeni okoli nasled-
njih vodilnih tem:

— prek meja mestnih, nacional-
nih in transnacionalnih pro-
metnih politik ter planov za ko-
lesarjenje (lokalne in nacional-
ne strategije za kolesarski pro-
met);

— prek lo¢nic med kolesom in
drugimi prometnimi sredstvi;
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Slika 6: Stevilo ljudi, ki precka 3,5 m Sirolk prost_br v urbanem okolju v
eni urt (vir: Botma in Papendrecht, Traffic operation of bicycle
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traffic, TU Delft, 1991)

- prek omejenosti odnosa upo-
rabnikov prevoznih storitev,
politikov, prometnih nacrtoval-
cev in drugih odlo¢ujo¢ih do
kolesa;

- prek doseZene ravni kakovosti
kolesarske infrastrukture;

- prek doseZene stopnje promet-
ne varnosti;

— prek socialnih meja: poveceva-
nje kompatibilnosti uporabe
kolesa s socialnimi zaznavami,
pric¢akovanji in potrebami upo-
rabnikov kolesa;

- prek meja zabave in rekreacije:
nacionalni in mednarodni kole-
sarski turizem;

- prek meja trajnostne mobilno-
sti: prispevek kolesa k izboljsa-
nju prometne trajnosti (okolje
in ekonomijaj;

- kolesarjem prijazni prometni
predpisi in usmeritve;

- potovalne navade kolesarjev.

Glede na obilje predstavljenih in-
formacij in na soasno vzpored-
nost poteka kar Sestih tematskih
delavnic si je bilo nemogoce se-
staviti sliko o vsebini prav vsega,
kkar je bilo na konferenci poveda-
nega. Zvrstna razprostranjenost
in temeljitost strokovne obravna-
ve kolesarskih tem paé Ze nekaj
dasa posamezniku ne omogoca
statusa kolesarskega vseznalca.
Tako smo se tudi udeleZenci
VC’99 selili od ene do druge te-
matske delavnice, od enega do
drugega prostora v starem gras-
kem konferen¢nem centru in (en
dan) v zgrabi SNG Maribor ter na-
penjali uesa ob angleskih verzi-
jah govoric iz raznolikih koncev
sveta. Kolesarski menu je bil re-
sniéno Sirok: od bele listine o pri-
hodnosti prometa v Veliki Britani-
ji, prek dvosmernega kolesarjenja
v enosmernih ulicah Bonna, mi-
mo nastajajoéih nizozemskih
standardov za kolesarska parki-
ri§¢éa, skozi kolesarski trekking
pa zahodnem delu ZDA vse do
vloge lokalne kolesarske organi-
zacije v prometno brezupnem Sao
Paolu in Se kar naprej. Tudi stro-
kovnjaki iz Slovenije so na konfe-
renci nastopili s spodobnim Stevi-
lom referatov. M. Lep in R. Peru-
novié sta spregovorila o vlogi ko-
lesarske infrastrukture pri pro-
mociji javnega transporta, Stu-
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dent S. ErZen je predstavil izvirno
domisljeno pogrezljivo kolesarsko
stojalo, V. Smaka-Kincl in D. Be-
dek sta analizirala trende onesna-
zZevanja zraka v Mariboru glede
na prometno politiko v tem me-
stu, A. Cvar in I. Kaléi¢ sta pred-
stavila studijo o kolesarski infra-
strukturi v Ljubljani itd.

4. Obkonferenéni
dogodki

Konferenca je s svojo vsebino op-
lazila tudi vsakdanjik v Gradcu in
Mariboru. V obeh mestih so se na
izbranih javnih lokacijah kovin-
sko zablescala nova kolesarska
stojala, v Gradcu je mescane na
Glavnem trgu velik Sotor vabil na
ogled priloZnostne kolesarske raz-
stave, v Mariboru pa so bili najvec
zacudenih pogledov deleZni poli-
caji in mesini redarji na novope-
¢enih sluzbenih kolesih. Potniki
na avtobusu 5t. 4 so se Se teden
dni po konferenci sprasevali, kaj
pocne nosilec za kolesa na nosu
njihove stirice, ki ga je v Maribor
v svoji ogromni torbi pritovoril
zagnani podjetnik iz daljne Skot-
ske. Nekateri okolicani Maribora
so zadnji dan konference imeli
priloZznost strmeti v pisano drus-
¢ino kolesarjev z vseh koncev sve-
ta, ki so si od predavanj in disku-
sij pregrete glave hladili na kole-
sarskih izletih v Ptuj in v smeri
proti Sentilju ter dalje proti Grad-
cu. Da je ta izlet ostal Anglezu
Sam Webbu v trajnem spominu,
so nevede poskrbeli vrli graditelji
regionalne ceste skozi Duplek: za-
radi previsoke stopni¢ke med vo-
zid¢em in uvozom na ploénik je
Sam namreé¢ padel in si razbil ar-
kado. Znagilno slovenska kolesar-
ska izkudnja!

5. Pokonferenc¢ni macek

VC’'99 je bila odliéna priloZnost,
da Slovenci primerjamo lastno
stanje na podroéju (naértovanja)
kolesarskega prometa s stanjem v
drugih drZavah. Ponovno se je po-
kazalo, da za kolesarsko razvitimi
drzavami (Nizozemska, Danska,

Avstrija, Nemd¢ija, Norvedka ...
zaostajamo pribliZzno za 10 do 15
let. Konferenco smo bolj malo iz-
koristili za prikaz svojih dosezkov
v zvezi z rabo kolesa - kako bi tu-
di, ko pa takih dosezkov ne pre-
moremo veliko. Predkonferenéno
animiranje vedjega stevila organi-
zacij in strokovnjakov v Sloveniji
z nameno, da bi te izvedle kon-
kretne, s kolesarjenjem povezane
projekte in jih predstavile udele-
zencem VC'99, Zal ni naletelo na
posebno velik odmev. Poleg
(so)organizatorjev so se temu ani-
macijskemu pozivu odzvale le
redke organizacije in posamezniki
(referenti iz univerzitetnih in stro-
kovnih okolij, Ministrstvo za pro-
met in zveze, Slovenske Zeleznice,
Zveza prijateljev mladine Maribor
...). Glede na to, da je bila Velo-
City konferenca prvi¢c izvedena
(tudi) v Sloveniji, je ostala neizko-
ris¢ena priloZnost, da bi se ob pri-
pravah na konferenco tesneje po-
vezali vsi tisti, ki si v Sloveniji pri-
zadevamo za vzpodbujanje kole-
sarskega prometa. Prav tako je
ostala neizkoriséena priloZnost,
da bi Maribor konierenco izkori-
stil za prometno strokovno in Se
kaksno povezovanje z drugimi
bliznjimi naselji in mesti v Slove-
niji ter v okoliSkih drzavah (in ne
le z Gradcem). Kljub nastetemu
pa velja ugotovitev, da je bilo ob
pripravah na konferenco in z nje-
no izvedbo aktivirano dosti kole-
sarjenju naklonjene energije. ki je
v Mariboru in delu slovenskega
prometnega prostora zagotovo
pustila nekaj trajnih sledi.

R A e T R S W T |
JoZe Kos, univ. dipl. inZ. geod., ZUM urba-
nizem, planiranje, projektiranje d. o. o.,
Maribor
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Koristni naslovi

- ECF: http://www.ecf.com/

- Velo-City konference:
http:/ /www.ecl.com/html/
velocity.htm

~ primeri dobre evropske prakse:
http:
/ /europa.eu.int/comm/urban

— lokalni transport:
http:/ /www.eltis.org

- prometni podatki za drzave Evrop-
ske unije: http://europa.eu.int/
en/comm/dg07 /tif/

- http://www.bikenews.org

- http://cyclery.co

- Car-free cities:
e-posta: cfc@eurocities.be

- Campaign for sustainable towns:
e-posta:
campaign.office @skynet.be

— Cities for cyclists:
e-posta: def@inet.uni2.dk

- The European Association of
‘green’ ways:
e-posta: aevv.egwa@gate71.be

- vec drugih naslovov je na voljo pri
avtorju ¢lanka (JoZe Kos,
e-posta: zummb @ amis.net)

Opombe

1 11. Velo-city konferenca 1999 Gra-
dec — Maribor, 13.-17. april 1999, z
naslovom: S kolesom preko meja /
The bicycle crossing frontiers.

2 Ulrike Huwer, Mary Elizabeth Gon-
zalez, Hartmut H. Topp (1999}, Let’s
bike for a more sustainable world!
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Bicycle Policy Resolution. 11. Velo-
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3 Podatki Eurostata in ve¢ medna-
rodnih ter nacionalnih organizacij,
veljavni za leta 1991-1995

4 Sorodne informacije, kakréne vse-
buje grasko-mariborska resolucija,
je mogoée najti v obseZnejsi in ana-
litiéno bolje podprti publikaciji: Eu-
ropean Commission, DG XI - Envi-
ronment, Nuclear Safety and Civil
Protection (1999), Cycling: the way
ahead for towns and cities. ‘Office
for Official Publications of the Euro-
pean Comminities, Luxemburg (in-
formacije in distribucija publikaci-
je: claude.bochuZdgl 1.cec.be).

5 Jens Erik Larsen (1997), The Euro-
Velo Project — European Cycle Rou-
te Network. Pecikl, Mariborska ko-
lesarska mreza, Maribor, §t. 4/97.

6 Gerd Sammer in sodelavci (1999),
The Bicycle crossing frontiers. 11.
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