POTROSNISKI SVETI SE VEDNO NISO ZAZIVELI

Premajhen vpliv, Se manjsa

vhema

Cedalje bolj se uveljavija spoznanje, da bi bilo
potrebo potrosnika uéinkoviteje zaséititi s pomoéjo
organiziranega dela potrosniskih svetov. Njihov po-
men in viogo moéno poudarja tudi ustava. Sveti imajo
danes vsaj nacelno vso moZnost vplivati na kakovost
in izbiro blaga. Seveda pa to ne pomeni, da ne gre

brez teZav.

e vedno so ovire, ki jih ni lahko premago-

vati. Na te je opozoril tudi Anton Preinfalk, ki se Ze
vrsto let trudi za vsestransko uveljavitev potrosniskih

svelov.

»V vseh potrosnigkih svetih
ni enak polozZaj. Nekje imamo
zainteresirane ljudi, spet
drugje teh nikakor ne more-
mo pridobiti. So KS, kjer ne
moremo izvoliti predsednika
potroSniskega sveta. Zato tam
tudi potrogniski sveti ne mo-
rejo imeti prave vloge pri pla-
niranju razvoja KS.

Prav je, da se tesno povezu-
jejo s KS, zlasti kar zadeva
razvoj trgovine, obrti itd. Pri
trgovini smo na primer dose-
gli, da je javno razgrnila svoje
razvojne nadrte zlasti pri no-
vih soseskah. Menda ni treba

posebej poudarijati, kako veli-

kega pomena je to, zlasti ¢e
upostevamo, da gre pri sose-
skah za veliko koncentracijo
potrosnikov.

Ne glede na odciten napre-
dek pa se je pokazalo, da trgo-
vinske organizacije niso spo-
sobne mocneje kriti potreb
prebivalstva, kar velja zlasti

za okolico Ljubljane. Res pa’

je v sredid¢u mesta polozaj
boljsi. Tu gre Ze za vprasanje
specializacije trgovine. Ima-
mo primere, ko se zmanj$uje
Stevilo lokalov. TezZave so
opazne pri Zivilski trgovini, ki
danes dela prakti¢no na robu
rentabilnosti. Da pa je-polozaj
tu Se teZji kot marsikje drugje
v trgovini, je vzrok tudi v po-
manjkanju delavcev, saj ima-
jo v tej dejavnosti nizke OD.
Zato popus¢amo glede po-
slovnega ¢asa. Trgovinskim

delavcem smo, preprosto re-
¢eno, ,3li bolj naroko’. Opozo-
riti velja tudi na ¢iste obrtne
storitvene dejavnosti, za kate-
re je ze dalj ¢asa tezko najti
ustrezen poslovni prostor. Tu
precej pri¢akujemo od skup-
nosti stanovalcev, da bo kon¢-
no odpravljeno nenehno na-
sprotovanje posameznih pre-
bivalcev, ¢e§ da storitve v sta-
novanjskih -hisah motijo sta-
novalce v n]xhovem vsakda-
njem Zivljenju. .

Po pogovoru smo se dota-
knili tudi sodelovanja z ins-
pekeijskimi sluzbami. Nas so-

govornik je potrdil, da lahko
oceni to sodelovanje veé kot
zadovoljivo. »InSpekcijske
sluzbe poskusajo delovati
preventivno. TeZave so bile le
ob znanem pomanjkamu Zi-
vil. Tedaj se je jasno pokazalo,
da so bili ukrepi inspekcij-
skih sluZzb dovolj uéinkoviti.
danes je oditno, da se trgov-

ske in proizvodne organizaci-
je vse bolj povezujejo. Ljub-
ljana je dejansko daleé najbo-
lje preskrbljena..

In kdaj so sveti pn delu naj-
bolj uéinkoviti? »Brez dvoma
le tedaj, ¢e je vzpostavljeno
resni¢no dohodkovno pove-
zovanje med trgovino na
drobno in debelo. Trgovina
na drobno ima premalo vpliva
na nabavo blaga. Potrosniki
lahko malo ukrepajo. Knjige
pritozb ostajajo v glavnem

razne. Drug pogoj za uéinko-
vito delovanje potrosniskih
svetov pa je odprtost jugoslo-
vanskega trga.

Potrosnik bi precej ve¢ do-
segel, ¢e bi pravocasno opazil
nepravilnosti. Ni lahko tiste-
mu, ki ne pozna blagoznan-
stva. Res pa se tudi potro$nik
rad izogne vsem morebitnim
neviedénostim, zato ni ¢udno,
da potekajo prijave ingpekeij-
skim sluzbam predvsem prek
telefona. ..«

Koliko pa so sveti potrosni-
kov naredili sami za populari-
zacijo svojega dela, je bilo na-
slednje vprasanje, ki smo ga
zastavili sogovorniku. »Izdali
smo dve publikaciji in sicer
priroénik Samoupravno orga-
nizirani potrosniki in Pravno
varstvo potrosnikov, ki smo
jih poslali v KS in obé¢ine. Te
problematike pa ni lahko
osvojiti, saj je zelo komplek-
sna. Zato smo se odlo¢ili orga-

~ nizirati Se ustrezne seminar-

je... Pozornost pa bo potreb-
no posvetiti tudi metodam de-
la svetov potrosnikov. Ni nuj-
no, da svet potro&nikov sklice
zbor ob¢anov posebej, ampak
je lahko njegova problemati-
ka uvriéena na,dnevne rede
sej SZDL. Prav s pomaodijo te
organizacije lahko pridejo
najlazje do izraza avtentiéni
interesi potrosnikov.

FRANC CAPUDER

0B ROB POSVETOVANJA O NACRTOVANJU OKOLJA
BREZ OVIR ZA FUNKCIONALNO OVIRANE LJUDI

Zakaj invalid ne more
naprej

Leto 1981 je generalna skupséina Zdruzenih
narodov proglasila za mednarodno leto invali-
dov. Mnoziéna akcija pod geslom »Vsestranska
udeleZba in enakost« je opozorila na perece
probleme invalidnosti, spodbudila preventivo in
rehabilitacijo ter podala izto€nice za izboljanje
druzbenega, socialnega in ekonomskega polo-
Zaja invalidov.

Skrb za invalide pa se ne sme omejiti na eno samo leto,
potreben je kontinuiran vpliv druzbe pri prepreéevanju vzro-
kov invalidnosti, rehabilitaciji in varstvu invalidov. V Jugosla-
viji belezimo velike uspehe pri enakopravnem vkljuéevanju
invalidov v druzbo, 8e vedno pa ostaja veliko problemov
neresenih.

Tako je pred kratkim koordinacijski odbor za druZbeni
poloZaj in aktivnost invalidov pri OK SZDL Ljubljana Center
skupaj z drustvom invalidov obéine Center sklical posvet o
naértovanju okolja brez ovir za funkcionalno ovirane ljudi. Na
posvetu, ki so se ga udelezili druzbenopolitiéni delavci iz
obcine Center, mesta Ljubljane, predstavniki samoupravnih
interesnih skupnosti, predstavniki drustev invalidov SR Slo-
venije in predstavniki nekaterih strokovnih institucij; so se
zavzeli za pospeseno resevanje arhitektonskih in drugih pre-
grad, na katere naleti sleherni ob&éan v dolo¢enem zivljenj-
skem obdobju. S temi ‘ovirami se sreéujemo zlasti na trgih,
cestah in drugih javnih povrSinah. Invalidni osebi prepreéu-
jejo neovirano gibanje podhodi, nadhedi, cestni robniki,
preozka in vrtljiva vrata, stopnice, semaforizirani prehodi za
pesce in drugo. Tako se pogosto primeri, da rehabilitirana
invalidna oseba najtezje premaguje ovire na poti na deloin
do drugih oblik druzbenega Zivljenja, saj ne more do rlvigala,
prek stopnic ali cestnega robnika.

Na posvetu so tudi opozorili, da je usposabljanje in zapo-
slovanje invalidov e vedno velik problem za mnoge invalide.
O tem zgovorno priéa tudi podatek, da so med zaposlenimi
delavci le 3 odstotki invalidov, ¢eprav je v slovenski popula-
ciji 7 odstotkov invalidnih oseb. Veliko je primerov, ko za-
dostno usposobljeni invalidi ne dobe zaposlitve in da se z
izgovorom na stabilizacijo odpu$éajo prav invalidi.

Na posvetovanju so nakazali tudi nekaj predlogov oziroma
resitev za zbolj$anje takénega polozaja. Udelezenci so pou-
darifi, da morajo odgovorni planerji, urbanisti, arhitekti in
komunalci ob vseh uzakonjenih in neuzakonjenih pravilih
iskati najboljse resitve, da bi postopno odpravili vse ovire. Z
odpravljanjem arhitektonskih ovir pa bi se, denimo, zmanj-
Salo Stevilo ob&anaov, ki jim je potrebna §e dodatna pomoé.
Invalidne osebe morajo dandanes opraviti ustrezno adapta-
cijo avtomobiloyv v tujini, zato je potrebno najti v nasi repu-
bliki tovarno, ki bi letno izdelala od 20 do 30 samodejnih
menjalnikov. V nasem mestu je tudi premalo parkirnih pro-
storov, ki bi bili namenjeni invalidom, ter ustrezno semafori-
ziranih krizis¢ za slepe ob¢ane. MIRO PETEK
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Ne éez mostovje in ne veé na trg

uradom

Vedno je tako. Ko sem sit in na
toplem, ne vidim drugih, ki to niso.
Ko sem voznik, gledam vse iz »volan-
ske« perspektive, ko pa sem pesec, je
moja perspektiva Ze bolj pti¢ja, vsaj
glede na voznika. Tako je tudi z vso
strogostjo do voznje skozi mestno je-
dro. :

Zaletavost ho¢e bojda odgovor
nunc in hie (tu in zdaj) za vse ve¢ne
¢ase in ne uposteva nekaterih dej-
stev. Kako naj si sicer zadnje ¢ase
razlagamo nekatere Zelje in pozive v
dnevnem ® ¢asopisju za ¢imprejinje
zaprtje mestnega jedra in izgon avto-
mobilov iz mesta. Sem pristas ¢iste-
ga okolja in sem za izgon smrdljivih
plo¢evinastih kletk, toda nekaj ma-
lenkosti je, ki nasprotujejo takSnim
#eljam, da bi »poletele proti daljnim
horizontom uresnié¢ljivosti«.

Kot sem bral, naj bi v bliznji priho-
dnosti zaprli PreSernov trg, Tromo-
stovje, Stritarjevo, Ciril-Metodov trg;
Mackovo itd. Ker pa ima vsaka akcija
tudi svojo reakcijo, ali bolje, ker vsa-
ko dejanje in poseg rojevata vrsto
posledic, bi se morali zavedati, da:

—~ nimamo tako zaloZenih trznic, da
bi osrednjo ukinili, kar bi jo po tem
‘nedvomno morali, saj dostop do nje
skoraj ne bo ve¢ mogoc;

— nimamo drugih moZnosti dovoza

na relaciji sever—jug razen Titove in
7e zdaj preobremenjene Resljeve, ki
jo ne kaZe Se bolj obremenjevati;

—~ nimamo parkiris¢, ki bi lahko
ksprejela mnozico vozil, ki se ne bi

mogla priblizati trZnici,

mestne skups§éine, raznim uradomin .

prodajalnam v tem delu mesta, ket
sta parkiri§¢i na Trgu revolucije in
Trgu osvoboditve Ze zdaj preskro-
mni;

- nimamo podzemske ali nadzem-
ske zeleznice, ki bi lahko nadomestili
sedanji naéin prevoza in da jih do
konca tega tisocletja verjetno Se ne
boy

— ukinitev prometa ne moremo
gledati v pozitivni luéi, ¢e nudi veé
negativnih posledic;

— veadina zaposlenih v tem predelu
mesta se vozi z avtomobili, ki jih ne
uporabljajo zgolj iz udobja, ampak

jih nujno potrebujejo za prevoz otrok -

v razli¢no oddaljene varstvene usta-
nove in Sole, kajti vsaka krajevna
skupnost Se ne premore vseh objek-
tov za zadovoljevanje vseh potreb.

Zelje po ¢istem zraku, manjSem
hrupu, po varnosti pa tudi po dobrih
starih ¢asih, ko je bila ulica $e kraj,
kjer so se ljudje sre¢evali, se pogo-
varjali in je bila tudi kraj otrofke
igre, so upravicene, vendar moramao
upostevati tudi dejansko stanje in
postreéi z re§itvami. Ce premisljamo
samo o tem, kako bi se mascevali
tehniki, moramo vedeti, da smo sami
del tega vsakdana in da samo eno-
stranske in trenutne resitve rojevajo
ve¢ problemov, kot pa jih lahko za-
dovoljijo.

Promet z avtomobili je v Ljubljani

Se kako prisoten in je poleg mestnih

avtobusov edini naéin prevoza, zato
bi morali napraviti nekaj tudi v smeri
prilagajanja mesta prometu. Ne, ne
mislim, da bi spet rusili taksne kul-

" turne spomenike, kot je bila Kozler-

jeva hisa in $e mnogo drugih, ali da

bi sploh kaj rusili. Potrebno bi bilo le

nekaj manjsih sprememb v smeri
prilagajanja obstoje¢ega in to prila-
goditi dejanskim potrebam.

Pod halo Tivoli oziroma vse od ko-
pali§¢a Ilirija pa tja do pivovarne
Union imamo Ze skoraj dve desetletji
samevajode ogromno . parkirisée, ki
ga nih¢e ne uporablja. Ali ne bi mor-
da kazalo razmisliti, ée ni to mozna
zamenjava za sedanjo centralno trz-

nico? S podhodom v smeri proti sre-
diséu mesta pod PresSernovo cesto bi
lahko tako trZnico funkcionalno po-
vezali z mestom. Ko bo zgrajena nova
avtobusna in Zeleznika postaja, bi
morda kazalo na mestu sedanje po-
staviti veliko parkirno hiso v ved
nadstropjih. Pa Se mnogo je objek-
tov, ki samevajo in jih nihée ne upo-
rablja ter bi jih lahko prilagodili pro-
metnim zahtevam in nasim dana$-
njim potrebam.

Vsaj enkrat bi morali, preden se
odlo¢amo za nek ukrep, premisliti o
vseh posledicah in ponuditi kaksno
nadomestno reditev. Zdaj je Se éas in
ceneje je. BORUT POGAENIK
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