Informacija o izvajanju 10-lethega
programa izgradnje cest v Ljubljani

V odloku o programu iz-
gradnje cestnega omrezja na
obmoc¢ju mesta Ljubljane v
10-letnem obdobju, ki ga je
skupsdéina mesta Ljubljana
sprejela na 2. seji zborov dne
28. 6. 1974 (Ur. list SRS, &t.
26-74) so zajete naslednje ce-
ste in semaforska mreZa s pre-
dvideno dinamiko po letih in
gradbenih fazah:

I. 1974-1979
mestna obvozna cesta v od-
seku Crnuée—Dolgi most

1974-1975 Karlovski most

Drenikova cesta
Celovika cesta (I. etapa)

PreSernova cesta

II. 1976-1983 .

mestna obvozna cesta v od-
sekih Crnuée-Smartinska
cesta

Dolgi most-Dolenjska cesta

Celovéka cesta (I1. etapa)

Trzaska cesta

Celovika (I11. etapa)

Jarska cesta (Smartinska)

Njegoseva cesta

Topniska cesta

Poljanska cesta

Radio Glas Ljubljane

Radio Glas Ljubljane poslugajte vsak delavnik od 16. do
19. ure na srednjem valu 241,5 metra — 1242 kHz in na UKV
89,3 mHz. Spored preberite v Dnevniku in Delu.

Telefon radia Glas Ljubljane: 325-494, v studiu 261-876.

Litijska cesta

Dolenjska cesta

Zalogka cesta

Masarykova cesta

Vilharjeva cesta

Titova cesta

Odlok ne vsebuje podrob-
nejSe letne dinamike, temved
so ceste navedene po posa-
meznih obdobjih.

SIS za gradnjo cest Ljublja-
na je pric¢ela z operativnim in
organizacijskim delom sredi
leta 1976. Pri uresni¢evanju
10-letnega programa izgrad-
nje cest v Ljubljani se je oprla
na srednjeroéni druzbeni plan
Ljubljane za obdobje
1976-1978, ki ga je skups¢ina
mesta Ljubljane sprejela na

24, seji dne 29. 7. 1976 (stran

12 — Druzbeni plan razvoja
Ljubljane 1976-1978)

Na podlagi srednjeroénega
druzbenega plana Ljubljane
je SIS za gradnjo cest izdelala-
podrobnejsi srednjero¢ni
plan izgradnje cestnega
omrezja v Ljubljani za ¢as do
leta 1984. Program je bil do-
konéno sprejet na 3. seji skup-
S¢ine SIS za gradnjo cest dne
31. 3. 1977. Predlozeni sred-
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njero¢ni program so obravna-
vale in z njim soglasale skup-
S¢ine obéin in mesta. Po glo-
balni dinamiki sprejetega od-
loka in po sprejetem srednje-
ro¢nem programu je bila v
srednjeroénem obdobju pre-
dvidena priprava tehnic¢ne
dckumentacije in izgradnje
slede¢ih cest oz. cestnih ob-
jektov v Ljubljani:

a) ceste in objekti, ki so
zdaj Ze zgrajeni:

1. Karloviko wvozlid¢e, ra-
zen ceste za Gradom, investi-
cijska vrednost 220 mio din;

2. Drenikova cesta, dolZina
1400 m, investicijska vrednost
150 mio din;

3. Celovska cesta 1. faza
(obvoz za Sentvidom) dolzina
1684 m, investicijska vrednost
1320 mio din;

b) ceste, ki so v gradnji:

4. PreSernova cesta ob Ze-
leznici, dolzina. 1250 m, inve-
st:icijska vrednost 350 mio

5. Celovska cesta II. faza,
dolZzina 2100 m, investicijska
vrednost 263 mio din;

6. Obvoznica Celovka-
-Dolgi most - zadetek del,
dolZzina 9500 m, investicijska
vrednost 1320 mio din:

c) ceste, ki naj bi jih zaceli
graditi v letu 1979:

7. Poljanska in Litijska ce-
sta, dolZzina 1600 m, investicij-
ska vrednost 150 mio din;

8. JuZna obvoznica (avtoce-
sta), dolzina 6500 m, investi-
cijska vrednost 1060 mio din.

Po podatkih Zveznega za-
voda za statistiko je znasal la-
ni narodni dohodek na prebi-
valca Slovenije 57.024 dinar-
jev. Med obé¢inami je na
prvem mestu seveda Ljublja-
na Center, sledi ji Ljubljana
Bezigrad, pa Velenje, Celje,
Nova Gorica, Jesenice, Piran,
Ljubljana Moste-Polje, Ravne
na Koroskem, Koper itd.
Ljubljanska obéina Siska je
na 12. mestu med slovenskimi
obéinami, obéina Ljubljana
Vié-Rudnik pa na 45. mestu
po narodnem dohodku na
prebivalca. Na zadnjem me-
stu v Sloveniji je obéina Le-
nart, kjer je znasal narodni
dohodek na prebivalca 15.967
din v letu 1977. )

V primerjavi z letom 1976 se
je narodni dohodek na prebi-

Narodni dohodek
na prebivalca
ljubljanske

obéine v letu 1977

"ée'nte'r in Béilgrad na

vrh

valca obéine Center in Beizi-
grad poveéal v letu 1977 za
22%, v Siski za 17%, v Mostah
za 16% in na Vicu za 12%.

gijo %e bolj na tesnem kot smo
sedaj. Ljubljanica bo ¢ista in
plovna, na njenih bregovih pa
bo poskrbljeno za rekreacijo.
Do leta 2000 bo potrebno po-
skrbeti tudi za zadostno stevi-
lo domov za ostarele, saj po-
staja Ljubljana mesto starej-
gih ljudi in ne mladih.

BORUT SMRKOLJ: (tajnik
pravne fakultete )

Ekoloski problem je na
prvem mestu in ée se bo one-
snaZevanje razvijalo tako na-
prej, lahko pride do takega
stanja, kot so ga imeli v Lon-
donu leta 1952, ko je zaradi
onesnazenosti umrlo 4000 lju-
di. Zato bi morali v prihodno-.
sti zapreti promet v strogem
centru, razen seveda za mest-
ni promet. Center bi bilo tre-
ba spremeniti v strogi poslov-
ni center. Ostali deli Ljublja-
ne naj bi dobili veliko zelenic
in nasadov. Ljubljanico bi bi-
lo treba oéistiti in urediti nje-
no okolico za rekreacijo. So-
seske, ki so danes samo spal-
ne, bi morale biti v prihodno-
sti tudi kulturno rekreacijske
povrsine, saj se bo élovek dru-
gade spremenil v robota. V
prihodnosti bi bila boljsa

gradnja manjsih stanovanj-
skih his, saj bi le tako prislo
do veéje povezanosti med
prebivalci, kar marsikje Ze da-
nes pogresamo.

MAJA JAGODIC: (Student-
ka na filozofski fakulteti)
Verjetno se bo Ljubljana Se

zelo razvijala in glede na po-
rast prebivalstva bo potrebno
bolj poskrbeti za sprostitev,

saj danes Se vedno premalo
mislimo na to. Rekreacijo bo
treba vkljudevati v delovni
¢as. Poskrbeti bo treba v vedji
meri tudi za kulturne objekte,
da bi kljub zivljenjskemu
tempu v prihodnosti obdrzali
svojo ¢loveskost.. Ljubljana
naj bi bila v prihodnosti zopet
sbela«, vendar bo prej potreb-
no prepreciti onesnazevanje.
Ukrepati bi bilo treba tako pri
gospodinjstvih, ki ogrevajo s
trdim in tekodim gorivom,
kot pri industrijskih objektih,
ki onesnazujejo okolico.
Ohraniti bi morali tudi ve¢ ze-
lenic, saj bomo le tako imeli
osnove za zdrav razvoj in Ziv-
ljenje. Danasnji center bi mo-
rali zapreti za individualni
promet, saj gre lahko vsakdo
z lastnimi moémi od enega
konca do drugega. Nasplosno
pa se bo Ljubljana razvijala v
Sirino.

MARJAN SKUFCA: (usluz-
benec, Ljubljanska banka)
Ljubljana v prihodnosti ne

bo mesto stolpnic, z izjemo
centra, se pravi poslovnih
stavb in blagovnic, ki stojijo

ze danes. Okolica bi morala
biti pozidana z nizkimi zgrad-
bami in vrstnimi hisami. Manj
bo betonskih naselij, ki jih ta-
ko radi gradimo danes in ki
¢loveka psihiéno ubijajo.
Zgrajene bodo obvoznice in
hitre ceste. Center bi bilo tre-
ba zapreti za individualni pro-
met, Viator pa bi Ze moral za-
¢eti poc¢asi razmisljati o brez-
plaénem prevozu, kar je pone-
kod po svetu ze v navadi. To
bi se dalo urediti z raznimi
prispevki. Rabili bomo tudi
ve¢ zelenic in Tivoli bi moral
ostati neokrnjen. Odcistiti bi
bilo treba onesnazeni zrak.

MIRJAM PETEK: (dijaki-
nja, gimnazija Ivan Cankar)

Cez 20 let bi lahko bilo veé
zelenja. Promet naj ne bi Sel
skozi center, ampak bi bile
urejene obvoznice. Mladi bi
imeli veé prostora kjer bi se
lahko zbirali, ne pa tako kot
zdaj, ko se lahko sestajamo le
po raznih lokalih. Kanalizaci-
jo bi morali preciséevati, na

tovarne pa montirati filtre za
predi§¢evanje onesnaZenega
zraka in odplak. Mislim, da bo

center ostal isti, spremenila
pa se bo predvsem okolica
Ljubljane.

FRANC KOS: (prodajalec,
Metalka)

Treba bo nekaj narediti gle-
de onesnaZevanja zraka. Iz-
prazniti bi bilo treba center in
ga pustiti samo za mestni pro-
met, Leta 2000 bi lahko zadeli
delati tudi podzemeljsko Ze-
leznico. Ne bi bilo dobro, da
bi zidali visoke stavbe. Rabili
bi ve¢ manjsih sosesk z veliko
zelenja, kar bi ustvarjalo to-
plo, domade okolje. V teh so-
seskah bi moralo biti poskrb-
ljeno tudi za druzabno Zivlje-
nje. Tovarne bi morale dobiti
¢istilne naprave, prav tako pa
bi morali ukiniti kurjenje na
trdo gorivo in kurilno olje. Na
bregovih Ljubljanice bi lahko
bilo tako kot véasih, ko je bila
reka Se ¢ista. Center se bistve-
no ne bo spremenil, lahko pa
bi tu osredotoéili specializira-
ne trgovine, tako da ne bi bilo

treba prehoditi cele Ljublja-
ne, zaradi nakupa kakega arti-
kla. T.E
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