"ERNEST LOTRIC

RAZVOJ IN POMEN PODJETJA TRANSTURIST

Avtobusni promet se je v Skofji Loki zagel dve leti pred prvo svetovno
vojno. Takrat je vozil Jakob Poljandek iz Zirov skozi mesto na kolodvor. Imel
je kombiniran avto za osem oseb in za tovor. Leta 1913 je delniSka druzba
loSkih meS¢anov nabavila z Dunaja rabljen avtobus znamke Saurer in zatela
z rednimi voZnjami iz mesta na kolodvor. Nekaj ¢asa je bil voznik Dunajéan,
ki je avtobus prodal, kmalu pa je Sofersko sluZbo prevzel Anton Jede, ki je
bil usluzben v elektrarni v Kranju in je malo prej konéal 3ofersko Solo v
Pardubicah na CeSkem, kamor je el z denarno podporo svoje tete iz Amerike.
O tistem prvem avtobusu je veckrat pisal Gorenjec in ga imenoval »§kofje-
loska drvarnica« ali »8kofjelosko konjsko straSilo«, ker so se res konji plaili
ob sretanju z njim. Po prvi vojni je JeSe kupil svoj avtobus, rabljen Saurer.
Pri kolarju Ivanu CemaZarju v Stari Loki je dal obnoviti karoserijo, plote-
vinasto streho pa je izdelal klepar Ivan Kavéié. Kmalu nato je nabavil avtobus

Prvi Jedetov avtobus. Spredaj klepar Ivan Kavéié, kolar Ivan CemaZar s sinovoma in vajencem,
ki so obnovili karoserijo: v prvem oknu lastnik Anton Jeie, pred avtobusom njegov pomoénik
in sprevodnik Mlakar
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Na avtobusni postaji v Skofji Loki

tudi JoZze Erzen in zacel z voZnjami na postajo, kamor je prej vozil s postnim
omnibusom na konjsko vprego. Zato je JeSe prevzel redno progo iz Zeleznikov
v Skofjo Loko in jo vzdrzeval do druge svetovne vojne. Cesta v Selko dolino
je bila takrat tako slaba, da je neko¢ avtobus obtical sredi ceste v blatu. Po
drugi svetovni vojni je zasebni avtobusni promet prenehal.

Po geografski legi in iz gospodarsko-prometnih vidikov je Skofja Loka
ze od mekdaj vazno gospodarsko in prometno srediS¢e. Pred drugo svetovno
vojno so turisti radi zahajali v Skofjo Loko, v Poljansko in Selko dolino,
vendar se turizem ni mogel razvitl v veéjem obsegu zaradi slabih prometnih
zvez in premajhnih gostinskih kapacitet. Danes je turizem postal redna po-
treba delovnih ljudi po rekreaciji, oddihu, spremembi okolja itd. Da bi to
Skofja Loka s svojim zaledjem imela, je bilo potrebno ustanoviti prometno-
turistiéno podjetje, ki bi bilo sposobno zadovoljiti vedno ve¢jim in Stevilnejsim
gospodarskim organizacijam glede prevoza delavcev, hkrati pa bi tudi skrbelo
za razvoj turizma na tem podroé¢ju ter za povezavo z domacimi in inozemskimi
agencijami. Na osnovi teh ugotovitev je bilo z odlotbo biviega LOMO (sedaj
skupséina obéine Skofja Loka) z dne 15. 8. 1953 ustanovljeno podjetje TRANS-
TURIST, katerega dejavnost je bila: prevoz potnikov, turistov in tovora.

Kaks$na je bila razvojna pot podjetja oziroma posameznih njegovih dejav-
nosti, nam ka%ejo naslednji podatki:

Zacetek s tremi avtobusi

Avtobusni promet je Transturist zacel s tremi dokaj izrabljenimi avtobusi,
ki so vozili na §tirih, 132 km dolgih progah, skoraj izkljuéno na obmocju
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sedanje obéine Skofja Loka. Danes, ne ratunajo¢ 27 delavskih prog, vozimo
dnevno z 82 avtobusi na 66 rednih progah, dolgih 2603 km, ki segajo tudi prek
meja maSe republike. Stevilo prevozenih potnikov se je 1. 1969 povzpelo na
7,5 milijona, Stevilo prevozenih km pa na 5,4 milijona. Na tak razvoj avto-
busnega prometa je med drugim bistveno wvplivala modernizacija voznega
parka, kvaliteta in kapaciteta posameznih vozil, nadalje tipizacija in boljse
vzdrzevanje. Da bi se povectalo izkoris¢anje vozil, se je ze leta 1954 zacela
formirati turistiéna dejavnost. ki se je spocetka omejevala na izletniske in
druge prevoze po domovini in v inozemstvu, kaj kmalu pa je zajela vse oblike
turistiéno-agencijskih storitev s podro¢ja domacega in inozemskega turizma,
ki se izvajajo prek lastne mreze poslovalnic,

Razen z izleti, prevozi in transferji, na katere je prislo lani prek 13 %
vseh prevozenih km v potniSkem prometu, se ukvarjamo tudi z menjavo valut,
prodajo vseh vrst vozovnic, vstopnic za razne prireditve, s prodajo oziroma
rezervacijo lastnih in tujih hotelskih kapacitet ter privatnih sob, z organizacijo
prireditev idr. V zvezi z avtobusnim prometom je treba Se omeniti skrb za
kulturnejsi in boljdi prevoz vse vefjega Stevila potnikov. Poleg povecanja kva-
litete in kapacitete vozil je na to vplivala tudi zgraditev avtobusnih postaj
v Skofji Loki in v Radovljici. Dobren znesek je podjetje prispevalo tudi za
modernizacijo cestis¢ in postajalisc.

Paslovalniea Transturista v Subifevi uliei v Ljubljani
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Nihalna Zi¢nica na Vogel v Bohinju

Imamo Ze 138 tovornjakov

Poleg avtobusnega prometa je znatno prispeval k razvoju podjetja toverni
promet. Zateli smo s sedmimi izrabljenimi kamioni z nosilnostjo 21 -ton, kar
predstavlja popre¢je 3 ton. Danes razpolagamo s 138 wozili z nosilnostjo 985
ton ali s popre¢jem mad 7 ton. Letos bo ustvarjenih 6,3 milijone km, stevilo
ton/km pa se bo povzpelo na 34,5 milijonov. Posamezno vozilo bo letos pre-
vozilo 65.250 km in napravilo 323.000 ton/km. Tudi tu je razviden izreden po-
rast storilnosti vozil in Soferjev. Kot pri avtobusnem je tudi pri tovornem
prometu veljala za skrb nenehnemu dvigu kvalitete in nosilnosti posameznih
vozil, njihovi tipizaciji in ¢im boljSemu vzdrZevanju. Posebna skrb je veljala
tudi dvigu kvalitete prevozov, tako v pogledu toénosti kot tudi v pogledu
manipulacije z blagom, kar je mo¢no dvignilo ugled podjetja.
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Premajhne delavnice

Vzporedno z rastjo avtobusnega in tovornega prometa smo 1956. leta razvi-
jali tudi avtomehaniéne delavnice. S prikljutitvijo Avtoservisa Bled leta 1961 je
podjetje pridobilo tudi delavni$ke kapacitete na Bledu, kjer opravljamo poleg
remonta za potrebe lastnega voznega parka tudi storitve (servis) za osebna
vozila znamke Fiat in Renault.

Mehani¢na delavnica v Skofji Loki se nenehno bori s prostorskimi teZza-
vami, ¢eprav je podjetje prevzelo prostore nekdanjega SKIP, ki smo jih kasneje
preurejevali, modernizirali in povetevali. So pa %e vedno prostorsko omejeni
in funkcionalno zastareli.

Danes ti prostori in oprema ne ustrezajo veé, ¢eprav je delavnica zaprtega
tipa in sluzi samo za potrebe podjetja. Podjetje se je odloéilo za gradnjo novih,
sodobno opremljenih mehani¢nih delavnic, ki so locirane ¥ smislu urbanistié-
nega programa mesta Skofja Loka v industrijski coni ob cesti mesto—Zelezni-
Ska postaja, juzno od Pekarne in veletrgovine Loka.

Zitnica na Vogel izredno pomembna

Za nadaljnji razvoj podjetja je bila pomembna zgraditev nihalne Zziénice
na Vogel v letu 1964. Poleg 1681 m dolge nihalne Zi¢nice, ki doseze viSino
1537 m, z viSinsko razliko 961 m, je podjetje pritelo s postopno sistematiéno
gradnjo sedeZnic in vleénic na samem Voglu, ki pa Se ni dokontana. Danes
merijo sedeZnice 2463 m, vle¢nice pa 2111 m, od katerih en krak doseZe visino
1800 m. Smuctarske proge od najlaZzje do najteZje so v glavnem urejene, k

SedeZnica in vlefnica na Voglu
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Hotel Piran v Piranu

Foto: Kati Piran

¢emur je med drugim pripomogla tudi ustrezna mehanizacija za vzdrievanje
smucarskih prog.

Lani je bila v sodelovanju s pripadniki JA zgrajena tudi zahtevnejsa
smucarska proga od Zadnjega Vogla do Ukanca v dolzini 4884 m,

V decembru je bila izvrS8ena rekonstrukcija nihalne zi¢nice s kapaciteto
od 190 oseb/uro na 350 oseb/uro. Znano je, da je dosedanja kapaciteta pred-
stavljala ozko grlo za nihalno Ziénico samo in za boljSo izkoris¢enost kapacitet
sedeznic in vle¢nic. Samo do pri¢etka rekonstrukcije v zafetku septembra
je bilo lani prepeljano na njej prek 200.000 oseb, medtem ko so vletnice s
kapaciteto 3940 oseb na uro in sedeznice s kapaciteto od 900 oseb na uro
dosegle 455.132 prepeljanih oseb. V tem S$tevilu je zajeta tudi 215-metrska
vle¢nica na Pokljuki, ki je bila postavljena 1967. leta.

Za potrebe zgraditve Zi¢nic na Voglu se je ze leta 1965 formiral pri pod-
jetju inZeniring za zitnice, vendar je ta 2ze prerasel okvire domac¢ih potreb
ter se angaziral tudi pri gradnji Zi¢nic za druga podjetja, tako nihalne Zzi¢énice
pri Novi Gorici, v Dubrovniku ter sedeznice in vle¢nice na Krvaveu, v Kranjski
gori, na Crnem vrhu in na ViSevnik na Pokljuki.

Razen tega je inzeniring za Zic¢nice delal pri gradnji smucarskih prog
in pri izdelavi raznih projektov Zi¢nic, katerih gradnja je v teku ali se pri-
pravlja.

Projekt, ki je trenutno tik pred realizacijo in ki je zlasti pomemben za
Skofjelosko obéino, zajema obmot¢je Starega vrha. S tem se bo odprlo novo,
lahko dostopno in zelo kvalitetno smuc¢iste, ki bo v znatni meri pozivilo turi-
sti¢no dejavnost Skofje Loke in njene okolice.
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Hiter razvoj turizma

Razvoj turizma in gradnja sistema Ziénic sta dala spodbudo za naslednji
korak, to je za razvoj hotelirstva oziroma gostinstva.

Leta 1967 smo navezali stike z gostinskimi podjetji v Bohinju, nekaj
kasneje pa Se v Piranu. S spajanjem oziroma pripajanjem teh podjetij so
nastale v okviru TRANSTURISTA zatetne gostinske kapacitete, ki so se vecale
s kasnejsimi pripajanji Sport hotela na Pokljuki, Hotela Zlatorog s SKI hotelom
v Bohinju in gostinskega podjetja KRONA v Skofji Loki. Z rekonstrukcijo
obstoje¢ih kapacitet, predvsem hotela Bellevue in hotela POD VOGLOM v
Bohinju, z nakupi kapacitet v Strunjanu in na Pokljuki ter z novogradnjami
v Piranu in Strunjanu kvalitetno in koli¢insko krepimo to novo panogo naSega
podjetja.

V piclih treh letih se je kapaciteta dvignila od 606 na 1248 lezis¢, od
katerih odpade okoli 57 /o na alpsko, 43 % pa na primorsko obmoéje. Obraten
proporc je pri Stevilu sedeZzev 2538, od katerih odpade 63°0 na primorje.
Z izgraditvijo objektov v letodnjem letu v Piranu, Bohinju in Skofji Loki
pa bomo imeli Ze ca. 2000 postelj.

Od 31 na 1021 delavcev

Stevilo zaposlenih se je od ustanoviive podjetja do danes poveéalo od
31 na 1021, to je 33-krat. Od tega je zaposlenih: v hotelih 414, pri potniSkem

Zacetek gradnje Transturistovega hotela v Skoflji Lokl spomladi 1970
Fotor Sturm Sk, Loka
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prometu 174, pri tovornem prometu 150, v mehani¢ni delavnici 119, v skupnih
strokovnih sluzbah 50, na Ziénicah 26, v turizmu 19 in v inZeniringu 7 oseh,
utencev pa je 63.

Hitra rast podjetja

Vprasanje je, kaj je pogojevalo tak razvoj podjetja. Na to vpraSanje ni
lahko odgovoriti, saj je vplivalo mnogo faktorjev, ki jih ni mogoge nasteti.
So pa nekateri posebno tehtni. Nedvomno je na naSe podjetje vplival vsesplosni
razvoj gospodarstva in nenehni dvig Zivljenjske ravni. Podjetje se je hitro
prilagajalo novim zahtevam gospodarstva ter rastofemu standardu prebivalstva.

Od transportne dejavnosti, ki je predstavljala finanéno osnovo za razsi-
in v zadnji fazi na hotelirstvo, Seveda bi lastna akumulacija, h kateri =o
mnogo prispevali nenehni napori z racionalizacijo dela, smotrna izbira in
varéevanje pri sredstvih ter skromnost pri osebnih dohodkih, ne zmogla zago-
toviti tako naglega vzpona, ¢e ne bi imeli zaupanja in krepke podpore bank,
zlasti v tekotem letu. Na$ velik kapital pa je poleg materialnih sredstev so-
lidno gospodarjenje ter zaveden in poZzrtvovalen delovni kolektiv. Dobro se
zavedamo pomembnosti kadrov v naSem samoupravnem gospodarstvu, $e po-
sebej pa za naSe podjetje. Zato si prizadevamo, da si zagotovimo ¢imve& stro-
kovnjakov iz podro¢ja nasih dejavnosti.

Prispevki delavecem za nadaljnje izobrazevanje in Stipendije predstavljajo
v naSem podjetju pomembno vsoto.

V standard nasih delaveev smo poleg drugega samo v zadnjih 10 letih
vioZzili ca. 5 milijonov N din, in sicer:

odkupili smo 35 stanovanj z 2067 m* povrSine v vrednosti ca. 4 milijonov
N din ter 98 ¢lanom kolektiva podelili 1,155.071 N din stanovanjskih kreditov.

Postavlja se vpraSanje, kaj pa v bodote, kak3ne so naSe perspektive,
kakSen naj bo na$ program?

Naérti za prihodnost

Organsko rast podjetja nameravamo pospeSevati tudi v prihodnje ter
ob danih pogojih osvojiti tudi nove dejavnosti. Pri tem bomo seveda storili
vse, da se bodo obstojete dejavnosti ¢im motneje razvijale, harmoni¢no sode-
lovale ter se medsebojno &imbolj dopolnjevale, saj so za to podane Stevilne
sti¢ne tot¢ke in moznosti.

Predvidevamo, da se bo avtobusni promet v prihodnje v vetji meri pri-
tegoval v turizem. Z dviganjem standarda doma in po svetu, zlasti pa s Sirje-
njem lastnega hotelirstva so dane Se vegje moZnosti,

Nekaj odprtih vprasanj je v zvezi z razvojem tovornega prometa. Pred-
videvamo, da bo treba v bodote vse bolj posvetati pozornost na vrsto vozil,
ki jih bomo nabavljali. Pri tem mislimo na manj$o ali ve¢jo nosilnost, vkljuéno
prikolice in pa specialna vozila.

Ratunati bo treba s prevozom containerjev, z mednarodnim transportom
ter angaziranjem vozil v inozemstvo. Obstojete razmere in pa bodoéi razvoj
potniSkega in tovornega prometa so nas privedli do tega, da bomo zaceli z
graditvijo nove mehaniéne delavnice z garazami in skladis¢i v Skofji Loki.
Ta naj bi zagotovila kvalitetnejie, hitrejSe in racionalnejle vzdrZevanje voz-
nega parka,
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Podjetje $e ni zakljuéilo svojega programa glede gradnje Zi¢nic na Voglu.
Razen tega se bodo gotovo pojavile v Bohinju in drugod potrebe po novih
zi¢nicah. Pove¢ati in izboljSati bo treba tudi smuéarske proge ter poskrbeti
za njihovo brezhibno vzdrZevanje.

Na$ inZeniring Zi€énic bo imel dovolj dela v lastnem podjetju. Na osnovi
dosedanjih priprav ter rastofega povpraSevanja pa se bo moral ¢imbolj anga-
zirati tudi pri delih zunanjih naronikov. V ta namen se bo moral tehni¢no
in komercialno ¢imbolj usposobiti ter se usmeriti v to, da bo nudil zlasti v
sodelovanju z domaéimi kooperanti ¢imve¢ lastnih storitev. Z vefanjem Stevila
zitnic pri nas se pojavlja tudi vprasanje servisiranja, Prevzem tega bo in%eni-
ringu nudil dodaten dohodek in omogo¢il boljse izkoristanje kapacitet.

Ob ustrezni podpori banke ra¢unamo z zelo intenzivnim razvojem naSega
hotelirstva oziroma gostinstva in s tem tudi turizma ter dejavnosti, ki so s tem
v zvezi. Nameravamo posvetiti veé pozornosti tudi postavljanju rekreacijskih
objektov oziroma naprav, kot npr. bazenov, keglji§¢, raznih igris¢ in drugo.
V glavnem se nameravamo drzati osi Alpe—Adria oziroma glavnih kopenskih
vpadnic, po katerih prihaja najveé turistov iz zahodne Evrope v Jugoslavijo in
ki potekajo od Karavank do Ljubljane in dalje prek Postojne proti istrski
obali. Ce bomo lahko uresnié¢ili na§ trdno zasnovani program, bi v 8 do 10
letih razpolagali v hotelih in motelih z okoli 5000 posteljami.

Da pa bomeo ustvarili svoje natrte za bodotnost, bomo morali tudi raz-
vijati, modernizirati in racionalizirati naSo notranjo organizacijo — ne nazad-
nje z ustrezno mehanografijo — pritegniti in formirati zadostno $tevilo spo-
sobnih kadrov fer skrbno obragati svoj lastni in izposojeni dinar, da bi dosegli
¢im boljse efekte.

Résumé
L'EVOLUTION ET LE ROLE DE L'ENTREPRISE TRANSTURIST

Skofja Loka est le siége de Transturist, importante entreprise pour les transports
et le fourisme. Déja avant la premiére guerre mondiale, quelques particuliers trans-
portaient avec leurs autobus les passagers sur les lignes locales, multipliées et amé-
liorées entre les deux guerres. En 1953, le comite de la commune de Skofja Loka
fonda l'entreprise Transturist. Au début, 31 employés et trois vieux autobus trans-
portaient les voyageurs uniquement sur le territoire de la commune de Skofja Loka.
Au cours de dix-sept années de son existence, 'entreprise a fait des progrés consi-
dérables, Aujourd’hui, elle compte 1021 employés, elle transporte les passagers sur
66 lignes réguliéres sur une longueur totale de 2603 km, elle posséde 112 camions
avec la force portative de 672 tonnes, des ateliers mécaniques, deux stations d’auto-
bus, 4 Skofja Loka et a Radovljica, son propre bureau pour I'exécution des projets
pour les téléphériques, le téléphérique qui monte de Bohinj a4 Vogel & la hauter de
1537 m ot le skieur continue sa remontée par les téleméges et les téléskis. Transturist
est aussi en train de construire un centre de ski a Stari vrh dans les montagnes de
Skofja Loka, il entretient et administre plusieurs hotels 4 Bohinj et 4 Piran, et il
construit un hoétel i Skofja Loka.
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