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TVT Boris Kidri¢ Maribor - ob progi in za
progo, v srcih in spominih ljudi

Med mnogimi podjetji, ki so Mariboru pustila neizbrisljiv pecat, je zagotovo tudi podjetje TVT
Boris Kidri¢ Maribor. TakSen naziv je podjetje pridobilo leta 1977, njegova zgodovina pa je starejsa
za vec kot sto let. Ze leta 1863 so namre¢ v Mariboru zacele obratovati delavnice JuZne Zeleznice,
ki so skrbele za popravilo Zelezniskih vozil na stiku proge Maribor-Dunaj in Maribor--Trst. Ze leta
1880 je bilo v delavnicah zaposlenih preko tiso¢ ljudi. Med obema vojnama je upravo prevzela uprava
Jugoslovanskih drzavnih Zeleznic, Stevilo zaposlenih pa se je povzpelo nad 2000.

Po koncu druge svetovne vojne, leta 1947, je bila z odlo¢bo Ministrstva za promet ustanovljena
Delavnica zelezniskih vozil Maribor, ki se je Ze 1958 preimenovala v Tovarno zelezniskih vozil
Boris Kidri¢ Maribor. Podjetje je na viSku, leta 1981, zaposlovalo kar preko 3000 zaposlenih, ki so
izpolnjevali zacrtan proizvodni program podjetja: investicijsko vzdrzevanje in izdelavo novih tirnih
vozil, proizvodnjo toplovodnih kotlov in komponent za toplotni program ter proizvodnjo agregatov
in komponent za cestna vozila.

Prostor nekdanje tovarne TVT Boris Kidri¢ Maribor je tako Ze od srede 19. stoletja predstavljal
cono, v kateri so dominirale delavnice in ki je zrcalila skokovit industrijski razvoj mesta. 130 let kasneje,
kmalu po osamosvojitvi Slovenije, se je podjetje zlomilo. Na njegovi lokaciji je v 90. letih 20. stoletja
nastalo ve¢ manjsih podjetij. Se danes ima kompleks izrazito industrijski znacaj.

Poleg industrijskega dela podjetja pa so delavnice pustile v Mariboru Se najstarejSe delavsko
naselje v Sloveniji, Zelezni¢arsko kolonijo, s katero je podjetje zacelo resevati stanovanjske probleme
svojih zaposlenih. Danes je kolonija edinstven kulturnozgodovinski in etnoloski spomenik in je od
leta 1987 razglaSena za urbanisti¢ni spomenik I. kategorije.

Pokrajinski arhiv Maribor je redno prevzemal arhivsko gradivo podjetja v hrambo Ze od leta 1988,
zadnja predaja arhivskega gradiva pa je bila izvedena leta 2019, ko je svojo dokumentacijo predalo
Se podjetje Lentherm d. o. o,, ki je leta 2016 Slo v stecaj. V arhivu tako hranimo kar 719 arhivskih
Skatel gradiva, ki izpricuje zgodovino, razvoj in dejavnost podjetja. Pricujoca publikacija in razstava
sta nastali na osnovi ohranjenega gradiva.

Za sodelovanje pri nastajanju razstave in publikacije bi se Zelela zahvaliti vsem sodelujocim,
Se posebej pa nekdanjim zaposlenim: Blazu Vuglacu, Karolini Leber, Alojzu Lovrencicu, Borutu
Janzekovicu, Heleni Berce in Zmagu Gomziju, za prispevane fotografije in gradivo ter za nekaj nadvse
zanimivih uric druZenja ob obujanju spominov na podjetje in Zivljenje v njem in z njim.

Mag. Nina Gosten¢nik




Spomini na “mojo” tovarno

Zmago Gomzi

Moj ole Alojz Gomzi se je leta 1922 iz Trsta, kjer je bil rojen, preselil v Maribor in se kot mladeni¢ zaposlil v
delavnici nekdanje Juzne Zeleznice, tedaj imenovani Delavnica zelezniskih vozil Boris Kidri¢, kasneje pa Tovarna
Zelezniskih vozil Boris Kidric. Izucil se je za klju¢avnicarja in se poklicno kalil pri delu z Zelezniskimi vozili. Med
drugo svetovno vojno je bil kot aktivni udeleZzenec NOB interniran v taboriS¢u Mauthausen.

Po vojni je nadaljeval delo v tovarni, se tudi poklicno izobraZeval, zaupane so mu bile zahtevne in strokovne
delovne naloge. Tovarni je bil zvest kar 40 delovnih let, do pokoja, nato je Se 15 let kot strokovnjak za tirna vozila
v njej delal kot odgovorni za prevzem spalnih in jedilnih vagonov tedanjih Jugoslovanskih Zeleznic. V nasi druzini
se je veliko govorilo o Zeleznici in tovarni, v kateri je kruh sluZzil moj oce, bil je tudi zelo ponosen, da je ¢lan tako
velikega in uglednega delovnega kolektiva. Ta ponos in pripadnost tovarni je prenasal na sinova, zato ni nakljucje,
da sva s starejsim bratom Slavkom $la po njegovi poti. Najprej se je v tovarni zaposlil brat, po kon&ani Zeleznigki
in industrijski $oli (ZIS), ki je bila kovnica poklicnega kadra za potrebe tovarne, sem leta 1964 v njej delo dobil tudi
jaz.

Ob zaposlitvi nisem imel vedjih teZav, saj sem med Solanjem veckrat opravljal prakso v tovarni in spoznaval
zahtevnost in lepoto tega poklica, njegovo svetlo in temno plat. Prednosti je bilo veg, kajti zadovoljen sem bil,
da sem imel delo, da sem zasluZzil in da sem lahko stopil na samostojno Zivljenjsko pot. V podobnem poloZaju
so bili vsi, ki so konéali ZIS, saj jim je bila po triletnem uku zaposlitev v tovarni tako reko¢ zagotovljena. Tovarna
Zelezniskih vozil Boris Kidri¢ je bilo ugledno podjetje, domala vsakdo, ki je imel znanje in voljo do dela, je bil
zadovoljen, da je dobil zaposlitev v njem. Veliko je bilo tudi druzinskih in sorodstvenih vezi, ob ocetu sta v tovarni
delala denimo sin ali hdi, pa tudi vnuk ali vnukinja, tako da je navezanost na tovarno prehajala iz roda v rod.

Leta 1972 sta se zdruZzila Tovarna Zelezniskih vozil Boris Kidri¢ in TAM in zacelo se je novo obdobje v razvoju
tovarne, ki se je leta 1974 preimenovala v Tovarno vozil in toplotne tehnike (TVT) Boris Kidri¢ Maribor. V tistih letih
in tudi pozneje so v TVT Boris Kidri¢ place v primerjavi s placami vecine mariborskih podjetij zaostajale, a so bile
redne, vsak delavec si je prek tovarniskega sindikata lahko privos¢il tudi letovanje v enem od tovarniskih domov
in Se bi lahko nasteval ugodnosti, ki so jih bili deleZni zaposleni.

Leto 1972, ko sta se zdruZila TVT in TAM, je bilo prelomno tudi na moji Zivljenjski in poklicni poti. Ker sem
imel, kot temu pravimo, Zilico za pisanje, sem do leta 1972 svoje ¢lanke objavljal v takratnem tovarniskem glasilu
Odmev tovarne, in ker je bil njegov urednik Ze v letih, so mi ob zdruzZitvi omenjenih tovarn ponudili delo novinarja
v uredniStvu glasila Skozi TAM, pri ¢emer bi predvsem porocal o najpomembnejsih in tudi najbolj zanimivih
dogodkih, povezanih z vodenjem tovarne, proizvodnjo, samoupravljanjem, sindikalnim delom, Sportom in
rekreacijo, ljubiteljskimi dejavnostmi ... Tedaj sem zacel sodelovati tudi s ¢asnikom Vecer in to sodelovanje Se
traja. Novega poklicnega izziva sem bil zelo vesel. V urednistvu glasila Skozi TAM sem delal vse do leta 1985, ko se
je TVT Boris Kidri¢ odcepil od TAM-a. Tedaj sem se vrnil v mati¢no podjetje in bil 1. aprila 1985 imenovan za vodjo
informativne sluzbe ter urednika glasila Odmev tovarne. Vmes sem se tudi izobraZeval na novinarskem podrogju.

V TVT Boris Kidri¢ so po osamosvojitvi podjetja nekaj let dobro krmarili, toda v proizvodnem procesu so
se kmalu zacele kazati razpoke. Dela je bilo vse manj, posledica tega je bilo znizanje pla¢, nezadovoljstvo med
zaposlenimi je raslo. Z osamosvojitvijo Slovenije leta 1991 se je kovinskopredelovalna industrija znasla v tezkem
poloZaju in ¢rni oblaki so se zgrinjali tudi nad TVT Boris Kidri¢, kajti za novo drZavo se je zacelo zapirati tedanje
jugoslovansko trzisce, na katero je bilo podjetje mo¢no navezano. V tovarni so se vrstile stavke, a bistvenega
izboljSanja poloZaja zaposlenih niso prinesle, zaradi pomanjkanja dela so se zacela odpus¢anja. Tudi sam sem
doZivel ta neprijetni trenutek, ko so mi januarja 1993 vrocili sklep o za¢asnem presezku z dopolnitvijo, da ¢akam

na delo doma. Tega seveda nisem docakal, septembra 1993 sem dobil novo odlo¢bo, v kateri je pisalo, da sem

postal trajni delovni presezek.




Tedaj se je zgodila moja prva pot na mariborski zavod za zaposlovanje, tam sem bil prijavijen Sest mesecev.
Marca 1994 sem z odlocbo Drustva novinarjev Slovenije postal samostojni novinar in nato sem Sstiri leta delal na
RTV Slovenija - v regionalnem centru Maribor. Vmes sem ohranjal sodelovanje s ¢asnikom Vecer, in tudi ko sem
se septembra 2005 upokojil, tega sodelovanja nisem prekinil.

Ko me tu in tam pot zanese mimo nekdanje tovarne na Studencih, v kateri sem preZivel domala 30 delovnih

let, se otoZno ozrem na ostanke nekdaj uspeSnega, uglednega in uveljavljenega delovnega kolektiva. Kolektiva,

ki je Stevilnim Maribor¢anom in okoli¢anom ter njihovim druZinam dolga leta dajal kruh in ki se je mnogim, tudi
meni, zapisal v srce, tako da sem po dusi Se vedno »ajzenponar«. Ko mi misli uidejo k »moji« tovarni, se spomnim
tudi Stevilnih sodelavceyv, ki so, tudi na racun nizjih plag, dolga leta neutrudno in z velikim zanosom prispevali velik
delez k razvoju tovarne, a ko naj bi napocil ¢as, da bi uZivali sadove svojega dolgoletnega prizadevnega dela, so,
podobno kot jaz, postali breme tovarne in ¢ez noc ostali brez dela in socialne varnosti. A to je Ze druga zgodba.




Pogled na Maribor z Meljskega hriba okoli leta 1860
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album




Delavnice Juzne zeleznice

Julija 1843 je dunajski parlament odobril trasiranje proge Dunaj-Trst. Na zadnjem progovnem odseku, od Ljubljane
do Trsta, je bil promet odprt 15. oktobra 1857. Proga Pragersko-Kaniza je stekla leta 1859, progo Maribor—Celovec—
Beljak so zaceli graditi leta 1857. Po dograditvi teh prog je avstrijska vlada prodala te proge Druzbi Juzne Zeleznice. Ta
druzba se je odlodila za zgraditev glavne delavnice za popravilo Zelezniskih vozil v Mariboru, kjer so se stikale daljse

proge Zelezniskega omreZja Maribor-Dunaj in Maribor-Trst.!

Nacrt mesta Maribor okoli leta 1880

Leta 1861 je upravni odbor Juzne Zeleznice dal dovoljenje
za gradnjo delavnice. Delavnice so pricele obratovati 9. marca
1863, polno obratovanje pa se je pricelo leta 1865. Tovarna
je takrat obsegala 84.470 m2 povrdine, od tega 32.746 m2
pokritih objektov. Delavnica je imela 46 lokomotivskih in
250 vozovnih stojiS¢. Leta 1873 so zgradili skladisce lesa, leta
1879 pa postavili Zago s strojnico. Tovarna je imela v tem ¢asu
268 obdelovalnih strojev, ki so imeli pogon preko transmisij.
Te je poganjalo pet parnih strojev. Imela je tudi tri elektri¢ne
agregate za razsvetljavo, moci 48 kw.?

Stevilo delavcev je naraslo od nekaj sto na zacetku do
1070 leta 1880. Popravilo in vzdrievanje Zelezniskih vozil
se je nadaljevalo vse do prve svetovne vojne. Med to vojno
je vojna uprava zgradila na delavniskem zemljis¢u delavnico
za popravilo letal, ki jo je Druzba Juzne Zeleznice leta 1919
preuredila v delavnico za popravilo potniskih vozov.3

X9

1 Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil “Boris Kidri¢
(Maribor, 1955).

2 »lz preteklosti«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago
Gomzi (Maribor, 1983).

Maribor : 1865-1955

3 PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, Zakljucni
raun za leto 1962, AS 87.

Maribor okoli leta 1905
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Dovoljenje za gradnjo delavnic, 1861
(Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil “Boris
Kidri¢” Maribor : 1865-1955)




Delovni kolektiv Kurilnice Maribor, 1900
(PAM, Zbirka fotografij in razglednic, inv. 5t. 4440)

Leta 1924 je Juzno Zeleznico prevzela uprava Jugoslovanskih drzavnih Zeleznic, ki pa se je zaradi porasta prometa
v glavnem omejila le na vzdrzevanje obstojecih objektov in postavitev mehanicnih naprav. Narascalo je tudi Stevilo

zaposlenih. V primerjavi z letom 1880 je bilo zaposlenih Ze enkrat ve¢ delavceyv; delavnice so imele tacas namrec vec
kot 2000 delavcev in usluzbencev.*

Leta 1869 je bilo v delavnicah zaposlenih 825 delavcev in usluzbencev, od leta 1875 dalje redno nad 1000, v zacetku
20. stoletja pa 1230 ljudi. Od teh je bilo 1146 delavcev, 38 uradnikov, 40 uradniskih pomocnikov in slug.

Delavnice drzavnih Zeleznic, 1920
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)




Delovna skupina Kurilnice Maribor, 1902
(PAM, Zbirka fotografij in razglednic, inv. st. 4441)

Skupinski portret na tirih, 1919-1920
(PAM, Zbirka fotografij in razglednic, inv. $t. 7323)

4 Devetdeset let Delavnice zelezniskih vozil “Boris Kidri¢” Maribor : 1865-1955 (Maribor, 1955).
5 Pravtam.




Produkcija 1919-1940

V prvih povojnih letih je bilo v delavnici popravljenih 7 do 8 lokomotiv mesecno. Letna proizvodnja leta 1923 je
znasala 120 lokomotiv, leta 1940 pa ze 156.

Popravila potniskih, potnih in sluZzbenih vagonov so se izvajala v vozovni delavnici, kjer je mesec¢na produkcija
znasala do 45 dvoosnih in 30 Stiriosnih vagonov. Ce je bilo leta 1919 zabeleZenih 826 vagonov, pa jih je bilo v letu 1928
100 veg, kar je bilo mo¢ pripisati pridobitvi varilnih agregatov za oblo¢no in plamensko varjenje, struznic za kolesne
obroce, zra¢nega batnega kompresorja ter elektri¢nih dvigalk. Do leta 1937 je letna proizvodnja znasala cca. 1050-1100
potniskih vagonov.®

Produkcija 1941-1944

Ob nemski okupaciji so delo v tovarni pospesili, proizvodnja se je morala povecati, uvedli so 12-urni delovnik. Leta
1941 s0 zabeleZili 205 popravljenih lokomotiv, leta 1942 292 kosov, 1943 360 kosov in 1944 317 kosov. Stevilo popravljenih
potniskih vagonov se je zaradi potrebe Nemcev po tovornih vagonih in lokomotivah zmanjsalo.

V vojnem casu so popravila izvajali Se v Vozovnih delavnicah Ptuj, ekipe pa so delale Se na Teznu, Pragerskem in
Glavnem kolodvoru.

Vojna uporaba strojev in izkoris¢anje lokomotiv sta po vojni zahtevala veliko popravil. Ze leta 1945 so v delavnicah
usposobili 181 lokomotiv, poseben izziv so bili potniski vagoni, ki so bili mo¢no poskodovani, nabava materiala pa
oteZena. Po osvoboditvi je delavnica opravljala pretezno tekoca, manjsa popravila na vagonih, ki so morali takoj v
promet. V letu 1945 jih je bilo 1906, 1947 pa Ze 2447.7

X1

6 Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil “Boris Kidric
7 Pravtam.

Maribor : 1865-1955 (Maribor, 1955).




(5561-5981 : JOQLID ,1IPIY SLIOG,, [IZOA YI¥SIUZ3[aZ D]UAD|A( 39| 1959P12A2Q)
221UZ3]3Z dUZN[ DIUAD[3P 3PDN

_____ afuniaan ‘YINIRLE M Sl et :ii.r

o -

)

-:,“m,..m%aﬁ._#z

“yaisuy  eiaploy

‘GangqiB UL UBIIPISHLAM B
, APuRg

NHYEQNS Aldd A ¥



V drugi svetovni vojni je bilo mnogo delavniskih objektov precej unic¢enih. Popolnoma
so bili unieni delavnica za popravilo potniskih vozov, kotlarna, mizarski oddelek ter
popravljalnica tovornih vozil, mocno poskodovani so bili tudi objekti lokomotivske montaze,
uprave ter skladis¢ni prostori. Unicene so bile tudi vse tirne naprave, Nemci pa so odpeljali
veliko obdelovalnih strojev, tehni¢nih naprav, materiala ter rezervnih delov.®
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Bombni zadetki na lokaciji Delavnice drzavnih Zeleznic, 1944-1945
(PAM, Zbirka albumov fotografij in razglednic, album Poruseni Maribor)

Med bombardiranjem povzrocene poskodbe na objektih Delavnic drZavnih Zeleznic, 1944—1945
(PAM, Zbirka albumov fotografij in razglednic, album Poruseni Maribor)

8 Devetdeset let Delavnice zelezniskih vozil “Boris Kidri¢” Maribor : 1865-1955 (Maribor, 1955).
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Med bombardiranjem povzrocene poskodbe na objektih Delavnic drzavnih Zeleznic, 1944-1945
(PAM, Zbirka albumov fotografij in razglednic, album Poruseni Maribor)




Med bombardiranjem povzrocene poskodbe na objektih Delavnic drzavnih Zeleznic, 1944-1945
(PAM, Zbirka albumov fotografij in razglednic, album Poruseni Maribor)










Zelezni¢arska kolonija

Povzeto po: Tone Petek, Preucevanje delavske kulture v Mariboru, CZN, letnik 62, 1/1991, str. 153-158.

Vev v

Maribor je postal z izgradnjo ZelezniSkih povezav sticis¢e dveh prog, ki sta bili od leta 1858 v zasebni lasti
Druzbe Juzne Zeleznice. Druzba je imela v tem Casu v lasti 1890 km prog v danasnji Avstriji, na MadZarskem in v
Sloveniji. Maribor je bil zaradi svoje srediS¢ne lege primeren za lociranje Zelezniskih delavnic. Izgradnja delavnic
se je zacela leta 1861, gradilo pa jih je podjetje Stier. Ob koncu stoletja so se delavnice raztezale na 173.000 m2
ter zaposlovale 1230 delavceyv in usluzbencev.

Hkrati z izgradnjo delavnic se je pricela tudi gradnja kolonij s stanovanji za delavce. Leta 1863, ob zadetku
obratovanja delavnic, je bilo zgrajenih Ze prvih 12 hi§ ob juznem delu poleg kurilnice in plinarne. Kasneje so
dogradili Se 28 enakih his s po Stirimi stanovanji v pritlicjih in prav toliko v nadstropjih. Leta 1871 so zgradili Se
otrosko zavetisce, Solo in pozneje, 1874, Se skladisce z Zivljenjskimi potrebs¢inami (konzum). HiSe so zgradili po
nacrtih direkcije Juzne Zeleznice in so bile last delavnic, ki so skrbele za njihovo vzdrzevanje. Kolonija je nastajala
nacrtno s takrat aktualno infrastrukturo in sploh dokaj visokim komunalnim in stanovanjskim standardom.
Celotnakolonijaje zgrajena z neometano, dvakrat Zgano opeko na kamnitih temeljih. Nekateri posamezni detajli
pa kazejo sledove neoromanskega stilnega nazora. V celotno arhitekturo je vklju¢en racionalni industrijski stil,
zato lahko govorimo o vzornem uradniSko-delavskem naselju, edinstvenem za sredo 19. stoletja, ki je kljub
vsemu postalo sinonim za kompleks delavskih kasarn, v katerih so Ziveli delavci pod pokroviteljstvom Druzbe

Juzne Zeleznice.
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Maribor (reprodukcija litografije): delavnice Juzne Zeleznice in Zelezni¢arska delavska kolonija okoli leta 1872
(PAM, Zbirka albumov fotografij in razglednic)

HKu 7/'/n ica

Zelezni¢arska stanovanjska kolonija (grajena 1868)
med Ghegovo in Koresovo ulico
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)
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Umestitev Zeleznicarske stanovanjske kolonije (grajene 1863) na obeh straneh Resljeve ulice
(PAM, Zavod za urbanizem Maribo, album 2)

Stara stanovanjska kolonija, 1956
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)
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V stari koloniji je dvanajst his, v njih so bili v zacetku nastanjeni kvalificirani delavci in usluzbenci (ve¢inoma tuijci).
HiSe stojijo v vzporednih vrstah od vzhoda proti zahodu. Oznacene so z rimskimi Stevilkami od | do XIl. Oznaka z
rimskimi Stevilkami je bila aktualna do uvedbe ulic v koloniji, to se je zgodilo v sedemdesetih letih 19. stoletja. Zunanja
podoba vseh his je enaka, v dolzino merijo 17, Siroke pa so 9,5 metra. Okoli vsake hiSe je bil v preteklosti vrt, ki je
bil enako razdeljen med Stiri stanujoce stranke. Tako imenovana nova kolonija je sestavljena iz 28 enako zgrajenih
enonadstropnih his. Zadnje zgrajeno poslopje je bil »konzumg, ki je bil odprt 1. avgusta 1874. Letni promet v njem je
bil na prehodu stoletja 700.000 kron. Z izgradnjo obeh kolonij je imela Druzba Juzne Zeleznice v neposredni bliZini
delavnic na razpolago 304 stanovanja. S pitno vodo so se prebivalci kolonije oskrbovali iz vodnjakov. Le-teh je bilo v
novi koloniji osem, v stari pa Stirje. Poleg tega je bilo 3e pet korit z dravsko vodo za pranje perila. Stevilo hi§ v koloniji je
v vseh obdobjih ostalo enako. Svoj namen je spremenila Sola, ki je bila med obema vojnama spremenjena v stanovanja,
otrosko zavetisce pa so opustili po letu 1945.

KurilniSka ulica 3, 1960 Resljeva ulica 3, 1960
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2) (PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)

\Ghegova ulica od vogala Betnavske ceste, 1971
()AM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)




Ghegova ulica Resljeva ulica
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2) (PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)

Prebivalci kolonije

Stanovanjsko pravico v koloniji je dobil le tisti, ki je bil zaposlen v delavnicah ali na Zeleznici. V primeru, da je z
delom prenehal ali se upokajil, je moral z druZino vred v treh mesecih zapustiti kolonijo, izpraznjeno stanovanje pa je
bilo na razpolago drugim delavcem v delavnicah. Zato do zacetka petdesetih let v koloniji ni bilo upokojencev. Stevilo
stanovalcev kolonije je bilo v veliki meri odvisno od potreb delavnic. Leta 1869 je bilo v delavnicah zaposlenih 825
delavceyv in usluzbencev, od leta 1875 dalje redno nad 1000, v zacetku 20. stoletja pa 1230 ljudi. Od teh je bilo 1146
delavcev, 38 uradnikov, 40 uradniskih pomoc¢nikov in slug. V zacetku sedemdesetih let 19. stoletja je v koloniji Zivelo
1600 ljudi, v glavnem je Slo za tujce. Njihov obcevalni jezik je bil nemski. Kolonija je tako kot zaklju¢ena urbana celota
z nemsko govorecimi uradniki in kvalificiranimi delavci, nadalje z nem3ko Solo in otroskim zavetiS¢em tvorila izredno
mocno germanizacijsko postojanko, ki se je hotela obvarovati slehernega vpliva slovenske okolice. Proti koncu 19.
stoletja so se zaceli v kolonijo naseljevati tudi Slovenci. Vprasanje pa je, kateri obcevalni jezik so navedli ob ljudskih
Stetjih 1890, 1900 in 1910. Po vsej verjetnosti nem3ki, kajti nacionalisti¢cno vodstvo delavnic je imelo pri izvrSevanju
ponemcevalnih tendenc olajsano delo, saj je s svojim kapitalom pritiskalo na slovenske doseljence, ki so se ob prihodu
v kolonijo in na delo v delavnice znasli v gmotno in socialno podrejenem poloZaju. Zato ni ¢udno, da velika vecina ljudi
ob koncu 19. stoletja ni bila narodno zavedna.

Zeleznicarsko stanovanjsko kolonijo | na obeh straneh Resljeve ulice je zgradila nekdanja Juzna Zeleznica leta 1863
za delavce Zelezniskih delavnic. Skupno je bilo 12 hi$ s po Stirimi stanovaniji. Vsako je obsegalo to¢no eno Cetrtino hise
z lastnim vhodom ter imelo hiSno oznacbo z rimskimi Stevilkami.

Stanovanjsko kolonijo I med Ghegovo in Koresovo ulico je za delavce Zelezniskih delavnic pricela graditi nekdanja
Juzna Zeleznica leta 1868, zgrajenih pa je bilo skupno 28 hi$ s po osmimi stanovanji, vsako s svojim vhodom, oziroma
stopniS¢em v prvo nadstropje. HiSe so bile brez vodovoda in kanalizacije.

Z nastankom Jugoslavije je priSlo do vecjih sprememb. Delavnice so bile v lasti Druzbe JuZne Zeleznice vse do leta
1924, ko jih je prevzela uprava Jugoslovanskih drzavnih Zeleznic ljubljanske direkcije. Obrati so se izpopolnili, saj so
izkoristili obmejno lego Maribora. Tudi Stevilo zaposlenih je narascalo, delavnice so imele tacas vec kot 2000 delavcev
in usluZzbencev. Prebivalci nemske narodnosti so se takoj po prvi vojni v glavhem izselili, tako da je bilo naenkrat precej
praznih stanovanj. Slednja pa so se praznila tudi zato, ker so se morali upokojenci po treh mesecih izseliti iz kolonije.
Sem so se naselili in nasli delo v delavnicah ljudje iz bliznje okolice Maribora. V prvih letih po vojni je bil selitveni dotok
v kolonijo predvsem iz neposredne agrarne okolice Maribora. Pozneje, v letih 1921 do 1928, je prislo v kolonijo vedje
Stevilo Primorcev, predvsem iz okolice SeZane in Trsta. Ker so to bili ljudje z ustrezno kvalifikacijo, so imeli prednost

pri pridobitvi stanovanja v koloniji. Po podatkih popisa prebivalstva leta 1930 je Zivelo tukaj 1266 ljudi. Od teh je bilo




jugoslovanskih drzavljanov 1251, petnajst pa tujcev. Slovenski materni jezik je uporabljalo 1189 ljudi, nem3kega 36,
srbskega in hrvaskega 19, druge slovanske jezike pa 22 prebivalcev. Po verski pripadnosti je bilo najve¢ katoli¢anov. Po
Stetju prebivalstva 1971 je Zivelo v koloniji 1047 ljudi. Poklicna struktura ljudi je bila v bistvu vseskozi podobna. Le-to so
narekovale potrebe delavnic in Zeleznice, saj Se danes velja nepisano pravilo, da se sem lahko naselijo le ljudje, ki so
zaposleni pri Zeleznici.

Zelezni&arska stanovanjska kolonija, 1971
(PAM, Zavod za urbanizem Maribor, album 2)




Zivljenje v koloniiji

Za fas do konca prve svetovne vojne lahko
zapiSemo, da je delavstvo in uradnistvo, nastanjeno
v koloniji, zivelo v svojevrstni izolaciji, kar jim je
omogocala lastna preskrba v konzumu kakor tudi
skrb za predsolske otroke in ne nazadnje kolonijska
Sola. Zizgradnjo Sole, otroskega zavetiscain konzuma
se je navezanost na kolonijo, kjer so imeli njeni prebivalci v bistvu vse, kar so potrebovali za vsakdanje Zivljenje in delo,
le Se bolj utrdila. Vse vedja navezanost na delavnice in kolonijo je krepila zavest pripadnosti koloniji, po drugi strani pa
prav zato povzrocala priljudeh izolacijo. Ne nazadnje so delavnice nudile svojim delavcem in usluzbencem sorazmerno
dober zasluzek. Za prvo obdobije je izpri¢an podatek, da je bil povprecni dnevni zasluzek delavca v delavnicah 1,5 do 2
goldinarja, na prehodu stoletja od 4 do 6 kron, v obdobju med obema vojnama pa 1700 dinarjev mese¢no. Mimogrede
naj omenimo, da je bila stanarina od 2 do 7 goldinarjev mesecno, kar je bilo odvisno od kvalitete stanovanja. Letna
stanarina je bila na prehodu stoletja 72 do 168 kron. Druzba JuZne Zeleznice je tako letno iztrZila v omenjenem ¢asu od
stanarin kar 51.476 kron letno.

Prosti as so ljudje v koloniji preZivljali razlicno. Moski, v kolikor niso delali nadurnega dela v delavnicah, so v
vseh obdobijih radi zahajali v gostilne. Pred prvo svetovno vojno so poslovale kolonijske gostilne Lahajner, Stamec v
Radvanju in Mautner v Novi vasi, tu je bil sedeZ tako imenovanega fantovskega »fajgenkluba«. Prav tako je bila pogosta
zabava igranje kart in udelezba na izletih. Vse to so v novejSem ¢asu povsem opustili.

V vseh obdobjih so si prebivalci kolonije prizadevali za pridobivanje dodatnih materialnih dobrin. Teznja po
dodatnem zasluzku je bila znacilna za vecino prebivalstva (delo na ¢rno, tihotapljenje, popoldansko delo, pranje perila
vojakom). Velik pomen so imeli vrtovi in njive, saj so bili ljudje, ki so se priselili sem iz podezelja, $e vedno Custveno
mocno navezani na zemljo. Podobno lahko trdimo za domace Zivali. Od zadnjih so redili v glavhem prasice, zajce,
perutnino, niso pa bili redki primeri, da so posamezne druzine imele tudi po eno ali dve kozi (»ajzenpanarska krava«). Po
drugi svetovni vojni sta jih mo¢no prizadela prepoved reje domacih Zivali kakor tudi odvzem nijiv zaradi Sirjenja mesta.
Z vrtnarstvom in rejo domacih Zivali je v neposredni povezavi tudi prehrana, ki je bila v prvih dveh obdobjih (pred prvo
svetovno vojno in med svetovnima vojnama) v bistvu precej enoli¢na in podobna. Priseljenci iz mariborske okolice so
bili precej navezani na podezelje in deloma na Zivilski trg, tujci pa predvsem na zadnjega. Glavni dobavitelj prehrambnih
izdelkov je bil konzum. Z Zivili so prebivalce kolonije oskrbovali tudi nekateri zasebniki (npr. pek Scherbaum). Med
soseskama so bili praviloma prijateljski odnosi. Skupno so veckrat praznovali rojstne dneve in godove. Priljubljeno je

bilo zbiranje na dvoriscih pod brajdami, kjer so prirejali krajSe zabave.
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Tovarna zelezniskih vozil Boris Kidric Maribor

Po osvoboditvi 1945 je podjetje prevzela nova uprava, ki se je soocila z reSevanjem nastale situacije po vojni.
Pri usposabljanju porusenih objektov za nadaljevanje dela je sodeloval celoten kolektiv in s prostovoljnim delom
delavnico ponovno postavil na noge. Proizvodnja je stekla v Se vecjem obsegu kot med obema svetovnima vojnama,
saj v delavnici niso le popravljali in vzdrzevali vozil za tirni promet, temvec so jih tudi obnavljali in izdelovali nova. Med
novimi proizvodi so bili tudi parni kotli, dvo- in Stiriosni vozovi, jedilni vozovi, cisterne in vozovi za prevoz gramoza.?

1. januarja 1947 je postala tovarna samostojna gospodarska organizacija zveznega znacaja pod administrativno-
operativnim vodstvom Glavne direkcije Zelezniskih delavnic v Beogradu.”

Delavnica Zelezniskih vozil Maribor je bila ustanovljena z odlo¢bo Ministrstva za promet (Ministarstva saobracaja)
v Beogradu, St. 16875, 25. septembra 1947."

21.januarja 1950 je bilizvoljen prvi delavski svet Delavnice ZelezniSkih vozil Maribor, kije imel predvsem posvetovalni
znadaj. 17. septembra 1950 je bilo prvo zasedanje 120-Clanskega delavskega sveta, na njem je direktor delavnic Franjo
Strucl predal upravljanje podjetja v roke delavcev. Delavnice pa so bile $e vedno pod neposrednim vplivom Zelezniske
uprave.”

Leta 1952 so delavnice postale samostojna delovna enota z imenom Delavnica ZelezniSkih vozil Boris Kidric, 16.
maja 1958 pa se je ime spremenilo v Tovarna zelezniskih vozil (TZV) Boris Kidri¢ Maribor. Leta 1955 se je podjetje
raztezalo na 208.152 m.3

Sl N

Tovarna Zelezniskih vozil Boris Kidri¢ Maribor
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, AS 146)

9 »lz preteklosti«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).

10 Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil “Boris Kidri¢” Maribor : 1865-1955 (Maribor, 1955).

11 PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, Zaklju¢ni racun za leto 1962, AS 87.
12 »lz preteklosti«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
13 Pravtam.




Upravno poslopje, 1955

(Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil,
1865-1955)

V &asu samoupravljanja je podjetju uspelo zgraditi manjsi
stanovanijski blok, sodobno urejeno zdravstveno in zobozdravstveno
ambulanto ter novo elektro delavnico s transformatorsko postajo.

Delavski svet je leta 1961 sprejel sklep o oblikovanju ekonomskih
enot in tako pristojnosti enega delavskega sveta razdelil na obratne
delavske svete. 1964 so se ekonomske enote preoblikovale v delovne
enote. Iz tedanjih 23 ekonomskih enot se je oblikovalo 10 delovnih
enot, slednje so se zdruZevale v dve skupnosti delovnih enot, in sicer v
skupnost delovnih enot Remont in Nova proizvodnja.'

Poleg teh dveh skupnosti sta obstajali Se dve delovni enoti, ki sta
zdruzevali celotno vzdrzevanje z razvojno sluzbo.

Do leta 1961 je predmet poslovanja zajemal popravilo in obnovo

parnih lokomotiv, normalnih in ozkotirnih, vseh vrst parnih lokomotiv in
parnih strojev, kasneje pa se je spremenil v popravilo in izdelavo vseh

vrst lokomotiv (parnih, motornih in elektri¢nih) ter parnih strojev in se razsiril $e na: a) izdelovanje vseh vrst tirnih in

specialnih tezkih cestnih motornih vozil ter avtobusnih karoserij in b) izdelovanje in montazo naprav za proizvodnjo

tehnicnih plinov (kisik, dissou plin in ostali plini) ter izdelovanje rezervoarjev za te pline, po pripojitvi Livarne in tovarne

strojev Hoce leta 1962 pa je predmet poslovanja zajemal Se livanje odlitkov sive litine, izdelovanje modelov za livarno,

izdelovanje kmetijskih strojev in naprav, strojnih delov ter razna popravila kmetijskih in drugih strojev, orodijin naprav.®

Glede na osnovno dejavnosti je podjetje imelo naslednje glavne oddelke: lokomotivski, potniSko-vozovni, tovorno-

vozovni, motorni, fabrikacijski, elektro oddelek, rezijski, plinarno in Zago. Od 1. aprila 1962 je imelo podjetje Se obrat

livarne v Hocah."®

Hala za popravilo potniskov vozov, 1955
(Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil,
1865-1955)

Lokomotiva vrste 36, 1955

(Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil, 1865-1955)

15
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Po letu 1960 so izvedli rekonstrukcijo zastarelih in dotrajanih
skladis¢nih prostorov. Pricela se je izgradnja dvorane za izdelavo novih
Zelezniskih vozil. Po izgradnji novih objektov se je menjala osnovna
proizvodna usmeritev tovarne. Podjetje je s prvim lastnim proizvodom
potniskega vagona tipa BS in lastnimi drezinami v letu 1962 doseglo
svoj vrhuneg, z njim so bili postavljeni temelji dolgoletne in uspesne
poti razvoja lastnih vozil. Bogato paleto proizvodov pa je dopolnila Se
dodatna dejavnost - proizvodnja toplovodnih kotlov in agregatnih
naprav."”

PAM, Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, Zaklju¢ni racun za leto 1962, AS 87.

Prav tam.
Prav tam.

»lz preteklosti«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
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Jubilejni posnetek ob izstopu obnovljene parne lokomotive
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 146)

V dobrem stoletju je bilo v podjetju popravljenih in
moderniziranih ve¢ kot 1000 lokomotiv. Prva v celoti z znanjem
podijetja izdelana drezina tipa TMD 911 je bila dobavljena leta 1964.

Zraven proizvodnje novih potniskih in tovornih vagonov ter
specialnih vozov se je proizvodni program raz3iril tudi na program
toplovodnih kotlov za centralno ogrevanje, pricelo pa se je tudi
sodelovanje s Tovarno avtomobilov Maribor (TAM) pri izgradniji
specialnih cestnih vozil in elementov za vozila. Sodelovanje obeh
podijetij je leta 1972 Ze doseglo taksno stopnjo, da sta se pozneje
zdruzili.

Zaradi nagle Siritve toplovodnega programa je bil v letih 1976 in
1977 zgrajen v Lenartu nov obrat za proizvodnjo bojlerjev, ki je bil v
letih 1979 in 1980 Se razsirjen na 3500 m2 povrsine. Podjetje je bilo
v 80. letih najvedji proizvajalec vakuumsko emajliranih bojlerjev v
Jugoslaviji.’®

S ciliem uspesnejSega razvoja avtomobilske industrija in
izdelave novih Zeleznikih vozil se je podjetje TZV Boris Kidri¢ leta
1972 zdruzilo s podjetjem TAM. K podjetju so bila pridruzena 3Se
naslednja podjetja:

e Autokaroserija Novi Sad,

e Belokranjska Zelezolivarna in strojna obdelava BELT

Crnomelj,
e Karoserist Maribor in
e Avtoobnova Maribor.

Tehnolodki proces popravila lokomotiv

Tehnlo$ki proces popravila lokomotiv
(Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil, 1865-1955)

18  »lz preteklosti«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
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Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidric

Po sprejetju nove ustave SFRJ leta 1974 je prislo do spremembe v samoupravni organiziranosti TZV Boris Kidri¢.
Po zakonu o konstituiranju organizacij zdruZenega dela in njihovem vpisu v sodni register je bilo ustanovljenih 31
organizacij zdruzenega dela, ki so 15. februarja 1974 podpisale samoupravni sporazum o zdruzitvi tozdov v Tovarno
avtomobilov in motorjev Maribor. 4. marca 1974 so se organizirale v Skupnost temeljnih organizacij tirnih vozil.
9. decembra 1974 je TZV Boris Kidri¢ dobila novo ime: Skupnost TOZD Tirnih vozil. 14. decembra 1977 se je Skupnost
TOZD Tirnih vozil preimenovala v Tovarno vozil in toplotne tehnike Boris Kidric."”

Leta 1978 se je delovna organizacija TVT Boris Kidri¢ zdruZila z drugimi delovnimi organizacijami v SOZD ZdruZena
industrija vozil (ZIV) TAM, Maribor.

Delovna organizacija Tovarna vozil in toplotne tehnike (TVT) Boris Kidri¢ se je opredelila za nasledniji proizvodni
program:

e investicijsko vzdrZevanje in izdelava novih tirnih vozil,

e proizvodnja toplovodnih kotlov in komponent za toplotni program,

e proizvodnja agregatov in komponent za cestna vozila.

Proizvodnja toplovodnih kotlov in komponent za toplovodni program se je leta 1982 obogatila s tem, dase je k TVT
Boris Kidri¢ prikljucil Se TOZD TOBI iz Bistrice pri Limbusu s 380 zaposlenimi.>®

Leta1984sodelavcivsehdelovnihorganizacij,zdruzenihvSOZD ZIVTAM, sprejeliodlocitev o sklenitvisamoupravnega
sporazuma o zdruZevanju v SOZD ZIV TAM in o oblikovanju Poslovne skupnosti TAM. Clana novoustanovljene Poslovne
skupnosti sta bila le dva tozda, katerih osnovna dejavnost je bila s podrocja cestne dejavnosti, in sicer TOZD Mehanska
obdelava in TOZD Plasti¢ne nadgradnje.”

Fotografije: fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, AS 147, 148, 151, 174, foto, Zmago Gomzi

19 »lz preteklosti«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
20 Pravtam.
21 Pravtam.




Leta 1987 je bilo v sestavi DO TVT Boris Kidri¢ 8 tozdov osnovnih delavnosti,
4 tozdi skupnega pomena in Delovna skupnost skupnih sluzb.?

Tozdi osnovnih dejavnosti:

Tozdi skupnega pomena:

Delovna skupnost skupnih sluzb:

TOZD 27 Plasti¢ne nadgradnje,

TOZD 28 Mehanska obdelava,

TOZD 31 Remont tirnih in proizvodnih cestnih vozil, Mg,
TOZD 34 Proizvodnja naprav za ogrevanje in klimatizacijo TOBI, ‘L \q‘l‘ﬁr'?
TOZD 35 Toplovodni kotli,

TOZD 36 Fabrikacija,

TOZD 37 Proizvodnja bojlerjev,

TOZD 38 Proizvodnija tirnih vozil,

TOZD 30 VzdrZevanje,

TOZD 66 Kontrola kakovosti,

TOZD 68 Nabava, transport in skladiscenje,
TOZD 69 Prodaja

Vodstvo delovne organizacije,
Sektor organizacije poslovanja,

Sektor razvoj proizvodov,
Sektor razvoj kapacitet in tehnologije,
Financni sektor,

Kadrovsko splosni sektor.

22

Odmev TVT, julij 1987.
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Nova reorganizacija je v letu 1990 dolodila naslednje organizacijske enote:*
Vodstvo podjetja
Program tirnih vozil

e Obrat novogradenjin remonta DMV
e Obrat remonta potniskih vozil
e Obrat remonta EMV

Program cestnih vozil

e Obrat mehanske obdelave
e Obrat plasti¢nih nadgraden;j
e Obrat okvirjev in kiper zabojev

Program toplotne tehnike in klimatizacije

e Obrat naprav za ogrevanje in klimatizacijo Tobi
¢ Obrat toplovodnih kotlov
e Obrat bojlerjev

Skupne proizvodno storitvene funkcije

e Obrat vzdrZevanja
e Obrat orodjarne
e Obrat fabrikacije

Skupne razvojno tehni¢ne funkcije

e Sektor raziskav in razvoja produktov

e Sektor razvoja tehnologije kapacitet
e Sektor zagotavljanja kakovosti

Skupne komercialno financne funkcije

e Sektor prodaje

e Sektor nabave, transporta in skladiScenja
e Sektor financ

e Racunovodski sektor

Sektor za organizacijo, informatiko in razvoj sistemov

Kadrovsko splo3ni sektor

23 Odmev TVT, februar 1987.

Fotogrdfije: fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, AS 147, 148, 151, 174, foto, Zmago Gomzi




Proizvodnja toplovodnih kotlov

Proizvodnjo toplovodnih kotlov je kolektiv pricel v drugi polovici leta 1970 ob pomodi licen¢nega partnerja
- zahodnonemskega podjetja Stadler iz Neu-Ulma. Istega leta je proizvodno linijo zapustilo 42 toplovodnih kotlov
Stadler. S 1. februarjem 1971 je stekla proizvodnja toplovodnih kotlov v novi hali, kjer so uredili izdelavo v dveh linijah:
na prvi liniji je potekala montaZa toplovodnih kotlov U 35, U 40 in U 50, na drugi liniji pa montaza kotlov U 25 in U 30.
Po letu 1971 je proizvodnja nenehno rastla, v letu 1974 je podjetje izvozilo 2000 kotlov razlicnih izvedb in zmogljivosti.
Do 1981 so izdelali 100.000 toplovodnih kotlov, leta 1987 Ze dvestotisocega, v zacetku leta 1989 pa Ze tristotisoci kotel.

Tehnolo3ki proces proizvodnje so mo¢no razvili, dopolnili in posodobili, za to tehnologijjo pa leta 1985 v Frankfurtu
prejeli mednarodno priznanje.

V TOZD Toplovodni kotli je bilo leta 1989 zaposlenih 178 delavcev, od teh 60 % varilcev, 30 % kljucavnicarjev in 10 %
delavcev drugih poklicev.*

Proizvodnja bojlerjev v Lenartu

6. maja 1977 so bili v Lenartu v uporabo izroceni novi proizvodni prostori za izdelavo in vakuumsko emaijliranje
bojlerjev toplovodnih kotlov. Redna proizvodnja je stekla sredi avgusta istega leta, 6. oktobra pa je 43 delavcev
lenarSkega obrata slavilo prvo delovno zmago - emaijlirno pec je namre¢ zapustil prvi vakuumsko emajliran bojler. Do
konca leta so v obratu izdelali in emajlirali okoli 350 bojlerjev.

Ze leta 1978 so v lenarskem obratu izdelali okoli 3000 enoplas¢nih bojlerjev in jih tudi emajlirali. Stevilo se je iz
leta v leto povecevalo in v letu 1987 je TOZD Proizvodnja bojlerjev izdelal in emajliral okoli 15.000 bojlerjev. Skladno z
razvojem proizvodnje se je vecalo tudi Stevilo zaposlenih s prvotnih 43 na 115 leta 1987.

Proizvodnjo so dopolnili Se z izdelovanjem kotlickov za elektri¢ne bojlerje z zmogljivostjo 60-80 litrov. Leta 1982 so

priceliv tozdu razvijati proizvodnjo solarnih bojlerjev, ki so pocasi postajali osredniji proizvod tako po Stevilu proizvodov
kot po financni plati. Teh so v zacetku izdelali 10 do 15 mesecno, leta 1987 pa 400 do 600.

Tozd je bojlerje tudi izvazal, najvec v Avstrijo in Z Nemdijo.*

24 Odmev TVT, julij1987.
25 Odmev TVT, junij 1987.




Specialni toplovodni kotel za les in lesne odpadke
Specijalni toplovodni kotao za loZenje drvima i
drvenim otpacima
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Leta 1991 je z osamosvojitvijo Slovenije podjetje izgubilo vel kot 60 % trznega deleZa. Zacele
so se gospodarske tezave.

Narascanje nezadovoljstva

Jeseni 1991 je nezadovoljstvo zaposlenih naraslo do te mere, da je bila 2. oktobra 1991
organizirana opozorilna stavka na ploscadi ob skladis¢ni stavbi podjetja. Delavci so namre¢
prejeli za 13 odstotkov nizji avgustovski osebni dohodek (OD). Konferenca Sindikata kovinske in
elektroindustrije TVT Boris Kidric je zato sprejela sklep o opozorilni stavki 2. oktobra, ¢e do tedaj
vodstvo podjetja ne bi zagotovilo izplacila Se preostalega dela dohodka oz. ne bi uspelo pri vladi
doseci preklic omejitvenega ukrepa republiSke vlade do insolventnih podijetij, ki je iznicil sistem
pla¢ po kolektivni pogodbi, in ¢e ne bi bila zagotovljena sredstva za izplacilo poracuna regresa za
letni dopust.?®

Vodstvo podjetja je predlagalo preloZitev napovedane stavke za teden dni, v tem ¢asu naj bi
skusali po normalni poti doseci soglasje z republisko vlado glede izplacila preostalega dela OD in
hkrati preanalizirati vse moznosti za resitev likvidnostne problematike TVT. Vodstvo je opozorilo,
da je bila septembrska realizacija zaradi razli¢nih zastojev in drugih vzrokov izredno nizka in bi
vsak izgubljen dan oktobra razmere Se otezil.”




Zahteve stavkovnega odbora:*®

takojsnje izplacilo 13 % OD,

izplacilo poracuna regresa v vrednosti 1.700 dinarjev ali pa v bonih v vrednosti 2.200
dinarjev,

takojSen izredni sklic delavskega sveta (DS), na katerem naj bi potrdili zahteve z
opozorilne stavke,

DS naj sprejme sklep o stoodstotni pravici delavcev do OD po kolektivni pogodbi (KP)
in ponovno razpravlja o evidentiranju dela pravice delavcev za cas, ko so imeli po
sklepu DS izplacilo v viSini 80 % glede na stoodstotno pravico po kolektivni pogodbi,
ponovno je treba razpravljati o visini odstopanja izplacil od 100 %, pri ¢emer je sindikat
kot pogajalski partner predlagal, da bi bilo to odstopanje le 15-odstotno,

vrednost bonov za malico v skladu s KP,

izplacilo zajamcenega OD do 18. v mesecu, v nadaljnjih Sestih dneh pa Se preostali del
zneska do polnega OD,

delo zavse delavce, zaposlene v TVT (sprejet je bil namrec sklep o absolutni prepovedi
odpuscanja delavcev),

SirSa razprava na DS o odgovornosti vodilne strukture za razmere v podjetju,
opredelitev perspektive podjetja (predvsem tirnega programa),

zaradi neizpolnjevanja KP in sklicevanja nanjo naj DS razpravlja o razlogih, zakaj naj bi
njeno izpolnjevanje ogrozalo obstoj podjetja,

od naslednjega izplacila OD naj se za 5 % poveca dodatek za delovne pogoje delavcev
v toplotnih obratih, plastiki in galvaniki,

opravi naj se korekcija norm na tehnoloski dokumentaciji za vsa dela.

Po tej stavki je bila delavcem TVT izpla¢ana razlika osebnega dohodka, vodstvo pa ni
moglo izpolniti zahteve, da se regres izplaca v gotovini. Kompromisna reSitev je bila, da je bil

regres izplacan v bonih.”

Tud potrplienje ima svojo mejo

Odmeyv TVT, 25. maj 1992

26
27
28
29

Odmev TVT, oktober 1991.
Prav tam.

Prav tam.

»lzpolnitev dveh zahtev stavkajocih«, Vecer, 3. oktober 1991, str. 8.
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Socialna
bomba

Prve {rne oblake je nad me-
ste prinesel Liler. ki jih je
Trend le Se bolj zatemnil. Za
dostojno placo se zdaj bori
nad 2500 delavcev Elekiroko-
vine. s Srrajkom bodo danes
zahtevali svoje pravice zaposle-
ni v TVT Bons Kidric. ju-
Iri . ., ” Socialna bomba je 1ik
pred eksplozijo. Jo kdo se lah-
ko prepredi?

Trajni  presezki  posiajajo
resni¢nost. Ko smo o njih sa-

Komentiramo

mao Se govorili, je Se bilo upa-
nje. Danes? V stevilko dvapset
1isoé brezposelnih ob koncu le-
1a ne verjame nihde veé. Cena
dela se priblifuje ceni preiive-
tia. Na njegov prag nas bo po-
peliala vlada = novim zako-
nam a socialnem varsivii. A le
na njegov prag. »Vlada naj
predstavi recept, kako preZiveni
s 153 dinarji in 30 parami na
dan.« zahtevajo rtisti, Ki preje-
majo zajamdeno plado. Tega
recepta viada zanesljivo nima.
Nemogoce bi ga bile celo napi-
sati, $¢ manj pa uposievati nje-
gove »sestavines.

Maribor se dusi. Ne le v
smogu. Ta ga — prav tako za-
radi revicine — daka »ielec
cez mesec ali dva. Mesto je v
mnogo feijem poloiaju kot
Ljubljana, ki jo ima republika
pred vrati. Ga ne vidi le zaradi
zemljepisne razdalje” »Obdin-
ska viada mora v republiki
Mariboru priboriti tisto, kar
mu gre.« zahtevajo delavei.
Upraviceno! Zdesetkani obéin-
ski proracun je vse bolj pred
rtem, da se sesuje.

Slika nekad ponosnega de-
lavskega Maribora postaja vse
bolj érna. Se tisti, ki so menili,
da vendarle ni tako hudo, po-
stajajo vse vedji pesimisti. Se
siti bodo priceli verjeti, da so
delavci, ali pa tisui, ki so e ne-
davno imeli delo, zares Ze —
lacni. Tudi podatek, da se v
mestu, kjer ste poprey tezko do-
bili varuske za svojega otroka,
danes javi na vas oglas sto ali
vec Zensk, marsikaj pove.

Mariboru vse bolj zmanjku-
Je denarja celo za gasemje
manjsih secialnih poZarov. Kaj
bo, ko bo zares zagorelo? »Se
vlada ne zaveda, da bo s pre-
tankim poslihom za socialne
tegobe tudi sebe poregnila v
brezno brez dna?« Ugotovitve
tistih na pragu preiivetja, ki bi
Jim vendarle morala prisluh-
niti.

Misa Vogrinec

Vecer, 2. oktober 1991, str 8




18. marca 1992 je bila po vsej Sloveniji opozorilna stavka delavcev kovinske in elektroindustrije, ki so se ji pridruzili

tudi delavci TVT Boris Kidri¢. Dvourni stavki se je pridruZilo 1500 delavcev kolektiva. Zahteve stavkajocih so bile strnjene
v dve tocki:3°

1. Dokon¢na polna uveljavitev kolektivne pogodbe

2. OfZivljanje gospodarstva

V zacetku maja 1992 je vodstvo podjetja sporocilo, da ne more zagotoviti denarja za izplacilo osebnega dohodka

za marec. Sindikat podjetja je takoj napovedal stavko delavcev TVT, ki naj bi trajala vse do izplacila marcevskih plac.
Delavci so zahtevali:*"

1. Takojsnje izplacilo Se neizplacanega in dogovorjenega dela OD za marec.

2. TakojSen odstop generalnega direktorja Sre¢ka Potoc¢nika.

3. Zeimenovaniv. d. generalnega direktorja Mitja Zagrajsek mora sestaviti novo vodilno ekipo podjetja.

11. maja 1992 so se na ploscadi pred skladis¢no stavbo zbrali skoraj vsi zaposleni v podjetju (tudi iz lenarskega

obrata in iz Tobija). Na zboru so ugotovili, da se razmere od opozorilne stavke 1991 niso spremenile, ampak so se celo
Se poslabsale.?

Prvi dan stavke delavci niso dosegli izplacila marcevskih pla¢, odstopil pa je direktor podjetja. Novi v. d. direktorja
je zaposlene seznanil z dejstvom, da je na pristojna ministrstva poslal brzojavko z zahtevo po pomodi. Po trodnevni
stavki so delavci vendarle dobili izplacane marcevske place.?

Nova stavka se je zacela 23. junija 1992, potem ko niso bili izpla¢ani osebni dohodki za maj. Po treh dneh stavke so
delavci dobili zagotovilo o izplacilu.34

Delavci TVT Boris Kidric in Metalne Se naprej protestirajo

nDelamo, denarja za place pa ni

MITJA ZAGRAJSEK IMENOVAN ZA V.D. GENERALNEGA DIREKTORJA TVT
BORIS KIDRIC; DOSEDANJI DIREKTOR SRECKO POTOCNIK — ODSTOPIL @
BO MORAL ODSTOPITI TUDI DIREKTOR METALNE JANEZ GAJSEK?

eom ot |\ TV izplacali OD za maj

POTEM KO JE VODSTVU TVT BORIS KIDRIC USPELO »PRIDOBITI« " 1 ini

DENAR IZ REPUBLIKE, JE PO 11. URI V TOVARNI ZNOVA STEKLA Akun‘ac'la mdl \ ElekMkov"‘I
PROIZVODNJA  Dan pred praznikom so delavci Elektrokovine po dolgo-

ltne el o b doil tree 30 anf: C 10 G2 e

Bl 2400 86lA¥oey matl= Trajal-je- 86 10: ire, ko je. vanjem; fonek, d otne place ne bo, J stavkoval odbor 3¢ hapovedal geacralao

I borske Tovane voril in 1o. vréilec dolznosti gonéralne.  stavka nadaljuje vee do iz. | avko zasredo. . jolij. Alojs Zeleznik, predsedalk sindlka:

Véeraj ob sedmih zjutraj je dikalisti so s dosegli. da bodo

amne vozil in ] o ¥ priodnje dirckiorske. place
plotne tehnike Boris Kidric ga direktorja podjetja Mitja  placila OD. s A i L &l el

Jo ¥ sedo st nadalievs- - Zagraiick pomiel deaves.s  Potem ko je Mija Za N pristojnu republitka mi:
lo v torek zateto stavko. obljubo, da je od najvisjih grajiek stavkajo e nistrstva (finanéno, ministrstvo

i~ za delo, ter za_industrijo in

organov dobil  krat pojasnil, da
- gradbenistvo) sem naslovil br-
¥

LJ“’ odbora Enver Cehié predla-  koliko pomirjeni sicer vrnili
zagotovilo, da bo denar za  bljane trdno zagotovilo, da  gal delavcem, da po malici, na delo, a ta navidezna mir-

ili ¢ izpladilo preostalega dtla je denar za place »na poti<,  ob |1. uri, pri¢no delati. nost ni skrivala bojazni na
nﬂblll place D za maj (12.000 SLT v je predsednik stavkovnega Delavci so se zatem ne- njihovih obrazih —
Delavei v MTT — Tovarni tka- obliki akontacije so zapo- prihodnji mesec? Pa ne sa- - dodal, da zavrnitev moje pros
nin Mnlkdv M;;xb:;u]: ;mue slcn:’ prejeli Zesv torek) e mo s placami, temvet tudi z nje pomeni republisko neza
dopol leli, al o isti dan v TVT. zago- S izplacilom regresa in pred- jetja ter debel
aobﬂl plate. Kot smo Je psaliso | tovilom je bila |zp0lnjtn.l Stavka Transhopowh delavk \,2,,. 2 lag.fm,w.,o" do- T tar i pa 5o tacas ol
prekinill delo, ker bi bili moral zahteva stavkovnega odbo- voljsnjega obsega dela. Pra- bratil
rejeti denar e pred tednom. < V ponedeljek zjutraj bodo pred stavbo na Partizanski ljsnjeg: 8 e =
B e s ficaba slaior car ., da traja stavka vse do iz | 3_g , Mariboru pricele ot Trinshopore delvke Kijoh | veg3 odgovora na (o vpra- Nekaj ¢ez 13. uro 50 s¢ po-
hior s oh subenc o polnitve ~obljube oziroma | LG i zagoton o dol Sanje jim za zdaj nihée ni B
|aniIL da bodo plaée zagotovo | 1zplatila_cclotnega OD za ostale brez denarja. M-l:mlnl polodaj pri ne ".L mogel dati, saj tudi ni vldcn St el e ki_
izplacali. maj. Vetina delavcey je po- | mocno krititen, saj ne vedo ved, kako naj pl(l('lju in konca tezav tega maribor- o Gehit apomtil izide. poga. Véeraj v TVT Boris & — »Stavkali bomo, dokler
(zku) jasnilo sprejela z mnmrs’ﬂ» otroke. (mv) skega kolektiva. janj: »Plaé nam danes ne mo- . nam ne dajo plad.« Posnetek: Egon Skamlec
njem, nekateri pa z negodo- (z2) rejo izplacati, zato bomo stav- da je napredovanje v visie ra- 2

ko_nadaljevali, dokler jih ne zrede zakonsko upraviceno, a
dobimo. - Dosedanji _ direktor  se zdaj — ko ni denarja za pla-
Srecka Potocnik se je od nas & — zdi to nemoralna poteza.
poslovil; od danes naprej bo  Delavi so vatujliz zahteval
vidilec dolznosti_generalnega  so seznam tistih, ki so napredo-
direkiorja Mitja Zagrajsck. Ta vali v visje razrede, in vzroke
bo moral imenovati tudi novi  za njihovo povisanic.

denarjo za_place. ko pa smo lo aprilske place v znesku za-
jamcenega osebnega

skladu 2 s ziljenjsin

@ stroskov. kar pomeni za
3) pa 'S¢ odstolka vet od bruto uj.m\u:
¢ nega osebnega dohodka, ki
znata 19.800 tolarjev. Zagoto-
- Vit je treba tudi zadnji rok iz-
I'v pri-

Vecer, 26. maj 1992, str. 9

biti osem dosedanjih vodilnih @ MED STAVKAJOCIMI
delaveey. Tovrstno prestrukiy- G
firanje mora op: 1.

Delavei so
Konkretna imena »0:

Vs tas s
WPovpreena februarska neto. 5 0 i o
placa je bila 19.000 tolarjev: gt ¢ ponovn o
abljubil so nam, da bo celotna Gy Soditi igalol
marcevska visja za 17 odsto:

- tkov. Ni nam jasno, zakai i

mu svetu prediagali sklic izred-
- ne seje in odstavitey poslovod-
nega organa,« pajasnjuje pred-
sednik svobodnih sindikatov

It s EENatraal

amo kakine tezas Metalne Bogdan Ivanovié. Od-
- = e felavka ogovorila noveg: govor vodstva je bil, da aprilski
Kaj bo najprej et o Soebri dohodi, ne bodo i v
- . . - SR rastjo zivljenjskih
storil novi v.d. direktorja ® v METALNI ZA 20 b i e
v tekli mesec izp\.n‘.lh po 26.
Na vprasanje, kaj bo ob prevzemu POCASNILI DELOVNO ju in du
nove funkeije najprej storil, je Mitja zmocunom ‘dobili m
Zagrajsck odgovoril: »V enem mese- ma:a »

i praiegal primctno “’;’,‘","5‘ Protestirali so wdi delavei
po. Katerem nameravamo v saeiry | Metalne. Tuko da o024 20 od: o' jutr mdzlsr\ah protet o
stotkov upotasnili  delovno ko, da bomo delali s poloviéno

julija TVT Boris Kidri¢ preoblikova-
i kot koncern s sedmimi druzbami
Ceprav bomo dolgove podjetja raz-

P delili mtd novoustanovljene druzbe, uro. jih tudi to ne

§ pa bomo skusali omogotiti zagon ikalisti s0 s¢  ho omeh omo v ponede-

ad B vsajz m-l]hmm premozenjem. véeraj et ur !‘"w jali s poslo- ik stavk: e povedal Bog-
vodnim organom. zahtevali 0. dun Ivanovic.

da delaveem zagotovijo izplaci-

- deiovno zmogliivostjo — Kar
pomeni_izmenicno uro dela,
h

Katarina Sulek

Vecer, 12. maj 1992, str. 9

30 Odmev TVT, marec 1992.
31 Odmev TVT, maj 1992.; »Delamo, denarja za place pa ni«, Vecer, 12. maj 1992, str. 9.; »Dolge ure ¢akanja na placo«, Vecer, 13. maj 1992, str. 9.

32 Pravtam.
33  Pravtam.; »Brez republiske pomocdi ne bi Slok, Vecer, 14. maj 1992, str. 9.
34 »V TVT izplacali OD za maj«, Vecer, 26. junij 1992, str. 9.
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Danes opoldne zbor delavcev koncerna TVT

Fotografije: fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, foto, Zmago Gomzi

nVodstvo naj odstopil«

CE DO 2. DECEMBRA NE BODO URESNICENE ZAHTEVE, KI JIH BODO
POSTAVILI DANES, BODO PRICELI STAVKATI

Sindikat koncerna TVT je za
ob 12, uri sklical zbor
ev, na katerem bodo

predstavili sklepe in zahteve
petkove konference sindikata,
eni, da je¢ vodstvo podi
ugotavljanju prese?
delaveev le subjektivno oc
utinkovitost posamezncga
lavea. Zahtevajo upostev
kombinacije komulativnega in

selektivnega nadina pri ugota-
vljanju presezkov.
delaveey bodo tudi
zahtevali lacilo oktobrskih
plad. Zaradi neizplucila je oko-
Ii 50 delaveey programa Ter-
mex Ze v petek ustavilo delo.
Od upravnega odbora podjetja
bodo zahtevali zagotavljanje
perspektive razvoja TVT. Pred-

Vecer, 24. november 1992, str. 9

sednik sindikata podjetja Enver
Cehi je v imenu sindikata po-
je vodstvo ni

Sevati problemoy

in najti novih programov, zato
bodo zahtevali odstop. »V ko-
lektivu ni ved zaupanja v vod-
stvo. V tezkem polozaju, v ka-
terem je podjetje, so si privo-
&ili nakup radunalnikov za

osebno wporabo, plate si iz
boljiujejo z izpla¢evanjem vi-
sokih potmih stroikov. Na zbo-
ru_delaveey bomo izpostavili
tudi problem mesanega podje-
a Eurodisc.«

Predstavniki sindikata so na
veerajinji tiskovni konferenci,
ki so jo sklicali, du bi s proble-
mi podjetja seznanili javnost,
povedali, da bodo za izpolnitev
svojih zahtev doloéili rok 2, de-
cember. Ce do takrat te zahteve
ne bodo uresnicenc, bodo zage-
li generalno stavko.
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»Standard pada iz dneva v dan, cene Zivljenjskih potreb$cin pa narascajo.

Zajamcene place ne zadostujejo niti za placilo poloZnic. Pripravljeni smo potrpeti,
vendar ne za vsako ceno. Zajamcene place morajo zagotavljati preZivetje. Drzava

mora spostovati dolocila kolektivne pogodbe in resneje jemati sindikalne zahteve,
saj gre za zahteve vseh delavcev.«
(Majda Trampus, sekretarka SKEI-TVT Boris Kidri¢, Odmev TVT, marec 1992).







Privatizacija

Leta 1992 je podijetje postalo delniska druzba ter se razdelilo na ve¢ posameznih druZzb, s katerimi je delno ohranjalo
zaposlenost. Akt o preoblikovanju podjetja v druzbenilastnini TVT Boris Kidri¢, Maribor, p. 0. v delniSko druzbo Tovarna
vozil in toplotne tehnike, Maribor, d. d. je bil sprejet marca 1992.3

Druzba TVT Maribor d. d. je bila ob prehodu na Sklad Republike Slovenije za razvoj konec leta 1992 organizirana kot
koncern s 7 héerinskimi druzbami, ki so bile v stoodstotni lasti koncerna.’®

e TVTdruzba za proizvodnjo grelnikov vode - TVT Grelniki vode, kasneje Lentherm d. o. o. (ust. 1992, ste¢aj 2016),

e TVTdruzba za proizvodnjo toplovodnih kotlov, peciin klimatizacije d. 0. 0. - TVT TERMEX Bistrica/Dravi d. 0. o.
(ust. 1992, stecaj 1996, izbris iz registra 2000),

e TVT druzba za proizvodno tehni¢ne storitve d. o. 0. - TVT Fabrikacija d. o. o. (ust. 1992, stecaj, pripojena TVT
Tirna vozila, izbris iz registra 1997),

e TVT druZba za storitve vzdrzevanja in transporta d. o. o. (ust. 1992, pripojena TVT Tirna vozila, izbris iz registra
1997),

e TVT druZba za proizvodnjo plasti¢nih nadgradenj in sestavo delov cestnih vozil d. 0. 0. — TVT Cestna vozila d.
0. 0. (ust. 1992, stecaj 1994, izbris iz registra 2004),

e TVTdruzba za proizvodnjo in remont tirnih vozil d. 0. 0., skrajsano: TVT Tirna vozila d. o. o. (ust. 1992 — pripojitev
k TVT d.d., izbris iz registra 2000),

e TVT druZba za storitve in prehrano d. o. o. (ust. 1992, stecaj 1998, izbris iz registra 2002).

Dve héerinski druzbi (TVT Lentherm d. 0. 0. in Termex d. 0. 0.) sta bili prodani ze v zacetku leta 1994, v treh pa je
bil sproZen stecajni postopek (Fabrikacija d. 0. 0., Druzba za vzdrZevanije in transport d. o. o. in Cestna vozila d. 0. 0.).
Od konca leta 1994 naprej je tako deloval samo Se koncern z druzbama TVT Tirna vozila d. o. o. in TVT Storitve d. 0. 0.3

V TVT Maribor d. d. je bilo leta 1997 izvedeno lastninjenje. Lastniki druzbe so bili: Slovenska razvojna druzba (SRD)
d. d., Kapitalska druzba pokojninskega in invalidskega zavarovanja d. d. ter delavci druzbe. V letu 1998 je bil uveden
stecajni postopek nad druzbo TVT Storitve d. 0. 0.3

TVT Nova d. o. o.

Leta1998je TVT Maribor d. d. ustanovila druzbo TVT Nova d. 0. 0. Podjetje je prevzelo celoten program proizvodnje
in remonta tirnih vozil, vse posle in okoli 320 delavcev. Z ustanovitvijo tega podjetja je bilo leta 1999 sklenjeno
partnerstvo z avstrijskim podjetjem Corporate Development International Gmbh Dunaj (CDI). Ta investicijska druzba
je od 1.1.1999 skupaj s Slovensko razvojno druzbo in podjetjem TVT Maribor d. d. upravljala TVT Nova d. o. 0. Podjetje
CDI je najprej od druzbe TVT Maribor d. d. odkupilo 33-odstotni delez, nato pa leta 2001 Se preostali 67-odstotni delez
in tako postalo stoodstotni lastnik druzbe TVT Nova d. 0. 0.3

Glavni usmeritvi podjetja — popravilo in vzdrZzevalna dela za Slovenske Zeleznice — sta se s podjetjem TVT Nova
d. 0. 0. preusmerili na podro¢je novogradenj. Podjetje je bilo specializirano za proizvodnjo novih vagonov in za obnovo
celotnih tirnih vozil iz jekla. Leta 2002 je bila obnovljena proizvodna hala, v kateri je bilo mogoce izvajati montazna dela
na desetih vagonih hkrati.*

Z novim partnerjem se je utrdilo tudi sodelovanje z raznimi podjetji preko Siemensa Osterreich AG., kar je s
prenosom dela programa v TVT Nova d. o. 0., skladno z zahtevo TVT Maribor d. d. in SRD d. d., zagotovilo dovolj dela
za dogovorjeno Stevilo 300 delavcev.* 3

35 Odgovor Vlade RS na vprasanje drzavne svetnice Lidije Jerkic. 10.
april 2008, dostopno na: http://www.arhiv.ds-rs.si/kb/seje/indexc8cc.
html?View=entry&Entry|D=842.

36 Odmev TVT, marec 1992.

37 Pravtam.

38 Pravtam.

39 Pravtam.

40 TVT nova. S tradicijo in znanjem na tirih Evrope.
41 Prav tam.
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»Kaj bo z znanjem zaposlenih v TVT NoviZ«, Vecer, 17. maj 2007, str. 10.

»TVT Nova kmalu z novim imenom in novimi programic, Vecer, 30. januar 2007, str. 9.; »lz nekdanje mariborske TVT kmalu le e komponente?«,
Vecer, 9. april 2008, str. 9.; »TVT Nova Slovenskim Zeleznicam ali Korejcem?«, Vecer, 25. september 2008, str. 9.

»Mariborski STS gre najverjetneje v likvidacijo«, Vecer, 20. januar 2009, str. 11.

»Protest iz Mariboral«, Vecer, 30. januar 2009, str. 1.; »Kar pocnete je prava stvar!«, Vecer, 30. januar 2009, str. 3.; »V STS bodo zdaj stavkali«,
Vecer, 6. februar 2009, str. 9.

»Stavke v STS (8e) ne bo, Vecer, 12. februar 2009, str. 10.; »Zadovoljni z izpogajanim, zato stavke ni bilo«, Vecer, 21. februar 2009, str. 9.
»Zadovoljni z izpogajanim, zato stavke ni bilo«, Vecer, 21. februar 2009, str. 9.
»Postopek za likvidacijo STS sprozZen tudi uradnog, Vecer, 27. februar 2009, str. 11.
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Siemens Transportation Systems d. o. o.

TVT Nova d. 0. 0. je leta 2006 prevzelo podjetje Siemens. TVT Nova d. 0. o. se je leta 2007 preimenovalo v Siemens
Transportation Systems d. 0. 0.2

Podjetje je $e naprej izvajalo narocila tudi za Slovenske Zeleznice ter podjetja iz Avstrije, Ce3ke, Izraela ... Ne glede
na to pa je leta 2007 podjetje napovedalo spremembo proizvodnega programa, in sicer ukinitev proizvodnje, montaze
in remonta tirnih vozil ter specializacijo za proizvodnjo kompleksnih, varnostno zahtevnih varjenih konstrukcij in
komponent iz &rnega jekla. Ze 2008 je podijetje Siemens napovedalo, da bo druzbo v celoti prodalo. Za nakup so
bile resno zainteresirane Slovenske Zeleznice, ki so ob napovedi prodaje skrbno pregledale delovanje druzbe, drugi
zainteresirani kupec je bilo podjetje Heung Il Industrial iz JuZzne Koreje.*

Delavci so aktivno pritiskali na vlado Republike Slovenije, da druzbo odkupijo Slovenske Zeleznice, saj je obstajala
velika nevarnost, da Siemens podjetje enostavno likvidira in se ne ukvarja z iskanjem kupca. Prav s tem scenarijem pa
so 322 zaposlenih v podjetju 20. januarja 2009 seznanili predstavniki Siemensa. Razlogov za neuspedna pogajanja s
Slovenskimi Zeleznicami niso podali.#*

Delavci STS so konec januarja organizirali protestni shod v Ljubljani, zbralo se jih je 240. Sprejel jih je premier Borut
Pahor, ki jim je zagotovil, da bo na pogovore s Siemensom napotil gospodarskega in prometnega ministra. Poleg tega
so delavci napovedali tudi stavko, v kateri so zahtevali, da lastnik podjetja ne kr¢i 0z. nobenega dela proizvodnje ne seli
drugam. Zahtevali so tudi pogovore o morebitnih odpravninah, ki bi bile ob izpeljani likvidaciji ugodnejSe od zakonsko
dolocenih (v visini dvakratnika zakonsko dolocenih in Se treh minimalnih plac) ter o posebni skrbi za delavce, ki so v
tej tovarni postali invalidi. Hkrati so zahtevali zamenjavo poslovodstva za kompetentnejSe vodstvo z vrha Siemensa.*

Delavski predstavniki so s Siemensom dosegli dogovor o odpravnini v viSini 1,6-kratnika zakonsko dolocenega
zneska za vsakega delavca, ki naj bi ob tem prejel Se po 1180 evrov bruto dodatnega placila. V pogajanjih so privolili tudi
v zahteve Siemensa, da lahko ta kadar koli proda ali premesti stroje in drugo opremo iz tovarne ter da lahko transporti
iz podjetja in vanj ves ¢as nemoteno potekajo; temu so dotlej ostro nasprotovali zaradi strahu pred predcasnim
koncanjem proizvodnje. Zavezali so se tudi, da bodo koncali projekt Railjet — 161 vlakovnih garnitur. Sporazum je
vklju€eval tudi klavzulo, da bodo poskusali delavci ¢Cimprej izkoristiti preostale dopuste ter da jih lahko delodajalec v
primeru pomanjkanja dela kadarkoli napoti domov. Dodatno je moral sindikat Se zagotoviti, da do konca likvidacije ne
bo nobenih stavk v podjetju.+®

Predstavniki Siemensa so izrazili obZalovanje, da kljub trudu vseh vpletenih ni bilo mogoce najti resitve, ki
bi omogocila, da bi se proizvodnja tirnih vozil ohranila v Sloveniji. Predsednik sindikata pa je izrazil nezadovoljstvo
z odnosom vlade do tega problema, saj od obiska pri premierju predstavniki delavcev niso od vlade dobili nobene
konkretne informacije o delu v smeri reSitve podjetja pred likvidacijo, ki je bila v tem trenutku Ze trdno dejstvo. V
protestnem telegramu premierju so izrazili upanje, da se vlada Se zavzame za reSitev podjetja in zaposlenih.#

Postopek likvidacije podjetja se je uradno zacel 25. februarja 2009. Prvi delavciso obvestila o odpovedi delavskega
razmerja prejeli 12. marca 2009, vlada Republike Slovenije pa je predstavniku sindikata obljubila, da bo preucila predlog
sindikata o moznosti oprostitve davka. Hkrati se je zacela selitev strojev iz podjetja v tovarno v avstrijski Gradec,
nedokoncano proizvodnjo vagonov Railjet za Avstrijske Zeleznice pa je Siemens preselil v madzarski Sombotel, v

-

okolico Salzburga in v vec podjetij na lokaciji med Dunajem in Gradcem.#®

21. decembra 200 bilatad izbrisana iz sodnega reg
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Dizelski motorni viak z
aluminijasto konstrukcijo,
izdelan za ZG Ljubljana

Fiatov dizelski motorni vliak
(proizvod za tuje trisée) *




Razvoj proizvodov”

Tirna dejavnost

Po drugi svetovni vojni je tirna dejavnost doZivljala
precej vzponov in padcev, zaradi odpiranja novih
tovarn v Jugoslaviji v zaletku Sestdesetih let pa je
zalelo v TZV Boris Kidri¢ primanjkovati dela na tem
podrodju. Zaradi zastarelih stavb in opreme v podjetju
ni bilo mogoce izdelovati velikih serij novih tovornih ali
potniskih vagonov. Pred letom 1960 je bilo izdelanih le
malo novih proizvodov. Pred tem letom je bil najbolj
odmeven proizvod proizvod t. i. Modri vlak, ki ga je
narocilo predsedstvo Jugoslavije in se mu je reklo tudi
»saloni« ali »plava garnitura«. Z njim je predsednik
Josip Broz - Tito potoval po Jugoslaviji in Evropi..

Najbolj znadilen proizvod podijetja je bila drezina.
Leta 1963 je bila pripravljena tehni¢na dokumentacija,
1964 pa je bila izdelana prva drezina za prevoz osebja
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Tovorna drezina

in materiala za delo na progi. V letih 1976-1982 so bile v razvojnem sektorju projektirane nove serije drezin, ki so tvorile

celovito paleto tovrstnih tirnih vozil.

1963 je podjetje sklenilo pogodbo za izdelavo 200 zaprtih vagonov WL za Novozelandske Zeleznice, v tem casu
pa je bila izdelana Se tehni¢na dokumentacija za parno gretje, prototip hladilnega vagona za prevoz krvne plazme idr.

Med letoma 1964 in 1970 je bilo izdelanih mnogo novih vozil: plato tovorni vozovi za DDR, hladilniki za MadZarsko,

potnidki vagoni za Izrael in zaprti tovorni vagoni za Cehoslovasko. Leta 1974 je bila prometu izro¢ena prva doma

narejena garnitura fiata, 14 enot tega vlaka je bilo namenjenih italijanskemu podjetju Suzzara-Ferrara. 1979 je bil izdelan

»bife«, sestavni del poslovnega vlaka Beograd-Ljubljana. Leta 1979 je zacel na progi Maribor-Ljubljana voziti motorni

vlak Mercedesove serije 711, t. i. »Zeleni vlake, ki je bil predelan v TVT Boris Kidri¢ Maribor. Sestavljen je bil iz salona in

bifeja, sprejel pa je 92 potnikov v potniskem oddelku in 5 potnikov v posebnem salonu za poslovne sestanke.

Notranjost potniskega vagona - »bife«

49 »Razvoj proizvodov, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
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Cestna dejavnost

Ze od leta 1962 je, vzporedno s tirno dejavnostjo, potekal razvoj vrhnjih gradenj za cestna vozila. Ze leta 1961 je bila,
v sodelovanju s TAM, izdelana prva vrhnja gradnja za avtobus, namenjen za medmestni in primestni promet, ter vrhnja
gradnja za avtomobil za odvoz smeti in fekalij. Proizvajale so se Se vrhnje gradnje za avtobuse, hladilnike, polivalnike,

fekalce, gasilska vozila in smetis¢nike.
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Avtobus AS 3500

Gasilsko vozilo




Toplotna dejavnost

Ob ukinitvi remonta parnih lokomotiv je bila leta 1970 podpisana pogodba o licenci in poslovno-tehni¢nem
sodelovaniju pri izdelavi toplovodnih kotlov s podjetjem STADLER iz Neu-Ulma v Nemdiji. Prvi izdelani kotli so bili z
bojlerjem ali brez njega, kuriti pa jih je bilo moc z oljem, plinom ali trdim gorivom in so bili ustrezni za stanovanjske
objekt ali manjSe bloke. Leta 1971 se je zacela proizvodnja Z-kotlov - specialnih kotlov na tekoca in plinasta goriva,
leta 1973 se je pricela proizvodnja prvih toplovodnih kotlov z vakuumsko emajliranim bojlerjem. Leta 1974 se je pricela
proizvodnja dvokuriS¢nih toplovodnih kotlov BD, ki jih je bilo mogoce kuriti s trdim gorivom in s teko¢im oz. plinastim
gorivom.

TAM I CENTRAL 24

TOBI

Zacetek proizvodnje sega v leto 1928, ko so bile delavnice v poslopju nekdanjega mlina. Do druge svetovne vojne
je podjetje izdelovalo ¢rne plocevinaste Stedilnike, dimne cevi, zidane Stedilnike in gradbeno okovje. Po osvoboditvi se
je proizvodnja razsirila na izdelavo gradbenega okovja in naprav za ogrevanje. V letu 1948 je bil izdelan prvi emajlirani
Stedilnik na trdo gorivo, leta 1954 pa prvi emajlirani elektri¢ni Stedilnik. Leta 1955 se je podjetje preimenovalo v Tovarna
termoelektri¢nih proizvodov TOBI Bistrica. Tega leta se je zacela proizvodnja absorpcijskih hladilnikov. V TOBI-ju je bil
izdelan prvi tak hladilnik v Jugoslaviji, kmalu pa se je zacela tudi proizvodnja kompresorskih hladilnikov. Kasneje se je
proizvodni program razsiril Se na naprave za ogrevanje, hlajenje in klimatizacijo. Od leta 1981 je TOBI deloval v sklopu
TVT Boris Kidri¢ Maribor kot TOZD Proizvodnja naprav za ogrevanje in klimatizacijo.
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Izobrazevanje kadrov

Leta 1936 je bila v Delavnici Maribor ustanovljena Stiriletna obrtna Sola za vzgajanje obratnih mojstrov, strojevodij,
vozovnih preglednikov in podobnih strokovnih poklicev. Zgrajeno je bilo novo Solsko poslopje z dvema ucilnicama.
Sola je lahko sprejela 40 kandidatov, vendar jih je za sprejem zaprosilo kar 250. Pred vojno je $olo uspe3no koncala le
ena generacija, saj je Solski proces prekinila druga svetovna vojna. Med okupacijo je nemska ZelezniSka uprava odprla
vajensko 3olo, na katero so se vpisali nekateri kandidati.>®

Po vojni je nova uprava hitro spet organizirala 3olo, saj so bile potrebe po usposobljenih kadrih velike. Ze maja
1945 je bil organiziran Sestmese&ni tedaj za u€ence, ki so $olo Ze obiskovali pred ali med vojno. Solsko leto 1945/46 se je
zaCelo z dvema Solama - obrtno in vajenisko - z 217 u€enci. Postavljen je bil nov u¢ni program, pouk je bil organiziran v
novih prostorih z urejeno $olsko delavnico. Solski internat je lahko sprejel 120 dijakov in slednjim poleg spanja nudil tudi
prehrano. Triletna 3ola je tako poskrbela za vzgojo poklicev, ki so bili potrebni za popravilo voznih sredstev. V Solskem
letu 1946/47 je Stevilo ucencev naraslo na 267. Ucenci so pomagali tudi pri obnovi delavnice in sodelovali v delovnih
akcijah. S Solskim letom 1947/48 se je $ola osamosvojila in delovala pod nazivom Zelezniska industrijska 3ola.’"

Internat vajeniske Sole delavnic drzavnih Zeleznic ob Preradovicevi ulici 31 in 33 ter Solsko poslopje ob ulici Na
Poljanah je pricela graditi uprava delavnic leta 1947 kot dvonadstropno stavbo, ki so jo povisali v petnadstropno.*

Velika potreba po strokovnem podmladku je narekovala ustanovitev lastne niZje strokovne Sole za udence v
gospodarstvu kovinske stroke. Ta 3ola je zacela delovati 7. februarja 1949 in bila ukinjena konec 3olskega leta 1951/52.
V tem Casu so se na njej izudili 203 strokovni delavci.s

V letu 1957 je podjetje izSolalo 99 vajencev. Prakti¢ni pouk so imeli vajenci v podjetju Stirikrat tedensko, teoreti¢ni

pouk pa v vajeniskih Solah. Ob vsaki Solski konferenci so bili vajenci ocenjeni za prakti¢no delo, ob koncu Solskega leta
pa so morali pred izpitno komisijo, ki jo je imenovalo podjetje, opraviti preizkusni izpit iz prakti¢nega dela in teorije.>*

Fotografije leto
1961: Wikimedia Fotografija: 120 let TVT 1863-1983
Commons, ; .

avtor: Danilo
Skofi¢

X1

50 Devetdeset let Delavnice Zelezniskih vozil “Boris Kidric
51 Pravtam.

52 PAM, Zavod za urbanizem Maribor, Preradoviceva ulica.
53 Pravtam.

54 Odmev TVT, maj 1961.

Maribor : 1865-1955 (Maribor, 1955).




Za vzgojo svojega kadra je podjetje ustanovilo lasten izobraZzevalni center (IC), eden prvih v Mariboru. Podjetje je

s pomocjo tega centra, v okviru katerega so bili izvedeni mnogi tecaji, usposobilo in pridobilo preko tiso¢ kvalificiranih

kadrov razli¢nih profilov in vec sto polkvalificiranih delavcev ter podeljevalo tudi Stipendije dijakom na srednijih, visjih
in visokih Solah.%s

Naloga IC je bila, da je nenehno spremljal razvoj podjetja in izobraZeval proizvodnji potrebne kadre. Delo centra je
nadzoroval upravni odbor, predavanja pa so izvajali honorarni predavatelji, usluzbenci podjetja. Glavna podrocja dela
centra so bila naslednja:

e strokovno izobrazevanje delavcev in usluzbencev v podjetiju,
e strokovno izobraZevanje delavcev in usluzbencev izven podjetja,
e Stipendiranje osebja,
e vzgoja vajencevin
e pocitnisSke prakse.
V letu 1961 je tako center organiziral tecaje in seminarje za delavce strojne obdelave, varilce, upravljavce dviznih
in transportnih naprav, voznike, upravljavce notranjega premika, seminar uporabe vle¢nega orodja ter seminar za
administrativno osebje.

V letu 1961 je bilo v podjetju skupno 136 vajencev.

Prva generacija izobraZzevalnega centra
(Almanah 120 let DO TVT)

Vajenci prve generacije.
Fotogradfijo je prispeval Blaz Vugla¢

=<
\
Fotogradfijo je prispeval Blaz Vugla¢
55 Odmev TVT, maj 1961.
56 Odmev TVT, maj1971.
57 Odmev TVT, september 1989.
58 Pravtam. Fotogradfijo je prispeval Blaz Vugla¢
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V letu 1971 je bilo v tovarni 312 uc¢encev raznih strok, ki so se usposabljali za kvalificirane delavce. Teoreti¢ni pouk so

obiskovali na poklicnih Solah, prakti¢no delo pa je potekalo v tovarni.>

Po sprejetju Zakona o usmerjenem izobraZevanju in z uvedbo usmerjenega izobraZevanja je IC sodeloval z vedino
srednjih Sol, v podravskem obmocju z naslednjimi ustanovami: Srednja kovinarska, strojna in metalurska 3ola, Srednja
kovinarska strojna Sola pri TAM, Srednja elektro-rac¢unalniska Sola, SrednjeSolski center Ptuj, Srednja ekonomska 3ola,
Srednja druzboslovna Sola, Srednja naravoslovna Sola ter univerzi v Mariboru in Ljubljani. Letno je v podjetju obvezno

proizvodno delo oziroma delovno prakso opravilo 400 uencev.>

IzobrazZevalni center je imel mnogo nalog:

e neprekinjeno analiziranje izobrazevanja,

e ugotavljanje izobraZevalnih potreb,

e nacrtovanje izobrazZevanja,

e programiranje izobraZevanja,

e priprava in organizacija izobrazevalnih procesov ter

e vrednotenje izobraZevanja.

Dopolnilno in funkcionalno izobrazevanje, izobraZevanje ob delu in Stipendiranje so bili glavna skrb in dejavnost IC,

s ¢imer naj bi podjetje zagotovilo normalno kadrovsko strukturo.>®

Dusan VIDMAR,
VTS strojne smeri

Kako gledajo stareji delavci
na vas? Ali vam nudijo pomoé,
&e jo pri praktitnem delu rabite?

Starej8i delavei so mi bili
pripravljeni pomagati v vsa-
kem trenutku, ko sem naletel
na kakine ovire, vendar ne
vsi. Mislim, da je pri tem po-
membno, kakSen odnos imas
do delavcev in na kakden na-
tin pristopi§ k njim.

V Gem je po vaSem mnenju
razlika med mladinsko in Stu-
dentsko organizacijo na Solah in
mladinsko organizacijo v tovar-
ni?

Mladinske organizacije Vv
tovarni ne poznam dovolj
dobro in zato tudi ne morem
dati dolotenega mnenja. Raz-
lika nedvomno obstaja, saj se
Studentska organizacija
ukvarja s povsem druga&nimi
problemi in vprasanji kot pa
mladinska organizacija v tej
ali katerikoli drugi delovni
organizaciji.

Ali imate kakine teZfave pri
opravljanju potitniske prakse?

Posebnih tezav pri oprav-
ljanju potitniske prakse ni-
sem imel, &eprav ni vse po-
tekalo tako, kot sem si Zelel.
Mislim, da bi v bodote vod-
stvo izobraZevalnega centra
bolj sistemati¢no oziroma na-
értno pripravilo Ze vnaprej
dolofen program in prakti-
kant bi se izpopolnjeval po
njem. Ta program bi morali
prilagoditi glede na letnik, ki
ga Student in dijak obisku-
jeta. Opazam, da sedaj ni ve-
liko razlike med prakso, ki jo
opravlja itudent na eni in
dijak na drugi strani. Kljub
vsemu pa sem zadovoljen, saj
sem si pridobil nekaj prak-
titnega znanja, kar mi bo ko-
ristilo pri nadaljnjem $tudiju
in pozneje v sluzbi.

Peter ROJS, VTS

Ali ste letos prvi¢ na poéitni-

8ki praksi pri nas in ali ste_za-
dovoljni s potekom prakse?

Da, letos sem prvi¢é na
praksi. Z njo nisem posebno
zadovoljen, ker sem pritako-
val, da bo potekala drugade.
Podjetja pravzaprav sploh ne
poznam, razen majhnega de-
la. Ne vem ni¢ o razvoju pod-
jetja, Eeprav bom kmalu skle-
nil letosnjo prakso. Po mo-
jem mnenju bi lahko en dan
porabili za ogled tovarne ter
se tudi seznanili s samo pro-
izvodnjo.

Al ste v fasu potitniSke prak-

se spoznali delovanje samo-
upravnih organov v tovarni?

Prvih $tirinajst dni sem de-
lal v cestno-prometnem od-
delku in nisem spoznal delo-
vanja samoupravnih organov
niti delovanja obratnega de-
lavskega sveta in sindikalne-
ga pododbora.

Zakaj ste se odlodili za 3tudij

strojnistva?

Ze od nekdaj sem stal pri
kaksnem stroju in gledal, ka-
ko se vse vrti, giblje in po-
skakuje, me je zanimalo, ka-
ko ta re¢ deluje. Z vsakim
letom se je v meni bolj in
bolj krepila Zelja, da bi tudi
sam kdaj kaj takega skon-
struiral ali vsaj dognal po-
drobnosti takega stroja.

Ste z ovoljni z viSino Stipen-

dije? ) lite, da se da kaj spre-
meniti

ino Stipendije nisem
oma zadovoljen, ker se
vsak dan 25km dale¢
Veékrat sem ves dan
Kupiti si moram kalk-
pel obrok, knjige in
isalni pribor, tako da
ostane ni¢. ViSina §ti-
e naj bi bila odvisna od
ne Studenta in od Ste-
pravljenih izpitov. Tu
se pujavljajo razne mahinaci-
je, ki bi jih bilo potrebno
#imprej odstraniti.

Zmago Gomzi

Odmev TVT, junij 1990

nPraksa nam bo koristila«

Tudi letos smo se v delovni proces podjetja vkljuéili kot praktikan-
tje. mnogi in dijaki. Za st iste je praksa drugi pa
smo se zanjo odlotili prostovoljno. Nekateri so delo za&eli ze v juniju.

V juliju opravlja pocitnidko prakso 95 ugenceyv, dijakov in Studentov, v
avgustu pa jih bo na praksi le okoli 45. Vsi praktikantje v glavnem nado-
mescamo delavce, ki imajo letni dopust. Razporejeni smo po vsem podje-
tju, v proizvodniji in skupnih sluzbah. Kakor vsako leto do sedaj, nas je tudi
letos pred prietkom prakse sprejel Trajko Damevski iz IC in nas razpore-
dil na razlicna dela po vsej tovarni.

Praktikantje, s kterimi sem se pogovarjala, so takole opisali vtise o
&obitm&ki prakéi:

IARJANA PECEK, dijakinja SES:

~ »Pocitnisko prakso bom tukaj opravljala ves mesec. Delo, ki ga opra-
vijam, sicer ni v skladu z mojo Solsko usmeritvijo, vendar je kljub temu za-
nimivo. Cistim in pospravljam pisarne, dvori$Ce in druge objekte. V tem
okolju se dobro Foéutim in_ razumem s tistimi, ki tukaj delajo.«

BOJAN JARH, dijak SKSMS:

_ »V prihodnijih letih se bom izugil za konstrukcijskega kljudavnicarja.
Moje delo tukaj je zelo zanimivo; vrtam plo&evino v vagonih, montiram
mreZe za parno kurjavo, »oblagim« parne vode, izdelujem izolacijo in za-
vorneézlo Ce, . . .«

ALEKSANDER SAVEC, dijak SKSMS:

»Sem Stipendist TVT Boris Kidri¢. Letos sem tukaj drugi€. Opravljam
vso delo, ki je potrebno za usposobitev kupejev. Brusim, vrtam in vsta-
vljam prtljaznike, izdelujem kljuce, popravljam kljudavnice. Delo je zanimi-
VO in taksn&&)ra i¢no delo mi bo zelo koristilo.«

MARJETA AZINEC, dijakinja SSGT:

»Tukaj opravljam pocitnisko prakso prvié. Delam v glavni jedilnici. De-
lo je zelo zanimivo; pripravijamo, prodajamo in razdeljujemo malice. Nato
je na vrsti &is€enije in pospravljanje. S tukaj zaposlenimi se zelo dobro ra-
zumem. Dajo mi tudi potrebne praktiéne nasvete. To delo mi bo v prihod-
nje koristilo, predvsem praksa pri prodaji. Tukaj sem dobila zaupanje in za-
vest v samo sebe.«

BRANKA MAJSTOROVIC, dijakinja STS:

. »Poletne pogitnice so vse predolge, da jih ne bi izkoristila tako, da bi
si prisluzila dodatno Zepnino. Tako sem se odlodila za pocitnisko prakso,
ki jo tukaj opravljam Ze tretjic. Svoje delo opravijam v tehniéni knjiznici.
Delo je sicer rutinsko, vendar zanimivo. Ob dobrem pocutju bom tukaj
ostala ves meéec.«

BOJAN BABIC, dijak SSPKU:

- »V TVT Boris Kidri¢ opravljam letos pocitnisko prakso Ze tretjig, ven-
dar Stipendist nisem. Prvic sem delal v proizvodnii, lani in letos pa razna-
$am posto, Kar je veliko bolj zanimivo delo. Tukaj bom preZivel ves julij.
Pocutim se dob&o in €as mi zejo hitro mine.«

MIRAN TRUNTIC, dijak SKSMS:

»Tukaj sem bil na pogitniski praksi ze vegkrat. Poznam tukajsnje de-
lavce in delo. Na$a in moja naloga je izdelovanje raznovrstnih tesnil. Razli-
ke pri delu v primerjavi s prejSnjimi leti ni. Delo je zelo monotono. Z malico
in delovnim casom sem zelo zadovoljen.«
gORAZD TOMAZIC in MARKO NAMESTNIK, $tudenta TF, smer strojni-

tvo:

»Pocitnisko prakso kot Stipendista opravljava Ze od zacetka meseca
Spoznala sva proizvodni proces v tirnem programu, pripravo dela, delovne
postopke pri remontu tirnih vozil. Seznanila sva se tudi z Jenbach proiz-
vodnim procesom. Tukaj sva dobila odgovore na prakti¢na vprasanja, ka-
tera so se nama |E»ora]aa v ¢asu $tudija. V delovno okolje sva se dobro
Vkljugila in tudi tukaj$niji delavci so naju lepo sprejeli medse.

i Breda Donko

Mirko Koletnik (levo), dijak 1. letnika Zivilske stroke, ki se uéi kuharske-
ga poklica, je na praksi v nasem gostiscu ob ¢olnarni Drava. Delo bodo-
éega kuharja spremlja mentor Silvo Safran, ki bo z delékom svojih ku-
harskih veséin prav gotovo obogatil znanje nadobudnega Mirka



Delavniska gasilska enota leta 1895
(Odmev TVT, september 1969)




Industrijsko gasilsko drustvo

Povzeto po: 100 let Industrijskega gasilskega drustva TAM-Maribor, Skupnost TOZD tirnih vozil : 1876-1976 (Maribor, 1976).

Industrijsko gasilsko drustvo je bilo ustanovljeno leta 1876, zelo verjetno pa je neka oblika obrambe pred ognjem
bila organizirana Ze pred formalno ustanovitvijo. Do ustanovitve drustva je bila naloga gasilskih Cuvajev v delavnicah
predvsem preprecevati pozare, saj za ucinkovito posredovanije e niso bili primerno izurjeni. Ob morebitnih pozarih so
na intervencijo poklicali takrat Ze nekaj let delujoco gasilsko enoto Maribor mesto.

Ustanovitev prostovoljne poZarne brambe v delavnicah leta 1876 je temeljito spremenila organizacijo
pozarnovarstvene sluzbe. DolZnosti ¢uvajev so prevzeli prostovoljni gasilci, ki jim je predsedoval predstojnik delavnice,
v posameznem oddelku (v zacetku so bili tirje) pa je bilo sedem gasilceyv, ki jih je vodil brizgalni mojster. Upravljali so
samo z dvema roc¢nima brizgalkama na kolesih ter drugo manjsSo gasilsko opremo. Prve uniforme in celade so pridobili

Sele leta 1916.




PoZarna bramba, 1921
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne
tehnike Boris Kidri¢, AS 151)

Kot prvi Slovenec je vodstvo Cete leta 1923 prevzel JoZe Alt, s prevzemom uprave delavnic vdomacde roke pa se je
zacelo tudiintenzivnejse usposabljanje novih ¢lanov gasilske cete. Ves vodstveni kader delavnic se je moral udeleZiti vaj
in predavanj o poZarni preventivi, najboljsi pa so bili uvrs¢eni v gasilsko ceto kot prvi gasilski mojstri. Prvi gasilski mojstri
slovenskega rodu so bili: Peter Franko, Franc Poto¢nik, Karel Grusovnik, Hugo Marusig, Ivan Cop in Hinko Kesler.

Med letoma 1927 in 1935 je gasilska Ceta pridobila Stiri motorne brizgalke, gasilci pa so dobili nove delovne in
paradne obleke, Cevlje, usnjene in gumijaste Skornje, delovne pase in elade.

Leta 1935 je bila gasilska Ceta sprejeta v Clanstvo okrajne gasilske zveze Maribor.

Ob okupaciji leta 1941 je okupator prevzel gasilsko ¢eto, njene slovenske vodje pa zamenjal. Po osvoboditvi so se
v gasilske vrste vrnili slovenski ¢lani in pomagali pri obnovi uni¢ene tovarne. Poveljstvo so prevzeli Oskar Bizjak, Franc
Vidic ter Srecko Koren.

Leta 1950 je bila ustanovljena industrijska zavodska gasilska in narodna milica, ki je Stela 16 ¢lanov, poleg nje pa je
delovala Se prostovoljna gasilska Ceta, ki je imela 34 ¢lanov. Leta 1951 so bili gasilci ponovno poenoteni, vodil pa jih je
Anzelm Habinc.

Prva avtocisterna, ki so jo dobili gasilci v podjetju, je bilo predelano vozilo Gref-Stiff, ki jim ga je uprava podjetja
odstopila v predelavo. V montaznem oddelku so izdelali cisterno in jo 1954 predali v uporabo. Ta jim je sluzila do leta
1969, ko je drustvo dobilo novo, moderno avtocisterno.

Zenska deseting, 1959-1960




Drustvo je leta 1955 dobilo tudi svoj €oln, v uporabo ga je predal direktor podjetja Franjo Strucl na Mariborskem
jezeru. Z razmahom vodnih Sportov ter z namenom ponuditi <lanom cenejso in zdravo rekreacijo je drustvo v letu 1956
pricelo s pripravljalnimi deli za urejevanje prostora ob Dravi v Limbusu, kjer je kasneje zrasla ¢olnarna Drava.

Ob 90. obletnici drustva, leta 1966, so bili v upravnem odboru:

e Ljubo Granda, predsednik,
*  Alojz Smid, poveljnik,
e Franc Ogrizek st.,

e Oto Koneg,

e JoZe Stiplo3ek,

e Anton Cvetko,

e Oto Korosec,

e Franc Ogrizek ml.,

¢ Dusan Mikolj,

e Matija Pintaric,

e JoZe Zorko.

Tecajniki z izpitno komisijo, 1967

Gasilsko drustvo je imelo 10 ¢astnikov, 17 podcastnikov, 59 izpraSanih gasilcev ter 6 neizprasanih gasilcev. Med
njimi je bilo 18 strojnikov, 3 poklicni Soferji in 20 Soferjev amaterjev. Povpre¢na starost gasilcev je bila 34 let.

Tekmovalna desetina, 1965

Leta 1969 je vodenje drudtva prevzel Anton Petek, poveljnik je postal Anton Cvetko. Ze v septembru tega leta je
drustvo organiziralo republiSko prvenstvo industrijskih gasilskih enot. Tekmovanje je potekalo na stadionu na Poljanah
27.9.1969, udeleZilo pa se ga je 11 industrijskih gasilskih drustev.

Ob 95. obletnici drustva (1971) je drustvo dobilo v uporabo naslednjo mehanizacijo: kombinirano avtocisterno TAM
5500, gasilski kombi IMV z opremo, 1600 m gumiranih gasilskih cevi B in C ter drugo gasilsko opremo. Formirana je
bila tekmovalna desetina, ki je na tekmovanjih dosegala zavidljive uspehe. V njej so bili: JoZe Hrelja, Franc Ogrizek
ml., Marjan Vrabl, Milan Strah, Peter Lencl, Stanko Kerec, Franc Lazar, Joze Krusnik, Alojz Danko, Franc Srimpf in Ivan
Rozman, vodila pa sta jih JoZe Bele in Franc Ogrizek st. Drustvo je nabavilo 80 novih paradnih uniform in 70 delovnih
oblek.

V 70-ih letih je poveljstvo prevzel Franc Greguri¢, podjetje pa je drustvu dodelilo Se nalogo cis¢enja snega. V ta
namen so nabavili dva moderna pluga ter rolbo za odmetavanje in nakladanje snega. V svojih prostorih je drustvo
uredilo e rusko kegljis¢e in mizo za namizni tenis, ¢lani pa so se udeleZevali tekmovanj za Sportno znacko TRIM.




Fotogradfije: fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, AS 147, 148, 151, 174, foto, Zmago Gomzi




Tekmovalna desetina, 1986




Pevski zbor
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 147)
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Kulturna dejavnost

Zeleta1869 je bila ustanovljena godba na pihala, 1919 pa glasbeno drustvo Drava. Clani obeh drustev so bili izklju¢no
delavci takratnih Zelezniskih delavnic. V Zelezni¢arskem glasbenem drustvu Drava so delovali pevski zbor, tamburaska
sekcija in glasbena Sola za potrebe drustva. Socasno z razvojem drustva Drava in potem, ko je po osvoboditvi drustvo
prevzelo ime po narodnem heroju Angelu Besednjaku, se je razvijalo tudi kulturno Zivljenje v tovarni. Mo¢no oporo je
kulturna dejavnost imela v sindikalni organizaciji, kjer je delovala komisija za kulturo in aktiv organizatorjev za kulturo,
ki ga je sestavljalo 23 ¢lanov.

Zelezni¢arsko kulturno-umetnisko drustvo Angel Besednjak je v letu 1957 delovalo v okviru Delavsko prosvetnega
drustva (DPD) Svoboda Tabor in Stelo kar 4163 ¢lanov.®°

Zelezni¢arsko kulturno-umetnisko drustvo Angel Besednjak je v tem obdobju imelo naslednje sekcije:

e Zelezni¢arski moski pevski zbor Angel Besednjak,

e Lutkovna sekcija Angel Besednjak,

e Dramska sekcija Angel Besednjak,

o Zeleznitarski Zenski pevski zbor Angel Besednjak,

o Zelezni¢arski me3ani pevski zbor Angel Besednjak,

e Zenski pevski zbor »Splodne bolnice,

e Mladinski pevski zbor Il. drzavne gimnazije,

e Zeleznitarska godba Angel Besednjak,

e Zelezni¢arska mladinska godba Angel Besednjak,

e Mladinski tamburaski zbor z mladinsko folklorno skupino,

e Mladinski harmonikarski zbor,

e Likovna sekcija Angel Besednjak,

e Balinarska sekcija Angel Besednjak,

e Ljudsko-prosvetna glasbena Sola Angel Besednjak,

¢ Mandolinski zbor Angel Besednjak,

¢ Instrumentalni kvintet Domaci fantje,

e Instrumentalni kvintet Stajerski bratje,

e Plesnasola,

e Kino-gledaliSka sekcija,

e Plesna sekcija.

V okviru drustva so potekala tudi predavanja Ljudske univerze, drustvo pa je ustanovilo Se Ljudsko prosvetno
glasbeno Solo, ki je imela ob zacetku pouka Ze 170 ucencev.

Vletu 1982 sije na primer 300 delavcev ogledalo predstavo Hrestac v SNG Maribor ter 60 delavcev predstavo Lazna
Ivana v nekdanjem domu JLA (danasnjem Narodnem domu). Delavci so se mnozi¢no udelezili srecanja pevskih zborov
in prireditve Nasa pesem. 355 delavcev je odslo v Zagreb na ogled mesta in predstave Zemlja smehljaja.®"

Drustvo Angel Besednjak je zdruzevalo vrsto sekcij od godbe na pihala, meSanega pevskega zbora, dramske sekcije,
likovne in kino sekcije do tamburaske sekcije, vanj pa so se vkljucevali $e balinarji in ¢lani plesne sekcije. V drustvu je
delovalo 377 ¢lanov, ki so nastopali na kulturnih programih v delovnih kolektivih ali lokalnih skupnostih. Za svoje delo
so prejeli tudi drzavno odlikovanje Red bratstva in enotnosti s srebrnim vencem, Listino mesta Maribor, znak OF mesta
Maribor, 54 ¢lanov je prejelo Gallusove znacke, 23 ¢lanov drustva pa drzavna odlikovanja.®

59 »Kulturna dejavnost, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
60 Zaklju¢ni racun za leto 1957, PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 86.

61 »Kulturna dejavnost, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
62 Pravtam.
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120 let pialeya orkestra

Leta 1869 so v Mariboru ustanovili Zelezni&arski pihalni orke-
ster, ki deluje danes pod okriljem DKUD Angel Besednjak

V teh dneh mineva 120 let, kar so v sklopu takratne Zelezniske delav-
nice JuZnih Zeleznic v Mariboru ustanovili Zeleznicarski pihalni orkester.
Clanstvo orkestra so sestavijali veéidel delavci omenjenih Zeleznic. Za
igranje v orkestru jih je pridobival kljucavnicar Vencel Anderle, ki ga lahko
Stejemo za ustanovitelja pihalnega orkestra JuZnih Zeleznic, prvi kapelnik
30-Clanskega orkestra pa je bil usluzbenec Juznih Zeleznic Franc Schon-
herr.

Stevilo godbenikov je pozneje raslo iz leta v leto, tako da Je v orkestru
redno vadilo in igralo okoli 40 godbenikov. Leta 1875 je vodenje orkestra
prevzel Maks Schénherr, ki je bil na elu orkestra kar 38 let. Pihalni orke-
ster je imel v tem Casu vrsto nastopov na raznih prireditvah, delavskih sho-
dih in taborih, razlicnih srecanjih v naravi in drugod.

V letih 1919— 1920 je prenehala obstajati JuZnoZelezniska delavniska
godba, kot njeno nadomestilo pa je bilo ustanovijeno Glasbeno drustvo
Drava. To drustvo ni sprejelo v svoje vrste le godbenikov pihalnega orke-
stra JuZnih Zeleznic, temvec je prevzelo tudi njihov inventar in arhiv.

Nadaljnji razvoj pihalnega orkestra je bil poslej tesno povezan z raz-
vojem Zeleznicarskega glasbenega drustva Drava, ki ga je ustanovil JoZe
Vokac. Drustvo je kmalu razsirilo svoje delovanje Se na pevski in tambura-
Ski zbor, kar je prispevalo k poZivitvi kulturnoglasbenega Zivijenja v Mari-
boru. Posebno mesto je pripadalo pihalni godbi, ki je tedaj $tela nad 40
Clanov; najve¢ med njimi je bilo delavcev Zelezniskih delavnic na Studen-
cih. Do leta 1941 je imela godba kar 1920 nastopov.

Leta 1941 je bilo kulturnoprosvetnega in glasbenega dela mariborskih
Zeleznicarjev konec, saj je okupator prepovedal delovanje slovenskih kul-
turnoprosvetnih drustev, Nemci pa so med vojno vihro unicili in izropali
domala ves dragoceni inventar in arhiv Drave.

Takoj po osvoboditvi je skupina godbenikov pricela aktivnost za vno-
viéno ustanovitev godbe na pihala. Ze 15. julija 1945 so na sestanku izvolili
pripravijaini odbor za ponovno ustanovitev Zeleznicarskega glasbenega
drustva, 20. januarja 1946 pa je bil ustanovijen zbor. 16. decembra istega
leta je drustvo dobilo novo ime, in sicer Sindikalno kulturnoumetnisko dru-
Stvo Angel Besednjak. Poimenovalo se je torej po narodnemu heroju An-
gelu Besednjaku, ki je pred odhodom v NOV, kjer je junasko padel, delal v
Zelezniskih delavnicah. Leta 1952 je drustvo znova spremenilo ime, in si-
cer v Delavsko prosvetno drustvo Svoboda Tabor, leta 1964 pa se je pre-
imenovalo v Delavsko kulturnoumetnisko drustvo Angel Besednjak.

Seveda so bili godbeniki med najaktivnej$imi sekcijami drustva tudi v
povojnih letih. Od novembra 1951 do decembra 1952 so imeli pod vod-
stvom znanega glasbenika in kapeinika Filipa Bernarda kar 98 javnih na-
stopov. Leta 1969 je slavila godba 100-letnico obstoja. Visoki jubilej je pro-
slavila z vrsto nastopov v Mariboru in v drugih krajih po Sloveniji in Jugo-
slaviji, njeno ubrano igranje pa so poznali tudi prek meja.

V zadnjih nekaj letih so pricele pestiti pihalni orkester zlasti kadrov-
ske teZave, saj so nekateri starejsi godbeniki prenehali aktivno nastopati,
nekateri pa so si poiskali druge pihalne orkestre. Zaradi tega viaga vod-
stvo pihalnega orkestra velike napore za pridobitev novih godbenikov, zla-
sti mladih, ki bi ez nekaj let tvorili jedro pihalnega orkestra. Vodenje orke-
stra je prevzel mladi, ambiciozni in delovni Renato Ribi¢ in upati je, da bo
ob pomoci ostalih ¢lanov orkestra znova povrnil mesto in ugled, kakréne-
ga je imel v vseh 120 letih pihalni orkester DKUD Angel Besednjak.

V prihodnji Stevilki glasila bomo objavili podroben program prireditev
ob jubileju pihalnega orkestra. Zmago Gomzi

Odmev TVT, maj 1989

Predstava Divji lovec
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 151)

Razstava likovnih del
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne
tehnike Boris Kidri¢, AS 147)




Godba na pihala
(Odmev TVT, september 1965)

- Wely lﬂ y i ™

-

Tamburasi
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 151)




Tevetejevke znova najuspesnejse §

Sredi februarja je bila v Tamovi
restavraciji slovesna razglasitev re-
zultatov in podelitev priznanj naj-
uspesnejsim ekipam in posamezni-
korn v DSI Maribora za leto 1989.
Slovesnost je pripravil svet za or-
ganizirani letni oddih, $port in re-
kreacijo delavcev, ki deluje pri MS
ZSS Maribor. Slavnostni govornik
je bil predsednik tega sveta Milan
Holc, ki je pozneje tudi izrocil naj-
uspesnejsim 85 pokalov in 118 zla-
tih, srebrnih in bronastih kolajn. La-
ni je v DSI sodelovalo 573 ekip z
nad 12 tiso¢ posamezniki in posa-
meznicami.

Med dobitniki pokalov in kolajn
je bilo tudi vecje Stevilo delavk in
delavcev naSega podijetja. Nekaj
med njimi jih je v posameznih
$portno-rekreacijskih panogah za-
sedlo najvisja mesta, vecina pa so-
lidne rezultate. Vendar pa uvrstitve
in dosezki v DSI nikoli niso bili pri-
marnega pomena, kajti osnovni
smisel teh iger je — sodelovati v
organiziranih  Sportnorekreacijskih
dejavnostih; za razvedrilo in nabira-
nje novih moéi, za lazje premago-
vanje vsakodnevnih delovnih in Zzi-
vljenjskih tezav, za tkanje novih pri-
jateljskih vezi med delavkami in de-
lavei razliénih poklicev in razliéne
starosti.

Objavljamo rezultate in uvrstitve
nasih predstavnikov v posameznih
Sportnorekreacijskih  panogah v
DSI Maribora za leto 1989:

NAMIZNI TENIS: Nasa zenska
ekipa je osvojila med desetimi so-
delujo¢imi 6. mesto. Prva moska
ekipa je bila v A ligi osma, druga
ekipa pa v B ligi druga. Na prven-
stvu posameznikov do 45 let staro-
sti je bil igor Klinger 4., medtem ko
je dvojica Klinger—Zeli¢ osvaijila 2.
mesto.

SAH: V drugi ligi so med 14 eki-
pami nasi Sahisti osvojili 11. mesto.

STRELJANJE: Zenska ekipa na-
Sega podijetja je med sedmimi na-
stopajocimi osvojila 5. mesto. Med
posameznicami je bila Breda Her-
¢ek 11., Berta Zupani¢ pa je osvo-
jila 19. mesto. Nasa moska ekipa
je osvojila med 15. ekipami 14. me-
sto, med posamezniki pa so osvoji-
i Ferid Comi¢ 7., Ratko Petkovi¢
9. in Drago Sedmak 64. mesto.

MALI NOGOMET: V skupini A je
nasa ekipa osvojila 9. mesto med
dvanajstimi nastopajocimi.

KOSARKA: Med desetimi ekipa-
mi v drugi ligi je nasa ekipa osvoji-
la 6. mesto.

ODBOJKA: Nasi odbojkarji so
igrali v prvi ligi in se med desetimi
ekipami uvrstili na 7. mesto, zen-
ska ekipa, ki je prav tako igrala v
prvi ligi odbojkaric, pa je osvojila
10. mesto.

ROKOMET: Ekipa TOBI je v kon-
kurenci osmih ekip osvojila 3. me-
sto.

Odmev TVT, marec 1990

KEGLJANJE: Kegljac¢i TVT Boris
Kidric so med 41. ekipami osvojili
38. mesto, kegljavke pa med 15.
ekipami 12. mesto.

PLAVANJE: Na 100 metrov pro-
sto je bil v skupini A Miran Furek
9., na 50 metrov prosto v skupini C
je bil Stefan Polensak 7., na 25 me-
trov prosto v skupini E pa je bil Al-
fonz Perko prvi. V prsnem plavanju
na 50 metrov je bil v skupini C Ste-
fan Polensak 7., Zvonimir Ingoli¢
pa 8. V ekipni konkurenci so plaval-
ci TVT Boris Kidri¢ osvojili 8. me-
sto.

BALINANJE: Med sedmimi eki-
pami so nasi balinarji osvojili 2. me-
sto.

SPORTNI RIBOLOV: Ribigi na-
Sega podjetja so v ekipnem delu
dosegli imeniten uspeh, saj je med
30 ekipami 1. ekipa TVT zmagala,
2. ekipa pa je osvojila 8. mesto.
Med posamezniki so osvojili Miran
Vodopivec 2., Franc Premzl 3,
Stanko Robnik 7., Albin Kajzer 14.
in lvan Ceh 29. mesto.

V B ligi je ekipa Tobija osvojila
25. mesto.

TENIS: V A ligi so naSi predstav-
niki osvojili 14. mesto, druga ekipa
pa je v C ligi osvojila 9. mesto.

PIKADO: Med zenskimi ekipami
je prva ekipa na$ega podijetja osvo-
jila 4., druga ekipa pa 8. mesto. V
konkurenci posameznic so osvojile
Katica Cestnik 8., lvanka Kocbek
10., Anica Novak 14., Bogomila
Mehle 17., Cilka Velicki 18. in Jozi-
ca Gaube 23. mesto.

Bolj uspesni so bili nadi sodelav-
ci, saj so v ekipni konkurenci osvo-
jili 1. mesto (I. ekipa) in 6. mesto
(II. ekipa). Med posamezniki so os-
vojili Samo Rostohar 1., Joze
Stumberger 4., Stjepan Varga 13.,
Milan Veli¢ki 17. in Herman Pava-
lec 18. mesto.

MINI GOLF: Igralci TVT-TOBI so
osvojili 2. mesto, 3. mesto pa je
pripadlo ekipi Teveteja. Iztok Slap-
nik iz Tobija je med posamezniki
osvojil 3. mesto.

GOBARJENJE: V Zenski konku-
renci so nase predstavnice kot eki-
pa osvojile 2. mesto, med posa-
meznicami pa so osvojile Ivanka
Kocbek 3., Dusica Radivojevi¢ 5.,
Irena Trdin 13. in Bogomila Mehle
16. mesto.

Med moskimi je nasa prva ekipa
osvojila 3., druga ekipa pa 5. me-
sto. Med posamezniki so nasi go-
barji osvojili ta mesta: Vlado Muke-
nauer 6., lvan Kocbek 7., Stefan
Veres$ 9., lvan Zagoranski 11., An-
ton Serdinsek 17., Drago Ledinek
22., Franc Brglez 23. in Viktor Ma-
rini¢ 24. mesto.

Lani nismo sodelovali v atletiki in
kolesarjenju.

Konéni vrstni red podjetij z nad
2.500 zaposlenimi — moski:

1. TAM (2894 tock)

Milan Holc (levo) izro¢a priznanja nasim rekreativcem . . -

. Samu Rostoharju,

. Alfonzu Perkuy,

- Milanu Kolerju

tem 1. mesto, druge so bile
stavnice Tama (318) in tretja
Maribor (286 tock).

2. Metalna (2276 tock) g
3. TVT Boris Kidri¢ (2225 tock) itd.
V Zzenski konkurenci so nase

sodelavke osvojile 328 to¢k in s Zmago Go




Sportna rekreacija

Po vodstvom mati¢nega drustva Zelezni¢arsko $portno drustvo Maribor je v letu 1957 delovalo 15 sekcij 0z. klubov:®

* Nogometni klub,

o Atletskiklub,

e Kosarkarski klub,

e TeZkoatletski klub s Stirimi sekcijami,
e Odbojkarska sekcija,

¢ Namiznoteniska sekcija,

e Hokejna traviin naledu,

e Smucarski klub,

e Rokometna sekcija,

e Sahovski klub,

e Sekcija za umetno drsanje,

e Kegljaski klub.

V teh panogah je aktivho delovalo okoli 1600 ¢lanov, Se 5000 je bilo podpornih, vecina zaposlenih v podjetju.

Nosilca dejavnosti Sportne rekreacije v podjetju sta bila sindikat in komisija za Sportno rekreacijo, v njej pa je
sodelovalo kar preko 40 odstotkov zaposlenih.

Od leta 1971 je podjetje sledilo jasni zasnovi za organizirano rekreiranje delovnih ljudi z namenom, da bi delavci
vsebinsko bolj bogato in organizirano prezivljali prosti ¢as.®

Komisija za Sportno rekreacijo je za delovanje in dosezke na tem podrocju prejela mnogo priznanj, med njimi
Bloudkovo plaketo, ki je bilo najviSje priznanje v Sloveniji za delovanje na podrodju Sporta in rekreacije, ter plaketo
TRIP kot najvisje priznanje Zveze telesnokulturnih organizacij Slovenije za mnozic¢no vkljucevanje delavcev v Sportno
rekreacijo.®

63 Zaklju¢niracun za leto 1957, PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 86.
64 »Sportna rekreacija, v: AlImanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
65 Pravtam.




Delavci so se lahko vkljucevali v naslednje aktivnosti:

1.

Delavske Sportne igre med osnovnimi organizacijami sindikata in drugimi aktivi v delovni organizaciji

V tem delu so tekmovale moske ali Zenske ekipe v panogah: smucarski tek, veleslalom, kegljanje, streljanje z
zracno pusko, pikado, namizni tenis, vleCenje vrvi, plavanje, ribolov, veslanje, mali nogomet, kros, balinanje,
mini golf in gobarstvo.

Letno je v vseh panogah sodelovalo okoli 380 ekip, ki so se potegovale za prehodni pokal delavskega sveta.
TRIM (rekreacija posameznikov)

Aktivnost je bila razdeljena na dve podrodji: tekmovanje za znacko TRIM (laZja aktivnost) in tekmovanije za
znacko TVT_KAVELJC (teZja aktivnost). Delavci so se udeleZevali tekmovanj v smucarskem teku, plavanju,
hoji (planinstvu), teku, veslanju in kolesarjenju.

Letno je sodelovalo tudi do 1200 ¢lanov kolektiva.

Sodelovanje ekip delovne organizacije v tekmovanjih mestnega sindikalnega sveta Maribor

Tekmovanja so bila organizirana v panogah: streljanje z zra¢no pusko, balinanje, pikado, kegljanje, namizni
tenis, odbojka, mali nogomet, rokomet, ko3sarka, atletika, Sah, plavanje, smucarski tek, alpsko smucanje in
ribolov.

Organizirani izleti za delavce

Organizirani izleti so bili namenjeni delavcem in so potekali v planine in kraje, znane iz narodnoosvobodilne
vojne. Najmnozi¢nejsi izlet pa je bilo tradicionalno gobarsko tekmovanje.

Aktivnosti na rekreacijskem centru

V LimbuSu ob Mariborskem jezeru je podjetje leta 1956 zgradilo rekreacijski center. Tam so imeli delavci na
voljo razne Sportno-rekreacijske objekte: ¢olne na vesla ter ¢oln Stradun na noZni pogon, rekvizite za namizni
tenis, pikado, badminton, odbojko, mali nogomet, kegljanje in lokostrelstvo, progo za smucarski tek in
trimsko stezo.

Rekreacijski center je letno obiskalo vec tiso¢ delavcev in drugih obanov.

Zlet bratstva in enotnosti proizvajalcev tirnih vozil Jugoslavije

Sportna sredanja so potekala vsako leto v drugem kraju, tekmovale pa so ekipe proizvajalcev tirne industrije
za prehodni pokal v odbojki, streljanju z zra¢no pusko, pikadu, plavanju, partizanskem mnogoboju, ribolovu,
$ahu, namiznem tenisu in kegljanju.







Colnarna, 1989
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Terasa, 1989

Colnarna TVT Boris Kidri¢

V okviru sindikalne podruzZnice je bil leta 1957 ustanovljen Iniciativni odbor za gradnjo ¢olnarne na Mariborskem

jezeru. Ta odbor sije vletu 1957 pripravil zemljiS¢e ter postavil zacasne prostore bodoce ¢olnarne. Delavci so organizirali
udarnisko delo, kjer so se posebno izkazali mladinci predvojaske vzgoje, ¢lani gasilskega drustva in drugi ¢lani kolektiva.
Vso materialno pomoc so prejeli od organov druzbenega upravljanja. Delo se je opravljalo v popoldanskem casu, ob
nedeljah in prostih urah. Najprej so zgradili osnovo, lesen provizorij 20 x 6 metrov, ki je sluZil za garderobe, spravilo
¢olnov in bife. V prostem casi so izdelali 20 ¢olnov, ki so se imenovali Blejci. Ob otvoritvi so organizirali srecelov, z
izkupi¢kom pa nabavili osnoven inventar. Colnarna je privabljala vedno ve¢je tevilo obiskovalcev.

S pomogjo inz. Cerni¢a so bili izdelani nacrti in projekti ter $tudija celotnega terena z orisanimi povrsinami
posameznih objektov, obale, parka, bazena, torej celotne rekreacijske povrsine kasnejSe ¢olnarne. Izgradnja obale,
parka, planiranje terena, gradnja kleti, otroSkega bazena ter treh vikend hiSic se je koncala leta 1961. Planirana pa je bila
Se izgradnja 25 x 12,5 m velikega bazena, igris¢ za odbojko idr.

V Casu gradbenih del so istocasno izdelali 6 novih jadrnic tipa »O« jole in 30 komadov turisticnih ¢olnov Blejcev.
Ob otvoritvi leta 1960 je sindikat organiziral tekmovanje z Blejci med sindikalnimi odbori. Tekmovanje je spremljalo kar
preko 1000 gledalcev.

Izgradnjo je vodil tovarniski sindikat in dolgo ¢asa so lahko delavci TVT »Boris Kidri¢« in drugi obcani uzivali svoj
prosti ¢as v lepem ambientu te ¢olnarne, njene okolice ter s ¢olni na Dravi.

Podjetje je kasneje ¢olnarno oddajalo v najem, konec 80-ih let pa se je odlocilo njeno upravljanje prevzeti nazaj v
svojeroke. Ob tem so obnovili zunanjostin uredili notranjost ter odprli sodobno urejen prostor za gostinsko dejavnost.®®

Osebje, 1989

Prireditev, 1989

66 Odmev TVT, julij 1989.
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Zeleznicarski dom

Prvi direktor tovarne inz. Dobromil Uran je podal pobudo za zgraditev postojanke na Pohorju. Ze maja 1945
je ekipa podijetja zacela z iskanjem primerne lokacije. Ko jo je nasla, so se takoj pri¢ela pripravljalna udarniska dela,
kmalu pa je na tem mestu Ze stala ko¢a, ki so jo po idejnem vodji poimenovali »Uranova koca«. Slovesno so jo odprli
18. novembra 1945, v naslednjih letih pa je gostila mnogo pohodnikov.

Ze v letu 1946 se je pricela gradnja ve¢jega doma. Udarniki so ga gradili ob nedeljah in praznikih, za gradnjo pa
porabili porabili kar 90.000 udarniskih ur.

22. decembra 1949 je bil slovesno odprt sprednji del zidane stavbe, v kateri je bila restavracija, leta 1956 je bil
koncan spalni trakt, leta 1961 pa $e dvorana. Nadrte za vse stavbe je brezpla¢no projektiral arhitekt inz. Milan Cernigoj.

Od leta 1965 so ga imenovali »Zelezni¢arski dome.

V zahodnem krilu doma so se nahajale sobe, v severnem krilu pa je bil restavracijski del s kuhinjo in prostori za
osebje. Ob domu je bila 3e pralnica, lovska koca in drugi infrastrukturni objekti.

Zelezni¢arski dom je v svojem najboljsem razcvetu zaposloval 50 ljudi. Bil je znan in zelo priljubljen, tako v mestu
Maribor kot tudi na obmog¢ju tedanje skupne drzave. Dom so leta 1986 zaprli, saj ni bilo sredstev za njegovo temeljito
obnovo.

ELEINICARSKI®
DOMNAPOHORIU




Fotografije pocitniskega doma v Kastelu Gomilici
Fotografije: fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢ Maribor, AS 147, 148, 151, foto, Zmago Gomzi




Letni oddih delavcev

najemu pajeimelo poditniskidom v Seci. Letno je tako lahko v teh objektih svoj dopust prezivelo preko 1000 delavcev.

V letu 1961 je letni oddih v pocitniskih domovih podjetja izkoristilo 1227 ¢lanov kolektiva.

Mev v

Pocitniski dom v Piranu je bil v 80o-ih letih obnovljen. Stal je v srediS¢u Pirana ter razpolagal s 70 leZis¢i v 24 sobah.
V vsaki etaZi so bile skupne sanitarije s prhami.

Mev v

Pocitniski dom v Kastelu Gomilici je imel na razpolago 13 leZis¢ v 30 pocitniskih hisSkah in 4 sobah v zidani zgradbi.
Dom je imel kuhinjo, jedilnico in bife.

Podjetje jeimelo tudi s pocitniskih prikolic vavtokampu Lanterna pri Pore¢u, Maredi pri Novem gradu in v zdraviliScu
Atomske toplice. Na razpolago pa sta bila Se dva Sotora, ki sta bila obi¢ajno v kampu Stella Maris v Umagu.

Y

PocitniSka hisa na otoku Murterju je imela na razpolago 25 leZis¢ v 7 sobah. Stala je ob morju in imela svoj pomol.
Letovalci so imeli na voljo dve skupni kuhiniji v pritli¢ju, vsaka druzina pa je imela tudi svoj kuhinjski kotic¢ek in skupni
dnevni prostor.

Pocitniska hia na otoku Pagu v Mandrah je lahko gostila goste v 4 sobah s skupno kuhinjo in sanitarijami.

Delavci podjetja so lahko letovali Se v pocitniskih domovih Elektrokovine (Betina na Murterju ter v Logarski dolini)
in Livarne v Novem Vinodolskem.®

67 Odmev TVT, maj 1971.; Odmev TVT, februar 1989.




Darovanje krvi
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 147, foto, Zmago Gomzi)

Rt

Prostovoljni darovalci krvi
(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidri¢, AS 151)




Krvodajalstvo

V tovarni je bil leta 1953 ustanovljen aktiv prostovoljnih krvodajalcev, ki je bil eden izmed bolj dejavnih v Mariboru.
V podjetju je bilo leta 1971 registriranih kar 450 aktivnih prostovoljnih darovalcey, tj. vsak peti ¢lan kolektiva.

Krvodajalci so v letih 1969 in 1970 darovali vec kot sto litrov krvi.®

Leta 1978 se je aktiv preimenoval v aktiv Rdecega kriza, deloval je pod okriliem konference osnovnih organizacij
zveze sindikatov v TVT Boris Kidric in Stel okoli 400 aktivnih ¢lanov, ki so letno darovali okoli sto litrov krvi.®

68 Odmev TVT, maj1971.
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Uspela akcija odvzema krvi

V petek, 1. septembra, je aktiv Rdecega kriza naSega podjetja organi-
Ziral skupaj z i ol izacijo pre jno akcijo krvi na
transfuzijskem oddelku Splo$ne bolnisnice Maribor. Akcije se je udelezilo
nad sto ¢lanov kolektiva. Tolik§na udeleZba je lep dokaz, da je akcija nale-
tela na ugoden odmev nad &lani kolektiva, e posebej pa je razveseljivo,
da je bilo med udeleZenci akcije veliko takih, ki so darovali kri prvi€. Bilo
pa je tudi nekaj primerov, ko so ¢lane kolektiva, ki so hoteli darovati kri, po
odvzetem vzorcu odklonili zaradi zdravstvenih razlagov. Zopet dokaz, da
je vsak p ljini kr je pred krvi ustrezno zdravstve-
no pregledan,

Ob letosnii akciji odvzema krvi je bila majhna slovesnost, saj je clan
nasega aktiva RK Anton Cernezel ze 110-krat daroval kri, za kar se mu
je vodstvo RK iskreno zahvalilo, skromne slovesnosti ob tem dogodku pa
se je udeleZila tudi novinarka Radia Maribor Sonja Subernik, ki je pripravila
za radijske valove krajsi posnetek z rekorderjem po $tevilu odvzemov krvi
v nagem podjetju in z Ludvikom Rozinom, predsednikom aktiva RK TVT
Boris Kidri€.

Po akciji je odbor aktiva pripravil tradicionalno druzbeno srecanje
prostovoljnih krvodajalcev. Na njem so prejeli nekateri krvodajalci prizna-
nja in plakete za leto 1988; lani smo imeli 620 odvzemov krvi.

| » G . J a8y
Odvzem krvi poteka skorajda brez boleéin, &e pa je zraven Se brhka me-

dicinska sestra, pa bole¢in pravzaprav niti ne €uti$. Nasmeh Jozeta Ko-
rena je dovolj zgovoren dokaz za to.

»Aktiv Rdecega kriza«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).

Za Skenderja Jadadiéa (spredaj) je bil odvzem krvi posebno dgilvel]e.
saj je prvi¢ daroval za Antona
(zadaj) pa je odvzem krvi »rutinirano opravilo«

Odbor ugotavlja, da zaradi izredno visokih cen ter zaradi skromnih fi-
nanénih sredstev zal ne bo mogel ve& grganizirati srecanj darovalcev krvi
v dosedanii obliki. Zaradi tega je ena izmed osrednjih nalog odbora, da za
prihodnje leto poskusa pridobiti ved sredstev za delovanije aktiva RK. Se-
veda pa moramo imeti pri nadrtovanju in pridobivanju denarnih sredstev v
mislih predvsem to, da je darovanje krvi predvsem humani odnos do so&-
loveka in druzbe.

Za leto 1988 je prejel pri: je za je krvi 101 kr j od
tega je 41 ¢lanov kolektiva darovalo kri § krat, 21 Clanov kolektiva 10
krat, 17 &lanov kolektiva 15 krat, osem Glanov kolektiva 20 krat, med-
tem ko so 25 krat darovali dragoceno Zivljienjsko tekocino Marija Gril,
Joze Bra&ko, Ivan Paulin, SreZko Vogrin in Herman Pavalec. 50
krat je daroval kri Franc Vincekovié.

Vsa nepodeljena priznanja so pri tajniku aktiva Vinku Juridu v TOZD
28 — Mehanska obdelava (tel. 28-15), kjer naj jih prejemniki priznanj &im-
prej dvignejo.

Odbor aktiva RK se ob koncu akcije odvzema krvi zahvaljuje sindikal-
ni konferenci podjetja za dodeljeno finanéno pomo¢ s katero je aktiv lahko
izpolnil program dela za leto 1989. Z darovanjem krvi smo prispevali k resi-
tvi mnogih Zivijenj in k imhitrejsi ozdravitvi poskodovanih in bolnih svoj-
cev, znanceyv, prijateljev, sodelavcev in drugih, ki so bili potrebni krvi.

Daruj kri, resuj Zivljenja!

Tajnik aktiva RK Vinko Jurié




Clani avto-moto sekcije

(PAM, fond Tovarna vozil in toplotne tehnike Boris Kidrig, AS 147)

20 Iet

AMD Boris Kidrié

Prej¥nji teden je bila v domu JLA
v Mariboru 11. redna skup$tina
Avto-moto drultva Boris Kidri¢, ki
dp j& je udeleZilo okoli 210 ¥lanov

ruftva in gostov. Na skupiini so
pregledali in ocenili delo drustva v
preteklem letu, izvolili novo vodstvo
in podelili priznanja najzasluZnej$im, -
tlanom drustva.

Porotilo o delu drutva je podal
TJo¥e Klinger, predsedmk Avto-moto
-drudtva Boris Kidri&, ki je dejal:

— Z-delom naSega dru$tva, ki je
potekalo prek komisij, smo lahko
domala v celoti zadovoljni. Lani
smo imeli v dru$tvenih u¥ilnicah 21
teoretidnih te¥ajev za bodole voz-
nike osebnih motornih vozil, ki jih je
obiskovalo skupno okoli 450 ob¥a-
nov. Poleg tega so opravili lani
kandidati za bodo¥e voznike 7630 ur
voznje, kar pa je skoraj polovico
manj kot leto prej. ManjSe zanima-
nJe za opravljanje vozni¥kega izpita
je nedvomno posledxca vedno draZje
tetajnine.

Posebno pozornost je druitvo
namenilo tudi | vzgojno-preventivni
dejavnosti, zlasti ¥ vzgoji pionirjev
in mladine. Tako smo priredili te¢aj
za pionirje prometnike, ki ga je obi-
skovalo 29 pionirjev. Naj za konec
¥e dodam, da smo se na vseh ravneh
trudili za &imvetjo prometno varnost
in vzgojo obtanov na tem podro&ju.

 Za leto¥nje leto nalrtuje druitvo
wvrsto investicij, s katerimi Zeli
raz¥iriti svojo dejavnost in odpraviti
nekatere teZave pri prometni vzgoji
kandidatov za voznike. Med drugim
nameravajo  dokonati - obnovo
ostre§3a drustvenih prostorov, obno-
viti plo¥¢ad za pranje osebnih av-
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tomobiloy in kupiti ¥olsko voz.llo
- zastava 101.

AMD Boris Kidri¢ slavi letos 20-
letnico obstoja in uspe¥nega dela.
Drustvena dejavnost je sicer pritela
%e v prvih povojnih letih, vendar kot
kroZek v okviru takratnega drutva
Ljudske tehnike. Druitve Steje sedaj
* 710 &lanov, od- ‘tega jih kar okoli 500

“dela v TVT Boris Kidrig. .

- Na skup¥ini so tudi podelili pri-
znanja najzasluZnej§im  &lanom
AMD Boris Kidri¥; :

Bronasto plaketo AMZS so dobili
Jo¥e Babit, Avgust Sostar in Ivo
Goisniker.

Srebrno plaketo AMZS so dobi-
li Ciril Plazl, JoZe Klinger, Alojz
Krebs, Alojz Krejaé in Edvard Raz-
borsek.

Zlato’ plaketo AMZS _ sta
dobila Anton Maréi¢ in JoZe Klad-
nik,
éastnl znak AMZS so dobili
Peter ‘Gabrovec, Mirko Farasin,
Franc Podgor$ek in Reznka Za-
kraj¥ek. :

Priznanje za prispevek pri razvoju
drustva so dobili Stanko Habjanig,
Maksimiljan Fucks, JoZe Marovi¥,
Stane Murko in Karel Velikonja.

Nekateri prizadevni &lani AMD
Boris Kidri¢ so dobili $e priznanja
upravnega odbora drustva in obgin-
ske. zveze za tehni¢no kulturo,
drudtvo pa je dobilo priznanje
republi¥ke AMZ in ob¥inske zveze za
tehni¥no kulturo. -

Pod konec skupiine so izvolili
novo vodstvo AMD Boris Kidri¢ in
za predsednika dru¥tva JoZeta Klin-
gerja.

Z.G.




Avto-moto drustvo Boris Kidric

Avto-moto drustvo Boris Kidric je bila ena izmed najstarejSih tovrstnih organizacij na SirSem mariborskem prostoru.
Pod okriljem Drustva ljudske tehnike je Ze leta 1945 pri Zelezniskih delavnicah deloval avto-moto krozek, kjer so ¢lani
predvsem popravljali stare motorje in vozila, ki jih je za seboj pustila nemska vojska. Kmalu so usposobili dve motorni
kolesi ter osebni avtomobil in lahko zaceli z usposabljanjem voznikov motornih vozil. Krozek je imel posebno sekcijo,
ki se je ukvarjala z avto-moto Sportom. V taksni obliki je kroZek deloval do leta 1962, ko je postal samostojen in se
poimenoval Avto-moto drustvo Boris Kidri¢ Maribor.?

Drustvo se je vkljucilo v Avto-moto zvezo Slovenije in Avto-moto zvezo Jugoslavije. Tovarna Zelezniskih vozil Boris
Kidri¢ je drustvu v Komenskega ulici odstopila gradbeno zemljis¢e, kjer je bila zgrajena stavba, v kateri so bili uprava
drustva, osnovna sredstva in vozniska Sola.”

Poleg izvajanja redne vzgoje voznikov motornih vozil je drustvo vzgajalo tudi pionirje po osnovnih Solah. Drustvo je
vzgojilo odred pionirjev prometnikov na obmocju taborskih osnovnih 3ol in jih opremilo z li¢nimi uniformami.

Najvisji organ drustva je bila skup3¢ina, operativno pa je drustvo vodil 19-¢lanski upravni odbor. V zacetku 80-ih let
je imelo drustvo 750 ¢lanov. Za prakti¢no voZznjo je imelo drustvo Sest vozil Zastava 101in eno vozilo Zastava 750 ter dva
avtosimulatorja v elektronski ucilnici.

Vozni park
(Spletna stran Avto moto drustva Boris Kidri¢ Maribor)
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Prostori drustva na Komenskega ulici, 1971
(PAM, fond Zavod za urbanizem Maribor)

70 Odmev TVT, februar 1971.
71 »Avto-moto drustvo Boris Kidri¢«, v: Almanah 120 let DO TVT Boris Kidri¢ Maribor, ur. Zmago Gomzi (Maribor, 1983).
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