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Odvisnost Sirine cestnega ielesa od naklona terena

in vrste kamnine
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Bitenc, B., Poloénik, |.: Odvisnost Sirine cest-
nega felesa od naklona terena in vrste kamnine.
Gozdarski vestnik, §t. 10/15989. V slovenséini, ¢it.
lit. 3.

Gozdna prometnica v naravnem gozdu pred-
stavlfa {ujek, ki pa je nujno potreben za uresnife-
vanje gozdnogospadarskih ciljev. Ob tern nema-
Iokrat za seboj puSta tudi visto negativnih posle-
dic za sam gozd in ciolje. V¥ prispevku je deina
proudena $irina cestnega telesa in njena odvi-
snost od naklona terena glede na irl veste kam-
nine {aphenec, dolomit, tonalit).

1. UVOD

Sodebno gospodarjenje z gozdovi za-
hteva tudi primernc odprost gozdov z
gozdnimi premetnicami. Kolikéna na] bo
odpriost gozdov, je odvisno od proizvodnih,
okolietvornin in druzbeno pogajenih viog
gozda. Lahko trdimo, da je gozdna promet-
nica v naravnem gozdu tujek, ki pa je nujno
potreben za uresniCevanje gozdnogospo-
darskih cijev. Na3 cilj je &imbolj omiliti
negativne vplive gozdnih prometnic na
gozd. Ti se ka2ejo kot poskodbe pri sami
gradnji gozdnth prometnic, zmaniSevanje
gozdne povrdine, vedja nevamost vetrolo-
mov, snegolemov in Zleda zaradi zmanja-
nja stabilnosti gozdov, slab3a sposobnost
zadrZevanja vode, izpiranje hranilnih snovi
iz gozdnih tal, pove€ana nevamost erozije,
pa tudi kot povedan promet (nemir) v gozdu
zaradi dostopnosti gozda (rekreacija, go-
barjenje, nabiranje gozdnih sadezev itd.).
Na {GLG poteka raziskovalna naloga Vpliv
gozdnih prometnic na gozd in gozdni pro-
stor. Z njo 2elime z veé vidikov prouditi vpliv
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Synopsis

Bitene, B., Potoénik, i.: The Dependence of the
Road Body upon the Terrain Slope and Stone
Species. Gozdarski vestnik, No. 10/1989. In Slo-
vene, lit. quot. 3.

A forest thoroughtare is a forelgn phenomenon
in & natural farest, which is, however, indispensa-
ble for the axercising of forest management aims.
It often has a series of negative consequences
for the forest itself and the environment. The
article is a partial study of the road with and its
dependance upon the lerrain slope as to three
stone species (limesione, dolomits, tonalile).

gozdnih prometnic na gozd. Raziskava bo
predvidoma konéana z elaboratom 1980.

Zarad obseino zastavijene naloge je v
tern prispevku deino prouéena le problema-
tika dirine cestnega telesa glede na naklon
in vrsto karmnine. izmed gozdnih prometnic
smo tu izbrali le gozdne ceste. V prispevku
ugotavljamo odvisnost irine cestnega te-
lesa od naklona terena ter vrste kamnine,
pri ¢emer Sirino cestnega telesa omejujeta
spadnji rob nasipre in zgornji rob odkopre
brezine. Logiéna je predpostavka, da so
odkopne brezine v trdi hrihini lahko strmej-
&e, s tem krajse in je zato cestno tefo fahko
oZje, posledica pa je manjSa izguba lesno-
proizvodne povr§ine gozda. Obratho se-
veda velja za mehko hribino, kjer morajo
biti odkopne brezine poloznej$e, cestho
telo je tako Sirde in izguba lesnoproizvodne
povrSine vedja. Predpostavid veljata v pri-
mer: enakega naéina odvajanja vode, po-
dobne povpreéne prometne obremenitve
cest, enakega nadina gradnje. ..

2. METODA DELA

Med opravijenimi maritvami smo izbrali
tiste, ki se nana3ajo na tri wrste kamnin:
apnenec, dolomif, tonalit. Za ta prispevek
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je bilo za vsako vrsto kamnine izbranth po
pet gozdnih cest, na katerih je bilo analizi-
ranih povpreéno dvanajst izmerjenih preé-
nih profilov. Cd vseh vrednosti, izmerjenih
na vsakem izmed profilov, smo upostevali
tiste, s katerimi je bilo mogode opredeliti
girino cestnega telesa. Predpostavlijamo,
da nacin gradrje (gradnja z buldozerjiem —
gradnja z bagrom} ni bistveno vplival na
girino cestnega telesa, ker sa trenutno pri
nas pri gradnji gozdnih cest uporabljani
neustrezni bagri, sama tehnologija gradnje
Z pagri pa se Sele razvifa. Izbrane gozdne
ceste so0 bile v povpredju zgrajene pred
desetimi igli, tako da predpostavijamo, da
50 s¢ breZine Ze ustalile.

3. ANALIZA ODVISNOSTI SIRINE
CESTNEGA TELESA OD NAKLONA
TERENA

Z ovrednotenjem podatkov, izbranih za
analize, smo ugotovili, da je &irina cestnega
telesa v korelacijski povezavi z dalZino
adkopne breZine, dolZino nasipne breiine,
&irino izsekanega pasu, kubaturo izkopa,
naklonom terena. .. V tem prispevku bomo
prouéili odvisnost Sirine cestnega telesa od
naklona terena. Znotraj skupin, ki predstav-
lajo vrsto kamnine, obstaja znadilna korela-
cijska odvisnost med 5irino cestnega telesa
in naklonom terena, Z vedjim naklonom
terena se povefuje irina cestnega telesa.

Pearsonovi korefacijski koeficienti so od -
0,62 do 0,73. Ugotovili smo, da dane odvi-
snosti najbolje izravnavamo z regresijsko
&rto oblike

y = a + bV,

kjer pomeni:

y - &irina cestnega telesa v metrih

a, b — regresijska koeficienta

V% — kvadratni koren naklona terena, izra-
Zen v %

Takao izratunans regresijske premice sa
naslednje:

A} podlaga 1 — apnenec:

y = 2,95 + 0,64Vx; hy = 0,62
n = 64

B) podlaga 2 — dolomit:

y = 4,00 + 0,61Vx; ry = 0.64";
n=>51

C) podlaga 3 — tonalit:

y = 3,84 + 0,76Vx; ey = 0,73%;

n = 60

Te odvisnosti veljajo za dejanske razme-
re, ki so bile posnete na terenu.
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Horizentalna doiZina odkopne breZine je
odvisna od naklona breZine, na katerega
pa vplivaje vrsta in stanje hribine, viina
breZine, globina planuma v rasgenih tleh,
nadin gradnje, rastiSéni pogoii v smislu hitre
ozelenitve, pomembnosti prometnice in zu-
nanji vplivi na breZino. Vetla je globina
planuma v ras&enih tleh, vedja je horizon-
talna dolZina odkopne breZine. Na horizon-
talno dolZino nasipne brezine prav tako
vplivata naklon in viSina nasipne breiine.
Naklon nasipne brezine je funkcija vrste tal,
granulacijske sestave nasipnena materiala,
vlaZnosti materiala, naklona terena, nacina
gradnje in tukov v nasipu. Horizontalna
dolzina nasipne brezine je odvizna tudi od
globine planuma v ragéenih tleh. Bolj ko je
castno telo vrinjeno v raééena tla, manjsa
je horizontaina dolZina nasipne breZine ob
enaki 3irini planuma.

Odvisnost dejanske $irine cestnega te-
lesa od naklona terena in geoloske podlage
Je prikazana na grafikonu,

Iz grafikona povzemamo, da je pri istem
naklonu terena najmanj$a dejanska Sirina
cestnega telesa na apnencasti podlagi.
Glede na strmino terena je cestno telo
Siroko od 5 m pri 10 % naklonu da 8 m pri
60 % nalkionu terena. Na dolomitni podlagi
je 8irina cestnega telesa prece] podobna
tisti na apnendasti podlagi, vendar je na
celem obmodju irSa za priblizno en meter.
Zanimiva pa je dejanska &irina cestnega
telesa na tonalitni podiagi. Pri majhnih na-
klonih terena se le malo razlikuje od $irine
cesinega telesa na dolomitni podlagi. Pri
45 % [¢ na tonalitni podlagi cestno telo 1 m
Sirse kot na dolomitni in za 1,8 m $irfe kot
na apnenéasti podlagi. Pri 60 % naklonu
terena je Sirina cestnega tetesa na tonalitni
podlagi skoraj 10 m.

Razlike v $irini cestnega telesa na posa-
meznih vrstah kamnine nastajajo tudi za-
radi razliénih fizikalnih in kemignih lastnosti
posameznih podlag. Medtem ko apnenec
mehansko prepereva pogasi, kemiéno pa

hitro, je dolomit manj cdporen na mehansko
preperevanje in bolj na kemicng. llovnato
glinasta’preperina na apnencu in dolomitu
navadno ni globoka, je pa sorazmerno
odporna proti povr§inskemu spiranju. Pre-
pering tonalita je globoka, vendar zelo
stabo odparna proti vsem oblikam erozije.
Te lastnosti geolodkih podlag vplivaje na
oblikevanje naravnega naklona odkopne
brezine, pa tudi na &irino cestnega telesa.
Sklepamo lahko, da nakion terena in vrsta
hribine bistveno vplivata na sirino cestnega
telesa, Ugotovitve se skladajo z Dobreto-
vimi (DOBRE 1978), ki ugotavlja, da je
cesta na trdi podiagi diroka 6,79 m pri 30 %
nakionu terena {v tej raziskavt od 6,5 do
8 m} in 8,58 m pri 58 % naklonu terena {v
tej raziskavi od 7,5 do 9,4 m, odvisno od
vrste hribine).

4. SKLEP

V dosedanijih raziskavah odvisnosti &irine
cestnega telesa od naklona terena in vrste
hribine s0 razdlenjene le raziike v Sirini
cestnega telesa na mehki in trdi podlagi. v
tej raziskavi pa je prou€ena odvisnost 8rine
cestnega telesa na razliénih trdih podlagah
(apnenec, dotomit, tonalit). Ugotovijeno je,
da naklon terena vpliva na 8irino cestnega
telesa na vseh vrstah kamnine tako, da se
§ pavedevanjem naklona terena poveduje
tudi Sirina cestnega telesa. Regresijske &rte
odvisnosti Sirine cestnega telesa od na-
klona terena za posamezne vrste kamnin
s0 med seboj dokaj vzporedne.
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