ZAKLJUCNO POROCILO
O REZULTATIH OPRAVLJENEGA RAZISKOVALNEGA DELA
NA PROJEKTU V OKVIRU CILINEGA RAZISKOVALNEGA

PROGRAMA (CRP) »KONKURENCNOST SLOVENIJE 2006 — 2013«
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I. Predstavitev osnovnih podatkov raziskovalnega pr(@&%

' SILEC JAVNEGA p
OOBLASTILA

JAVNA AGENCIIA ZA RAZIS
KOVALNO p
REPUBLIKE SLOVENI E L JUB;_JAE,;?VNUS:

1. Naziv teZi§€a v okviru CRP:
Povezovanje ukrepov za doseganje trajnostnega razvgja STy
Prejto: 2 § ~10- 2007 I & le;

Sifra zadeve:

Vrednost:

2. Sifra projekta:
| V5-0311 |

3. Naslov projekta:
Zasnova prostorskega razvoja ob V. koridorju v povezavi z razvojem prometnih povezav

med Slovenijo in Italijo

3. Naslov projekta

3.1. Naslov projekta v slovenskem jeziku:
Zasnova prostorskega razvoja ob V. koridorju v povezavi z razvojem prometnih povezav

med Slovenijo in Italijo

3.2. Naslov projekta v angles§kem jeziku:
The Spatial Development Concept along Corridor V in Relation to the Development of

Transport Connections Between Slovenia and Italy

4. Kljuéne besede projekta

4.1. Kljuéne besede projekta v slovenskem jeziku:
prostorski razvoj, prometne povezave

4.2. Klju¢ne besede projekta v angleskem jeziku:
spatial development, transport connections
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5. Naziv nosilne raziskovalne organizacije:

Univerza v Ljubljani, Fakulteta za pomorstvo in promet

5.1. Seznam sodelujo¢ih raziskovalnih organizacij (RO):

Univerza v Ljubljani, Fakulteta za gradbenistvo in geodezijo

6. Sofinancer/sofinancerji:

Ministrstvo za okolje in prostor

7. Sifra ter ime in priimek vodje projekta:
116152 | [Elen Twrdy j

Datum: 22, 10. 2007

Podpis vzdje projekta:

Podpispdrnpiig tziajaldar rekiorice
dekorjjc
doc. dr. Elgp Twrdy

//’

|
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II. Vsebinska struktura zakljuénega poroéila o rezultatih raziskovalnega projekta v
okviru CRP

1. Cilji projekta:
1.1.  Ali so bili cilji projekta doseZeni?
B 2 vcelot

[ ] b) delno
[] ¢) ne

Ce b) in ¢), je potrebna utemeljitev.

1.2, Al s0 se cilji projekta med raziskavo spremenili?

[]a) da
o

Ce so se, je potrebna utemeljitev:
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2. Vsebinsko porotile o realizaciji predloZenega programa dela';

Projekt je potekal od zagetka oktobra 2006 do konca septembra 2007. Kon¢no vsebinsko
porotilo naloge je bilo s koncem septembra tudi predano sofinancerju naloge, to je
Ministrstvu za okolje in prostor, ki je najbolj neposredni uporabnik naloge. Namen naloge
je bil namred podati strokovno osnovo za odlogitve v zvezi z razvojem prometnih povezav
med Slovenijo in Ralijo z vidika prostorskega razvoja. V okviru naloge so bili izpolnjeni
vsi njeni cilji, opredeljeni v projektni nalogi, Seprav se je predvidena vsebinska struktura
naloge skozi samo delo na nalogi nekoliko spremenila.

Naloga si je za cilj zadala jasnej¥o opredelitev strateskih interesov Slovenije v zvezi z
razvojem prometne infrastrukture med Slovenijo in Italijo. Raziskovalna hipoteza je
predpostavila, da je za to potreben celovit naCrtovalski pristop, izhajajo¢ iz strateko
opredeljenih prostorskih razvojnih ciljev. Postopek preverjanja hipoteze je v prvi fazi
obsegal pregled obstojedega gradiva ter v drugi fazi pregled in sinteza prostorskih
razvojnih ciljev v povezavi z razvojem prometnih povezav, pri femer so osnovo
predstavljali politidni cilji opredeljeni na evropski ravni. V nadaljnjih fazah je bil nato
opravljen pregled stanja glede omreZja poselitve v obravnavanem obmod&ju, povezav med
sredi§éi in prometnih tokov po povezavah (lofeno za potniski in blagovni promet). V
zakljuénih fazah naloge so prostorski razvojni cilji predstavljali osnovo za opredelitev
strategij razvoja prometnih povezav v obravnavanem obmo&ju, pregled stanja pa je
predstavljal osmovo za oblikovanje integriranih scenarijev moZnih prihodnosti
obravnavanega obmodja. V zakljutku so bile strategije ovrednotene glede na razlitne
mozZne prihodnosti ter predlagane najustreznejse strategije z vidika Slovenije.

Skozi delo na nalogi je bila raziskovalna hipoteza nateloma potrjena, pri Semer je glavni
del preveritve predstavljal razvoj in testiranje ustrezne nacrtovalske metode. Metoda je
bila za potrebe naloge razvita povsem na novo, prilagojena konkretnemu nacrtovalskemu
problemu, prav gotovo pa bi ob ustrezni posplogitvi lahko sluZila tudi v drugih podobnih
primerih. Glavna znagilnost metode je, da v koherentno celoto sestavi uveljavljene
zaporedne metode strateikega nadrtovanja ter metode nadrtovanja s pomogjo scenarijev
(angl. »scenario planning«).

Med rezultati projekta so poleg konénega rezultata, to je predlogov ustreznih strategij
razvoja prometnih povezav med Slovenijo in Italijo, za nadaljnjo uporabo posebej
zanimivi $e vsi glavni vmesni rezultati, to je sinteza strateskih prostorskih razvojnih ciljev
(uporabna za vse podobne nalrtovalske primere), pregled stanja promeinih tokov v
obravnavanem obmod&ju (prvi¢ opravljen pregled dejanskih prometnih tokov v 3irSem
obmo&ju okoli meje med Slovenijo in Italijo) ter integrirani scenariji moZnih prihodnosti
za leto 2030 (ker so razliéne prihodnosti obravnavane neodvisno od konkretnega
nalrtovalskega problema so scenariji uporabni kot referenca katerikoli sorodni dolgoro¢ni
nacrtovalski odlogitvi).

! Potrebno je napisati vsebinsko raziskovalno poroilo, kjer mora biti na kratko predstavljen program dela z
raziskovalno hipotezo in metodologko-teoreti®en opis raziskovanja pri njenem preverjanju ali zavratanju vkljuéno s
pridobljenimi rezultati projekta.
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3. Izkori$éanje dobljenih rezultatov:

3.1. Kaksen je potencialni pomen? rezultatov vaSega raziskovalnega projekta za:
a) odkritje novih znanstvenih spoznanj;
b) izpopolnitev oziroma raz§iritev metodoloskega instrumentarija;
[ ] ¢)razvoj svojega temeljnega raziskovanja;
[] d)razvoj drugih temeljnih znanosti;
[ ] e)razvoj novih tehnologij in drugih razvojnih raziskav.

3.2. Oznadite s katerimi druzbeno-ekonomskimi ¢ilji (po metodologiji OECD-ja)
sovpadajo rezultati vasega raziskovalnega projekta:

[ ] a) razvoj kmetijstva, gozdarstva in ribolova - Vklju¢uje RR, ki je v osnovi
namenjen razvoju in podpori teh dejavnosti;

L] b) pospesevanje industrijskega razvoja - vkljuduje RR, ki v osnovi pedpira razvoj
industrije, vklju¢no s proizvodnjo, gradbeni$tvom, prodajo na debelo in drobno,
restavracijami in hoteli, ban&nitvom, zavarovalnicami in drugimi gospodarskimi
dejavnostmi,

[] ¢) proizvodnja in racionalna izraba energije - vkljuuje RR-dejavnosti, ki so v
funkciji dobave, proizvodnje, hranjenja in distribucije vseh oblik energije. V to
skupino je treba vkljugiti tudi RR vodnih virov in nuklearne energije;

B &) razvoj infrastrukture - Ta skupina vkljutuje dve podskupini:

e ftransport in telekomunikacije - Vklju€en je RR, ki je usmerjen v izboljSavo
in povetanje varnosti prometnih sistemov, vklju¢no z varnostjo v prometu,

e prostorsko planiranje mest in podeZelja - Vklju€en je RR, ki se nanaSa na
skupno naértovanje mest in podeZelja, boljSe pogoje bivanja in izboljave v
okolju;

- e) nadzor in skrb za okolje - Vklju¢uje RR, ki je usmerjen v ohranjevanje fiziénega
okolja. Zajema onesnaZevanje zraka, voda, zemlje in spodnjih slojev,
onesnaZenje zaradi hrupa, odlaganja trdnih odpadkov in sevanja. Razdeljen je v
dve skupini:

[ ] f) zdravstveno varstvo (z izjemo onesnaZevanja) - Vkljuéuje RR - programe, ki so
usmerjeni v varstvo in izboljsanje ¢lovekovega zdravja;

[ ] ) druzbeni razvoj in storitve - Vkljutuje RR, ki se nanasa na druZbene in kulturne
probleme;

[ ] h) splodni napredek znanja - Ta skupina zajema RR, ki prispeva k sploinemu
napredku znanja in ga ne moremo pripisati dolo¢enim ciljem;

[] i) obramba - Vklju¥uje RR, ki se v osnovi izvaja v vojatke namene, ne glede na

njegovo vsebino, ali na moZnost posredne civilne uporabe. Vkljuduje tudi
varstvo (obrambo) pred naravnimi nesreami.

? Oznatite lahko ve& odgovorov.
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3.3. Kateri so neposredni rezultati valega raziskovalnega projekta glede na zgorgj
oznaden potencialni pomen in razvojne cilje?

Neposredni rezultati naloge so predlagane ustrezne strategije razvoja prometnih povezav
med Slovenijo in Italijo, ki sovpadajo z obema podskupinama cilja d) razvoj
infrastrukture. '

3.4. Kakni so lahko dolgoroéni rezultati vaSega raziskovalnega projekta glede na zgoraj
oznalen potencialni pomen in razvojne cilje?

Dolgoroéni rezultati so predvsem razvoj ustrezne nafrtovalske metode, ter sinteza
strateskih prostorskih razvojnih ciljev v povezavi za razvojem prometnih povezav.
Rezultati, ki so lahko takoj uporabni tudi za druge namene pa so 3e pregled stanja
prometnih tokov v obravnavanem obmodgju ter integrirani scenariji moZnih prihodnosti.

3.5. Kje obstaja verjetnost, da bodo va$a znanstvena spoznanja deleZna zaznavnega
odziva?
[ 1 a) v domagih znanstvenih krogih;
[] b) v mednarodnih znanstvenih krogih;
¢) pri domacih uporabnikih;
d) pri mednarodnih uporabnikih.

3.6. Kdo (poleg sofinancerjev) Ze izraZa interes po vasih spoznanjih oziroma rezultatih?

Domaéi strokovni krogi in nekateri odloSevalci na podro&ju prometa, tuji odloCevalci na
podrodju prostorskega razvoja.

3.7. Stevilo diplomantov, magistrov in doktorjev, ki so zakljuéili $tudij z vkljudenostjo v
raziskovalni projekt?

1

4. Sodelovanje z tujimi partnerji:

4,1, Navedite §tevilo in obliko formalnega raziskovalnega sodelovanja s tujimi
raziskovalnimi inStitucijami.

Sodelovanje je bilo vzpostavljeno predvsem za potrebe pridobivanja podatkov o
prometnih tokovih izven Slovenije, omejeno je bilo na obfasne neformalne stike po
elektronski po&ti in osebno.
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4.2. Kaksni so rezultati tovrstnega sodelovanja?
Pridobljeni nekateri podatki in metodolodka pojasnila v zvezi s podatki o prometnih
tokovih izven Slovenije.

5. Bibliografski rezultati® :
Za vodjo projekta in ostale raziskovalce v projekini skupini priloZite bibliografske izpise za
obdobje zadnjih treh let iz COBISS-a) oz. za medicinske vede iz InStituta za biomedicinsko
informatiko. Na bibliografskih izpisih oznadite tista dela, ki so nastala v okviru pricujocega

projekta.

COBISS Kooperativni online bibliografski sistem in servisi COBISS

ELEN TWRDY [16152]
Osebna bibliografija za obdobje 2004-2007

CLANKI IN DRUGI SESTAVNI DELI

1.01 Izvirni znanstveni clanek

1. PAVLIHA, Mitja, JENCEXK, Peter, TWRDY, Elen. Spatial evaluation approach in the
planning process of transpot logistic terminals. Promet (Zagreb), 2006, vol. 18, no. 5, str.
311-320 . [COBISS.SI-ID 1666403]

1.02 Pregledni znanstveni clanek

2. TWRDY, Elen. Container traffic in Europen ports. Promet (Zagreb), 2004, vol. 16, no. 2,
str. 111-115 . {COBISS.SI-ID 1454179]

3. TWRDY, Elen, SMERDU, Ivan. Accommodating container vessels in the northern
Adriatic ports through optimal feeder servicing. Promet (Zagreb), 2004, vol. 16, no. 4, sir.
191-195 . [COBISS.SI-ID 1500003

4. JENCEK, Peter, TWRDY, Elen. Intermodal transport in Slovenia. Suvremeni promet,
2004, vol. 24, no. 5-6, str. 391-394 . [COBISS.SI-ID 1453155]

¢ Bibliografijo raziskovalcev si lahko natisnete sami iz spletne strani:http:/www.izum.si/
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form matters

Slika 14: Vozliséa in povezave v tovornem prometu,
Vir: Lastna obdelava.

Slika 15: Tovorni tokovi po cestah, Vir: Lastna
obdelava.

Slika 18; Tovorni tokovi po Zeleznicah. Vir: Lastna
chdelava.

Slika 17: Tovarni tokovi - skupaj. Vir: Lastna obdela-
va.

Slika 18: Prometna ponudba - cesta. Vir: Lastna
obdelava.

Slika 19: Prometna ponudba - Zeleznica. Vir: Lasina
obdelava.

Slika 20: Shema uporabe metade scenarijev v pricu-
joti nalogi.
Slika 21: Shema logike scenarijev Shellovih scenari-

jev za leto 2025. Vir: Shell Global Scenarios to
2025, Shell, 2005,

Slika 22: Shema logike scenarijev v pricujodi nalogi.
Vir; Lasina obdelava.

Slika 23: Projekciie naradéanja povpreéne svetovne
temperature glede na razlicne vire. Vir: Wikipedia.

Slika 24: Prikaz soodvisnosti koli¢ine CO2 in
povpreéne temperature. Vir: Wikipedia.

Slika 25: Povpreéne letne spremembe prebivalstva
v okviru Siréih mestnih obmocij (*Larger Urban
Zones") evropskih mest med leti 1996-2001. Vir:
State of European Cities Repart, Evropska Komisija,
2007.

Slika 26: Projekcije gibanja svetovne proizvodnje
nafte. Vir: Wikipadia.

Slika 27: Projekeija stanja sisterna poselitve v letu
2030 glede na scenarij "Uginkovitost in
konkurenénost”. Vir: Lastna obdelava.

Slika 28: Projekcija obsega skupnih potnigkih tokov
v letu 2030 glede na scenarij "Udinkovitost in

konkurenénost”. Vir: Lastna obdelava.

Slika 29: Projekcija obsega skupnih tovornih tokov v
letu 2030 glede na scenarij “Ucinkovitost in
konkurenénost®. Vir: Lastna obdelava.

Slika 30: Projekcija stanja sistema poselitve v letu
2030 glede na scenarij “DruZbena povezanost”, Vir:
Lastna obdelava.

Slika 31: Projekcija obsega skupnih potniskih tokov
v letu 2030 glede na scenari} “DruZbena
povezanost'. Vir; Lastna obdelava.

Slika 32: Projekcija obsega skupnih tovornih tokov v
letu 2030 glede na scenari] “Druzbena povezanost',
Vir: Lastna obdelava.

Slika 33: Projekcija stanja sistema poselitve v letu
2030 glede na scenarij “Red in varnost’. Vir. Lastna
obdelava.

Slika 34: Projekcija obsega skupnih potnikih tokov
v letu 2030 glede na scenarij “Red in varnost”. Vir:
Lastna obdelava.

Slika 35. Projekcija obsega skupnih tovornih tokov v
letu 2030 glede na scenarij “Red in varnost’. Vir:
Lastna obdelava.

Slika 36 Vrste strategij organizacije prometnih
tokov, Vir: HIT, 2005.

Slika 37: Ovrednotenje posameznih kombinacij
strategij za potniski in za tovorni promet glede na
cilie in usmeritve za prostorski razvoj v povezavi z
razvojem prometnih povezav. Vir: Lastna obdelava.

Slika 38: Prikaz strategije 1, ki vkljucuje v pofniskem
in v tovornem prometu strategijo koridorja. Vir:
Lastna obdelava.

Slika 39: llustrativni prikaz strategije 1 kot mozni potek
tras Zelezniskih prog. Viri: ReNPRJZI za trase prog,
lastna obdelava.

Slika 40; Lokalna raven, llustrativni prikaz mozne
lokacije morebitnega novega potniskega vozliséa v

urbanem obmodju Kopra v primeru strategije koridorja
za potnidki promet. Viri: ReNPRJZI za trase prog, last-
na obdelava.

Slika 41; Prikaz strategije 2, ki vkljutuje v potnitkem
prometu strategijo koridorja, v tovornem prometu pa
strategijo distribucije. Vir: Lastna obdelava.

Slika 42: llustrativni prikaz strategie 2 kot moZni potek
tras zelezniskih prog. Viri: ReNPRJZI za trase prog,
lastna obdelava.

Slika 43: Prikaz strategije 3, ki <_A__.cm:_.m v potnigkem
prometu strategijo distribucije, v tovornem prometu
pa strategijo koridorja. Vir: Lastna obdelava.

Slika 44: llustrativni prikaz strategije 3 kot mozZni potek
tras zelezniskih prog. Vir: ReNPRJZI za trase prog,
lastna obdelava.

Slika 45: Prikaz strategije 4, ki vkljuéuje tako v pot-
nigkem kot v tovornem prometu strategijo distribuci-
je. Vir: Lastna obdelava.

Slika 46 llustrativni prikaz strategie 4 kot mozni potek tras
Zelezniskih prog. Vir: ReNPRJZ! in MOP-UPP za trase
prog, lasina obdelava.
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Izhodiséa 9

2 lzhodis¢a

2.1 Razvaojni vidik prometne infrastrukture

Prometna infrastruktura skozi neposredne in
posredne gospodarske in druzbene udinke
omogoca veéjo konkurenénost ter druzbeni
razvej ocbmodi in je eno glavnih orodij razvo-
inih politik drzav in regij (prim. ES, 2006),
geprav je empiritho njene tovrstne uéinke Se
vedno tezko dokazati in ovrednotiti (Plevnik et
al., 2008). Nacrtovanje nove prometne infra-
strukture je zato priloZnost za uresnitevanje
dolgoroénih razvojnih ciljev Sirsih obmotij ob
nacrtovani prometni asi, cbenem pa tudi Sirsih
razvojnih ciljev v prostoru.

Eno od kljuénih vpradanj v zvezi z razvojno
vlogo prometne infrastrukture je, od kak&nega
prometa po njgj se lahko pridakuje najvedje
razvojne ucinke. Promet pri tem {ahko razliku-
jemo npr. glede na prevoz potnikov ali blaga
(potnigki ali tovorni promet), glede na razdaljo
prevoza (daljinski promet, promet na kratke
razdalje,...) ali pa glede na natin prevoza in
prevozno sredstvo (cestni promet, Zelezniski
promet,...). Sodobna lokacijska teorija pri
prvem daje prednost potniskemu nasproti
tovornemu prometu. Pri lokacijskih izbirah pod-
jetij je dobra prometna infrastruktura za tovorni
promet sicer potrebna, ne vpliva pa bistvenc
na izbor, in razen za podjetja iz prometne
panoge zato ni prevladujoéi kriterij. To drzi tudi
za prometno intenzivna podjetja, saj postaja
pomen prometnih stroskov v podietniskih
kalkulacijah ¢edalie manjsi in znasa v celotnih
strogkih povpreéno 3 do 4 odstotke (Plevnik et
al., 2008).

Z vidika razvoja v prostoru je glavno vprasanje
lokacija to¢k v prostoru, ki jin prometna infra-

struktura povezuje. Vozlig¢a, se pravi izvori ali
ponori prometa, so pri tem razliéna tako glede
na potnigki oz. tovorni promet, giede na raz-
daljo prevoza, kot tudi glede na natine pre-
voza. V vedjih prostorskih merilih se kot prib-
lizek dejanskih prometnih voziisé pogosto
uposteva poselitvena sredisca, kar pa postaja
ob vedno bolj zabrisanih mejah med
poselitvenimi sredi¢i cedalje manj ustrezno.
Se posebej to velja za tovomni promet, kjer so
pomembnejsi viri in ponori tovora (energetika,
industrija, ...) pogosto odmaknjeni od glavnih
poselitvenih sredisé.

Vseevropski prometni koridorii, kot pomemben
instrument evropskih razvojnih politik, povezu-
jejo med seboj glavna evropska urbana
sredis€a z namenom vedje prostorske inte-
gracije celine. Slovenijo vpenjata v evropsko
prometno omrezje vseevropska prometna kori-
dorja V in X, ki skupaj povezujeta Slovenijo z
njenimi glavrimi obmocji sodelovanja ter oben-
em preko Slovenije povezujeta ve& evropskih
makroregij. Poseben pomen za vpetost v Siréi
prostor imajo tudi morske in zrane vstopne
totke. V Sloveniji so to pristanisée Koper za
pomorski promet ter mednarodna letalisca
Ljubljana, Maribor in Portoroz za zraéni
promet, med katerimi po pomenu izstopa letal-
i5¢e Ljubliana-Brnik. Tako pristani¥ée Koper
kot letalis€e Ljubljana po svojem pomenu pre-
segata ocbmocje Slovenije.

Obstojeca praksa naériovanja prometne infra-
strukiure v Sloveniji svoje razvojne vloge in
dolgoro&nih u€inkov prometne infrastrukture
pogosto ne uposteva v zadostni meri. Prometni
sistemi so praviloma obravnavani loeno, nji-
hova vpetost v urbano omreZje na razlicnih
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Izhodigéa 11

OMREZJE JAVNE ZELEZNISKE
INFRASTRUKTURE
V REPUBLIKI SLOVENLJF

o " emper 4 Gorld
3 At

o Starjd

promet, 20058)

za visoke hitrosti (Divaga-Ljubljana ter
Ljubljana-Zidani most), kot povezava z Itaiijo
pa je predvidena nova Zeleznigka proga
Divaca-Trst, za katero pa $e ni jasno ali tvori
del evropskega omreZja hitrih 2eleznidkih
povezav, niti ali gre za povsem nov odsek, ali
pa se njen potek vsaj deloma ujema s poveza-
vo Divata-Koper,

Dosedaniji relevantni strateski dokumenti, npr.
Nacionaini program razvoja slovenske
zelezniske infrastrukture (MzP, 1996) ali pa

MADZARSKA
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NAZGRADKIE N el OGRADHEE NA UMREZ ju
CAVNE ZELEFNISKE HFRASTRUKIURF
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1: Nadgradnje in novogradnje na omreZju javne ?elezniske infrastrukture (ReNPRJZI, Ministrstvo za

Strategija prostorskega razvoja Slovenije
(MOPE, 2004a) so v svajih usmeritvah glede
Zeleznigkih povezav v okviru V, koridotja in e
posebe| glede hitrih Zelezniskih povezav
povzemali mednarodne dokumente in $tudije,
predvsem dokumente Mednarodne Jelezniske
zveze (Plevnik et al., 2006). Do nedavnega
tudi nismo razpolagali z nikakr$no opredelitvijo
nacionalnega interesa v zvezi s hitrimi
Zeleznigkimi povezavami, zato morda ne pre-
seneca predlog Odbora za reforme (2005), ki

npr. zelezni$ko progo za visoke hitrosti preko
Slovenije odpravi kot interes sosednjih dray,
zato naj bi jo te tudi same zgradile (1).

2.2.2 Resolucija 0 nacionalnif razvojnih projek-
fih

Med nacionalnimi strateskimi dokumenti velja
omeniti e Resolucijo o nacionalnik razvojnih
projektih (SVR, 2006), katere po vrednosti
daled najvedji posamiéni projekt je projekt &t.
26 "Modernizacija zelezni$kega omrezja", ta
pa po svoji vsebini dejansko vkljuduje vedji del
projektov ReNPRJZ. Glede na naéin vkljucitve
projekia brez prioritetnih odsekov, z zamakn-
jenim zaCetkom izvajanja na 2008 in trajanjem
izvajanja do 2020 je vprasljiva resnost namena
njegovega izvajanja, poleg tega pa zanj veljajo
tudi vsi pridrzki do ReNPRJZ, npr. pomanjkan-
ie celovite strategije Zeleznidkega prometa in
zanemarjanje potniSkega prometa na raéun
tovornega (Plevnik et al., 2006).

2.2.3 Operativni program razvoja okoljske in
prometne infrastruklure za obdobje 2007-2013

Precej bolj konkreten dokument je Operativni
program razvoja okoljske in prometne infra-
strukture za obdabje 2007-2013 (SVLR, 2007},
namenjen uporabi sredstev strukturnih skiadov
Evropske unije. V njem je Zelezniski infrastruk-
turi namenjena posebna razvojna prioriteta,
opredeljenih pa je pet prioritetnih in pet ostalih
projektov. Med njimi jih je vedina na V. koridor-
ju - po vrednosti najvedji je seveda nova
povezava Divaca-Koper - vendar pa niti med
prioritetnimi niti med ostalimi projekti predvi-
denimi za financiranje do leta 2013 zaenkrat
{verzija dokumenta 5.12.2006) ni odseka med
Slovenijo in ltalijo.
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tzhodista

sosednjih regij ravni SKTE 3, na ravni regij
SKTE 2 8e vozlidéa transnacionalnega oz,
nacionalnega pemena, na ravneh SKTE 1 in
SKTE 0 pa le e vozlid€a evropskega pomena.

Posebno vprasanje, ki se poraja ab naslovu
naloge, se nanasa na V. keridor in njegovo
definicijo. Glede na neobstoj enotne definicije
pojma V. koridor, nedvomno razliéne poteke
cestnega in ZelezniSkega dela koridorja, ter
poslediéno zelo razlitne uporabe pojma v
razli¢nih okoliéinah, je za potrebe te naloge
kljuéno le to, da njegova skrajna severna tocka
na meji med Hafijo in Slovenijo ni severngje ad
Nove Gorice. Na juZni strani potrebe po ome-

Obmady

st osroda chraaiie b ek ¥ bl

——————  lemrmey

R

jitvi pravzaprav ni, saj cbsega V. koridor tudi
povezavo s koprskim pristanidéem, ki je Ze
juzneje od same drzavne meje.

2.4 V'sebinska izhodista in pregled gradiv

Pri opredeljevanju interesov Slovenije v zvezi z
razvojem Zeleznigke infrastrukture v okviru V.
koridorja med ltalijo in Slovenijo ne moremo
mimo nekaterih §tudij, ki s0 v zadnjem ¢asu
cdprle bistvena vprasanja in ponudile tudi
nekatere pomembne odgovore v zvezi z novi-
mi Z2elezniskimi povezavami na odseku med
Halijo in Slovenijo, $e posebej v zvezi s hitrimi
zeleznigkimi povezavami, ki so teZi§ce proble-
ma.

Slika 2: Osrednje ohmodje obravnave in okvirni potek V. koridorja

2.4.1 Slovenski prispevek k projekiu AlpenCorS

Malo starej$a, a §e zelo aktualna je slovenski
prispevek k projektu AlpenCorS v okviru pro-
grama INTERREG 1lIB z naslovom "Strategic
Environmental Assessment for High Speed
Railway Trieste-Ljubljana" (Kontic et al., 2004).
Poleg stratedke presoje vplivov na okgclje, ki ni
nobene od predlaganih variant hitre Zeleznitke
povezave med Ljubljanc in Trstom (t.i. variante
Al in M) prepoznala za sprejemljivo z
okoljskega vidika, je Studija predvsem zastavila
niz vprasganj, na katera bi morali v Sloveniji
poiskati odgovor $e preden se omejimo na
izbiro varant. Ta zadevajo predvsem obstojece
in predvidene potrebe po ZelezniSkem prometu
v Sloveniji, iz njih izhajajote potrebe po novi
infrastrukturi ter prostorske in okoljske ucinke
nove infrastrukture. Na osnovi zagasnih odgov-
orav na ta vpradanja $tudija zastavi nadaljnji
niz vprasanj, ki zadevajo novo Zeleznisko infra-
strukiuro:

- Je predvidena hitrost 250 km/h smiselna
za kombiniran tovorni promet?

- Naj bo nova infrastruktura vecnamenska,
torej za tovorni in potniski promet hkrati,
ali pa naj Slovenija razmislja o io€eni infra-
strukturi za tovorni in potniSki Zelezniski
promet?

- Nagj Slovenija vendarle vztraja pri ve€na-
menski infrastrukturt a hkrati uveljavlja
moznost nizjih hitrosti zaradi znagilnosti
terena na obravnavanem obmocgju?

2.4.2 Razvojne moZnosti Zelezniskih prog za
visoke hitrosti v RS

Druga &tudija "Razvojne moznosti Zelezniskih

13



‘ofluaro|g

ul ofifey pawl ellopLIoy A NIIANO A 0In)
-ynnselu) oujswold oAoU Z 1ZeAZ A Sliuan0|g
AOSBIBUI UDISaleIs anl[epaido naao

A guonobipo ougenod sl ed yibnip ouman
‘“ojsoud A sinppnusesul eluegsawn woydojsod
wiuanuoy isndaud ougaiied og lueseida
Yilupez po oJsiey Wwasapald Uyesel) yusjey

A sfupezeusu u yilloproy yusiey A ‘niawold
LUBUICAD) A BIS)EY Ul LaMSIUiod A BINpNIS
-gijul eaou alnzanod leu e5)1zoA eujswoid
elojey 9g os ed yllulobz z1 eolefeyz) efoaze.
ebaysio)sold-oulpwold efueselda euianuoy

soinpiniiseqyul oist eeljgeiodn jewoad
ILIOACY Ul gIujod OYUe| LISW USHIION A -

euoid

pigiulod sulliep 9| au ‘aliepzel gl

-2y eu Jowoud [pn} uaquialiod srezarod
M$iuzZoazZ sAoU BZ o Usw IUSIo A -

Jlaw go nlpowgo wesis eu
Ul jUBJIS DISUSAOIS BU ABZBAO UIM$IuzZa|aZ
YiAoU pjuign upoloBiop [uafjez os (ugyey -

>udu os yifu

pawzl eisleyaN ‘UiHdno ocupsa 9% ollusaog

ul olijey paw elioploy ‘A RIAYO A IBARZaACd
IWISIUZBl8Z Z 128AZ A ueseida Yualuswo feid
obouw eleyse njpwold waupoieupaw A A0y

-jod njedusiod nweuieuz nwsualjaolobn gnipy

efluesesda eudpo vi'e

olijey

Ul oflusAo]g paiu AZeaod Yiualuoid [oazel ez
Agjiawsn Yislaulanuoy 2 yiaou epod 1u el
-0.d wslueaoyegid winljaa qnify *£00Z welod

uapniiez |iq of ‘sfiuejig ayijeA 21 uosiipy HooS
sfieipod oxysjueinzuoy ofel@pz! (139) spnged
aysdolnesiupaig njigoieu od sl of 1y *  (9d4d)
A Jopiiog ueadoing-ued ayj jo juswidojsasQ
oL Jo} Apmig 1Beje.g, 2o elipnis eygajens
1} al 03 ‘epelaid Agjep Yuaelb yago po 1nd

BgeAld - )s4) saezaaod aysiuzelez

anou nsoalljpaazl elipnig,, ol ed 1Bnip

‘ Olluanolg ul ofifey pawl my@j0d eu ellopuoy

‘A efoazed elifejeng,, af nlifu pawsz 1ad ‘elap
eune|B eap 2u uaflopzel peloid ugesa od af
eAo|seU Z| oupiazel 8l JONEY ‘Qlzog Ul ipJeunT
jawoid ez euionoBpo ABZIP 4SQ0 BJ)SILIL
glesidpod gppg elenigay of Bis 1y ‘ BoBAK] -
Jedoy/egenq - 3s1]. SIH00Z/ES 1§ OllANOIPO
Z oupeps anezenod aysiuza|az olupelbz)

BZ |JSWEU O 1Ae[Z], BU Hljlaws) fes ‘oza) ougiyjod
oylleA ew Paloid .03 $002/¥88 290|po nluef
-BAZ} (O BReAI(] - 1511 aboid aysiuzse|az aAou
nsoalllpaaz: efiprig u ofiusaols i ofiey pauw
nyaspo eu woyepnod wiugasod s ellopuoy A
eloaze elifejeng, WoAC|SBU WiLjojas S ‘elijey
-eliusAolS il DFHYILNI eweiBoid nunso

A exRjod 1 ‘G-SS0UD Pielold Jusluawo ez
uslusweu sbBopeu 1LY o] cupaisodau fjogleN

G-SSOMO Moeloid wili OFHHILINI €¥'C

‘olluano|g

ul olije)| paw nyajod eu eliopiioy ‘A Ziopza

"zo |hje) noad usws Zp A Aeid azeyod yilueu
-908 Y9sA A feloys aoyiujed |erousiod 1gaaleu
as sliuanojg oyaud lueaoiod Yupzues J2)
Hflusnolg A waljio Ie wioloaz) z lueaojod nluega
-s)sodn g wellgni A Wegsipoyzl Z Yalaws
yrugnzel A aoyiuod |eusiod eungelz) sluez
19} (yunt 0Ge ‘052 ‘002 ‘091 ‘elueis apsloisqo)
yisouyy uuppefoid yugizes eu yigafjows)
‘Yilueuaas yuguzel A a{u odaid Ul Iueao|g

A aAeZoAod 9x§IUZDIBZ BINY BABUARIQO BlIPNIG

(9002 “1e 19 MIUNSJd) AoKuIOd YBsSA YO A ‘0GE
pedoing fueuess Gzoz oef ez eluenojod eupzugl)
uj elioAzi-oufiio ez efuessseidacd ferousiod g exls

‘e)owocld ebaysiuied aganod ez

Lwesapald JeAOUIBU QUSSILS SAEZaA0d

aysluze|az aiy of ojez ‘nidwoid wisulono}

A0y waxsiujod A aldaa olsluday
Aezanod ypsiuzel@z yuuy Asoupsead os ep -

‘Aezip Yuzowesod fesjouz
weAezaod oliznjs zo myelod jeucioey
posaod aaezonod aysIUZaeZ @iy os Bp -

‘effepnod elipnig 19sipoyzl ps “fepy ui ol
‘NusWSe ILIUSYEY s ‘nBasqo wausgyey A ‘0s
23 Ul aulesal ul suaiaeldn ‘auljows Ifiusnoig

A aBoud aiyy os e sfuesesda eu nroroBpo
BWoNZo alluaao|g nljwezo eu Bsoy oigA ez

aboud aysIuzZaleZ I[B [SOJIY 9YOSIA BZ B[Zaio
ebaysiuzalaz soall|lwalziads ul nsougeaned ‘g
-souagireidn o 8lUBRIO|PO BZ OAOUSO OUAOHONS
eaoyl|qo wasapaid |19 af abojeu usweN
".900Z-100¢ 3fIUsA0|S JSOUQUBINYUOY,, dHD
Sojeu eziu ebslupez nuayo A ejeiseu 3l (gpoz
“le 18 MtuAs|d) .SH A USGIHY axosia ez Boid

vyl e3lsipoyz




Cilji in usmeritve za prostorski razvoj v povezavi z razvojem prometnih povezay 15

3 Cilji in usmeritve
za prostorski razvoj
V povezavi z razvo-
jem prometnih
povezav

Namen naloge je opredelitev stratedkih
interesov Slovenije v zvezi z razvojem
prometne infrastrukture in e posebej
zeleznike infrastrukture v okviru V. koridorja
med ltalijo in Slovenijo. Ceprav se beseda
strate$ki naceloma nanasa na izvajanje
dolotene strategije, gre v tem primeru pred-
vserm za dolgoroéne interese in za Sirsi gospo-
darski, druZzbeni in fizicni kontekst za uresnice-
vanje teh interesov. Pojasnilo potrebujgjo tudi
interesi Slovenije, ki se v tej zvezi ne nanasajo
ie na institucijo drzave temve¢ na
posameznike, skupine, zasebne, javne in
druge institucije, ki delujejo ali bodo delovali na
obmodgju danasnje Republike Slovenije.
Ceprav ne dvomimo v njeno obstojnast pa tra-
jnost in poslediéno uginki pomembnejse
prometne infrastrukture vendarle pogosto pre-
segajo trajnost drzav, ki so jo gradile. Ce za
ilustracijo pogledame obstojeCe Zeleznidko
omreZje v nadj drzavi |ahko ugotovimo, da je v
20. stoletju preZivelo &tiri trajnej8e in najmanj
dve bolj za&asni drzavni tvorbi.

Poudarek na prostorskem razvoju je kljucen za
dolgoroéno razmigljanje v zvezi z razvojem
prometne infrastrukiure. Spremembe v pros-
tarski strukturi poselitve so zelo poéasne in
zelo dolgotrajne. Mesta ostanejo na istem
mestu stoletja in tisocletja dolgo, skozi &as pa
se le poéasi spreminja njihov pomen v razmer-
ju do drugih mest oz. naselbin v sistemu
poselitve. Prav spremembe v relativni dostop-
nosti (razlike v dostopnosti med posameznimi
tockami v prostoru), na katere vpliva prometna
infrastruktura, pa so ena kljuénih gonilnih sil
sprememb v prostorski strukturi poselitve.
Podrobni mehanizmi procesa sprememb sicer
Se vedno niso povsem razjasnjeni, vendar pa
je opisana soodvisnost razvoja prometne infra-

strukture in sistema poselitve nedvoumna.

Naloga torej temelji na predpostavki, da mora
za dolgoroéno uéinkovitost prometne infra-
strukture njen razvoj temeljiti na ciljih pros-
torskega razvoja in usmeritvah za prostorski
razvoj v povezavi z razvojem prometnih
povezay, TeZava v zvezi s prostorskim razvo-
jem je seveda ta, da so odnosi med vzroki in
posledicami pojavov v prostory 3e vedno
razmeroma slabo razumlieni in posiedi¢no tudi
slabo koli¢insko opredeljeni. Zato cilji pros-
torskega razvoja temeljijo bolj na druzbenih
dogovorih in izku$njah iz prakse naértovanja
(ki se je imela Ze nemalokrat priloZznost uéiti iz
lastnih napak). Praviloma so opisne narave in
za nadalinjo uporabo potrebujejo ustrezno
interpretacijo oz. prevod v specifi¢en kontekst.

Ta kontekst je v primeru te naloge naériovanje
prometnih povezav v okviru V. koridorja na
¢ezmejnem odseku med Slovenijo in ltalijo. V
nadaljevanju bomo najprej opravili pregled
strategkih ciljev prostorskega razvoja in
usmeritev za prostorski razvoj v povezavi z
razvojem prometnih povezav iz evropskih
strateskih prostorskih dokumentov, nato pa
cilie in usmeritve interpretirali za konkretne
potrebe priCujote naloge.

3.1 Pregled strate&kih ciliev in usmeritev
za prostorski razvoj v povezavi z razvojem
prometnih povezav

Evropska raven prostorskih politik je najus-
treznejsi okvir za pregled strateskih ciljev pros-
torskega razvoja za potrebe te naloge, ceprav
prostorski razvoj sicer ni v pristojnosti
Evropske unije ali drugih institucij na evropski
ravni, temvec drzav ali celo dezel, pokrajin in
obéin. Prvi¢ zato, ker je zaradi éezmejne nar-
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Cilji in usmeritve za prostorski razvoj v povezavi z razvojem prometnih povezav

ucinke rasti prometa za okolje in u€inkovitost
prometnih omreZij. Predlaga uporabo pros-
torskih politik, ki bi s povezovanjem naértovan-
ja prometa in rabe prostora vplivale na lokacije
zaposlitev in bivali5¢ Se posebej v vedjih
urbanih obmodjih {lokacijska politika}, ter zago-
varja prednost uporabe javnih prevoznih sred-
stev v vseh gosteje poseljenih obmodjih.
Opozarja tudi na nujnost ukrepov za izboljan-
je dostopnosti in zmanjSanje $kedljivih vplivov
na okolje v gosto poseljenih obmodjih, oboje
pa bi dosegli z internalizacijo druzbenih
strogkov prometa in ustrezno lokacijsko poli-
tiko, ter z uporabo okolju prijaznih naginov pre-
voza (Zeleznice, vodne poti). Za slednje je
kliu€en intermodalni pristop z zagotavljanjem
prestopnih in pretovornih fogk ter popolna
medernizacija Zeleznic. Poudari pomen uskla-
jevanja politik in strategij med akterji v prevozu
za Ucinkovito intermodalnost ter moZnosti
skupne uporabe infrastrukture, npr. iste
ZelezniSke proge za dve sosednji pristani$ci.
Poudari tudi pomen usklajenosti med drzavni-
mi, regionalnimi in lokalnimi prometnirmi poli-
tikami.

3.1.2 Viedilna nacdela za trajnostni prostorski
razvoj evropske celine

Evropska konferenca ministrov ocdgovornih za
regionaino nacrtovanje (CEMAT) v okviru
Sveta Evrope je v letu 2000 sprejela temeljne
cilie prostorske politike v $e SirSem okviru, kot
je Evropska unija, saj Svet Evrope $teje kar 46
¢lanic, zaradi €esar je raznolikost pristopov k
prostorskemu razvoju e toliko vedja,
poslediéno pa tudi splosnost dokumenta. Kar
pa je, kot smo Ze omenili, lahko tudi prednost.

Cilji prostorske politike, ki jih dokument imenu-
je nacela, so opredelieni v Cetrtem od Sestih

poglavij, kar precegj pa jih odseva cilje politik iz
ESDP. Dolocenih je deset nacel trajnostne
prostorske politike za Evropo:

1. Spodbujati prostorsko kohezijo s pomodjo
bolj uravnotezenega druzbeno-
ekonomskega razvoja regij in poveéane
konkurencénosti;

2. Spodbujati razvoj, ki je posledica urbanih
funkeij, in izboljdati odnose med mestom
in podezeljem;

Spadbujati bolj uravnotezeno dostopnost;
Razvijati dostop do informacij in znanja;

Zmanjsati Skodljive vplive na ckolje;

S

Povecati in varovati naravne vire in nar-
avno dediscino;

7. Povedati fond kulturne dediscine kot
razveojnega dejavnika;

8. Razvijati vire energije, pri tem pa ohraniti
varnost;

9. Spodbujati razvoj trajnostnega in visoko
kakovostnega turizma,

10. Omejiti vplive naravnih katastrof.

Za usmeritve glede razvoja prometnih povezav
je 8e posebej pomemben tretje nacelo. Tocko z
naslovom "Spodbujati bolj uravnotezeno
dostopnost" padkrepita dva odstavka, od kater-
ih prvi poudarja pomen &imprejsnje izgradnje
Panevropskega prometnega omrezja ter pre-
veritev in dopolnitev sporazumov o obiikovanju
omrezij s staliS€a prostorskega razvoja, drugi
pa pomen sekundarnih povezav in navezavo
na transevropska omrezja za regionaino
uravnotezen razvoj. lzpostavi tudi viogo
notranjih regionalnih povezav za izholj$ano

dostopnost ter razvoj prometnih nadinov z
manjsim vplivom na okolje (Zzeleznica, vodne
poti, pomorski prevoz).

V petem pogilavju 50 na temelju nacel obliko-
vani ukrepi prostorskih razvojnih politik,
zdruzeni v sklope za posamezne znacilne tipe
obmotij v Evropi. Med devet tipi obmocdij sta za
potrebe naloge 3e posebej zanimiva dva tipa:

- Evropski koridorji,
-  Obmejne regije.

Pri ukrepih za obmoéja evropskih koridorjev
dokument pravzaprav poudarja kar nekaj
osnovnih izhodisé te naloge, saj poudarja
predvsem razvojno viogo evropskih koridorjev
za 8irsi prostor ob njih. "S stali§ta prostorsko
razvojne politike na evropske koridorje ne
moremo gledati le kot na elemente skupnega
zagotavljanja prometne infrastrukture.
Upostevati moramo tudi njihove vzajemno
delovanje s poselitveno strukturo, z regional-
nim gospodarstvom, regionalnimi prometnimi
omreZji ter s potrebami varstva okolja in krajin"
(CEMAT, 2000). Med konkretnimi nacrtovalski-
mi ukrepi izpostavlja predhodne prescje
neposrednih in posrednih prostorskih vplivov
planov, programov in projektov, uskiajevanje
regionalne in medregionaine infrastrukture,
varovalne in ureditvene ukrepe, ter zdruzevan-
je prometnih infrastruktur v skupne koridorje. V
naslednjem odstavku Se jasneje poudari
pomen zlasti prometnih vozlid¢ za prostorski
razvoj in potrebo po celovitem nacértovanju
koridorjev. "V prihednosti moramo temeljito
premisliti vzajemno delovanje med prometnimi
zmogliivostmi in razvojem poselitve s ciljem,
da bi zdruZili politiko prostorskega razvoja in
prometno politiko" (CEMAT, 2000),
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Cilji in usmeritve za prostorski razvoj v povezavi z razvojem prometnih povezav

uravnoteZena dostopnost

Razvoj prometnih povezav naj omogota
prostorsko uravnoteZen razvoj z
uravnoteZenim izbclj$evanjem dostopnos-
ti; relativne razlike v dostopnosti med
poselitvenimi sredisci vseh ravni naj se ne
bi povecevale, temvet zmanj$evale ali
vsa) ohranjale.

dimvedje razvojne koristi prometnih
povezav ob ¢immanjsi skodi

Razvoj prometnih povezav naj omogoda
cimvecje skupne koristi ob gimman;jsi
skupni Skedi; pri tehtanju med razli¢nimi
moZnostmi razvoja prometnih povezav naj
prevladajo tiste, pri katerih je ocenjeno
razmerje med neposrednimi in posrednimi
koristmi od razvoja prometnih povezav ter
Z njimi povzroceno skodo (interni in
eksterni stroki prometa) dolgorogno ¢im
ugodnejse.

Seveda se tudi usmeritve za dosego teh ciljev
v razliénih dokumentih prekrivajo in ponavljajo.
V nadaljevanju smo kljuéne usmeritve uredili
glede na to, h kateremu od obeh ciljev prispe-
vajo.

1.

Usmeritve za uravnotezeno dostopnost

Siritev &ezevropskih omrezij naj termelji na
modelu policentritnega razvoja
poselitvenega sistema. Razvoj prometnih
povezav naj ustreza strukiuri poselitvene-
ga sistema tako po smereh povezav kot
po njihovi kakovosti. Cezevropske
prometne povezave naj npr. ne poudarjajo
le enega jedrnega obmodja v Evropi.

Ob razvoju prometnih povezav najvigje
ravni je treba hkrati enakovredno vlagati

tudi v razvoj sekundarnih prometnih
povezav. Razvoj niZjih ravni povezav je
kljuénega pomena za razvoj notranje inte-
gracije obmoéij na vseh ravneh, omogoca
ustrezno distribucijo u€inkov omrezij vigjih
ravni in destimulira pretiran razvgj tranzit-
nega prometa.

Posebna pozomost naj bo namenjena
razvoju Cezmejnih prometnih povezav.
Meje med administrativnimi enotami
povzrotajo razlitne vrste tezav za
izboljdanje dostopnosti obmodij ob mejah,
zato se je z njimi potrebno posebe] ukvar-
jati.

Usmeritve za ¢imvedje razvojne koristi
prometnih povezav ob &immanjsi $kodi

Razvoj novih prometnih povezav naj
temelii na prometnih nacinih, ki povzrotajo
najmanj Skodljivih uéinkov. Predvsem naj
se razvijata Zeleznigki in vodni promet,
kjer so pogoji za to primerni, zmanjSuje pa
naj se deleZ cestnega in letalskega
prometa.

Izbaljifanje uéinkovitosti izrabe obstojete
infrastrukture in storitev na njej naj ima
prednost pred izgradnjo nove prometne
infrastrukture. Predvsem pri Zelezniskem
prometu je $e mnoge moznosti za
izbolj$anje uinkovitosti prometa na obsto-
ie€i infrastrukturi, pa tudi pri cestnem
prometu o $e moznosti za bistveno bolj3o
izkoriséenost vozil tako v tovornem kot v
potniskem prometu.

Razvoj prometnih povezav naj temelji na
integraciji vseh vrst prometa v multimodal-
ni prometni sistem tako v potniskem kot v
tovornem prometu. S tem se omogoca

razvo] manj Skodljivih naginov prometa in
optimainejSa izkoris¢enost obstojee infra-
strukture. Za uinkovito delovanje sistema
je potrebna fizitna integracija preko sis-
tema prestopnih in pretovornih tock, tarif-
na integracija vkljuéno z internalizacijo
eksternih strokov prometa, ter logi¢na oz.
informacijska integracija preko skupnih
informacijskih sistemov in usklajenega
delovanja akterjev v prometu.

Prometne povezave naj se zdruZujejo v
okviru skupnih koridorjev. Zaradi manj$e
porabe prostora in zmanjSevanja nega-
tivnih uéinkov na okolje naj razlitne oblike
prometa v €im vecji meri uporabljajo isto
infrastrukturo. Tudi nove prometne
povezave naj se iz enakega razioga &im-
bolj zdruZujejo v skupne koridorje.

Posebej naj se spodbuja javni potniski
promet v vseh oblikah in na vseh ravneh.
Razvoj javnega potniSkega prometa je
pomemben za konkurenénost pasameznih
obmaodij ob manj neposrednih in posrednih
Skodljivih uginkih v primerjavi z osebnim
potniskim prometom.
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Stanje sistema poselitve v obravnavanem cbmocju 21

Bistvenega pomena je v tem konteksiu pred-
vsem projekt ESPON 1.1.1, ki je prvi¢ poskusil
opredeliti sistem poselitve za prostor razirjene
Evropske unije.

Program ESPON so skupaj ustanovile drzave
¢lanice in Evropska Komisija kot program
aplikativnih $tudij s podrocja prostorskega
razvoja in nacrtovanja ter kot podporo izvajan-
ju ESDP. Program naj bi s svojimi projekti
pripravil skupno osnova za prostorske
raziskave v EU in s tem omogocil tudi priprave
prostorske politike na ravhi Skupnosti. Tako
politike kot koncepti, terminclogija in podatki so
bili pred programem ESPON med drzavami
&lanicami pretezno neusklajeni. ESPON naj bi
zato Evropski Komisiji in drzavam &lanicam
zagotovil:

- Studije aktualnih prostorskih trendov v EU
fer potenciale in neravnovesja znotraj
Evropskega prostora;

- analize vpliva evropskih politik na prostor
in prostorsko kohezijo;

- evropske zemijevide glavnih prostorskih
struktur in regionalne tipeclogije na najra-
zliénejSe teme, pomembne za razvoj regij
in 8irdih cbmodij;

- integralno, medsektorsko analizo in sce-
narije prostorskega razvoja, ki naj penudi-
jo evropsko perspektivo regij in Sirsih
obmodij ter njihove razvojne priloZnosti;

- kazalnike in tipologije kot pomod za
spremljanje stanja in dolocanje prioritet za
uravnotezen in policentricen razvoj razsir-
jenega evropskega prostora;

- orodja kot so baza podatkov, kazalniki,

metodelogije prostorskih analiz, skupna
kartografska orodja, da bi z njihovo
pomodjo izboljdali prostorsko koordinacijo
sektorskih politik.

Projekt ESPON 1.1.1 "Urbana obmocja kot
vezliSca policentriénega razvoja” ket prvi od
projektov programa ESPON je skusal odgov-
oriti na vprasanja o policentriCnosti v Evropi in
o vlogi sredis¢ v evropskem omreZju naselij.

Za opisovanje omreZja naselij v Evropi ESPON
1.1.1 uvaja vet kategorij. Osnovni gradniki sis-
tema poselitve so funkcionalna urbana obmoc-
ja (Functional Urban Area - FUA, poleg tega
pa je uvedel $e nekatere povsem nove kon-
cepte, med katerimi so najbolj odmevna
"evropska metropolitanska obmoéja rasti”
{Metropalitan European Growth Area - MEGA)
kot najpomembnej$a urbana obmodja na
evropski ravni. Ob tem je vpeljal tudi koncepta
"potencialni urbani strateski horizont” (Potential
Urban Strategic Horizon - PUSH) kot
natanéneje, na podlagi 45 minutne izohrone
dologeno obmodje okrog sredis€ urbanih
obmodi, ter "potencionalnc obmodje integraci-
je" (Potential Integration Area - PIA) kot studijo
udinkov policentrizma na regionalni ravni na
temelju prekrivanja obmodij PUSH.

Praedvsem je kljuéna odlocitev za funkcionalna
urbana obmodja (FUA) kot osnovni gradnik sis-
tema poselitve. Ta odlogitev temelji na spoz-
nanjih, da je mesto v danasnjem stanju
poselitve teZzko opredeljiv pojem, ter na teori-
jah, Ki so v zadnjih desetletjih poskusale opre-
deliti ustreznejo funkcionalno zakljuéeno
enoto poselitve, Ceprav je projekt konkreten
nabor FUA prespustil posameznim drzavam, je

zanje postavil enotne kriterije. FUA je chmodje
vecjega osrednjega naselja (vsaj 15.000 prebi-
valcev) skupaj s funkcionalno povezanim
zalediem, ki ima vsaj 50.000 prebivalcev (v
drzavah z vet kot 10 milijoni prebivalcev) oz.
vsaj 0,5% prebivalcev drzave (v manjsih
drZzavah). Funkcionaina povezancst temelji
predvsem na dnevnih migraciiah.

Tabela 2: Seznam FUA v SKTE 2 regijah Slovenija,
Furlanija-Julijska krajina in Venelo, ter stevilo prebi-
vaicev v FUA, ter PUSH in PIA cbmodjih. Vir:
Projekt ESPON 1.1.1.

naziv FUA, status {1-cantar PIA, 2-del
drugega PLA, 3-nl del PIA)

3 preb. FUA 81 preb FUSH & preb. PIA

T VENEZIA T 511236 2419457 5631 892
" PADQYVA 2 505983 3004470 5031302
T TREVISO 2 247413 2758074 531802
m VICENZA 2 23686 3018252 5831682
i PORGENONE 2 221521 2084184 5831892
i BASSANO DEL GRAPPA 2 130801 1860308 5831 802
" CITTADELLA 2 113934 2740528 5831892
m CASTELFRANGD VENETO 2 111443 2693886 5831892
IT SAN DONA' B PIAVE 2 105 49 2206 316 5831892
" CONEGLIAND 2 103162 2240010 5831397
m MONTEBELLUNA 2 100457 2419548 5831892
" THIENE 2 96263 2280001  §831802
T BELLUNG 2 52478 TH91Z 583892
m PORTOGRUARG 2 80473 1783075 5031892
WITTORIO VENETO 2 55794 FTOB2G 584189
FELTRE 2 51542 B52018 582 892
CUBINET T N TEs7328 1278 1440517
WOHFALGONE 130015 11409885 144D ETT
GORIZIA TG4 1060712 1440517
. SRR RES T S

NOVA GORICA 81227 851405
THOPER T e EBe e s
LIUaLIANA FE 08 1361 Fiz 011
NOVO MESTO 46679 146 418 146 418

MARIBGR
CELJE

218810 867 480
168 327 557 916

131371
133721

N o

Funkcionalna urbana obmodja je studija v
nadaljevanju na podlagi sedmih kazalcev v
petih kategorijah {prebivalstvo, promet,
proizvodnja, znanje, odlo¢anje v gospodarstvu)
razvrstila v tri razrede:

- Evropsko metropolitansko obmodje rasti
(MEGA)

- Transnacionalne/nacionalno FUA

- Regionalno/lokalno FUA
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Stanje sistema poselitve v obravnavanem obmocju

kontrolnim mehanizmom prav mogoece prislo
tudi do nekaterih nehotenih napak, kakrina je
npr. napaéna lokacija centroida funkcionalnega
urbanega obmodcja Novega mesta (kar $tudija
prizna v uvodnem Errata). Med njene sis-
temske pomanjkljivosti pa za potrebe Slovenije
in tudi priCujoce naloge vsekakor sodi necbrav-
navanje Hrvaske v sami analizi, zaradi éesar
mnoge izmed analiz za Slovenijo ne podajo
realne slike.

4.2 Transnacionalna/nacionalna raven

Omenjeno pomanijkljivost je poskusil popraviti
pilotni projekt MetroNet v okviru INTERREG
1B projekta PlaNet CenSE, in obenem ponu-
diti podrobnejsi pregled stanja sistema
poselitve na makroregionalni ravni. MetroNet je
tako z vidika metodologije kot iz nje izhajajodih
rezultatov temeljil na klasifikacijah projekta
ESPON 1.1.1. V svojih rezultatih je med
drugim prepoznal Zagreb kot ibek MEGA pa
tudi Benetke kot t.i. "kandidata” za $ibek
MEGA.

Obravnavano cbmogje med Italijo in Slovenijo
tako obvladujeta predvsem dve poselitveni
sredi8ci, Benetke in Ljubljana, med katerima
pa s0 v oZjem obmodju obravnave pomembna
tri mocna sredi$éa na transnacionalni ravni, to
so Videm, Trst in Koper.

Slika 8. Razvojni potencial urbanih obmodif leta
2020. Vir: INTERREG B projekt PlaNet CenSE.
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Stanje sistema poselitve v obravnavanem cbmodju 25

okrog polovica prebivalstva je na Gorenjski
strani, ki v veliki meri gravitira na Ljubljano,
Cetrtina ga je na Goriskem in nadalinja Cetrtina
na Obali.

Za Slovenski del obmoéja vedinoma velja, da
je v oZjem obmocju obravnave poselitev redka,
skoncentrirana v nekaj mestih, ki pa se ne
zradCajo vzdolZ koridorjev. Tako ostajajo Nova
Gorica, Koper oz. Obalno somestje (Koper,
Izola, Piran), Kranj in Zgornjegorenjsko
somestje (Jesenice, Radovijica, Bled) razmero-
ma zakljugena cbmodja strnjene poselitve,
medtem ko se manj$i kraji vecinoma razvijajo
samostojno. To je posebej oéitno na Krasu,
kjer se Sezana, Kozina in Divaéa razvijajo bolj
ali manj vsaka zase, v navezavi na Koper kot
regionalno sredi§ée.

Tabela 3: Prebivalstvo, gostota poselifve in povrina

po SKTE3 regifah v osrednjem obmaodju obravnave.
Vir: ESPON Database.

koda ime SKTE 3 prebivalstvo gostota povrsina

poselitve k)

{preb/km®)

ITD42 Udine 523.600 106 4.904
ITD43 Gorizia 138.600 295 466
{TD44 Trigste 240.000 1.139 Nz
Si009 Gorenjska 197.700 92 2137
SI00B Goriska 119.800 52 2.325
SI00C Obalno-kraska 104.800 100 1.044

V SPRS je kot Ze omenjeno v oZjem obmoéju
obravnave Koper (z |zolo in Firanom) opredel-
jen kot sredidée nadnacionalnega pomena,
Nova Gorica, Kranj in Zgornjegorenjsko
somestje (Jesenice - Radovljica - Bled) pa kot
sredi$¢a nacionalnega pomena. Eno raven
nizje so Sezana, Ajdovicina, Idrija, Tolmin,
Skofja Loka in Trzig, ki so opredelieni kot
sredi$éa regionalnega pomena, $e enc raven
nizje pa sta v oZjem obravnavanem obmogju
Bovec in Cerkno, ki sta opredeljena kot

Celowmo stusy ga obios delaum ko
Razvo] poscitve

Slika 8: Delovne migracife v Sloveniji. Obmodja
delovnih migracij so osnova za opredelitev
funkcionainih urbanih obmodij. Vir: ObrazioZitev in
utemeljitev strafegije prostorskega razvoja
Slovenije, MOPE, 2003, po SURS.

sredisCi medobginskega pomena. Povezovanje
med sredisci poteka v omejenem obsegu
vzdol? krakov Koper - Ljubljana, Nova Gorica -
Ljubljana in Jesenice - Ljubljana, medtem ko
so prene povezave izredno $ibke, kar se
odraza tudi v razvoju poselitvene strukture,

Na italijanski strani meje kot Zze omenjeno
Regionalni prostorski plan {PTR) Avtonomne
dezele Furlanije-Julijske krajine na regionalni
ravni po pomenu izpostavlja le §tiri sedeze
pokrgjin, to so Videm (Udine), Trst (Trieste),
Gorica (Gorizia) in Pordenone. Ostala nerangi-
rana srediééa povezuje v keridorje, izrecno pa
so opredeljena Cervignano del Friuli, Cedad
{Cividale del Friuli), Codroipo, Gemona del
Friuli, Latisana, Maniago, Trzi¢ (Monfaicone),
Pontebba, Trbiz (Tarvisio), Sacile, San Daniele
del Friuli, San Vito al Tagliamento,
Spilimbergo, Tarcento in Tolmezzo.
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Shika 9: Opredelitev vozliS¢ in pavezav med njimi, Vir. Lastna obdelava.
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Vozlista Obmotja
. patniske vorlitte eviopskege pamena : , okvirni potek V. kerideria . ostednje obmotje obrovaave
@ pomiske vorliZe nonsnecionalege,/adondiege pomen e seesieeas QiGNRE ME0
@  potniska vorlidte regionolnega Aakalrega pomeno ———————  poverove med vorlii ERT -+ regionoloe meje

Slika 10: Yoziisca in povezave v potniskem prometu. Vir: Lasina cbdelava,

PR, 2007



0¢

IWISHAL 330 NA R AU DSEE HITY DJ5EY 02 S o)Ay mpod Uiy

"OABZIP T 8P#B zon isouspasuz puyasdand saf taozarod oU JZ0A yluqeso g4 © MBpOd oS IAdGODR

(007 30

aw supuoifia
alow sunozg

ADUADIGO 8130110 Blupaise

olyousgq

"BABIBPGO BUISET A "[Je]sen od IA0YO] MSIIOS (L] BYNS

Avfilet oM 6
Aoquied ortil 7
Aoqod onu §

woxod o §|

Aoyiuod omaz5 ouge

-t I
turewdd bBou Yo /aB3uj000 B} exsnzes xpriad (D
nuautod bBaujpuapon /oBaujpunpeusuL: 510 oxsHed @

nuzurod abrpdauma sz oysed

easIop

nfgowgo waueaeuABIqo A Aezaacd yiujewoldd slueg




Stanje prometnih povezav v obravnavanem obmodju 31

A

;\\/\..\//gaq_g//« J o

[

\ e

©fFFF, 2007
Vozlisa Letno Stevil patnikov Bbmedja
natniko vorliite ewapskega pomens ST 5 mio potnikoy asrednje obmode obovnove Unoitevani so podorki ¢ Stevil pamiskih vigkov aa povozod ler povprednem Stevilu pomikev no ok glede na drdave.
parnitko vorlite tronsnadonolaega/mcontliega pemena —— Litit plnikov I ~ didwng meje Vi podatkoy: Slovensks Zelezaice, Deutsibe B, Eurestat
® pomisko vordidia regionalnege/lokelnega pamany R ——— R T L] E e regionalne meje
v liifitle e s 0,5 mio potrikov

Slika 12: Potniski fokovi po Zeleznicah. Vir: Lasina obdelava.
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prometnem popisu nekoliko starejSega datuma
(2000), medtem ko so podatki o PLDP v ostai-
ih drzav iz let 2004 (Hrvaska), 2005 (Slovenija)
in 2006 (italija). Podatki za Hrvasko ne iotujejo
osebnih od tovornih vozil, kar glede na majhen
delez tovornih vozil v potniSkern prometu ni
tolik&na tezava.

Ker se cestni odseki v virih podatkov seveda
ne ujemajo z opredelitvijo povezav med
vozlidéi v tej nalogi smo kot podatek o prometu
na povezavi vzeli najnizjo vrednost PLDP na
dolodeni povezavi, saj s tem najbolje izlogimo
lokalni promet. Pri veéini cezmejnih povezav je
to npr. prav PLDP na mejnem prehedu, drugje
so to npr. prelazi ali odseki, ki so najbolj oddal-
jeni od poselitvenih sredis¢.

Ce na kratko ocenimo dobljene rezultate lahko
ugotovimo, da je najvedji obseg potniskih tokov
po cestah v obravnavanern cbmocju v Severni
Italiji, ki se potem v manjsem obsegu nadaljuje
naprej proti Trstu. Od tam naprej je najvedji
obseg tokov v smeri proti Kopru. 1z Kopra se
tokovi ponovno povetujejo v smeri proti
Ljubljani, prav tako pa je znaten obseq tokov
tudi proti Istri. 1z Ljubljane so veliki potniski
tokovi v smeri Avstrije in predvsem Gorenjske
ter v smeri Maribora oz. Stajerske. V smeri
Zagreba so daljinski tokovi precej manjsi. 1z
Maribora je obseg potnidkih tokov velik v smeri
proti Gradcu, bistveno manjéi pa je daljinski
potniski promet proti Madzarski. Ostali potniski
tokovi s potekom preko meje med [talijo in
Slovenijo so bistveno manjsi, z izjeme prometa
med cbema Goricama. Glavno os potniskih
tokov po cesti bi torej razmeroma lahko na
poteku Benetke-Trst-Koper-Ljubljana-Maribor-
Gradec.

5.2.3 Potniski tokovi po Zeleznicah

Podatki o potnigkih tokovih po Zeleznicah niso
realni podatki o prodanih vozovnicah po
posameznih odsekih, saj bi bilo pridobivanje
omenjenih podatkov po razli¢nih drzavah zelo
tezavno. Namesto tega je kot osnovni podatek
uporablieno &tevilo potnidkih vlakov na
posamezni povezavi, pomnoZeno s povprecn-
im $tevilom potnikov na vlak po posameznih
drzavah. Slednji podatek izhaja iz porogil
Eurostata. Ceprav gre torej za precejen prib-
lizek preverjanje z dosegljivimi dejanskimi
podatki ni pokazalo zelo velikih odstopan.

Podatki o stevilu viakov po posameznih
povezavah so pridobljeni s pomogjo mednaro-
dnega voznega reda nemskih Zeleznic, dostop-
nega na spletu.

Ob oceni rezultatov na prvi pogled pade v ofi
histveno manjéi obseq potniskih tokov po
zeleznici v primerjavi s cesto. Razen v Sevemi
Italiji, ter med Beljakom in Celovcem nikjer
drugje ne doseZejo znatnega obsega.
Predvsem v Sloveniji so delezi Zeleznigkih
tokov v skupnih potniskih tokovih izjemno
majhni, praviloma med 5 - 10% ali celo manj.
To vsekakor kaZe na popoino zapostavljenost
zeleznizkega potniskega prometa v Sloveniji in
klite po ukrepih za njegovo izboljSanje, saj
potencial potnikov vsekakor obstaja.

5.2.4 Vozligca in povezave v tovornem prometu

V tovormem prometu je pri opredelitvi vozlisé
precej ved odstopanj od osnovne opredelitve
vozlisE kot v potnikem prometu, saj $o glavni
viri in ponori tovora pogosto drugje kot pa so
sredisca poselitve. Predvsem ne moremo

mimo zelo velikega pomena pristani$é za
tovorni promet v SirSem obravnavanem
obmogju. Severno-jadranska pristani§¢a, pri
katerih obseg pretovora presega 10 milijonov
ton letno (Trst, Koper, Reka), so tako opredel-
jena kot tovarna vozlis€a evropskega pomena.
Poleg tega je pristaniste Trzi¢, katerega letni
pretovor presega 3 milijone ton, opredelieno
kot tovorna vozlidde
transnacionalnega/nacionalnega pomena.
Posebno viogo v okviru tovornih vozlis imajo
tudi pretovorne tocke oz. prometni terminali,
zaradi katerih je na pomenu pridobil Beljak, kot
vozlis&i pa sta na novo opredeljena e SeZana
in Jesenice.

Po drugi strani so nekatera vozlisCa v
tovornem prometu manj$ega pomena, kar velja
npr. za Videm in Celovec, ki sta opredeliena
kot tovorni vozliséi regionalnega/iokainega
pomena. Druga vozli¢a zaradi majhnega
pomena v tovornem prometu sploh niso
vkljuéena v omreZje tovornih vozii$¢ (Kranj,
Pula).

5.2.5 Tovorni tokovi po cestah

Tudi v tovornem prometu so bili osnovni vir
podatkov o prometnih tokovih po cestah podat-
ki o povpreénem dnevnem letnem prometu
(PLDP) po posameznih cestnih odsekih. Ker
se podatki o PLDP nanagajo na Stevilo
tovornih vozil, smo za izraun podatkov 0
obsegu tovora v tonah omenjene podatke
pomnoZili $ podatkom o povpreéni masi
tovornega vozila. Slednji podatek smo pridobili
iz porotila o stanju v Alpah "Transport and
Mohbility in the Alps" (AK, 2006}, kjer so nave-
deni podatki o chsegu tovornega prometa po
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Siika 15: Tovaorni tokovi po cestah. Vir: Lastna obdelava.
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Stanje prometnih povezav v obravnavanem obmocju
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Siika 17: Tovorni fokovi - skupaj. Vir: Lasina obdelava.
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Stanje prometnih povezav v obravnavanem obmodju

Dunaju. Na italijanski strani se v Vidmu
zdruzijo tokovi iz Severne ltalije (po obeh pro-
gah iz smeri Beneéije) ter iz Trsta. Spet bode v
o¢i majhen obseg tokov med ltalijo in Slovenijo
nasploh.

5.2.7 Zakljucki

Primerjava potniskih in tovornih tokov pokaze
zelo razliéne vzarce tokov tako giede na niji-
hove smeri, kot glede na deleZe med cesto in
Zeleznico. Medtem ko se potniski tokovi
razmeroma dobro ujemajo s potekom V. kori-
dorja z manjsim odklonom proti Kopru, kaZejo
tovorni tokovi bolj kompleksno sliko. Predvsem
Zelezniski tokovi so na odseku med halijo in
Slovenijo skoraj zanemarljivi, cestni tranzitni
tokovi pa se na omenjenem odseku cepijo in
so bistveno manjsi kot v ostalih prevladujocih
smereh. lzstopa tudi zelo majhen delez pot-
niskih tokov po Zeleznici v Sloveniji, prav tako
pa tudi primerljivo majhen deleZ tovornih tokov
po zeleznici na italijanski strani. Vsekakor se
ob razvoju novih prometnih povezav med Italijo
in Slovenijo kaze izrazita potreba po predhodni
uglasitvi prometnih politik obeh drzav, kjer so
oblike sodefovanja med pristani§éi Koper, Trst
in TrZi¢ le eno izmed poglavij.

5.3 Pregled prometne ponudbe po
povezavah

Ob pregledu prometnega povpragevanja skozi
pregled obstojecih prometnih tokov po
povezavah je potrebno za celovitej$o sliko
opraviti tudi pregled prometne ponudbe v
obravnavanem obmodju. Problemi v zvezi s
tem so drugacne vrste kot pri prometnem
povprasevanju, saj dotopnost podatkov o
prometni infrastrukturi v glavnem ni vedji prob-
lem. Glavnoe vpradanje pri izbranem omreznem
pristopu je kako opredeliti povezave, pri katerih
raven infrastrukiure ni enakomerna vzdolz
celotne povezave. V zvezi s tem smo se
odlogili za kriterij preteZnosti, se pravi veéinsko
raven infrastrukture vzdolz doloéene povezave,
razen kadar nizja raven infrastrukture pred-
stavija ozko grlo na povezavi, V tem primeru je
raven prometne ponudbe doloéena z niZjo
ravnijo infrastrukture.

Ker se v tem delu naloge nismo odlogili za
opredelitev prometnega potenciala s pomodjo
prometnega modeliranja omenjene odioditve
niti nimajo velike vioge za nadaljnji potek nalo-
he. Pregled prometne ponudbe lahko sluZi
predvsem za primerjavo glede na obstojete
prometno povprasevanje.

Na splo$no lahko ugotovimo, da je cestna
infrastruktura v obravnavanem obmogju vedi-
noma ustrezna. Na nekaterih povezavah je
sicer e mogoce ugotoviti ozka grla (npr.
Postojna-Nova Gorica, Koper-Pula), ki pa so
Ze prepoznana ¢asovni okvir za njihovo odpra-
Vo pa je Ze jasno dologen. Po drugi strani pa je
mogote ugotoviti celo predimenzioniranje
ponudbe na nekaterih povezavah, npr. na

odseku Divada-SeZana.

Pri Zelezniski infrastrukturi je situacija bistveno
slab&a. lzstopa manjko nekaterih Zeleznigkih
povezav v cbravnavanem obmodju, prav tako
pa se najvisja raven infrastrukire ne ujema z
glavnimi smermi prometnih tokov. Predvsem to
velja za slovensko stran, kjer je seveda oéitno
pomanijkljiva infrastruktura na odsekih Divaca-
Koper, Ljubliana-Kranj/Brnik-Jesenice-Beljak
ter Maribor-Gradec. Prav tako je z vidika pot-
niskega prometa problemati¢en necbstoj
povezav Trst-Koper in Koper-Pula. Na italijans-
ki strani je na splodno situacija precej boljsa,
0zko grlo se kaZe le na odseku med Trstom in
RonkifTrzitem, kjier se zdruzujeta velik obseg
potniskega ter znaten tovorni promet.
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Stanje prometnih povezav v obravnavanem obmogju
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Metodologija scenarijev

Konéni scenariji se po znaéaju lahko bistveno
razlikujejo. V okviru projekta ESPON 3.2
"Spatial Scenarios and Orientations in refation
fo the ESDP and Cohesion Policy” (ESPON,
2008), ki je obravnaval razliéne prostorske viz-
ije Evrope, je bila predlagana stedeta tipologija
scenarijev:

1. Vnaprej (iz sedanjosti v prihodnost)

- Tip 1: temeljni ali trend scenariji; slonijo na
predpostavki, da bodo strategije in politike
javnin in zasebnih akterjev ostale bolj aii
manj nespremenjene,

- Tip 2: pritakovani scenariji; sionijo na
predpostavki, da se bodo zgodile pomem-
bne spremembe v obnasanju in aktivnos-
tih vpletenih akterjev (posameznikov,
gospodinjstev, podjetij), medtem ko do
pomembnih sprememb javnih politik ne bo
prislo,

- Tip 3: scenariji pri¢akovanih politik; slenijo
na predpostavki, da se bodo glavne spre-
membe zgodile v polju javnih politik.

2. 0Od zadgj (iz prihodnosti v sedanjost)

- Tip 4: proaktivni scenariji; izhajajo iz pri-
hodnjih situacij in ugotavljajo, kako bi se
lahko razvile iz sedanjega stanja in tren-
dov, kaj bi se lahko doseglo in emu bi se
bilo dobro izogniti v ckviru danih omejitev,
virov ali tehnologij (pri emer so strategije
javnih in zasebnih akterjev precej neod-
visne); ti scenariji obicajno nastajajo na
interaktivni nacin, kjier vsaj enakovredno
sodelujejo tudi odlocevaici in drugi
delezniki.

Slika 20; Shema uporabe melode scenarijev v pri¢ujodi natogi.

V pridujoti nalogi se metoda scenarijev
uporablja za predstavitev razlitnih moznosti
prihodnjega razvoja Sirfega obravnavanega
obmogja, v katerih bi svojo viogo opravijale
tudi nove prometne povezave med Slovenijo in
Italijo. Scenariji tako ponudijo podlage za vred-
notenje moZnih strategij razvoja prometnih
povezav med Slovenijo in Italijo. Rezuitati sce-
narijev bodo omogoéili oceno, kako se bi
posamezna strategija cbnasala v posamezni
mozni prihodnosti, pri éemer bo ocenjena ne le
udinkovitost strategij, temvec¢ tudi njihova
robustnost oz. odpornost na razliéne
okolisdine.

Po tipu scenarijev, opredeljgnih v prejdnjem
poglavju, so integrirani scenariji kombinacija
prvih treh tipov in predvidevajo spremembe v
obnasanju tako zasebnih kot javnih akterjev ob
predpostavljanju nekaterih stabilnih trendov.
Vsi scenariii pa temeljijo na analizi obstojedega
stanja in ne iz Zeljene ali mozne prihodnje
situacije. Zatenjajo torej v sedanjosti in se
odvijejo v prihodnost. Proces oblikovanja sce-
narijev je zdruzeval obe osnovni metadi, to je
kvantitativno in ne ekspertnih mnenjih temel-
jedo metodo. V grabem je bilo kvantificirano
predvsem obstojece stanje, kakor tudi rezultati
mnogih modelov uporabljenih bodisi pri obliko-

vanju tematskih scenarijev bodisi pri vred-
notenju strategij. Na ekspertnih mnenjih pa so
temeljile hipoteze o vzrognih povezavah med
posameznimi dejavniki, ovrednotenje uginkov
ter tudi opis nekaterih dejavnikov, ki jih je zelo
tezko natanéno kolitinsko opredeliti.
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sodelavcev, z ob&asno vkljuditvijo zunanijih
ekspertov.

S pomodjo omenjene metedologije splosne
morfolo$ke analize smao v pri¢ujodi nalogi prisli
do nabora smiselnih scenarijev, ki so opisani v
nadaljevanju naloge. Dimenzije problemskega
sklopa so v nasem primeruy predstavljala
podrodja, ki so kijutna za opredelitev razlicnih
moznosti prihodnjega razvoja v zvezi z razvo-
jem prometnih povezav med Slovenijo in ltalijo,
jasno razlotena razlitna stanja pa predstavlja-
jo tematske scenarije razvoja znotraj
posameznih podrodij.

6.3 Izbor parametrov scenarijev

Kakor smo Ze omenili parametre scenarijev
dolocajo kljuéna podroéja za opredelitev
moznosti prihodnjega razvoja ter znotraj njih
jasno razloeni tematski scenariji. Za lazjo
opredelitev in razlikovanje med tematskimi
scenariji so v okviru posameznih podrodij
doloceni glavni dejavniki oz. gonilne site.

prostorski razvoj

raba tal

demografski razvoj

mobilnost

druzbene vrednote

potniski prometni tokovi

demografski razvoj

gospodarski razvay

cena energije

druzbene vrednote

blagovni prometni tokovi

gospodarski razvoj

cena energije

globalizacija proizvodnie

infrastruktura

naériovanje

gospodarski razvoj

zmoznosti financiranja

tehnologija

tehnologija vozil

informacijske tehnologije

okolje

klimatske spremembe

druzbene vrednote

varstvo narave

upravljanje

regulativni okvir

institucije

mednarodni odnosi

Evropska unija

mednarodne organizacije

varncstna vpraSanja

Tabela 4: Izhor podrodij scenarifev in glavnih gonil-
nih sit v okviru posameznih podroéii. Vir: Lastna

obdelava.
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prometnih vozliscih, druzbeni vzorec pa se
obrne h krepitvi vrednot skupnosti. Vloga
obstojeéih urbanih obmocij se krepi, pri éemer
se hitreje razvijajo vedja in belje dostopna
obmotja, znotraj urbanih obmoéij pa se razvoj
zgosca v obmodgjih obstojecih mest in naselij
ob vedno vedji vlogi "brownfield” razvoja skozi
prenovo obstojecih pozidanih povriin. Nove
povriine se pozidajo predvsem v neposredni
blizini pomembnejsih prometnih vozlis¢, tako
potniskih kot tovornih. Kljub stagnaciji in
postopnem upadu prebivalstva v mnogih regi-
jah se prebivalstvo urbanih cbmodij poveéuje,
pri éemer nara$da predvsem v sredisnih
mestih ter v naseljib z vlogo poiniskin promet-
nih vozlisc. V SirSem merilu se izrazito krepi
sredi$tna vloga zahodne Evrope, drugod po
Evropi pa se okrepi vloga metropolitanskih
obmodij, med katerimi najvedja prevzemajo
razvojno vlogo in funkcije globalnih sredide.

7.2.3 Vzdrina razpriitev

Zavedanje o omejenosti prostora in vrednosti
naravnega okolja spodbuja politiko omejevanja
rasti pozidanih povrsin. Kombinacija z
druzbenim vzorcem individualizma prinese
ohranitev razpréenega vzorca poselitve ob rei-
ativno zmanjSani porabi prostora. Krepi se
pomen posameznih naselij tako znotraj kot
izven urbanih cbmogij, pri Cemer se hitreje
razvijajo naselia z visjo kakovostjo bivanja in
domisljeno dolgoroéno razvoino strategijo, kjier
dostopnost ne igra vedno kijuéne vlioge. Ob
omejeni pozidavi novih povrdin pridebiva na
pomenu notranji razvoj obmoéij obstojedih
naselij. Stagnaciji in postopnem upadu prebi-
valstva v mnogih regijah v povprecju sledi tudi
razvoj prebivalstva v urbanih obmodjih, razlike

V¥ razvoju prebivalstva po posameznih mestih
in naseljih pa so odvisne predvsem od t.i,
mehkih razvojnih dejavnikov, manj pa od infra-
strukture. V SirSem merilu se sicer okrepi
sredis¢na vloga zahodne Evrope, vendar pa se
moéno okrepi tudi pomen nekaterih regij na
obrobju ceiine, ki se uspe$no odzovejo na
razvojne izzive.

7.3 Potnigki prometni tokovi

Gonilne sile; gospodarski razvoj, demografski
razvoj, cena energije, druzbene vrednote

7.3.1 Hitra rast

Mobilnost prebivalsiva Se naprej narasta z
nezmanj3ano stopnjo tako znotraj urbanih
obmotij kot v daljinskem prometu. Postopno
rast cene energije uravnoteza izboljSana ener-
getska ucinkovitost vozil in razvej trajnostnih
oblik mobilnosti. Genilo rasti mobilnosti je sta-
bilna gospodarska rast v SirSem obmodju,
demografski razvoj pa sicer poudarja sredi3&no
vlogo Zahodne Evrope in daljinskega prometa
v smereh proti njej ter pomen metropolitanskih
obmotij, a omogoca tudi rast bolj obrobnih
obmogij. Druzbene vrednote se nagibajo k
okolju manj Skodijivim oblikam prevoza, a do
vecjih premikov v potovalnih navadah ne pride,
saj ostajajo vezane na osebni motorni promet.

7.3.2 Umirjena rast

Rast mobilnosti prebivalstva se postopoma
umiria najprej v daljiinskem prometu, kasneje
pa tudi znotraj urbanih obmedij. K temu najved
prispeva ob&utna rast cene energije, ki vpliva
tako neposredno na transportne stroske kot
posredno na zmanj$ano gospodarsko rast v
SirSem obmodju. Pomembna je tudi vloga spre-
menjenih druzbenih vrednot, ki skozi zavedan-
je o posledicah klimatskih sprememb pocasi
doseZejo tudi vsakdanje potovalne navade.
Demografski razvoj nedvomno poudarja daljin-
ski promet v smereh proti Zahodni Evropi in
med metropolitanskimi obmodji, saj visji strodki
transporta zmanjsajo privlaénost bolj obrobnih
obmodij, ki demografsko stagnirajo ali upadajo.
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7.5 Infrastruktura

Gonilne sile: nacrtovanje, gospodarski razvoj,
zmoznosti financiranja

7.5.1 Izpolnjene ambicije

Izvede se vedina dolgoroéno nacrigvane
prometne infrastrukture, tako cestne kot
Zeleznidke. Pri zelezniski infrastrukturi se
izvedejo vsi projekti, ki omogo&ajo daljinska
potovanja z visoko hitrostjo, kakor tudi nove
regionalne proge za javni potniski promet v
okviru urbanih obmodéij. Pri cestni infrastrukturi
se izpopoini mreza avtocest in hitrih cest, se
vedji poudarek pa je na izbaljsanju sekundarne
in terciarne mreze cest. Financiranje gradnje
cest je v glavnem iz javnih sredstev, medtem
ko se del zelezniske infrastrukture financira
tudi s pomoéjo zasebnih sredstev.

7.5.2 Cestogradnja

tzmed na dolgi rok naértovane prometne infra-
strukture se izvedejo skoraj izkljutno projekti
cestne infrastrukture, pri kateri se ob izpopol-
njeni mrezi avtocest in hitrih cest izbolj$a pred-
vsem sekundarna in terciarna mreza cest, ki
vkljuéuje tudi vrste novih obvoznih in t.i.
razbremeniinih cest v urbanih obmogjih. Pri
zelezniski infrastrukturi se izpelje predvsem
delna posodobitev obstojede infrastrukturne
mreze. Gradnja se financira skoraj izkljuéno iz
javnih sredstev, pri éemer pri izbiri prednostnih
projektov zaradi lokaknih in kratkoro¢nejsih
politiénih interesov vedno previadajo projekti
gradnje novih cest,

7.5.3 Zelezniski raj

Ob rastodi ceni energije in $e posebe| na nafti

temeljecih goriv ter skozi stopnjevanje okoljske
politike se bistveno poveéa priviaénost
Zeleznidkega prevoza tako v potniskem kot v
tovornem prometu. Zato se moéno pospesijo
vlaganja v posodobitev in gradnjo nove
Zelezniske infrastrukture, pri cemer se pred-
vsem v najbol] prometnih smereh in znotraj
urbanih obmotij gradi loéeno infrastrukturo za
potnigki in tovorni promet. V zvezi s cestno
infrastrukturo je $e najvedji del investicij
namenjen delni posodobitvi sekundarne in ter-
ciarne mreZe cest. Financiranje zeleznigke
infrastrukture temelji na javno-zasebnem part-
nerstvu z visokim delezem zasebnega finan-
ciranja.

7.5.4 Infrastrukiumi zastof

Neugodne gospodarske razmere, ponavijajoée
se energetske krize ter visoki stroski naravnih
nesre¢ povzrodijo heprestano pomanikanje
sredstev za viaganje v prometno infrastrukturo.
Nacrti za nove ceste in Zeleznice zato ostajajo
bolj ali manj neuresniteni, postopoma se
izvede le manjsi del nove sekundarne in tercia-
rne mreZe cest ter najnujnejse posodobitve
Zelezniske infrastrukture,

7.6 Tehnologija

Gonilne sile: tehnologija vozil, informacijske
tehnologije

7.6.1 Razvoj cestnih vozil

izmed prometnih sredstev se najhitreje razvija-
jo cestna vozila, ki se zaradi konkurenénega
okolja v avtomabilski industriji tudi najhitreje
prilagajajo spremembam v globalnem gospo-
darskem in druzbenem okoliu. Tako se na
razli€ne nacine, tudi s pomodjo novih pogon-
skih tehnologij, izboljsa energetska ucinkovi-
tost vseh cestnih vozil, zmanjdajo pa se tudi
emisije Skodljivih snovi. S pomedjo informaci-
iskih tehnologiij in razvoja novih praks se
izbolj8a izkoris€enost vozil, tako v potniskem
prometu kot v tovornem prometu. Zelezniska
tehnologija se razvija precej poéasneje, pri
gemer e vedno ostajgjo tezave z interoper-
abilnostjo ter togim vodenjem prometa.

7.6.2 Tehnofoski skok

Ob izzivih, ki se najbolj kazejo skozi zaton na
nafti temeljeCega razvoja ter klimatske spre-
membe, pride do uveljavitve vrste tehnologkih
inovacij, ki mo&no predrugadijo promet.
Pradvsem se izrazito izbolj$a energetska
ucinkovitost vsega prevoza, kjer prednjadi
kopenski prevoz. Ob novih prevoznih
tehnologijah, ki dokonéno integrirajo informaci-
jske tehnologije, se razvijajo tudi nove s prevo-
zom povezane druZbene in ekonomske
prakse. V potniskem prometu se tako zabrise
meja med osebnim prevozom in prevozom pot-
nikav, v tovornem prometu pa se dokanéno
zabrigejo meje med razli€nimi prevoznimi nadi-
ni.
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7.8 Upravlianje
Gonilne sile: regulativni okvir, institucije
7.8.1 Viadanje

Stopnjuje se normativna reguiativna politika, ki
puséa malo prostora druzbeni samoregulaciji,
odlo€anje pa je skoncentirano na omején krog
posameznikov v politiéni in gospodarski sferi.
Institucije s teZavo vzpostavljajo sodelovanje z
razliénimi druZbenimi akterji, kar povzroca
odtujenost obstojedih institucij in pojav
vzporadnih, deloma neformalnih druzbenih
struktur. Te za doseganje svojih ciliev pogosto
posegajo tudi po konfliktnih metodah, saj so
jim uradni kanali upravljianja zaprti.

7.8.2 Vodenje

Rahla deregulacija na eni strani in sistem-
atiCen pregled nad stanjem in uginki regulacije
na drugi strani omogodijo produktivne|se sode-
lovanje razlicnih akterjev v druzbi. Institucije pri
tem igrajo predvsem viogo koordinatorjev in
manj odloCevaicev. V upravijanje je prek
mnogih kanalov vklju¢en velik delez prebivalsi-
va, kar je sicer v€asih manj udinkovito, a zago-
tavlja Siroko zaledje za cdloéitve ter stabilno
druzbeno in gospodarsko okalje.

7.8.3 Viadavina modi

Pospedena in slabo izvedena deregulacija
pusti institucije brez pravih regulativnih orodij.
Nemoé institucij povzrodi porast pomena
posameznih moénih akterjev, predvsem velikih
gospodarskih druzb, mnenjskih voditeljev ipd.
Kakrénakoli doigoroénejsa politika je ves Sas
podvrZzena razmeriem modi med posameznimi
velikimi akierji, zato je konsistentna politika
skoraj nemogoca.

7.9 Mednarodni odnosi

Gonilne sile; Evropska unija, mednarodne
organizacije, vprasanje varnosti

7.9.1 Integracifa

Izginjanje meja se globoko vpije v vsakdanje
Zivljenje in v druZbene vrednote Evrope.
Evropska unija postopno zaobjame tudi celot-
no Jugovzhodno Evropo ter del
Mediteranskega prostora, hkrati pa se 3e
naprej integrira tudi navznoter. Stalen proces
postopne integracije uspesno blaZi napetosti v
Evropski uniji in bliZznji soses&ini, zato so
varnostne razmere stabitne.

7.9.2 Trdnjava Evropa

Nadaljuje in stopnjuje se integracija Evropske
unije v bolj ali manj sedanjem cbsegu, nadaljn-
je Siritve pa so zadrZane. Zato se poglablia
delitev med Evropsko unijo in sosesino, prav
tako pa izostane uéinek blazenja napetosti, ki
jin je prinasal obet ¢lanstva v uniji. Politicne
napetosti na obrobju unije se zato vse bolj
stopnjujejo in ob&asno prerastejo v krize.

7.9.3 Krize

Integracija Evropske unije se sicer nadaljuje,
vendar pa posledice klimatskih sprememb
povzro&ajo vedno resnej$e humanitarne krize v
mnogih delih sveta, tudi v neposredni sosesdi-
ni unije. V Evropski uniji se krize odrazajo kot
resne begunske in priseljenske, a tudi varnos-
tne groznje. Odziv na groZnje je med drugim
tudi ponovna krepitev meja, ne le navzven,
temvet tudi znotraj Evropske unije.

7.10 Presoja konsistentnosti med tematski-
mi scenariji

Zadnji korak pred oblikovanjem kon&nih integri-
ranih scenarijev je presoja konsistentnosti med
posameznimi tematskimi scenariji z razliCnih
podreéij. S tem, ko izlogimo iz nadalinje
obdelave pare scenarijev, ki nikakor ne bi
mogli sobivati v isti prihodnosti, si maéno
pomagamo pri zozenju izbora konénih scenari-
jev, sa| se praviloma mozne kombinacije tem-
atskih scenarijev zozijo za okoli 90%.

Postopek preverjanja temelji na podrobnem
pregledu predpostavk in logike posameznih
tematskih scenarijev. Slont na ekspertni preso-
jl, ki jo je potrebno za zanesljivejsi rezultat
vedkrat ponoviti. Naj za primer navedemo vrsto
logiénega skiepanja, potrebno za presojo kon-
sistentnosti. Vzemimo npr. tematski scenarij
"ustrezen odziv" s podrogja okelja, ki predvide-
va, da se bodo tako mednarodna skupnosti kot
posamezne drzave na izzive klimatskih spre-
memb odzvali razmeroma hitro in odloCno, ter
da bodo pod pritiskom javnega mnenja tudi z
vso resnostjo izvajali ustrezne ukrepe za
preprecevanje nadalinje nepopravijive $kode
za okolje. Takden razvoj dogodkov vsekakor ni
mozZen v ckoliddinah ponavljajodih se humani-
tarnih in varnostnih kriz, ki ga predvideva tem-
atski scenarij "krize" na podro¢ju mednarodnih
odnosov, prav tako pa ni moZen niti v okolidi-
nah nemodi institucij, kakrsno predvideva tem-
atski scenarijj "viadavina moéi” na podrodju
upravijanja. Se vet, tak$en razvoj je zelo malo
verjeten tudi v primeru, da bi bilo odloCanje
omejeno na ozek krog posameznikov v poli-
tiéni in gospodarski sferi, kakrSnega predvide-
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s Integrirani scenar-

i

Slika 21: Shema logike scenarijev Shelffovih scenari-
jev za leto 2025. Scenariji predstavijo situacife, v
katerih previadujeta dva od treh polov “trileme”. Vir:
Shell Global Scenarios to 2025, Shell, 2005.

8.1 Uvod

Za predstavitev notranje koherentnih moznih
prihcdnosti je potrebno tematske scenarije
povezati v integrirane konéne scenarije. Skozi
presojo konsistentnosti smo zagetno izjemno
Siroko paleto kombinacij sicer obéutno skréili, a
vseeno j& izbor moznih kombiniranih scenari-
jev ostal precej Sirok. Pri dokonénem obliko-
vanju scenarijev se je zato potrebno odloéiti za
jasno logiko, ki naj usmerja razmislek o moznih
alternativnih prihodnostih.

Pri razmisleku o osnovni logiki se vsekakor
lahko opreme na nekatere referenéne scenari-
je, med njimi na Ze omenjen projekt ESPON
3.2 "Spatial Scenarios and Orientations in rela-
tion to the ESDP and Cohesion Policy”
(ESPON, 20086) ter na znane Shellove scenari-
je, konkretneje na zadnjo izdajo imenovano
"Shell Global Scenarios to 2025" (Shell, 2005).
Prvi gradi svojo logiko na razmeroma pre-
prostem dualizmu med konkurenénostjo na eni
strani ter kohezijo oz. povezanostjo na drugi
strani. Z izbiro med obojima skrajnima
moznostima zameji tudi polie vseh maoznih pri-
hodnosti. Shellovi scenariji za leto 2025 svojo
oshovno logiko zastavijo nekoliko bolj kom-
pleksno in zanimivo. Scenarije razvijajo v polju
med fremi ekstremnimi izbirami, ki jo zato
imenujejo “trilema”, pri emer pa konéni sce-
nariji predstavijo situacije, v katerih sta vedno
dva od treh polov moénejsa.

Logika "trileme" se nam je zdela odli¢no
izhodis&e tudi za potrebe nasih scenarijev.
Skrajne izbire so opredeljene kot
"konkurenénost oz. trzne spodbude”,
"druzbena povezanost in praviénost oz. mo¢
skupnosti” ter "varnost oz. omejitev, regulaci-

ja". V nasprotju s Shellovimi kompleksnimi
kon&nimi izbirami so se nam ze te tri osnovne
izbire zdele dovolj dobra podlaga za konéne
scenarije, ki z jasno razloCenimi izbirami
zarisejo polje moZnih prihodnosti.

Izmed moZnih konsistentnih kombinacij tem-
atskih scenarijev smo tako izbrali tri, ki ¢imbolj
jasho zariejo tri skrajne izbire in jih preprosto
poimenovali skladno z njimi kot:

"Uginkovitost in konkurenénost",

"Druzbena povezanost”,

"Red in varnost".

1

Vsi trije integrirani scenariji so podrobno pred-
stavijeni v nadaljevanju. Ceprav predstavijajo
tri jasno razlo&ene in razmeroma skrajne izbire
v zvezi s prihodnostjo, vsi trije temeliijo na
nekaterih skupnih predpostavkah. Kiju temu,
da je izbrani €asovni horizont v letu 2030
razmeroma oddaljen so nekateri parametri pri-
hodnosti vendarle bojj ali manj predvidljivi. Gre
za t.i. stabilne trende, opisane v naslednjem
poglavju.

UCINKOVITOST

RED POVEZANGST

Slika 22: Shema logike scenarifev v pricujoéi nalogi.
Mozne prihodnosti so v polju med tremi skrajnimi
izbirami, Vir; Lastna obdelava.
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Integrirani scenariji

jekcijah javno dostopni podatki v okviru
drzavnih statistik. Za nade potrebe smo za dol-
gorogne projekcije uporabili podatke Eurostata,
ki do leta 2030 vodi tudi regionalno razélenjene
projekcije, pri éemer za regijo $teje raven
NUTS2.

Iz podatkov je razvidno, da bo prebivalstvo
mnogih regij v Sirsem obravnavanem obmogju
ze do leta 2030 (3e bolj pa po njem) stagniralo
ali celo upadlo, le v redkih regijah bo rahlo
naraslo.

Ceprav ne dvomimo v strokovno kakovost
Eurostatovih projekcij je morda vseeno vredno
omeniti negotov dejavnik imigracij v regije, ki iz
izkugenj nekaterih drzav zahodne Evrope v
zadnjin letih postajajo vedno moénejsi
dejavnik. Tudi primerjava projekeij Eurostata za
Slovenijo npr. pokaze, da med leti 2004 (ko je
bila projekcija narejena) in 2007 stanje projek-
cije zaostaja za dejanskim stanjem Ze za celo-
letni skupni prirastek prebivalstva prav na
radun o&itnega podcenjevanja migratornega
prirastka. Kljub vsemu projekcije Eurostata
predstavljajo dovolj verodostojno in natancno
oshovo za oceno prihodnjega stevila prebival-
cev.

8.2.3 OmreZje poselitve

Omrezje poselitve skupaj z ostalimi omreéji fiz-
i¢ne infrastrukture predstavlja enega najbolj
stabilnih dejavnikov. Mesta in druga naselia
ostajajo na istem mestu stoletja in celo tisotlet-
ja dolgo, in éeprav skozi ¢as nekatera
zaostanegjo druga pa napredujejo se razmerja
med njimi {v smislu &tevila prebivalcev, gospo-
darske moéi, ...) spreminjajo razmeroma
po&asi. Tako npr. relativha raziika med dvema

Population changes in Larget Urban Zones (LUZ) 1996-2001
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Siika 25: Povpreéne letne spremembe prebivalsiva v okviru irsih mestnift obmocij (“Larger Urban Zohes”}
evropskii mest med leti 1996-2001. Ceprav gre pri posameznih mestih za precej$nje spremembe pa v regi-
Jjah $irSega obravnavanega obmodja 2e 1% lefne spremembe pomeni veliko spremembo. Vir: State of

European Cities Report, Evropska Kormisija, 2007.

mestoma v rasti prebivalsiva za 1-2% na leto
pomeni ze veliko razliko, kakor iahko vidimo iz

porotila "State of European Cities Report” (EK,

2007), ki je na podlagi pedatkov Urban Audit
obravnavalo stanje evropskih mest med leti
1996 in 2001.

Za potrebe te naloge smo zato konfiguracijo
omrezja poselitve v SirSem obravnavanem
obmodju, kakor je bila prepoznana v uvodnem
delu naloge na podlagi veé mednarodnih $tudij
in ki je predstavijala izhodigCe za doloCitev
omrezja prometnih vozli$&, ohranili nespre-
menjena. Kljub vsemu pojava povsem novega
sredi&éa poselitve v naslednjih 25 letih ni

mogote povsem izkljuciti, saj zgodovina mest
pozna tudi primere eksplozivne rasti. Vendar
pa bi glede na okeliS¢ine umirjene gospo-
darske rasti in stagnacije prebivalstva tak
dogodek sodil v kategorijo t.i. "wild cards”, to je
med malo verjetne dogodke 2 velkim uginkom.
Tovrsten dogodek bi lahko npr, predstavijala
postavitev enega ali veé megazabavis¢ na
Gorigkem, ki bi lahko ob neposrednih spod-
budili $e nastanek velikega $tevila posrednih
novih delovnin mest in poslediéno priselitev
ve€jega stevila prebivalcev.

V okviru razliénih scenarijev smo obravnavali
razliéne stopnje rasti prebivalstva urbanih
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Integrirani scenariji

Ceprav pristop prav gotovo bistveno preved
poenostavlja celotno kompleksnost prometnih
tokov za relevantne rezultate v smislu projekci-
je prometa, nam vendarle poda okvire, v kater-
ih lahko pricakujemo prihodnji razvoj prometnih
tokov in na podiagi katerih lahko presgjamo
tudi mozne strategije razvoja navih prometnih
povezav.

8.3 Scenarij "U&inkovitost in
konkurenénost"

pothiski prometni

Scenariji 1

kempakina rast

vzdrina razpréitev |stagnacija vzponi in padci

nermalerizirani

zastof

Zelezniski ra razvoj
infrastrukturni

Tabela 7. Matriéni prikaz scenarija kot kombinacije
tematskih podscenarijev (femnomadra polfa).
Svetfomodra pofia predstavijajo moZne kombinacije
scenarijev izhajajoé iz tematskega scenarije
“pospesena razprsitev’. Vir: Lastna obdelava.

8.3.1 Glavne predpostavke scenarija

Prvi izmed integriranih scenarijev skozi kombi-
nacijo medsebojno konsistentnih tematskih
scenarijev predstavi prihodnost v letu 2030, ki
je morda Se najblizje t.i. temeljnemu scenariju.
Logiki scenarija je torej blizu predpostavka, da
bodo v naslednjih 25 letih strategije in potitike
javnih in zasebnih akterjev ostale bolj ali man;
nespremenjene, pri éemer uposteva pred-
vidljive spremembe v stabilnejSih dolgoroéninh
trendih od demografskih in kiimatskih spre-
memb do energije. lzmed treh temeljnih nadel
se logika scenarija najbol] pribliza ucinkovitosti
in konkurenénosti kot temeljnemu povezoval-
nemu elementu scenarija, podobnost s tipom
temelinega scenarija pa zato ni nakljuéna, saj
je paradigma konkurenénosti tudi danes pre-
vladujoca tako v zasebnem kot v javhem sek-
torju.

8.3.2 Opis predpostavi po podrodjih
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Integrirani scenariji

8.3.4 Pridakovano stanje sistema poselitve v
obravnavanem obmodju

Projekcija stanje sistema poselitve izhaja pred-
vsem iz predpostavk tematskega scenarija na
podrogju prostorskega razvoja. Ta predpostavl-
ja nadalievanje suburbanizacije, razvej v okviru
obstojedih urbanih obmodij se odvija vedno
bolj razprseno, prevladuje "greenfield" razvoj
novih pozidanih povréin izven obstojedih
naselij, predvsem v povezavi z dostopnostjo
po cesti. Ob takem razvoju v prostoru prebival-
stvo sredidcnih mest urbanih obmodij sicer
upada, vendar se prebivalstvo urbanih obmodij
kljub sicersnji stagnaciji prebivalstva v
povprecju rahlo paveduje, pri éemer hitreje
rastejo metropolitanska ecbmodja.

Kakor ugotavlja poroéilo "State of European
Cities Report” je razvoj prebivalstva urbanih
obmotij do neke mere soodvisen s sicersnjim
demografskim razvojem okaliskih regij. Ce
torej prebivalstvo regije upada, bodo urbana
obmotja le tezko rasla hitro. Izhajajot iz pro-
jekcij prebivalstva za okoliSke NUTS2 regije in
povpretnega letnega faktorja rasti ter zgornjih
predpostavk scenarija smo dobili faktorje rasti
za urbana obmocdja v obravnavanem obmodju.
Vsa imajo pozitivno rast, pri éemer okoliske
regije prehitevajo za 0,2% do 0.4% na leto. Za
metropolitanska obmodja se predvideva rast, ki
j& deloma neodvisna od lokainih razmer, saj je
bolj podvrzena globalnim razmeram. V tem
scenariju vsa tri v obravnavanem obmodgju
(Benetke, Ljubljana, Zagreb) rastejo z enako
stopnjo, to je 0,5% na leto. Podrobni rezultat
projekcije stanja sistema poselitve so prikazani
v tabeli in na karti,

Prebivalstvo FUA, 2005-2030, scenarij "U&inkovitost in kenkurenénost”

Povpreéna Povpreéna Faktor

Prebivalstvo letna rast letna rast FUA v spremembe Prebivalstvo
Drzava FUA FUA 2005 NUTS2 v % % 2030/2005 FUA 2030
IT GORIZIA 71.941 -0,15 0,10 1,0253 73.761
IT MONFALCONE 130.015 -0,15 0,10 1,0253 133.305
IT TRIESTE 261.825 -0,15 0,10 1,0253 268.450
IT UDINE 357.228 -0,15 0,10 1,0253 366.267
IT VENEZIA 611.236 0.11 0,50 1,1328 £92.405
St CELJE 169,327 0.02 0,20 1.0512 178.000
Sk KOPER 77.287 0,02 0,20 1,052 81.246
St KRANJ* 84.070 0,02 0,20 10512 88.376
Sl LJUBLJANA* 511.544 0,02 0,50 1,1328 579.475
St MARIBOR 218.810 0,02 0.20 1,0512 230.017
S NCVA GORICA 61.227 0,02 0,20 1,0512 64.363
Si NOVO MESTO 48.679 0,02 0.20 1.0512 49.070
HR PULA* 206.344 0,40 0,05 1.0126 208.939
HR RIJEKA* 305.505 -0,4C 0,05 1.0126 309.347
HR ZAGREB** 1.088.841% 0,40 0,50 1,1328 1.233.434
AT GRAZ 226,244 -0,01 0,15 1,0382 234.883
AT KLAGENFURT 90.141 -0,25 0,05 1,0126 91.275
AT SALZBURG 142.662 0,13 0,40 1,1050 157.634
AT VILLACH 57.497 -0,25 0,05 1,0126 58.220

* Prebivalstvo FUA je povzeto po nacionalni $tudifi v projektu ESPON 1.1.3
** Prebivaistvo FUA je prebivalstve okolike NUTS3 regije oz. za Zagreb NUTS3 regij Grad Zagreb in Zagrebatka;

rast za NUTS2 je ocena

Vir: Prejekt ESPON 1.1.1 za podatke o obstojeéem prebivalstvu FUA, lasini izraduni za podatke v ietu 2030

Tabela 9: Prikaz projekcije prebivalstva v letu 2030 ter predvidene povprecne letne rasti posameznip
funkcionainih urbanih obmodij (FUA) v obravnavanem obmodju giede na scenarif “UGinkovitost in
konkurencnos?t'. Vir: Lastna obdelava.
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Integrirani scenariji

8.3.5 Pridakovanao stanje prometnihi povezav v
obravnavanem obmodju

Pri orisu stanja prometnih povezav lo€ujemo
potnigke in tovorne prometne tokove, pri éemer
s0 izhodi¢a projekcij predpostavke tematskih
scenarijev za obe podrodji. V potniskem
prometu se predvideva nadaljnje narascanje
mebilnosti prebivalstva z nezmanjsano stopnjo
tako znotraj urbanih obmodij kot v daljinskem
prometu, pri éemer postopnoe rast cene energi-
je uravnoteza izboliSana energetska uéinkovi-
tost vozil in razvoj trajnostnih cblik mobilnosti.
V tovornem prometu se hitra rast blagovnega
prometa nadaljuje, poganja pa jo globalizacija
proizvodnje na eni strani ter $e vedno
razmeraoma nizke cene transportnih strodkov
na drugi strani. Ob hitri gospodarski rasti v
Srednji in Vzhodni Evropi se v SirSem obmodju
$e naprej krepijo prometni tokovi, ki povezujejo
ta obmoéja s pristanidéi v Jadranu,

Podatki za povpreéne letne stopnje rasti so v
tem scenariju torej razmeroma visoki tako v
potniskem kot v tovornem prometu. Pri pot-
nigkem prometuy je predvidena 2,5% povpreéna
letna rast prometa, kar do leta 2030 prinese
faktor pove€anja prometnih tokov 1,85 glede
na danadnje stanje. V tovornem prometu je
povpreéna letna stopnja rasti $e visja in sicer
3,6%, kar do leta 2030 prinese faktor povetan-
ja prometnih tokov 2,42, Ce dobljene rezultate
primerjamo z rezultati nekaterih prometnih
modelov ugotovimo, da so dobljeni faktorji celo
nekoliko nizki, saj npr. TEN-STAC scenariji za
obmoéje srednje in vzhodne Evrope podaben
faktor povecanja predvideva Ze do leta 2020. A
kakor kaZejo podatki za pretekla obdobja
obdobjem rasti v€asih sledijo padci prometa,

katerih verjetnost se poveda z dolZino opazo-
vanega obdobja. Kartografski prikaz tokov
temelji na podatkih o prometu zbranih v zaCet-
nem delu naloge.

Vprasanije, ki ga projekcije ne obravnavajo
podrobno, je delez popsameznih prometnih
nadinov v akviru celothega obsega prometa. V
tem scenariju do vedjih sprememb v razmerju
med prometnimi nacini ne pride. Delez
Zeleznice v potniskem prometu sicer rahlo
narasca, vendar pove€anje nikjer ni vegje kot
neka| odstotkov. Nasprotne delez zeleznice v
tovornem prometu rahio upada, a tudi ta padec
he preseze nekaj odstotkov.

"Uginkovitost in konkurenénost”

povp. letna  faktor rasti

rast (%) do 2030

Potnigki prometni tokovi 2,50 1,85
Tovorai prometni tokovi 3,60 242

Tabela 10: Povpreéne leine sfopnje rasti ter skupen
faktor rasti promela glede na scenarij “Ucinkovitost
in konkurencnost”. Vir: Lastna obdelava.
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Integrirani scenariji 63

©IFFF, 2007
Vozlidta Leini obseq promsta Qbmotja
@ lovomo vozliéca avicpskega pomana 25 mialon osrednjg obmodje obravnave
@ tovomno vozlisée renstacionalneganacionainega pomens weswenmesssncans 10 M0 lon T drdavne maje
@&  iovomo vozlibde regionalinega’ckalnega porena tm———————— D TG 10} regicnalne maje
T S ST 1 miotan

Slika 29: Projekeija obsega skupnih tovornih tokov v letu 2030 glede na scenarif “Uéinkovitost in konkurenénost”. Vir: Lastna obdelava



'‘speaeu sueAciod sfuepyesa 1pn} ofezesop
1sepod quiswalds ypsiewip yeapasod o af
-UEPSABZ {ZOYS 1Y JOUPSIA YiUSgznIp yiualusw
-aids efioja 1pny el euquualiod ‘nfpowdgo waslis
A sl oystepodsob ouesluewz eu oupaisod
10) Sygoss auuodsuei) BU oupaisodsu oyel
ealda 1y ‘efifiaus suoo jsel eunggo eARdsLd
2anfeu nwe) y “figowgo Yyieagn lenouz pn; ed
aleusey ‘mewold waysulllep A lasdfeu elwn
ewodolscd as eajsiemga.d jsoujigous jsey

"agipals iueqolB afioyuny u oboja ouforzel
olewszneud efpanleu 1wWLILIEY pall ‘Ipowqo
ynjsuejijodosaw eboja idaiyo as ed 1doiag

od pobrup ‘edoia] supoyez ebojn Bulsipals
idasy oliZzelzl 8s nLBW WaSNS A '2SIIZCA UIU
-1awoid yiysiulod oboja Z Yifjeseu A Je) yisaw
yiugsipals A wasapaud egseieu Jewa) Lid
‘ainganod figowgo yiuean onsiealgaad as yel
-6 yiBouw A eajsiealgaid npedn WwWisudoysod
ul iioeuBejs gnify yiLioAo) joy ypisiujod

O3e} “2gl1zoA yiujewoud yisfauguiswod 1uiZIq
upaisodau A wesapeud olepizod as susirod
anoN “uisirod yiuepizod uipsioisgo oaous.d
1zoys efoazes  playumoiq, 16ojA ilaoa oupaa go
fleseu uli1sew yipaloisao yilpotugo A egsobz
foazel 9% ed igowqgo yiuegin fenouz ‘elowdo
eudolsop sfjoq ul efyaa oleliazel slanyy as
Jswsy ud adany es figowqo yiuegin yipeloysao
ebo|a ‘soudmys Jjoupain aydary y swgo

as ed 2a10zn 1WBgZNIP ‘Y19g1|ZoA Yiujawiold
uipaa qo ui yisaw yilgaa A egsobz asylesod
88 UIsiaod yiuepizod nsel elueasfewo sy
-ljod 1Boja ul eiojsoid nsous{awe o eluepsnez
IiaNdan] gQ -sfoeziueginal apual) sujosud

8z Ipnqpods ‘elifieus ausd agojsel ofslnnog
I[ 1y ‘eyodsuels) suad slueassiaz oudoisod

BlLIBLUSOS AONIBLLBIS %819ZA0d §v'8

‘yifpoupod od jsouezenod
eusgznic, ellieusas saersodpeid zeyud 7} Biage]

WFeOR A U]

113 n0a1 BU RSOIFIRU 17210 SURedsn DAl setoid - eluasaids Busowes
ToEZNICom JUpGISuESw |
PuANS A SO0 U| (1] efusacispos ouslidana - Bhaenusfio suptmpaL

TEIRTEo
GhidoiAg AT ol A3 Astung efufepeu pudoised -
Bluajrrg a[uerese A GlUek Sl oyetoE
elaw ofuefnif ‘03 siveiBaih o5 dhibdns - BiuN jsdoAs
AIZCESU0H GTENE & & SIUG00R0 OUPTHITE USoqn -~
eMglenaesd ot
B UAPRTAA AOpEUEy yiSouw naud elalusiresdn s -

S5UPS UpOEUPOL

AaEAeRo]pe fuew
ralioieLIpoy oBoj Wesageid ofeath elonsy - slonigEs
T8I B0 GRSNEDS ADRUISN Uf TR
U EAS (U5 BL P! - ke uAgen Bes B{uehaexd
VIO £ e ,.Emﬂ.m:

ol "slnlidors % TRROWI00 yARICU GlUERaIRA - RARJEL GSIEA

TBUPEIA FWIE[S (9P SUE0d ENESEURD

souieweids sujcyipe) Asovlu o eluzuzods - DIOUPAIA BUBTTNG
3[04 B2 6paiy; SlEen SLeAvEuR W
€z hodan yiataids eluefeas) cugadsn - SqWauRIdE BEIEMY w;ﬂﬁ_

[

SUS0FMUIA U] FHEUCLOYR eaau aliazer [awosd

A [iBojowe) ynEhoRwIoN Elaaiban euodod -

CATEPOIS BUZORSID YSUdcY Chaglopaid -
TAPRIS

Einewosd [eBupoud Eyenou) B1Sia ARARTRAR - hZon ehGorugel eifopouus

bGoouy I yshoruua

ORGSR LIDZRID WHOSIA T nelstauped
wisrel-ouimad el sholas fuzopg wuciouely -
LUl 4 SIo0SAA SUCI6RE 0% FUAT oA

BluelmyY RECUFOW

- 10a28) rzmpodsed
T Yaukord [AG) U PTIod B2
BINNSEsH Rhidgo] RIS pRnead el A -
DapgEes;
CAFUINYY & wesaposd aluebois euspanod ougow - olusacpgau R
A GG o -
slupcsnod albenieqod aojsegodn - lupoinosd eloepjegold

TSGR 1P TRRod IR,
B 150} MOXMUGN Bx$1RDIEUE CURYgN DWEUZ -
e'Ec:a ueojsmiod Bpy - shbiouo rusa

A nol 88 yppelilazes :5&3 el AGIusEgEdn -
(a3 AIpouZAQBN} A 153 Auapadted

0T [URSYZA 1 [WIDEIS A SR ASJURL N PUTGISCd -
eiewest ebounabe farzes

TOBOWIS &5 150 BHErEpOGEOH RURGPIF UDIRWTRY - forz) pssepodsod MAOMD] Il HiAOGEKy

GEpRE

YjEARd A wsid uBIOUZ souud cudoisod
Quiswie:ds yNEIeUY YEDIPO[Sed O lueporez -
W{SITEIE A Fpra 301500 (R

i -

FICUPIA SR ID

SltIPU0 U0 Yoo Jep - b8 euas
[ Mowgo UmuEieERD
A 198 ByRIBpodEel BURQEIS RuDioT) - loazes s podsod
TGRa0 YugaIqa

posand BIOLLR0 UNBUE IR E.nE,ﬁEn [T
NRWIGe WouEACUA R A lBaz
1H438A A BA1EAG0d pecn Uadojiod Ut cineuleis -
sdoun sieisoand Wies A oedn
"2aiA] HUPRS 3D W UPOYE? A eatseagasd ger - fonzey hislod
JEVILPEIN GNRIOND O SJUEpoMET DAsAy -
fIsoudnys Joupan sopdary -
i
&5 E "EPFE.EL OF BAS|EAGANd Woupnow - WL o

SI0UPAUA GLRGZTUR

HR0MIO O JURen A BAISEAGaXd 881 -
NEOMGC WBUTABLALIGE A il

Nk & dM¥fentiaud pedn usdopod ur efpeuiers - foaze pisjRiBouian
GIOTSaId € ElUehA R oA EEoR Noawaied
USIZOA YUIBLIOA YealBuqLuwod
Q0 331 SR RS A 259052 03 reesed -
WEhod yepizod 15 e) eusfawo - 1) 2qes foazay asnsose

yifooipod od yaeisodpoid sido Zv'g

0L BUIABPE[A

150UZOUT
IRETEEN spoys eluelaesdod

‘elleuads njuaLusje nwiaujeaozanod
nuwiauljawal 1oy nsouezeacd 1uagznip ezqud
logleu elueuass eqiBol 98 npoan A Yusiuawio

[9oeu Yuljaws) yaJy pawz| aiiblsus uao [oazel
13} quiswialds aysIEWIN W ays;eibolep
wasapaid ‘yipusi yiugosoBiop yisl

-au|Iges A aquisLualds aallipiapald sueasisodn
BAOUSO JO) O NJEUSDS Wa) A IpN] "ausiA
~poos ougow fogss paw alogo nlueuass wis)

A os Jawiay ud Yipod yiuael aguswisads 1pr
03 ‘(yslpod ‘As)siuipodsol ‘Aoyiuzewesod)
Asliape yuas|da ynsouape Ul nfueseugo A
aquiawaids oye) eaappald unet sz Uifups|seu
A g] ‘Blueusos ebauveroyesud diy A epeds 1y
-IBo| lfoas od By ‘0g0Z M8t A Rsoupoyud yiuzow
po ous azeyud o181y s ‘Asllueusos ypisie

-LUS} Ylujua)sisuoy oufogaspawl olioeugquioy
ineispaud Asllueusos Yiuelubaiul pawzi 1IBniQ

elueusss ayAeisodpeld susBiDy | bR

‘BABIAPGO BUISET A IS4 Bupfed

-woy, aflieusos efoysiets) zt pofefeyzt Aellieusss
afiseuiquioy suzow ofefjrgispaid efjod eipotloens
‘(efjod eipowouwa]) Asfueusospod ynsieLwa)
ofiveurquioy Jox eflieueas zeyud jugey [Li glsqe;

ASNI5I0ZE: BUZIPZA

1581 BupedLoy Z llueusag]

Jsouezanod eusgznic, lieusos '

#9  1fueuass weibay|




Integrirani scenariji 65

Demografski razvoj nedvomno poudarja daijin-
ski promet v smereh proti Zahodni Evropi in
med metropolitanskimi obmodéji, saj vigji stroski
transporta zmanjsajo priviacnost bolj obrobnih
obmodij, ki demografsko stagnirajo ali upadajo.

Rast blagovnega prometa se postopoma umir-
ia, kar je predvsem posledica obéutnejse rasti
cene energije in poslediéne rasti transportnih
stroskov. Ta vpliva tudi na upocasnitev global-
izacije proizvodnje in zmanj$ano rast
pomorskega prometa. Gospodarska rast v
Srednji in Vzhodni Evropi se postopno upoéas-
njuje, bolj zivahna pa je rast v Jugovzhoedni
Evropi in v Mediteranskem obmodju, ki ob
draZjem prevozu zaradi bliZine Evropi postaja
investicijsko privlaénej$e. Tudi zato se viloga
pristaniS¢ v Jadranu Se naprej krepi, naraicajo
pa predvsem blagovni prometni tokovi v smeri
proti Srednji Evropi.

Ob rastodi ceni energije in e posebej na nafti
temeljecih goriv ter skozi stopnjevanje okoljske
politike se bistveno poveca priviacnost
Zelezniskega prevoza tako v potnigkem kot v
tovornem prometu. Zato se mo&no pospesijo
vlaganja v posodobitev in gradnjo nove
Zelezniéke infrastrukture, pri ¢emer se pred-
vsem v najbolj prometnih smereh in znotraj
urbanih obmocij gradi loéeno infrastrukturo za
potniski in tovorni promet. V zvezi s cestno
infrastrukturo je $e najvedji del investicij
namenjen delni posodobitvi sekundarne in ter-
ciarne mreze cest. Financiranje Zeleznidke
infrastrukture temelji na javno-zasebnem part-
nerstvu z visokim delezem zasebnega finan-
ciranja.

Ob izzivih, ki se najbolj kaZzejo skozi zaton na

nafti temeljetega razvoja ter klimatske spre-
membe, pride do uveljavitve vrste tehnoloskih
inovacij, ki moéno predrugadijo promet.
Predvsem se izrazito izbolja energetska
u€inkovitost vsega prevoza, kjer prednjadi
kopenski prevoz. Ob novih prevoznih
tehnologijah, ki dokenéno integrirajo informaci-
jske tehnologije, se razvijajo tudi nove s prevo-
zom povezane druzbene in ekonomske
prakse. V potniSkem prometu se tako zabrie
meja med osebnim prevozom in prevozom pot-
hikov, v tovornem prometu pa se dokonéno
zabridejo meje med razlénimi prevoznimi nadi-
ni.

Posledice klimatskih sprememb so vse oéitne-
j3e, skoda povezana z njimi pa vse vedja, zato
se pod pritiskom javnosti na mednarodni ravni
sprejmejo in tudi izvajajo ustrezni ukrepi za
preprecevanje nadaljnje nepopravljive $kode
za okolje, vkijuéno z izrazitim zmanjanjem
emisij CO2. Spoznanje o nujnosti radikalne
spremembe v obnaSanju postane v bogatem
svetu del sistema vrednot. Varovanje naravnih
obmotij je samoumevno, njihovo upravijanje
pa se uspesno integrira v druzbo in gospo-
darstvo.

Rahla deregulacija na eni strani in sistem-
ati¢en pregled nad stanjem in ucinki regulacije
na drugi strani omogocije produktivnej$e sode-
lovanje razli¢nih akterjev v druzbi. Institucije pri
tem igrajo predvsem vlogo koordinatorjev in
manj odlodevalcev. V upravijanje je prek
mnogih kanalov vkljuéen velik deleZ prebivalst-
va, kar je sicer vCasih manj uginkovito, a zago-
tavlja Siroko zaledje za odlocitve ter stabilno
druZbeno in gospedarsko okolje.

Izginjanje meja se globoko vpije v vsakdanje
Zivljenje in v druzbene vrednote Evrope.
Evropska unija postopno zaobjame tudi celot-
no Jugovzhodno Evropo ter del
Mediteranskega prostora, hkrati pa se 3e
naprej integrira tudi navznoter. Stalen proces
postopne integracije uspesno blazi napetosti v
Evropski uniji in bliznji sosescini, zato so
varnostne razmere stabilne.

8.4.4 Pricakovano stanje sistema poselitve v
obravnavanem obmodju

Projekcija stanje sistema poselitve tudi v tem
scenariju izhaja iz predpostavk tematskega
scenarija na podrotju prostorskega razvoja. Ta
predpostavi postopno reurbanizacijo mnogih
urbanih obmo¢ij. Ob krepitvi zavedanja o ome-
jenosti prostora in viogi politike omejevanja
rasti pozidanih povriin se poselitev zgodéa v
vedjih mestih in ob vedjih prometnih vozligih,
Vloga obstojecih urbanih obmodij se krepi, pri
cemer se hitreje razvijajo vedja in bolje dostop-
na obmoéja, znotraj urbanih obmoéij pa se
razvoj zgos&a v obmodjih obstojecih mest in
naselij ob vedno vedji viegi "brownfield" razvoja
skozi prenovo obstojetih pozidanih povréin,
Kijub sicersnji stagnaciji prebivalstva v SirSem
obmoéju se ob takem razvoju prebivalstvo
urbanih obmodcij poveduje, pri cemer naraédéa
predvsem v srediscnih mestih ter v naseljin z
vlogo potniskih prometnih vozlisé. Zaradi
odliéne dostopnosti in sredi$éne vloge najhitre-
je rasteio metropolitanska obmodgja.

Do neke mere je tudi v tem scenariju razvo
prebivalstva urbanih obmocij soodvisen s
sicersnjim demografskim razvojem okoliskih
regij, vendar le v tistih urbanih ocbmodjih, ki
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Funkcijonaina urbana obmodja Povpreéna letna rast v % Obmotja

O crebivalstva FUA 2005 . pod -0.4% povpredna letna rast pretivalstva 1% 00 0,2% povpreéna letna rasl prebivalstva . osrednje cbmodje cbravnave
prebivalstvo FUA 2030 o -0.4% do -0.2% powpretna letha tast prebivalsiva 0,2% do 0,4% povpre2na kelna rast prebivalsiva T driavae meje
-0.2% do 6% povpratna leina rast prebivaistva m%w nad 0,4% povpredna letna rast prebivalsiva regionalne mej
povezave med voziid

Slika 30: Projekcija stanja sisfema poselitve v letu 2030 glede na scenarij “DruZbena povezanost”. Vir: Lastna obdelava.
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Slika 31: Projekcija obsega skupnih potniskih tokov v lefu 2030 glede na scenarij “Druzbena povezanost’. Vir: Lastna obdelava.
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8.5 Scenarij "Red in varnost"

S potniski prometnifblageimi
- | prostorshi razvo] [toko
pospesens
rarpriilev

hira rast eksplozivna rast

kompakina rast

vzdréna razprsi

intrastrukiura

viadavina modi krize

Tabela 15: Mairiéni prikaz scenarifa kot kombinacije
tematskih podscenarijev (temnomodra polja).
Svetlomodra polja predstavijajo moZne kombinacife
scenarijev izhajafoC iz ternatskega scenarije
“vzdrZna razprsitev’. Vir: Lastna obdelava.

8.5.1 Glavne predpostavke scenarifa

Zadnji integrirani scenarij oride 3e tretjo od
moznih prihodnostt v letu 2030, pri Cemer gradi
na kombinaciji medsebojno konsistentnih tem-
atskih scenarijev, ki tako kakor drugi scenarij
po svoji logiki spada v tip pricakovanega sce-
narija. V naslednjih 25 letih predvideva tako
spremembe v cbnasanju in aktivnostih
vpletenih akterjev (posameznikov, gospodin-
jstev, podjetij), kot tudi spremembe javnih poli-
tik, pri ¢emer v tem scenariju do neke mere
prevladuje pomen javnih politik. Kakor v pre-
isnjih dveh scenarijin so kot osnova tudi v tem
scenatiju upostevane predvidljive spremembe
v stabilngjsih delgoroénih trendih, predvsem
demografske in klimatske spremembe ter
razvoj cen energije. Izmed treh v uvodu omen-
jenih temeljnih nacel je logika tega scenarija
najblizja redu in varnosti kot temeljnemu pove-
zovalnemu elementu scenarija.

8.5.2 Opis predpostavk po podrodjih

prostarcki razyoy raba 13l - magng omejena rasl pozidanih powidin

- ohrantev mzprienega vzorca raba Lal b 2gostitv,
adecentraliziana koncantraciak

- volk pamen polilk upraviasia s prosioom

- elagnacia h postopen cpad prebivalstve v vedinn
tegs] ¥ DEravnAvanem ohmedjy

- v povpredju upada tudi prebivatatva urbani
cemedy

- IBSISM0 POSIMETNG MBGa in nasela 2 vidjo

i3 Evkznja

< mobitnast prebivaisiva 3e naratla, 352
postopors umida

- previadujapo vreddole indmidualizag

- rekn zavedanja o okeljskin viadnotai

‘poAniEki promelni lokoyr itazv] = el pred + zahadni in aslu srednje Eviope,
upad v vedini precstate Evropa

- stegnecta n postopen Lpad plebivallva v vedm
regl v Obrdwiavanerm sbmodiu

- raal prebi i TP

Semogtaler ATv]

mobitnast

druthens vrednola

o Evmpi. upsd obrobnih gbmod)
gespodarst razvo) - MEMRIOMA Saliing Guspodarska rast ¥
obmadic
cena sneTgE < hilar porasi cen enefgse

2nains Fboiiana energetska uskaukast na
yedini pod todil, fudi v prométu

- zavedanje o postadicah klimalskin spramemb
postopna priness znaten pramik v potovainit

druhana wredrinta

navadah

Dlagown) promeN kol | gospodarskl (azva - faumercing stabilnd gosodarsha st 5 oogata
razvo] blagovnegn prometa

- pasiopna miritay rash v stednji Ln vzhacnl Eveopi
pipesens rzs! v jugowzhodnl Eveop

- upotasnitav rasli nekalotih razvjajolih 88 lgov v
suaty. pregusem Kilgeke

- hder porast cen energfe

- naina izbofiians enegetsia ulinkovitost na
westini podroti, udiv promety

cena energie

- rasi privtadnost: Evropt bidjih dréav v ra:

mirastrukiura mRcHovanje + izvedena predvssin nCva GRNa inffasiklora s
o gakungara iy yanciam meali cast
faspedarssd fazve) - razmaroma slabilna pospodarskas rast smogota
investicis v
modnasth i wanje skerd) iZkjubng iz javaih seditoy
pi izbi predadstiuh projekiov vetno prriadafn
projekli gracnjs cust
fehrdlogisa tohroiogga vorl wveliavitoy vrste inavacij pradrugati zrometna
sradstva
rednatiio kapenska prevorng sredstvd
i - i i isiih tshnologi] v
promet razviia nove skoromska in drutbane
okole Himalske spremenmoa
Arutbe eIl
varsivo narave ~ varovanja naravnin obmody £ Stoprjuje. aovd
ina integtirano z drutba in gog
wpraaie TeqUat T Gk iahia caragpUlacia a3 erd Slrarl i SARMALEND

stenja i ykinkoy mgulsci na drugi

inlitcie - instiluaje 1grajo predvzem viogo koomdinatorev,
manj cdloteyaltey

- vupravtianja je prek maogih kanatow vkiuten veik
deted prebivalaiva

o ¥eash wing odladanie. @' Sirekim konsenzom

rondnarodni ednos Evrcpsho unla = stopriuje 52 integracia EU v bot, ol mar)
sedanjem absequ
- nadalinia dititve 50 zadedans
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vamasina vpratanfa ~ Nepetesy na obobju EU se vee boj slopruEioin

abfasno prerastero v Xnze:

Tabela 16: Prikaz predpostavk scenarija "Red in
varnost” po podrodiif.

8.5.3 Povzetek elementov scenarija

Zavedanje o omejenosti prostora in vrednosti
naravnega okolia spodbuja politiko omejevanja
rasti pozidanih povrsin. Kombinacija z
druzbenim vzorcem individualizma prinese
ohranitev razpréenega vzorca poselitve ob rel-
ativno zmanj$ani porabi prostora. Krepi se
pomen posameznih naselij tako znotraj kot
izven urbanih cbmodij, pri éemer se hitreje
razvijajo naselja z visjo kakavostjo bivanja in
domislieno dolgoroéno razvojno strategijo, kjer
dostopnost ne igra vedno kljuéne vioge. Ob
omejeni pozidavi novih povrSin pridobiva na
pomenu notranji razvoj cbmodij cbstojecih
naselij. Stagnaciji in postopnem upadu prebi-
valstva v mnogih regijah v povprecju sledi tudi
razvoj prebivalstva v urbanih obmodjih, raziike
v razvoju prebivalstva po posameznih mestih
in naseljih pa so odvisne predvsem od t.i.
mehkih razvojnih dejavnikov, manj pa od infra-
strukture. V Sirsem merilu se sicer okrepi
sredi$éna vloga zahodne Evrope, vendar pa se
mocno okrepi tudi pomen nekaterih regij na .
obrobju celine, ki se uspedno odzovejo na
razvojne izzive.

Rast mobilnosti prebivalstva se postopoma
umirja najprej v daljinskem prometu, kasneje
pa tudi znotraj urbanih obmodéij. K temu najved
prispeva obcutna rast cene energije, ki vpliva
tako neposredno na transportne stroske kot
posredno na zmanj$anc gospodarsko rast v
girsem obmagju. Pomembna je tudi vioga spre-
menjenih druzbenib vrednot, ki skozi zavedan-
je o posledicah klimatskih sprememb poéasi
dosezejo tudi vsakdanje potovaine navade.
Demografski razvoj nedvomno poudarja daljin-
ski promet v smereh proti Zahodni Evropi in
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Prebivalstvo FUA, 2005-2030, scenarij "Red in varnost”

Povpreéna Povpreéna Faktor

Prebivalstvo letna rast letna rast FUA v spremembe Prebivalstvo
Drzava FUA FUA 2005 NUTS2 v % % 2030/2005 FUA 2030
IT GORIZIA 71.941 -0,15 -0,18 0,8632 69.291
IT MONFALCONE 130.015 -0,15 -0,15 0.9632 125,226
IT TRIESTE 261.825 -0,15 0,15 0,9632 252.181
IT UDINE 357.228 0,15 -0,15 0,9632 344,070
IT VENEZIA 611.236 0,11 0,41 1,0279 £28.269
St CELJE 169.327 0,02 0,02 1.0050 170.176
Sl KOPER 77.287 0,02 0,02 1,0050 77.674
sl KRANJ* 84.070 0,02 0,02 1,0050 84 .491
Sl LJUBLJANA® 511.544 0,62 0,02 1,0050 514.108
Sl MARIBOR 218,810 0,02 0,02 1,0050 219.907
Sl NOVA GORICA 61.227 0,62 0,02 41,0050 61.534
Sl NOVO MESTO 46.679 0,02 c,02 1,0050 46.913
HR PULA" 206,344 040 -0,40 0,9047 186.670
HR RIJEKA* 305.505 -0,40 -0,40 0,9047 276.377
HR ZAGREB* 1.088.841 -0.40 -0,40 0,8047 935.027
AT GRAZ 226.244 -0.01 -0.01 00,9675 225679
AT KLAGENFURT 90.141 -0,25 -0,25 0,9393 84.673
AT SALZBURG 142.662 a,13 0,13 1.0317 147.188
AT VILLACH 57.497 -0,25 -0,25 0,9393 54.009

* Prebivalstvo FUA je povzeto pe nacionalni Studiji v projekiu ESPON 1.1.3
** Prebivalstvo FUA je prabivalstvo okeliske NUTS3 regije oz. za Zagreh NUTSS regij Grad Zagreb in Zagrebatka;

rast za NUTS2 je ocena

Vir: Projekt ESPON 1.1.1 za podatke o obstojetem prebivalstvu FUA, lastni izratuni za podatke v letu 2030

Tabela 17: Prikaz projekcije prebivalstva v letu 2030 ter predvidene povpreéne letne rasti posameznih
funkcionainifhi urbanih obmodij (FUA) v obravnavanem obmo&ju glede na scenarij “Red in varnost’. Vir: Lasina
ohdelava.
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8.5.5 Pri¢akovano stanje promelnih povezav v
obravnavanem obmocdju

Pri stanju prometnih povezav loéujemo pot-
nidke in tovorne prometne tokove, pri éemer so
izhodiséa projekcij seveda predpostavke tem-
atskih scenarijev za obe podroéji, ki so v tem
scenariju zelo sorodna scenariju "Druzbena
povezanost”. V potniskem prometu se rast
mohilnosti prebivalstva postopoma umirja. K
temu najved prispeva obgutna rast cene
energije, ki vpliva tako neposredno na trans-
portne stroske kot posredno na zmanj$ano
gospodarsko rast v irSem obmodju, Tudi rast
tovarnega prometa se zaradi rasti transportnih
strodkov umirja. Globalizacije proizvodnje se
upocasni in zmanjsa se rast pomorskega
prometa. Jugovzhodna Evropa in SirSe
Mediteransko cbmoéje ob drazjem prevozu
zaradi blizine Evropi postajata investicijsko
privlatnejsa, kar spet okrepi vliogo pristanisé¢ v
Jadranu, naraséajo pa predvsem blagovni
prometni tokovi v smeri proti Srednji Evropi.

Podatki za povpretne letne stopnje rasti so v
tem scenariju razmeroma nizki, vendar 3e
vedno pozitivni. Pri potniSkem prometu je
predvidena 0,5% povprecna letna rast
prometa, kar do leta 2030 prinese fakior
poveéanja potnigkih prometnih tokov 1,13
glede na danasnje stanje. V tovornem prometu
je povpreéna letna stopnja rasti malce vigja in
sicer 1,0%, kar do leta 2030 prinese faktor
povecanja prometnih tokov 1,28. Dobljeni
rezultati so tudi v tem scenariju precej niZji kot
rezultati nekaterih prometnih modelov, kar
pomeni da so predvidene vedje spremembe
giede na danasnje stanje in trende iz katerih

izhajajo npr. prometni modeli v TEN-STAC sce-

narijih. Kartografski prikaz tokov temelji na
podatkih o prometu zbranih v zaéetnem delu
naloge.

Tudi v tem scenariju je pomembno vpradanje
delez posameznih prometnih nacinov v okviru
celotnega obsega prometa. Zaradi bolj
razpréenega vzorca poselitve znotraj urbanih
obmocij delez Zeleznice narasta le pocasi
oziroma le za nekaj cdstotkov do leta 2030. V
tovornem prometu je povetanje vedje, tako da
na nekaterih povezavah v Sloveniji delez
Zeleznice Ze presega 50% celotnega obsega
tovornega prometa.

"Red in varnost”

povp. letna  faktor rasti

rast {%) do 2030

Patniski prometni tokovi 0,50 1,13
Tavorni prametni tokovi 1,00 1,28

Tabela 18: Povpredne lelne stopnje rasti ter skupen
faktor rasti prometa glede na scenarij “Red in
varnost”. Vir. Lasina obdelava.
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©FPR 2007
Vozlista Letni obseg prometa Obmotja
@ tovomo vozliste ewropsheds pomena 25 mia ton osfednje obmodje obravnave
@ lovomo voelisée Iransnacionansgaacionzinega pomeng oo 10 mio ton T drdavne meje
@  lovorno voliééa regicnalnegarickalnega pomena mr——— 5 TG 1001 regionaine meaje
* Rnjiste e | MG ON

Slika 35: Projekcija obsega skupnih tovornih tokov v tetu 2030 glede na scenarij “Red in varnost”. Vir: Lastna obdelava.
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Strategije

za potniski in posebej za tovorni promet, se
bemo v nadaljevanju posvetili predvsem strate-
gijam distribucije tokov. Pri njihovi opredelitvi
s& bomo oprii konkretno na INTERREG IIIB
projekt IMONODE (HIT, 2003}, ki povzame $tini
glavne vrste strategij:

1. od tocke do toCke

2. linija oz. koridor

3. zbiranje in distribucija
4. "hub and spoke”

Prva tokove vodi kolikor je mogoée neposred-
no od glavnega vira do ponora mimo vmesnih
vozlise, druga vodi tokove tako, da jih zbira v
skupen tok preko ved vmesnih vozlid€, tretja jih
zbira v enem vecjem vozlidcu, od koder jih
vodi preko drugega vetjega vozligéa in od tam
distribuira do koné&nih ciljev, cetrta pa vse
tokove vodi preko enega samega zelo velikega
vozlid¢a neposredno do kon&nih ciljev. Primer

Point-10-point v .n"
Lo —p—g—c—cf—u

Collection Disribution
Hub and Spoke
M Staendnode  QLinencds B Collection distribution node @2 Hub nodo
Rozd ey Rl A Shipper or receiver

Slika 36: Vrste strategij organizacije prometnif
fokov. Delitev izhaja iz teorije upravijanja preskrbo-
vainih verig. Vir: HIT, 2005,

prve strategije so npr. neposredne letalske lini-
je, primer druge danasnji vlaki, primer tretje
npr. prevoz tovora preko pristanisé, primer
cetrte pa letalske povezave prek velikega
vmesnega letaliséa, npr. iz Ljubljane do Aten
preko Frankfurta.

Ce se sedaj usmerimo na problem prometne
povezave med Slovenijo in ltalijo lahko ugo-
tovimo, da bi vsaka kopenska povezava med
drzavama (ki sc dejansko predmet naloge) v
okviry V. koridorja potekala na italijanski strani
vsaj preko Benetk in na slovenski strani vsaj
preko Ljubljane. V nasprotnem primeru ne bi
8lo za povezavo med drzavama ampak za
tranzitno povezavo preko posamezne drzave.
Ob taksni opredelitvi problema lahko takoj
izlog¢imo ¢etrto strategijo, saj ne ustreza konfig-
uraciji omrezja v obravnavanem obmodju. V
njem pa¢ ni enega samega res velikega
vozlista, prek katerega bi lahko vodili vse
tokove iz ene drzave v drugo.

Ostanejo nam tore] tri mozZne strategije organi-
zacije prametnih tokov. Prva med njimi (od
togke do tocke) bi neposredno povezala dve
togki v obeh drzavah, ki bi sluZili kot izhodigée
vseh poti med njima; glede na prejénjo opre-
delitev problema bi ti tocki verjetno bili Benetke
in Ljubljana. Druga strategija (distribucija) bi
lahko pomenila vkljugitev enega vozligéa med
obema skrajnima toCkama, v katerem bi se
zhirali tokovi z obeh strani meje. Tretja strate-
gija (koridor) pa bi pomenila povezavo preko
vet vmesnih tock.

Strategije bi lahko opredelili fudi nekoliko dru-
gace. Gre predvsem za vprasanje kako
povezati obe meji najblizji vozlis¢i mednarod-

nega pomena na V. koridorju, to sta Benetke
na italijanski in Ljubijana na slovenski strani.
Tokove med njima lahko vodimo (1) neposred-
no, (2) preko enega vmesnega vozlidéa in (3)
preko vet vmesnih vozlisé. Ce zastavimo
strategije na ta nadin, postanejo Se ofitnejse
tudi nekatere predpostavke, vkljuéene v same
strategije:

1. strateska vloga povezave: bolj neposredna
povezava ima bolj strategko viogo v
SirSem evropskem prometnem omrezju;

2. hierarhizacija vozlid¢: vozlisée, ki je bolj
posredno povezano z drugimi ima manjso
vlogo v omrezju, zato povezava preko ved
vmesnih vozlis€ dejansko pomeni prizna-
vanje enakovredne vloge veé voziistem;

3. hitrost povezave: bolj neposredna poveza-
va seveda pomeni tudi hitrej$o povezavo,
zato v primeru Zelezniske povezave tudi
vi§jo projektno hitrost;

Ker omrezje vozlid¢ v potniSkem in v tovornem
prometu ni énako moramo tudi strategije
obravnavati loéeno za potnigki in za tovorni
promet. Tako imamo dejanske devet moznih
kombinacij strategi, ki jih obravnavamo v
nadaljevanju naloge.

Na osnovi {a) ciljev prostorskega razvoja v
povezavi z razvojem prometnih povezav in (b)
strategij organizacije prometnih tokov iahko
sedaj opredelimo strategije razvoja prometnih
povezav za potrebe te naloge. lzmed zgoraj
obravnavanih strateqij je potrebno izlusgiti
tiste, ki prispevajo k ciliem prostorskega razvo-
ja. V tabeli so tako horizontalno razporejene tri
strategije (od toéke do toéke, koridor in dis-
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9.2 Strategiie razvoja prometnih povezav

POTNIK] -\%\

9.2 1 Strategija 1: koridor za potniski promet,
koridor za tovomi promet

V potniskem prometu strategija koridorja
pomeni povezavo vetih vmesnih vozlis€ med
Ljubljano in Benetkami. Konkretno bi v okviru
V. koridorja bila ta vozlis¢a Ronke/Trzi€, Trst in
Koper, ki so opredeliena kot vozlisca vsaj

L P

B B Vorlidta Povezave Thmotja
fransnacionalnega/nacionalnega pomena. @
. w P . P . oA EtOpAb na itk grormat e awnednio chmolp cbrvhave
Povezave vozli§& nizjih ravni oz. konénih virov o " L "
@ e tmnsoeanega l notsashega panges Ehre g
in ponorov prometa bi potekale preko omen- [ - © s e

jenih treh vozlisé. V tovornem prometu strate-
gija koridorja prav tako pomeni povezavo vetih
vmesnih vozlisé vsaj
transnacionalnega/nacionalinega pomena, ki so
v tem merilu tudi prav ista vozli$éa kot v pot-
niskem prometu, se pravi Ronke/TrZi¢, Trst in
Koper. V lokainem merilu so vozli&€a sicer
nekoliko drugaéna, saj gre v tovornem prometu . o _
za vsa tri pristanidca. T Ve . | e

YA

Voziita Povezave Obmofia

Slika 38: Prikaz strategije 1, ki vkljuGuje v potniskem

in v tovornem prometu strategijo koridorja. Potniski © .
promet je prikazan v zeleni barvi zgoraj. Vir: Lasina © iz
obdelava.
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Vorlista

@ Vazbn mopsig s poreny

oo rxonahegazonens
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Povezave

IMMACDTIORMN. Pt promd DTS (irend

Obmodja
T ovwar somap oomave
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Slika 40: Lokalna raven. lusirativni prikaz mozne
lokaciie morebitnega novega polniskega vozliséa v
urbanem obmodju Kopra v primeru strategije koridora
za potniski promet. Nova postaja na obmodju Bivja bi
pomenila spremembo v funkcionalni in organizacijski
struktun urbanega ohmodja. Vi ReNPRJZ! za trase
prog, lastna obdelava.
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Slika 42: lustrativni prikaz strategije 2 kot mo2ni potek fras Zeleznidlih prog. Vikljucuje tako obstojece kot nove Felezniske proge. Viri: ReNPRJZI za trase prog, lastna obdelava
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Slika 44: Hustrativni prikaz strategiie 3 kot mozni potek fras Zeleznidkih prog. Viluduje tako obstojece kot nove Zelezniske proge. Vir: ReNPRJZI za frase prog, lastna obdelava.
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Shika 46: Hustrativii prikaz strategiie 4 kot mozni polek tras Zefezniskin prog. Vikjucije tako obstojede kot nove Zelezniske proge. Virk ReNPRJZ! in MOP-UFP za irase prog, lastna obdelava,
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Strategije

strategija, ki zdruzuje regionaine in daljinske
tokove, primerna. Scenarij "Druzbena
povezanost” predvideva prece] umirfeno rast
potniskega prometa (povprecna letna stopnja
rasti 0,5%), a bistveno spremenjen delez pot-
nikov po Zeleznici. Ob upostevanju priblizno
50% deleza potnikov po Zeleznici na vseh
glavnih odsekih bi na najbolj ochremenjenih
odsekih v Sloveniji to pomenilo bistveno vedje
skupno &tevilo potnikov po Zeleznici: na
odseku Ljubljana-Postajna ckoli 8,4 milijona
potnikov letno, na odseku Postojna-Divaca
okoli 5,7 milijona potnikov letno, ter na odseku
Divata-Koper okoali 5,4 milijona potnikav letno.
Ob upostevanju povecanja zasedenosti viakov
{primerljivi z zasedenostjo vlakov v ltaliji} lahko
predvidimo, da ho &tevilo potnigkih viakov na
omenjenih povezavah 139 (Ljubljana-
Postajna), 95 (Postojna-Divada) oz. 90
(Divaga-Koper). Najbolj obremenjen odsek v
Italiji med Trstom in RonkefTrZiem bi v tem
scenariju dosegel cbremenitev 154 potniskih
vlakov na dan.

Glede na predvideni razvoj tovornega prometa
v tem scenariju je obravnavana strategija, ki
zdruzuje regionalne in daljinske tokove, primer-
na. Scenarij "Druzbena povezanost” predvide-
va umirjanje rasti tudi v tovornem prometu
(povprecna letna stopnja rasti 1,0 %) a
povetan deleZ tovora po Zeleznici. Ob uposie-
vanju 50% deleza tovora po Zeleznici bi to na
najbolj obremenjenih odsekih v Sloveniji pome-
nilo veliko koli¢ino tovora po Zeleznici: na
odseku Ljubljana-Postojna okoli 23,8 milifona
ton letno, na odseku Postojna-Divaca okoli
14,7 milijona ton letno, ter na odseku Divada-
Koper okoli 10,0 milijona ton letno. Ob uposte-

vanju nespremenjene zasedenosti viakov
lahko predvidimo, da bo stevilo tovornih viakov
na omenjenih povezavah 158 (Ljubljana-
Postojna), 98 (Postojna-Divata) oz. 66
(Divata-Koper). Najoolj obremenjen odsek v
ltaliji med Trstom in Ronke/TrZi€em bi v tem
scenariju dosegel obremenitev 134 tovornih
vlakov na dan.

Skupne obremenitve na najbolj obremenjenih
odsekih v Sloveniji tako dosezejo skoraj 300
vlakov dnevno (Ljubljana-Postojna: 297), na
manj obremenjenih pa skoraj 200 vlakov
dnevno (Postojna-Divaca 193, Divaca-Koper
157}. Najbol] obremenjen odsek v Italiji med
Trstom in Ronke/Trzi¢em bi v tem scenariju
dosegel skupno obremenitev 287 vlakov na
dan. Glede na to, da strategiia predvideva
povsem novo dvotirno progo v celotnem
poteku koridorja, ki bi prevzela celoten potniski
promet in del tovornega prometa, ter ohranitev
uporabe obstojedih prog, ki bi prevzele pre-
ostanek tovornega prometa, bi skupna
kapaciteta prog morala preseqati 350 viakov
dnevno. Ob ocenjenih obremenitvah bi torej na
najbolj cbremenjenih odsekih ne ostalo veé
mnogo kapacitete za nadaljnji razvoj
Zelezniskega prometa, po drugi strani pa bi
stopnja izkoriscenosti prek 60% na veliki vecini
odsekov vsekakor upravicevala investicijo v
nove Zeleznisko progo na celotnem odseku
med Ljubljano in Benetkami.

Strategija je ocenjena kot razmeroma primerna
v primeru, da bo prihodnji razvoj blizu scenariju
"Druzbena povezanost".

3. Ocena udinkovitosti strategije v scenariju
"Red in varnost”

Obravnavana strategija, ki neposredno poveze
najvedje Stevilo vozlis¢ take v potniskem kot v
tovornem prometu, je z vidika sistema
poselitve tudi v tem scenariju $e ugodna. Z
nepasredno povezavo bi tudi v tem primeru
lahko pridobiia nekoliko manjga funkcionalna
urbana cbmodja (Koper, Ronke/Trig), ki se
glede na predvideni razvoj tudi v ocbravna-
vanem scenariju razvijajo znatno potasneje od
metropolitanskih obmodij.

Glede na predvideni razvoj potniskega
prometa v tem scenariju je obravhavana
strategija, ki zdruzuje regionalne in daljinske
tokove, neprimerna. Scenarij "Red in varnost”
predvideva precej umirjeno rast potniskega
prometa (povpreéna letna stopnja rasti 0,5%),
in ne bistveno spremenjenega deleza potnikov
po Zeleznici. Na najbol} obremenjenih odsekih
v Sloveniji bi to pomenilo le rahlo vedje skupno
stevilo potnikov po Zeleznici glede na sedanje
stanje: na odseku Ljubljana-Postojna okoli 0,9
milijona potnikov letno, na odseku Postojna-
Divaéa okoli 0,7 milijona potnikov letno, ter na
odseku Divaca-Kaoper okoli 0,2 milijona pot-
nikov letno. Ob upcétevanju poveéania
zasedenosti vlakov (primerljivi z zasedenostjo
viakov v ltaliji) iahko predvidimo, da bo stevilo
potniskih vlakov na omenjenih povezavah
manjSe od sedanjega in sicer 15 (Ljubljana-
Paostojna), 11 (Postojna-Divata) oz. 4 (Divaca-
Koper). Najbolj obremenjen odsek v ltaliji med
Trstom in Ronke/TrZicem bi v tem scenariju
dosegel obremenitev 117 potniskih viakov na
dan.

Glede na predvideni razvoj tovornega prometa
v tem scenariju je cbravnavana sirategija, ki
zdruZzuje regionalne in daljinske tokove, manj
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Strategije

pomenilo veliko koli€ino tovora po zeleznici: ha
odseku Ljubljana-Postojna okoli 22,9 milijona
ton letno, na odseku Postojna-Divaca akoli
22,2 milijona ton letno, ter na odseku Divaca-
Koper okoli 17,5 milijona ton letno. Ob uposte-
vanju nespremenjene zasedenosti vlakov
lahko predvidimo, da bo $tevilo tovornih viakov
na omenjenih povezavah 152 (Ljubljana-
Postojna), 148 (Postojna-Divaca) oz. 116
(Divata-Koper). Najbolj obremenjen odsek v
Italiji med Trstom in Ronke/TrZi¢em bi v tem
scenariju dosegel obremenitev 86 tovornih
vlakov na dan.

Skupne abremenitve na najbolj obremenjenih
odsekih v Sloveniji tako ne presezejo 200
vlakov dnevno (Ljubljana-Postojna: 199,
Postojna-Divaca 182, Divada-Koper 138).
Najbalj obremenjen odsek v ltaliji med Trstom
in Ronke/Trzitem bi v tem scenariju dosegel
skupno obremenitev 302 vlaka na dan. Glede
na to, da strategija predvideva povsem novo
dvotirno progo v celotnem poteku koridorja, ki
bi prevzela celoten potniski promet in del
tovomega prometa, v odseku med Trstom in
Divaédi celo loteni dvetimi progi za potniski in
za tovorni promet, ter ohranitev uporabe obsto-
jetih prog, ki bi prevzele preostanek tovornega
prometa, bi skupna kapaciteta prog morala
presegati 350 vlakov dnevno. Glede na ocen-
jene obremenitve bi torgj ostalo e dovolj
kapacitete za nadaljnji razvoj Zelezniskega
prometa, po drugi strani pa bi stopnja izko-
ris¢encsti blizu 80% na veliki vedini odsekov
upravicevala investicijo v novo zeleznisko
progo. Izjema je odsek namenjen izkljuZno pot-
nigkemu prometu med Trstom in Koprom, kjer
bi bila ocenjena stopnja izkoridéenosti proge

pod 10%.

Strategija je tako ocenjena kot razmeroma
primerna v primeru, da bo prihodnji razvoj blizu
scenariju "Uginkovitost in konkurenénost".

2. Ocena udinkovitosti strategije v scenariju
"Druzbena povezanost”

Obravnavana strategija, ki v potniSkem prome-
tu neposredno poveze najvedje Stevilo vozlise,
je z vidika sistema poselitve tudi v tem scenari-
ju razmeroma ugodna. Skozi neposredno pot-
nisko povezavo bi rahlo pridobila nekoliko
manj$a funkcionalna urbana obmodja (Koper,
Ronke/Trzi¢), ki bi se sicer glede na predvideni
razvoj tudi v obravnavanem scenariju razvijala
potasneje od metropolitanskih obmodij. Po
drugi strani posredna povezanost tovornih
vazlis¢ ni ugodna predvsem za tista
funkcionalna urbana obmodja, ki so bolj odvis-
na od tovornega prometa (Koper).

Glede na predvideni razvoj potniSkega
prometa v tem scenariju je obravnavana
strategija, ki zdruzuje regionalne in daljinske
tokove, nekoliko manj primerna, a 8e ustrezna.
Scenarij "Druzbena povezanost” predvideva
precej umirieno rast potniSkega prometa
{povprecna letna stopnja rasti 0,5%), a
bistveno spremenjen deleZ potnikov po
Zeleznici. Ob upostevanju priblizno 50% deleza
potnikov po Zeleznici na vseh glavnih odsekih
bi na najbol] obremenjenih odsekih v Sloveniji
to pomenilo bistveno vedje skupno Stevilo pot-
nikov po Zeleznici: na cdseku Ljubljana-
Postaojna okoli 8,4 milijona potnikov letno, na
odseku Postojna-Divaca okoli 5,7 milijona pot-
nikov letno, ter na odseku Divada-Koper okoli
5,4 milijona potnikov letno. Ob upo&tevanju

povetanja zasedenosti viakov (primerljivi z
zasedenostjo vlakov v ltaliji) lahko predvidimo,
da bo stevilo pofniskih vlakov na omenjenih
povezavah 138 (Ljubljana-Postajna), 95
(Postojna-Divaca) oz. 90 (Divata-Koper).
Najbolj obremenjen odsek v ltaliji med Trstom
in Ronke/Trzitem bi v tem scenariju dosegel
obremenitev 154 potnigkih vlakov na dan.

Glede na predvideni razvoj tovornega prometa
v tem scenariju je obravnavana strategija, ki
locuje regionalne in daljinske tokove, primerma.
Scenarij "Druzbena povezanost" predvideva
umirjanje rasti tudi v tovornem prometu
{povprecna letna stopnja rasti 1,0 %) a
poveéan delez tovora po zeleznici. Ob uposte-
vanju 50% deleZa tovora po Zeleznici bi to na
najbclj obremenjenih odsekih v Sloveniji pome-
nilo veliko koli¢ino tovora po Zeleznici: na
odseku Ljubljana-Postojna okoli 23,8 milijona
ton letno, na odseku Postojna-Divaca okoli
14,7 milijona ton letno, ter na odseku Divaca-
Koper okoli 10,0 milijona ton letno. Ob uposte-
vanju nespremenjene zasedenosti viakov
lahko predvidimo, da bo Stevilo tovornih viakov
na omenjenih povezavah 158 {Ljubljaha-
Postojna), 98 (Postojna-Divata) oz. 66
(Divacta-Koper). Najbolj obremenjen odsek v
ltaliji med Trstom in Ronke/Trzicem bi v tem
scenariju dosegel obremenitev 134 tovornih
viakov na dan.

Skupne obremenitve na najbol] obremenjenih
cdsekih v Sloveniji tako dosezejo skoraj 300
vlakov dnevno (Ljubljana-Postojna: 297), na
man] cbremenjenih pa skoraj 200 vlakov
dnevno (Postojna-Divada 193, Divada-Koper
157). Najbolj abremenjen odsek v ltaliji med
Trstom in Ronke/Trziéem bi v tem scenariju
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Strategije

videva povsem nove dvotirno progo v celot-
nem poteku koridorja, ki bi prevzela celoten
potnigki promet in del tovornega prometa, v
odseku med Trstom in Divaco celo lodeni
dvotimi progi za potniski in za tovorni promet,
ter ohranitev uporabe obstojeéih prog, ki bi
prevzele preostanek tovornega prometa, bi
skupna kapaciteta prog morala presegati 350
vlakov dnevno. Glede na ocenjene obre-
menitve bi torej ostalo 3e veliko kapacitete za
nadaljnji razvoj zeleznidkega prometa, stopnja
izkoriscenosti pod 50% na veéini odsekov pa v
slovenskem delu nove ZelezniSke povezave ne
bi veé upraviéevala investicije v novo
Zeleznisko progo na celotnem odseku med
Ljiubljano in Benstkami.

Strategija je ocenjena kot manj primerna v
primeru, da bo prihodnji razvoj blizu scenariju
"Red in varnost”.

9.3.3 Ovrednotenje Strategije 3

1. Ocena udinkovitosti strategije v scenariju
"Utinkovitest in konkurencnost”

Obravnavana strategija, ki v potniSkem prome-
tu vedji del vozlis€ poveZe posredno, je z vidi-
ka sistema poselitve manj ugedna. Zaradi
posredne povezanosti bi izgubila zlasti vedja
funkcionaina urbana obmodja oz. poselitvena
sredi&€a (Trst), ki bi se Ze tako glede na predv-
ideni razvoj v obravnavanem scenariju razvi-
jata nekoliko po€asneje od metropoiitanskih
obmotij. Po drugi strani je neposredna
povezanost tovornih vozlis¢ ugodna za tista
funkcionalna urbana obmodja, ki so bolj odvis-
na od iovornega prometa (Trst, Koper).

Glede na predvideni razvoj potnidkega

prometa v tem scenariju je obravnavana
strategija, ki louje regionalne in daljinske
tokove, man) primerna. Scenarij "Uginkovitost
in konkurenénost" predvideva razmeroma
visoko rast potniSkega prometa (povprecna
fetna stopnija rasti 2,5%), a ne bistveno spre-
menjenega deleza potnikov po Zeleznici, kar bi
na najbolj obremenjenih edsekih v Sloveniji e
vedno pomenilo razmeroma majhno skupno
stevilo potnikov po Zeleznici: na odseku
Ljubljana-Postojna okoli 2,8 milijona potnikov
letno, na odseku Postojna-Divada okoli 2,0 mil-
ijona potnikov letno, ter na odseku Divaéa-
Koper okali 1,3 milijona potnikov letno. Ce
privzamemo, da je daljinski promet zdruzen
promet ha prekomejnih povezavah SeZana-
Trst in Sezana-Ronke/Trzig, lahko ob upodte-
vanju povedanja zasedenosti vlakov (primerljivi
z zasedenostjo viakov v ltaliji) predvidimo, da
bo stevilo potniskih viakov na daljinskih
povezavah 14 (Ljubljana-Ronke/Trzig), na
ostalih 33 (Ljubljana-Postojna), 20 (Postojna-
Divaca) oz. 7 (Divaca-Koper). Najbolj obre-
menjen odsek v Italiji med Trstom in
Ronke/Trzi¢em bi v tem scenariju dosegel
obremenitev 202 potniska vlaka na dan.

Glede na predvideni razvoj tovornega prometa
v tem scenariju je obravnavana strategija, ki
zdruZuje regionalne in daljinske tokove,
razmeroma primerna. Scenarij "Ucinkovitost in
konkurencnost” predvideva nadaljevanje
visoke rasti tudi v tovornem prometu (povpreé-
na tetna stopnja rasti 3,6%) in ne bistveno
spremenjenega deleza tovora po Zeleznici, kar
bi na najbolj obremenjenih odsekih v Sloveniji
pomenilo veliko koliéino tovora po Zeleznici: na
odseku Ljubljana-Postojna okoli 22,9 milijona

ton letno, na odseku Postojna-Divada okoli
22,2 miljona ton letno, ter na odseku Divada-
Koper okoli 17,5 milijona ton letno. Ob uposte-
vanju nespremenjene zasedenosti vlakov
lahko predvidimo, da bo stevilo tovornih vlakov
na omenjenih povezavah 152 (Ljublana-
Postojna), 148 (Postojna-Divaca) oz. 116
{Divata-Koper). Najbolj obremenjen odsek v
ltaliji med Trstom in Ronke/TrZi¢em bi v tem
scenariju dosegel obremenitev 86 tovornih
vlakov na dan.

Skupne obremenitve na najbelj obremenjenih
odsekih v Sloveniji tako ne presezejo 200
vlakov dnevno (Ljubljana-Postojna: 185,
Postojna-Divaca 167, Divada-Koper 124).
Najbali cbremenjen odsek v ltaliii med Trstom
in Ronke/Trzi¢em bi v tem scenariju dosegel
skupno obremenitev 288 vlakov na dan.
Daljinska potnigka povezava Ljubljana-
Ronke/Trzi¢ bi bila obremenjena s 14 viaki na
dan. Glede na to, da strategija v poteku med
Ronki/Trziéem in Ljubljano predvideva dve
povsem novi dvotirni progi loteno za potniski
in {oéeno za tovorni promet, v preostalem
poteku koridorja pa novo progo, ki bi prevzela
daljinski tovorni promet, ter ohranitev uporabe
obstojetih prog, ki bi prevzele preostanek
tovornega prometa ter regionalni potniski
promet, bi skupna kapaciteta prog med
Ronki/Trzicem in Ljubljanc morala presegati
550 vlakov dnevno oziroma okoli 200 viakov
dnevno za daljinsko potnisko povezavo ter 350
viakov dnevno za ostali dve progi. Ob ocen-
jenih obremenitvah tore| stopnja izkoris&éenosti
daljinske potniSke povezave ne bi presegata
10%, kar gotovo ni dovol] za upraviéenost
investicije, na odseku Ljubljana-Postojna bi bila
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Strategije

Obravnavana strategija, ki v potniskem prome-
tu vedji del vozlis¢ poveze posredno, je z vidi-
ka sistema poselitve manj ugodna. Zaradi
posredne povezanosti bi izgubila zlasti vedja
funkcionalna urbana obmocja oz. poselitvena
sredis¢a (Trst), ki bi se Ze tako glede na predv-
ideni razvo] v obravnavanem scenariju razvi-
jala precej pofasneje od metropolitanskih
obmodij. Po drugi strani je neposredna
povezanost tovornih vozlis¢ ugodna za tista
funkcionalna urbana cbmodja, ki so bolj odvis-
na od tovornega prometa (Trst, Koper).

Glede na predvideni razvoj potniskega
prometa v tem scenariju je obravnavana
strategija, ki lotuje regionalne in daljinske
tokove, neprimerna. Scenarij "Red in varnost”
predvideva precej umirjeno rast potniskega
prometa (povpreéna letna stopnja rasti 0,5%),
in ne bistveno spremenjenega deleza potnikov
po zeleznici. Na najbol] obremenjenih odsekih
v Sloveniji bi to pomenilo le rahlo veéje skupno
Stevilo potnikov po Zeleznici glede na sedanje
stanje: na odseku Ljubljana-Postojna okoli 0,9
milijona potnikov letno, ha odseku Postojna-
Divaga okoli 0,7 milijona potnikov letno, ter na
odseku Divaga-Koper okoli 0,2 milijona pot-
nikov letno. Ce privzamemo, da je daljinski
promet zdruZzen promet na prekomejnih
povezavah Sezana-Trst in Sezana-
Ronke/Trzi€, lahko ob upostevanju povecanja
zasedenosti viakov (primerljivi z zasedenostjo
vlakov v Italiji) predvidimo, da bo Stevilo pot-
nigkih vlakov na daljinskih povezavah 5
(Ljubljana-Ronke/Trzig), na ostalih povezavah
pa tudi manjée od sedanjega in sicer 10
(Ljubljana-Postojna), 6 (Postojna-Divada) oz. 0
{Divaca-Koper). Najbolj cbremenjen odsek v

italiji med Trstom in Ronke/TrziCem bi v tem
scenariju dosegel obremenitev 112 potniskih
vlakov na dan.

Glede na predvideni razvoj tovornega prometa
v tem scenariju je obravnavana strategija, ki
zdruzuje regionalne in daljinske tokove, manj
primerna, a $e vedno ustrezna. Scenarij "Red
in varnost” predvideva umirjanje rasti tudi v
tovornem prometu (povpreéna letna stopnja
rasti 1,0 %) a povean delez tovora po zelezni-
ci. Ob upostevanju 50% deleza tovora po
zeleznici bi to na najbolj obremenjenih odsekih
v Sloveniji pomenilo veliko koli¢ino tovora po
Zeleznici: na odseku Ljubljana-Postojna okofi
23,8 milijona ton letne, na cdseku Postojna-
Divaga okoli 14,7 milijona ton letno, ter na
odseku Divaéa-Koper okoli 10,0 milijona ton
tetno. Ob upostevanju nespremenjene
zasedenosti vlakov fahko predvidimo, da ho
stevilo tovornih vlakov na omenjenih
povezavah 158 (Ljubljana-Postojna), 98
(Postojna-Divadéa) oz. 66 (Diva&a-Koper).
Najbolj obremenjen odsek v [taliji med Trstom
in Ronke/Trzidem bi v tem scenariju dosegel
obremenitev 134 tovornih vlakov na dan,

Skupne ocbremenitve na najbolj obremenjenih
odsekih v Sloveniji tako nikjer ne presezejo

200 vilakev dnevno (Ljubljana-Postojna: 168},
na manj ebremenjenih pa se komaj priblizajo

100 vlakov dnevno (Postojna-Divaca 104,
Divaca-Koper 66). Najboli cbremenjen odsek v
Italiji med Trstom in Ronke/Trzicem bi v tem
scenariju dosegel skupno cbremenitev 245
vlakov na dan. Daljinska potniska povezava
Ljubliana-Ronke/Trzi¢ bi bila cbremenjena s 5
viaki na dan. Glede na {0, da strategija v
poteku med RonkifTrzi¢em in Ljubljano pred-
videva dve povsem novi dvctirni progi loeno
za potniski in loCeno za tovorni promet, v pre-
ostalem poteku koridorja pa novo progo, ki bi
prevzela daljinski tovorni promet, ter chranitev
uporabe obstojeéih prog, ki bi prevzele pre-
ostanek tovornega prometa ter regionaini pot-
niski promet, bi skupna kapaciteta prog med
Ronki/Trzi¢em in Ljubljano morala presegati
550 viakov dnevno oziroma okoli 200 vlakov
dnevno za daljinsko potnidko povezavo ter 350
vlakov dnevno za ostali dve progi. Ob ocen-
jenih obremenitvah torej stopnja izkoriséenosti
daljinske potniske povezave ne bi presegala
3%, kar nikakor ni dovolj za upraviéenost
investicije, na odseku Ljubljana-Postojna bi bila
stopnja izkori§€enosti okoli 50%, kar morda
upraviti investicijo, na vecini ostalih odsekov
pa bi bila pod 30% ki ne more upraviiti inves-
ticije v nove Zelezniske proge.

Strategija je ocenjena kot neprimerna v
primeru, da bo prihodnji razvoj blizu scenariju
“Red in varnost".

Scenarij Scenarj Scenarij

Uginkovitost in Druzbena
konkurenénost povezanost  Red in varnost
Strategija 3 sistem poselitve [s] 0 0
distribucija za potnigki promet potniski promet - + --
koridor za tovorni promet tovorni promet + ++ 0

skupaj

- + -n

Tabela 21; Ovrednotenje strafegife 3.
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Strategije

funkcionalha urbana cbmodja, ki so bolj odvis-
na od tovornega prometa (Koper).

Glede na predvideni razvoj potnidkega
prometa v tem scenariju je obravnavana
strategija, ki lo€uje regionalne in daljinske
tokove, razmeroma primerna. Scenarij
"Druzbena povezanost” predvideva precej
umirjeno rast potnigkega prometa {povpretna
letna stopnja rasti 0,5%), a bistveno spremen-
jen delez potnikov po Zeleznici. Ob upostevan-
ju priblizno 50% deleza potnikov po Zeleznici
na veeh glavnih odsekih bi na najbolj obremen-
jenih odsekih v Sloveniji to pomenilo bistveno
vedje skupno Stevilo potnikov po Zeleznici: na
odseku Ljubljana-Postojna okoli 8,4 milijona
potnikov letno, na odseku Postojna-Divaca
okoli 5,7 milijona potnikov letng, ter na odseku
Divaga-Koper okoli 5,4 milijona potnikov letno.
Ce privzamemo, da je daljinski promet zdruZen
promet na prekomejnih povezavah Sezana-
Trst in Sezana-Ronke/Trzi¢, lahko ob uposte-
vanju povedanja zasedenosti vlakov (primerljivi
z zasedenostjo vlakov v ltaliji) predvidimo, da
bo stevilo potnigkih viakov na daljinskih
povezavah 40 (Ljubljana-Ronke/Trzig), na
ostalih povezavah pa 99 (Ljubljana-Postojna),
55 (Postojna-Divaca) oz. 50 (Divaa-Koper).
Najbolj obremenjen odsek v ltaliji med Trstom
in Ronke/Trziéem bi v tem scenariju dosegel
chremenitev 114 potniskih vlakov na dan.

Glede na predvideni razvoj tovornega prometa
v tem scenariju je obravnavana strategija, ki
locuje regionalne in daljinske tokove, primerna.
Scenarij "Druzbena povezanost' predvideva
umirjanje rasti tudi v tovornem prometu
(povpregna letna stopnja rasti 1,0 %) a
poveéan delez tovora po Zeleznici. Ob uposte-

vanju 50% deleZa tovora po Zeleznici bi to na
najbolj obremenjenih odsekih v Sloveniji pome-
nilo veliko koli¢ino tovora po zeleznici: na
odseku Ljubljana-Postojna okoli 23,8 milijona
ton letno, na odseku Postojna-Divaga okoli
14,7 milijona ton letno, ter na odseku Divaca-
Koper okoli 10,0 milijona ton letno. Ob uposte-
vanju nespremenjene zasedenosti vlakov
lahko predvidimo, da ho &tevilo tovornih vlakov
na omenjenih povezavah 158 (Ljubljana-
Postojna), 98 (Postojna-Divata) oz. 66
{Divata-Koper). Najbol] cbremenjen odsek v
Italiji med Trstom in Ronke/Triéem bi v tem
scenariju dosegel obremenitev 134 tovornih
viakov na dan.

Skupne obremenitve na najbolj obremenjenih
odsekih v Slovenii tako doseZejo prek 250
vlakov dnevno (Ljubljana-Postcjna: 257), na
manj obremenjenih pa okoli 150 vlakov dnevno
(Postojna-Divata 153, Divaca-Koper 117).
Najbolj obremenjen odsek v ltaliji med Trstom
in Ronke/TrZi¢em bi v tem scenariju dosegel
skupno obremenitev 247 viakov na dan.
Daljinska potniska povezava Ljubljana-
Ronke/Trzié bi bila cbremenjena s 40 vilaki na
dan. Glede na to, da strategija v poteku med
Ronki/Trzicem in Ljubljano predvideva dve
povsem navi dvotirni progi loCene za potniski
in lo€eno za tovorni promet, v precstalem
poteku koridorja pa novo progo, ki bi prevzeia
daljinski tovorni promet, ter ohranitev uporabe
obstojecih prog, ki bi prevzele preostanek
tovornega prometa ter regionalni potniski
promet, bi skupna kapaciteta prog med
Ronki/Trzicem in Ljubljanc morala presegati
550 vlakov dnevno cziroma okoli 200 viakov
dnevno za daljinsko potnisko povezavo ter 350

vlakov dnevno za ostali dve progi. Ob ocen-
jenih obremenitvah torej stopnja izkoriscenosti
daljinske potniske povezave ne bi presegala
20%, kar ni dovolj za upravi¢enost investicije,
na odseku Ljubljana-Postojna bi bila stopnja
izkoristenosti prek 70%, kar gotovo upravidi
investicijo, na vetini ostalih odsekov pa bi bila
pod 40% ki bi le steZzka upravitevala investicije
v nove zelezniske proge. Po drugi strani bi
nove proge nedvomno omogocile nadaljnji
razvoj Zzeleznikega prometa na vseh ravneh.

Strategija je ocenjena kot razmeroma primerna
v primeru, da bo prihodnji razvoj blizu scenariju
“Druzbena povezanost”.

3. Ocena udinkovitosti strategije v scenariju
"Red in varnost”

Obravnavana strategija, ki v potniskem prome-
tu vecji del vozlis€ poveze posredno, je z vidi-
ka sistema poselitve manj ugodna. Zaradi
posredne povezanosti bi izgubila zlasti vedja
funkcionalna urbana obmodja oz. poselitvena
sredi§Ca (Trst), ki bi se Ze tako glede na predv-
ideni razvo] v obravnavanem scenariju razvi-
jala precej potasneje od metropolitanskih
obmodij. Prav tako posredna povezanost
tovornih vozli$é ni ugodna predvsem za tista
funkcionalna urbana obmodja, ki so bol} odvis-
na od tovornega prometa (Koper).

Glede na predvideni razvoj potniskega
prometa v tem scenariju je obravnavana
strategija, ki lo€uje regionalne in daljinske
tokove, neprimema. Scenarij "Red in varnost”
predvideva precej umirjeno rast potniskega
prometa (povpreéna letna stopnja rasti 0,5%),
in ne bistveno spremenjenega deleZa potnikov
po zeleznici. Na najbolj obremenjenih odsekih
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Strategije 101

Scenarii Scenarij Scenarij

Uéinkovitost in DruZbena
konkurenénost povezanost  Red in varnost
Strategija 1 sistemn poselitve +F ++ ++
koridor za potnigki promet potnigki promet 4 + --
koridor za tovorni promet tovomi promet + + o]
skupaj ++ + -
Strategija 2 sistern poselitve + + +
koridor za potniski promet potniski promet A o --
distribucija za tovomi promet tovorni promet + + o
skupaj + + -
Strategija 3 sistern poselitve Q 5} o
distribucija za potnigki promet potniski promet - + --
koridor za tovorni promet tovorni promet + ++ 0
skupaj - + -
Strategija 4 sistemn poselitve - - -
distribucija za potniski promet potniski promet - + --
distribucija za tovorni promet tovorni promet + + o
skupaj . + --

Tabela 23: Vrednotenje strategii na podiagi scenarijev.



gol

BUWI O] "N[Zaio WaysIiuzaez waysdoirs A
oBoj oygsless [UBW ELIO|DQEU BWI JSI[ZOA LjIU
-S3LUA DA 0Yald BABZSAODY ‘anezanod eboja &y
-ga1ens of soUNPRUZ YIUDIUYS] 041021 BU BAHDA

I ‘exqaelsodpald euafesba olifaiens A ebnig

“efgia 1pn} ocuassa
1soay eunalosd oxye| ol ed idu ouellgni
ul tioldoy papy "Bujasiws IpZ au Yauy g9l

peu jsony eupalosd woidoy w wezi| /ejuoy
paw as ed 2ed ‘cueljgni ul LLUBYRUSY

paw aaezaaod myalod WaLojeo BU BlZIU
oulnu jsomy eupsioid of ep ‘uswiod su Jeols
ol ‘1sonu oupieloid ofziu A apoasud saezsnod
9YsIuzZaeZ aaou niawud A s 1y ‘saszasod
1sony af efZiu pg11zoA ylusawa 8f 103 2aA
‘anezonod Jsoiny o) &l saa 1nd A enezanod
HSIUZDIDZ DACU [JSOU[IZBRUZ SUIIYD)

ipn) ofalnveseu eiall oxou op lesa 1y ‘axyae)sod
-paid aiajerau suafeiba oupaised olibsyens
olwes A a|q os ouslusio 9z o|iq al Joyey

¢BABZonDd 9YSIuZeeZ aAoU
fsoupigeuz augiuye) opoq feu ausyey ¢'1'ol

"281|ZzoA yiusluawio oxeud

aEyelod 1g ejzwold Aclouod Ul ADSIA YIUQUOY
18} IUARS YI[ZIU DS1jZ0A SABZOAD 'ESIUE)SUd 11}
ESA BZ njolwoid wauloaoy A aib fes ‘eugebnip
0Yl[ONsU LB WBUEMO| A 05 Bd iY ‘BSI[Z0A
H} ISt BZ 2WOjageU a1b njawwoid WsuIoAo] A
Ipni euswod eBsujpuoineusebaujsuoineusuel)
fesa egsizon 10y Busljopaido os 1y Yadoy

Ul si] ZIL/exuoY o ellopLoy A NIIANO A
yisueg Ul suellgnfq Bejod nezenod oupaisodsu
niawold waysiuod A ougased ojig Yyl 1

I ‘B9sljZon 0s ofIBajens ouebeipaid gu apain

ceArzanod eysitizejez
eAou afnzorod feu BasHzZOA eigley |10l

“TUAEL jUIBYO| BU AOYB]0d LILZOoW YasA
ajipnoid osiu ag ousliaa ed 1y ‘slipnis sueuz
az eu ouzajaud jelue|seu 16ojeu 1gonaud

A 88 ows yl{upe|s apslo) "skel} Aoxajod Ul JUAR)
LIZIU 9sijzon anezeaod apalb nee|z ‘Bejens
NUIANO A Nsougoipod slsieyau (pn} iiejepzel
ougssiod 0|19 |0 8AeZOA0d BA0U OABLARIGO
ogloupueleu e7 Luehfalens wuglzed ogolb
[esop paw s alelngojzel alifejelns U sueaeU
-ABIQO Ep 'JHozodo 3 I3)92Z I walueas(jepeu
paid 1Bojeu 1upyslosd A eusfjepaldo elueselda
eudnipy BisiENSU BU 1pNn] MoACBpO owisnysod
slupezeu oyue| alifaiels ausfuswio 1Bepod BN

‘aflog oyjoxeu

e[ezeyzl Jsouezaaod Buagznid, nljeusos

od nsoupoyud qo ypusws|a yusieyau A of es

¢ elifajeng a7 slifiejens 212150 asA j0y aljog
Bjsauqo wej 1pny af as Jepusa ‘(-) ewsuud
[uel joy ed JSOLURA Ul pay, [eusos eu

ap9|b ‘(+) ewswnd 1oy Jsouezanod euagznig,
[ueusas 2u apaib ‘(++) eusswd ooz

103 @z 8% JSoUDUSINYUOY Ul ISOUAOHUINM,,
niueusas od [oazel eu spajs) "saezaaod

RUIAMO A 2SI[ZOA YIUSSWA 99A OM2Id AOYO)
aluapoa neid as ‘"eliopuoy olifejens Aoyo)
yiulawoud yiuioao} 10y Uiysiuiod oliceziuebio
ez oye} easpiapald 1y ‘| elibajeng gezeyz
ouwinoApau igsaid of es elifislelys eusngol
flogleu 10y “Bajens yuzewesod afjsopaonuipn
paw oyyzes afusledaid oezeyod al eloazel
ebslupoyud souzow yiugzes zo Aslueu

-30s Aojejnzal 1Bejpod eu liBsiens slusjoupaip

NBsjens
elusjoupaia 1Bejpod eu eppolodud 1oL

dRnipez o

biRNIpEeZ




Zakljugki

posledice pri opredelitvi, ali naj bo po tehnicnih
. znadilnostih nova povezava del omrezja hitrih
ali omrezja konvencionalnih prog. Poleg pro-
jektne hitrosti gre pri tem vsaj 3e za izbiro sis-
tema elektritnega napajanja (25 kV za hitre
zelezniske proge, 3 kV za konvencionalne v
Sloveniji in ltalijiy ter maksimalnih naklonov.
Predlog strategije preko vet vmesnih vozhisé
nakazuje, da bi lahko bila cbravnavana nova
povezava del sistema konvencicnainih prog.

Kljub vsemu pa je na tem mestu potrebno
upostevati tudi dejstvo, da je lahko obravna-
vana povezava kljuten vezni &élen med
nacionalnimi omrezZji hitrih prog. Ce bi bile
drzave na severu in vzhodu od Slovenije pri
svojih naértih glede gradnje novih Zelezniskih
povezav povsem odloéene, da bodo gradile
hitre Zelezniske povezave v smislu direktive
EU, ki dolo¢a njihov razvoj, potem tudi za
obravnavano povezavo glede tega ne bi bilo
veliko izbire. Vendar zaenkrat kaze ravno
obratno. Avstrija, MadZarska in Hrvaska v
smeri proti Sloveniii v naslednjih desetlatjih ne
nadrtujejo gradnje hitrin Zelezniskih prog.
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Priloga 1 107

Potniski tokovi po povezavah

povezava pa Zeleznici po casti skupaj
3t. osebnih deleZ polnikoy
vozliste 2 potnikovidan  §l. viakow/ dan_polnikov/islo  potnikovidan  vozilf/dan polnikovilisto  po Zel (%) polnikovidan _ potnikovief opombe
Ljubljana
Briik 1] 0 G 44 704 27940 16.316.960 0,00 44,704 16.316.860 AC Li-Vodice
Kranj 2444 a2 262 206 19.155 11.972 65.091.648 11,32 21.600 7.883.854 stara cesta
Mariber 1.397 24 509.832 27.802 17.376 10.147.584 478 79168 10.657.418 AC Trojane
Reka
tjubljane-Postojna 2453 a7 785.991 38201 23932 13.976 288 5,32 40.445 14.762.279 AC Unec-Postojna
Postajna-Reka 233 4 84.972 5714 357 2 085 464 3,91 5.948 2 170.436 MP Jeldang
Koper
Ljubffana-Postojna 2153 ar 785.991 38.281 23032 13.976.288 532 40 445 14 762 279 AC Unec-Postojna
Postojna-Divata 1.630 28 504.804 26133 16.333 9538472 587 27762 10.133.276 AC Cebulevica
Divata-Koper 582 10 212.430 25744 16.020 9.3696.560 221 26.328 9.608.990 AC preder Dekani
Trst
Ljubljana-Postojna 2,153 37 785991 38.291 23932 °13.976.288 532 40445 14.762.279 AC Unec-Postojna
Poslojna-Civata 1.630 28 594 804 26.133 16.333 9.538.472 5,87 27.762 10.133.276 AC Cabulovica
Dhvaca-SeZana 1.5M 27 573 561 8.518 5.386 3.145424 1542 10,189 3.718.985 AC CP Dane
Sezana-Trst 8 Q ¢} 6.400 4.000 2.336.000 0,00 6.400 2.336.000 MP Fernaliti + groba ocena
Ronke/TrZid
Liubljana-Postojna 2153 a7 785.991 38.2a1 23932 13.976.288 5,32 40,445 14.762 279 AC Unec-Postojna
Poslojna-Divata 1.630 25 584 804 26133 16333 5538473 5,87 27 762 10133276 AC Cebulovica
Divata-Sefana 5.571 27 573.561 5.618 5386 3145424 156,42 10,189 3718985 AC CP Dans
SeZana-Ronke/Treid $61 4 241192 4.637 2.898 1.692.432 1247 5.268 1933624 AC MP Fernetiti ter groba acena za delaz
Nova Gorica
Ljubljane-Poslojna 2.153 37 78599 38.201 234932 13.576 288 5,32 40.445 14,762.279 AC Unec-Postojna
Postojna-Nova Gorica 1] 0 o B.475 5.297 3.093.448 0,00 B8.475 3.083.448 Razdrto-Podnanos
- Zagrab 989 17 361.131 10.950 5.844 3.596.896 8,28 11.940 4.358.027 AC MP Obrezje
Zagrab
Reka 466 8 169.944 19.574 9.787 7.144.510 2,3z 20.040 7.314.454 AC Delnice
Budimpasia 745 6 271.998 5984 2992 2.184.160 11,07 8.729 2.456.158 MP z MadZarsko
Beograd 1.242 0 453.330 5350 2675 1.952750 18,84 §.592 2.406.030 MP Lipovac
Sarajeva 248 2 90 666 6764 3382 2.468 860 3,54 7.012 2559526 MP Stara Gradiska
Benetke
Ronke/Tr2i& tovornjaki = vozila nad 1,3 m
Benetke-Palm./Cerv 7.434 45 2713410 27850 23.208 10.165.104 2967 35.204 12878514
Patmn.tCerv. -Ronke!TrZit 9.241 56 3.376.688 27.850 23.2068 10.165.104 24 94 37.101 13.541.762
Videm 10.573 64 3.856.072 100,00 10.572 3.859.072
Banetke-Palm./Carv. 7.434 45 2713410 27.850 23.208 10.165.104 21,07 35.284 12.878.514
Palm./Cerv_-Videm 1.817 11 663.279 27 851 23209 10.165.542 613 29.658 10.828.820
Milano 8.095 49 2954 602 67.698 56415 24709.770 10,63 75793 27 664.372 AC Padova-Brescia
Bologna 10.803 66 3.979.668 32,683 27.236 11.929.368 25,02 43.586 15.905.036 AC Padova-Bologna
Budimpe3ta
Maribor 0 Ju] ki 3154 1871 1.151.084 0,00 3.154 1.151.084 MP Delga vas
Koper
Nova Gorica
Koper-Oivata 582 10 212,430 25744 16.090 9.396 560 221 26.326 9.606.990 AC predor Dekeni
Divaca-SaZzana 1.671 27 573.561 8618 5.386 3.145.424 1542 10,189 3.718.885 AC CP Dane
Sezana-Nova Gorica 358 1z 254916 §.106 3.816 2.228.544 10,26 5.804 2.483.460 Torma;
Pula 0 V] 0 16.758 10.474 6.116.316 0,00 16.758 6.116.816 MP Dragonja in MP Setovije
Reka 2} o] [ 3.203 2.002 1.165.168 0,00 3.203 1.169.168 MP Soterga

Trst 0 Q 0 17 418 10.888 6.357 424 0,00 17.418 6.357.424 MP Skoflie
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Priloga 2 109

Tovorni tokovi

po povezavah

Povezava po Zelez) po casti
&t vozil nad deleZ tovera
vazlisée 1 l/dan 3t. viakovidan _tleto tleto po Zel. {%) Yeto @pomba
Liubiane
Jesenice G808 24 3.580.000 17.340 1.108 6.329.173 36,13 27.146 9.909.173 AC Lipce-Lesce
Maribor 16.219 39 5.920.000 68.610 4.384 26042504 18,12 84.829 30.962.504 AC Trojane
Reka 0
Ljubljana-Posigjna 25915 63 ©$458.902 T5.809 4844 27 670.139 25,48 101.723 37.120.041 AC Unec-Postajna
Pastojna-Reka 6.188 15 2.258.708 2.833 181 1033.917 68 60 4.021 3.292.625 MP Jaldane
Koper L]
tjubliana-Postopra 25915 63 9.458.502 75.80% 4.844 27.670.139 2548 101.723 37.129.041 AC Unec-Posipjna
Postojna-Divata 25173 [iH] $.188.218 7576 2401 13.715.112 40,12 62 749 22.803.330 AC Gebulovica
Divada-Koper 19.809 48 7230270 22 830 1.462 8.351.310 46,40 42 689 15.589.580 AC prador Dakani
Sezana 0
Ljubfjana-Postona 25915 653 9.458.902 75809 4844 27.670.139 25,48 101.723 37.128.041 AC Unec-Posiojna
Postojna-Divata 25173 41 9.183.218 37.576 2.401 13.715.112 40,12 62.749 22.903.330 AC Cebulavica
Divaia-SeZana 11124 27 4.060.260 29.109 1.860 10.624.785 2765 40.233 i4.685.045 AC CP Dane
Nova Gorica )
Ljubliana-Postojna 25915 83 9.458.902 75.809 4.844 27.670.138 2548 101.723 37.128.041 AC Unec-Postojna
Postojna-Nova Gorea 0 0 o 32.480 2.07G 1.858.631 0,00 32.489 11.858.631 Razdrio-Podnanos
Zagreb 8712 16 2.450.000 15.728 1.005 5.740 811 29,91 22441 #.190.811 AC MP QbraZje
Benatke
Palmanova/Cervignano 14.684 40 5.359.660 71.204 4550 25.900.542 17,10 B5.885 31.349.202
Vidam 13.216 36 4.823.694 100,00 13216 4.823.694
Milaro [\] 166.650 10.649 60.827.097 0,00 166.650 €0.827.097 AC Padova-Brescia
Rim 1] 73.647 4.706 26.891.036 0,00 73647 26.581.036 AC Padova-Bologna
Budimpesia
Maribor 4.356 i 1.580.00 35770 2286 13.068 204 10,86 46132 14.648.204 MP Dolga vas
Koepsar
SezZano
Koper-Divata 18.809 48 7.230270 22880 1462 8.351.310 46,40 42 683 15.58'1.580 AC predor Dekani
Divata-Setana 11.924 27 4.060.260 26109 1.860 10.624.785 2785 40.233 14.685.045 AC CP Dane
Pula 0 i) [} 1875 107 611211 DO 1.675 611.211 MP Dragonja in MP Satovije
Reka ki o] 0 1628 104 594 074 0,00 1.628 584.074 MP Soderga
Trst [ 1] 0 6.119 391 2.233.490 9,00 6.119 2.233.490 MP Skofiis
Trst
Sazana 5139 14 1.875 881 7825 500 2.856.125 3064 12.064 4.732.008 MP Femetidi + groba ocena
Reka 0
Trst-Kozina 1] 0 0 7.162 457 2610498 0,00 7.1682 2610498 MP Kozina
Kozina-Reka 0 0 1] 4.898 313 1. 787 834 0,00 4.898 1.787.934 MP Sterod
Ronke/Trzié 14.684 10 5.359.660 71.204 4.550 25.989.542 17,10 85,888 31.349.202 tovormjaki = vozila nad 1.3 m
Gradec
Dungj 50.877 3.289 18.569.954 0,80 50.877 18.569.954 AC Seebensteiniz Furstenfeld
Colovec 0 Q 36.324 2321 13.268.132 4,00 35.324 13.258.132
Maribor 12.740 31 4.660.C00 13.741 a7 5.015.356 48,11 26.480 ©.665.356 AC MP Senti
RonkefTrEig
$Gorica 11.747 32 4,287.728 31.300 2.000 11.424.500 27,29 43047 15.712.228 groba ocena
Palmanova/Carvignanoe 14 684 40 5.354.660 71.204 4550 25988.542 11,30 85.888 31,349 202
SezZana 3.205 8 1.170.000 27.028 1.727 0 865,056 10,80 30.233 11.035.066 AC MP Fernstili ter groba ocena za delei
Reka
Nova Gorica
Reka-Postojna 6.188 15 2.258.708 2633 181 1.033.017 68,60 901 3.292 625 MP Jeldane
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