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Avtoceste in gozd v Sloveniji

Med vsemi infrastrukiurnimi posegi v gozd in gozdni prostor
zareZe v Z2ivifenje ekosisterma njunega prostora brez dvoma
najusodneje gradnja aviocest oziroma 1. i. daliinskega cestnega
omreZja. Dobra novica za veing ljudi, da se bo v Sloveniji zelo
pospesila gradnja aviocestnega omreZja, je pomenila slabo
novico za gozd.

Zaradi velikih gospodarskih, materialnih pa tudi javnih intere-
sov fer Steviinif dejavniov, ki dolodajo optimalnost trase avto-
cest, fe bilo teZko pricakovati, da bi lahko sfovenske gozdarstvo
odloéilneje vplivalo na izbiro tras. Velik delovni in strokovni
zalogaj, ki ga predstavijajo presofe vpiivov avtocest na okolje,
iskanje variantnih reditev in njihovo argumentiranje tako obseZnih
objektov kot so aviocesie, je slovensko gozdarstvo dosegio tudi
v nadvse neprimernem d&asu — v fasu popolne organizacijske
prenave. Razen nekaj izjem se je v taksnih razmerah gozdarska
sfroka omejila predvsem na dolodanje pogojev, ki jih je treba
izpolniti pri gradnji avtocesf, predvsem v pogledu potrebnih
prifagoditev gozdnih prometnic ter izvedbe ustreznih prehodov
za Zivali, saj aviocesia v gozdu najbolj prizadene prav gozdne
Zivali, zlasli tiste, ki se (po tish) gibljejo na vedjih povrsinah.

Zveza gozdarskih drustev Slovenije je z namenom, oa sirokov-
njake razlicnit strok opozori na poglede nade stroke v zvezi z
gradnjo aviocest, v Casu sejma Tehnika za okolje — ENV 94
grganizirala 8. junfja 1994 na Gospodarskem razstaviscu v
Liubffani strokovno sredanje ha lemo Nasprotia v gozdnem
prostoru in njihovo razre$evanje, ki je bilo tematsko skoraj v
celoti posveceno predvideni intenzivni gradnji avtocestnega
omreZia v nasi drZavi.

Ker se je izdaja referatov s strokovnega srecanja iz razlicnih
raziogov vse bolj odmikala, smo se v Zvezi gozdarskih drustev
odlodili, da referate, ki so zanimivi tudi z vidika drugih posegov
v gozd in gozani prostor, izdamo v nasi reviii To je la zvezek
revije iziemoma obarvalo temalsko.

Urednik

GozdV 52, 1994
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Predgovor - Preface

Predgovor

Varstvo okolja postaja vse bolj skrb vseh ljudi, saj
50 voda, zrak, zemlja in gozdovi ogrozene naravne
dobrine. Zahtevna problematika ohranjanja (varova-
nja, ¢iscenja) in obnavljanja naravnih dobrin z najno-
vejSimi izsledki raziskovalnega dela je bila predstav-
liena na trinajstem sejmu Tehnika za okolje - ENV 94
v Ljubljani od 7. do 10. junija 1994. Gozdarstvo je na
sejmu predstavilo viogo aktivnega varsiva pri urejanju
krajine.

V slovenski krajini je gozd nenadomestljiv dejavnik,
ki vpliva na ekoloSko stabilnost v prostoru in kvaliteto
Zivljienjskega okolja. Nastaja vse veé in vse bolj
Skodijivih vplivov, ki Ze rusilno vplivajo na gozd. Zato
smo na razstavi pod naslovom “Zivimo z gozdom"
predstavili novosti o organizaciji gozdarstva, izpostavili
probleme v gozdovih in prikazali viego vecnamen-
skega gozda. Posebej pa smo organizirali okroglo
mizo na temo: “Nasprotja v gozdnem prostoru in
njihovo reSevanje”,

Izhodidce za pogovor so bili pripravijeni prispevki,
ki so v zaporedju zajeli naslednje vsebinske sklope:

- Krajinsko ekoloski vidiki velikih posegov v gozdni
prostor,

- Obseg javnih funkeij gozdov in problemi, ki jih
zanje prinadajo posegi v gozdni prostor,

— Varovanje gozdov pri naértovanju cest in pri
drugih velikih posegih v prostor,

— lzdelava presoj vplivov na okolje ob posegih v
gozdni prostor,

Preface

Environmental protection has become the concern
of the entire population because the natural resources
such as water, air, soil and foresis have become
endangered. A demanding topic concerning the pre-
servation (protection, cleaning) and renewing of natu-
ral resources by means of the latest results of research
work was presented at the 13th fair called Technics
for the Environment — ENV 94 in Ljubljana from 7th
to 10th June 1994. At the fair forestry presented the
role and significance of forests within the scope of
active protection in landscape architecture.
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~ Vpliv gradnje aviocest na prosto Zivece Zivali,

— Gozdarsko naériovanje in gradnja,

— Problemi vkljuéevanja gozdarstva v procese na-
¢riovanja aviocest,

- Uveljavljanje javnega interesa pri posegih v go-
zdove.

V razpravi, v kateri je sodelovalo 16 udelezencev
(navzotih okali 80), smo razélenili in utrdili nekatere
ugotovitve, mnenja in predioge. Zato smo poleg napi-
sanih prispevkov pripravili iz njih in razprav povzetek
pomembnejsih poudarkov. Tako je zbrano gradivo
namenjeno vsem, ki so soudelezeni pri razreSevanju
nasprotij v gozdnem prostoru in lahko s svojim véde-
njem prispevajo k varovaniju in razvoju vetnamenske
vioge gozdov.

Pri organizaciji priprave in pri izvedbi omizja so
sodelovali:

— Zveza gozdarskih drutev Slovenije
— Ministrstvo za kmetijstvo in gozdarstvo
— Biotehniska fakulteta, Oddelek za gozdarstvo
— Biotehniska fakulteta, Oddelek za krajinsko arhi-
tekturo
— Gozdarski institut Slovenije
— Zavod za gozdove Slovenije
— Splosno zdruzenje gozdarstva Slovenije
— Ministrstvo za okolje in prostor
Vsem se za uspesno sodelovanie iskreno zahvalju-
jemo.
Za pripravijalni odbor:
Janez Pogacnik

In Slovenian landscape forest is an indispensable
factor, influencing ecologic stability in the space and
the quality of life environment. It can be established
that there are more and more harmiul influences
which have destructive effect on the forest. Therefore,
the exhibition called “Life with forest” presented the
novelties concerning the organization of forestry. The
problems regarding foreslts were pointed out and the
role of multipurpose forest was shown. A round-table
discussion was organized, dealing with the topic
“Conflicts in Forest Space and the Solving Thereof".

The suggestions for the discussion were the articles
prepared in advance, which successively covered the
following individual topic units:

— Landscape-Ecologic Aspects of Heavy Interven-
tions into Forest Space,



Pradgovor — Preface

— The Extent of Forests' Public Functions and the
Corresponding Problems Caused by Interventions in
Forest Space, £

— Forest Protection in the Planning of Roads and

_in Other Heavy Interventions in Forest Space,

— The Elaboration of Estimates Dealing with the
Effects on the Environment due to the Interference
with Forest Space,

— The Effect of the Construction of Highways on
Free-living Wild Animals,

— Forestry Planning and the Construction of High-
ways,

— The Problems Regarding the Introduction of Fo-
restry into Highway Planning,

— The Assertion of the Public Interest at the Inter-
ventions into Forests.

The discussion, in which 16 participants took part
(there were about 80 persons present), analysed and
confirmed some findings, opinions and suggestions.
Apart from the discussion, the written articles served
as a basis for the elaboration of a summary of more
important facts stressed. The malerials thus obtained

have been intended for all those who participate in
the solving of the conflicts arising in forest space and
who can contribute with their knowledge to the protec-
tion and development of the multipurpose role of
forests.

In the organization and preparation of the round-ta-
ble discussion - The League of Forest Associafions
of Slovenia

— Ministry of Agriculture and Forestry

— Biotechnical Faculty, Department of Forestry

— Biotechnical Faculty, The Institute of Landscape
Architecture

— The Fursstry Service of Slovenia

— The Forestry Institute of Slovenia

— General Foresiry Association of Slovenia

— Ministry of Environment and Space

We would like fo express our sincere thanks to all
the participants.

Organisation Committee
for
Janez Pogacnik

Gorenjska avtocesta od Vodic proti Gorenjski. V obdobju 1981-90 smo v Sloveniji zaradi gradnje
cestnega omrezja izkréili 1561 ha gozdov.

GozdV 52, 1994 403
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Krajinskoekoloski vidiki velikih posegov (cest)

v gozdni prostor

Landscape-Ecologic Aspects of Heavy Interventions (Roads) into

Forest Space
Bostjan ANKO*

Izvlecek

gov (cest) v gozdni prostor. Gozdarski vestnik,
§t. 10/94. V slovenséini, cit. lit. 9.

Clanek obravnava vpliv gradnje cest in frag-
mentacije gozda na gozd in njegove funkcije ter
na krajino. Posebej je opozorjeno na vpliv gradnje
cest na habitate in migracijske poti divjih Zivali.

Kljuéne besede: gradnja cest, krajina, funkcije
gozdov, fragmentacija gozda.

Cesta z vsem dobrim in slabim, kar
prinasa, ze dolgo sooblikuje naso kulturno
krajino. Zacetki oblikovanja danasnje slo-
venske krajine segajo vsaj v bronasto dobo
(pribl. 1700 — 800 pr.Kr.), ko se prvi¢ jasno
prikaze “slovenski prometni kriz* (karta 1).
Pomembnost prehodnega znacaja nasega
ozemlja se zlasti pokaze v rimskem obdo-
bju, ko se sistem cest rimskega sveta
najbolj zgosti prav v naSem prostoru (karta
2

Veliki posegi v ekoloSke sisteme, kot je
krajina, zahtevajo prostorsko in ¢asovno
vzeto veliko merilo obravnave njihovih po-
sledic. Ne obravnavamo vet le posameznih
vrst niti ne posameznih ekosistemov, am-
pak procese v vise integriranih ekoloskih
sistemih — {j. krajinah.

lzguba redke vrste ali habitata je v tem
casovno-prostorskem merilu le drobna epi-
zoda v procesih, ki jih je neki poseg sprozil

‘in se ne bodo ustavili z dokon¢anjem pro-

jekta.

* Prof. dr. B. A, dipl. inZ. gozd., Oddelek za
gozdarstvo BF, Vecna pot 83, 61000 Ljubljana,
SLO
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Synopsis

Anko, B.: Landscape-Ecologic Aspects of
Heavy Interventions (Roads) into Forest Space.
Gozdarski vestnik, No. 10/94. In Slovene, lit.
quot. 9.

The article deals with the effect of road cons-
truction and forest fragmentation on the forest
and its functions as well as on the landscape.
Special stress is laid on the effect of road cons-
truction on habitats and migration routes of wild
animals.

Key words: road construction, district, forest
functions, forest fragmentation.

Gozd kot najnaravnej$a in najvide razvita
naravna skupnost je zaradi svoje komplek-
snosti, dolgozivosti in velikega prostor-
skega deleza verjetno zares odliéno merilo
tega, kar se dogaja z naSim okoljem. V
marsicem lahko njegovo usodo enacimo z
usodo okolja.

S krajinskoekoloskega vidika je torej
gozd (v smislu teorije Formana in Godrona)
prvobitna matica, iz katere je Clovek z
vlaganjem zaplat in koridorjev oblikoval in
izoblikoval trenutno kulturno krajino, saj je
pokrival okrog 95% naSega praprostora.

Vlaganje zaplat in koridorjev pomeni kréi-
tev gozda. Ponekod je ta napredovala do

‘te mere, da se je gozd po povrSinskem

delezu in v funkcionalnem smislu v prvotni
gozdni krajini znasel v podrejenem polozaju
zaplate (npr. osamlijenega otoka sredi
agrarne ali urbane krajine ipd.) ali koridorja
(omejka — Zivice — meje, tj. ozkega pasu
drevnine vzdolz posestne meje, poti, vodo-
toka, jeze ipd.).

Bistvo koli¢inskih vidikov vplivov kréitve
gozda na ekoloske razmere v krajini pov-
zema Slika 1 (po Curtisu, cit. Burgess in
Sharpe, 1981, s. 3).
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Slika 1: Proces fragmentacije gozda (Green
Country, Wisconsin 1831-1950) {Curtis, cit.
Burgess in Shape 1981, s. 3)

Figure 1: The Process of Forest Fragmantation

Z ekoloskega vidika pomeni manjSanje
povrdinskega in funkcionalnega deleza go-
zda v prvotnem gozdnem prostoru pred-
vsem:

— zmanj$evanje v krajini navzodih koli¢in
organske snovi,

— vedjo snovno in energetsko odpriost
krajinskega ekosistema,

— vedanje hitrosti pretokov snovi in ener-
gije,

— spreminjanje ali uniéevanje habitatov
in s tem zmanjevanje aviohtone bicloSke
raznovrstnosti.

V okoliskem smislu pa zmanjSevanje
gozdnatosti vpliva predvsem na spre-
membe v:

— vodnem cikluy,

— topo- in mezoklimi,

— estetskih prvinah prostora.

V primerjavi Z zgodnejsimi, recimo eneo-
litskimi kr&itvami gozda pretezno v agrarne
in zivinorejske namene, imajo koridorske
kréitve za prometno infrastrukturo za usodo
gozda pomembne sekundarne posledice,
kot npr. kencentracijo poselitve v koridor-
skem obmodju. Na $ir§i kulturni prostor pa
vplivajo nove promeine povezave s pretoki
snovi, energije in informacij, s trganjem
migracijskih poti zivalskih vrst, Ki so vezane
na velike prostore, z vnadanjem novih ras-
tlinskih in Zivalskih vrst, Zivahnej3o trgovino
itn.

Zal se 3e danes cobiajna obravnava
vplivov velikih posegov na gozd omejuje le
na neposredne izgube gozdnih powrin za-
radi kréitev.

Ze o koliginskih vidikih tovrstnega zmanj-
gevanja gozdnih povrsin vemo razmeroma
malo In §e manj o kakovestnih, {. zlasti
ekologkih vidikih vplivov gradnje cest na
krajinske sisteme in procese. Poleg Ze

Nekatere krajinske spremenljivke za obravnavano obmocje {op. cit.)

Some Landscape Variables of the Area Dealt With

1831 1882 1902 1835 1950

oy

Skupna gozdna povrsina {ha)
Total forest area (ha)
Stevilo gozdnih otokov
The number of forest isfands
Povpreéna povréina otoka (ha)
The average islano area (ha)
Skupni obseg {(km}
Total circurnference (km)
Povpreéna najmanjsa razseinost (m)
The average minimum extension (m)
Povpreéna razdalja med otoki
The average distance between islands
7. Dolfina roba {m/ha gozda}

The length of forest edge {m/ha of farest)
8. Index zveznosti
Function index

o @ M~ L ow

8724 2583 841 M8 318
1 70 &1 57 55
B724 36.8 13.8 7.4 5.8
- 156.9 97.0 4.8 g3.1
9340 a07 37 271 24
- 153 332 336 339
- 60.8 1135 178 208
- 3z 6 3 0
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Krajinskoekoloski vidiki velikih posegov (cest) v gozdni prostor

Tabela 1: Pregled izgub gozdnih povr$in v
Sloveniji zaradi gradnje cest v obdobju od
1981 do 1990 (Anko 1987, s. 153; 1991, 5. 188)
Table 1: A Survey of Forest Area Loss in Slovenia
due to Road Construction from 1981 to 1990

ha %
Skupna povrsina kréitev gozda 6077 100
Total deforested area
Skupno $tevilo kréitev 5944 100
Total number of deforestations
Povrsina kréitev za ceste 1560 26
Deforested area intended for roads
Stevilo kréitev za ceste 932 16
The number of deforestations
intended for roads

omenjenih sekundarnih vplivov predstavlja
gradnja cest zagotovo vnasanje krajinskih
sestavin, ki so npr. v primerjavi z agrarnimi
gotovo ftrajnejSe, nepovratnejSe in so za
naravne (migracijske) tokove v krajinskih
sistemih vecje ovire.

Gotovo povzrocijo takSne kolicinske
spremembe v prvotni gozdni krajini tudi
kakovostne premike. Ti so povzeti v pojmu
fragmentacija (drobljenje) gozda, ki ga je v
svojem delu “The Fragmented Forest" leta
1984 izérpno utemeljil Larry Harris, izhaja-
jo¢ iz teorije Mc Arthurja in Wilsona o
“otoski biogeografiji“ iz leta 1967.

Fragmentacijo so v naslednjih letih prou-
Cevali in interpretirali razliéni avtorji (npr.
Vos in Opdam, Hansen in di Castri etc.)
predvsem z vidika habitatov, ¢eprav je
ocitno, da drobljenje naravne krajinske ma-
tice ne ustvarja le metapopulacij z motnjami
v habitatih, ampak tudi nujne premike v
delovanju prizadetih krajin, tj. spremembe
v tokovih snovi in energije ter spremembe
v medsebojih razmerjih med krajinskimi
ekosistemi.

Vos in Opdam (1993, s. 147) definirata
fragmentacijo kot proces in kot vzorec pro-
storskega razporeda hkrati.

Kot proces pomeni fragmentacija unice-
vanje habitatov, ki puSca za seboj preostale
fragmente, raztresene po vsej novo nastali
krajini. Za vrste, ki so omejene (specializi-
rane) na prvobitni tip habitata, pomeni frag-
mentacija razpad habitata v majhne, pro-
storsko lo¢ene zaplate, obdane od prosto-
ra, ki je neprimeren za razmnozevanje,

406 GozdV 52, 1994

prehranjevanje, za zaklonis¢e ali za vse
hkrati.

Razume se, da fragmentacija najbolj pri-
zadene prostozivece divje zivali z zahte-
vami po velikih habitatih. Vpliva pa tudi na
teritorialne ptice in celo insekte: ce se
habitat kreSica zmanjSa na manj kot 5 ha,
bo v njem izumrl (Barth, 1987, s. 65).
Upostevati je treba, da razlicne vrste na
fragmentacijo razlicno reagirajo: ene se
bodo izselile, nekatere bodo izumrle, druge
se bodo prerazmnozile, tretie priselile v
novo Krajino.

Fragmentacijo pa lahko razumemo tudi
kot prostorski razpored — rezultat razpada
osnovne matice. V tem primeru jo lahko
opisemo funkcionalno kot prostorsko razpo-
rejeno mnozico zaplat habitatov, ki jo ozna-
cujejo povrsina in oblika zaplat, njihov raz-
pored in upornost njihove okolice na preha-
janje vrst — ali tokovi snovi in energije.

Pogosto spregledan je u¢inek fragmenta-
cije na ustvarjanje ekotonov — j. gozdnega
roba, ki z vidika ohranjevanja avtohtone
bioloSke pestrosti gozdnih vrst seveda ni
primeren.

Kaj s tega vidika pomeni, ¢e avtocesta
preseka 4-hektarski gozdni otok (pri cemer
imata krog oz. kvadrat zelo ugodno raz-
merje med dolZino roba in povrsino), kaze
slika 2.

Hansen in di Castri (1992, s. 11) predpo-
stavljata, da imajo za avtohtono Zivljenje
kakovostne in povrSinske spremembe v
ekotopih verjetno naslednje najvecje posle-
dice:

1. dramati¢en upad bioloske raznovrstno-
sti na genski, vrstni in biotopski ravni,

2. izjemno mocno izumiranje vrst na
lokalni in globalni ravni,

3. motnje preostalih skupnosti z moznos-
tjo vdora novih vrst.

V tem kratkem prispevku sem Zelel opo-
zoriti na nekatere kakovostne razseznosti
velikih posegov v gozdno okolje kot na-
ravno pramatico nasega prostora in okolja
nasploh.

Ne izginja pod novogradnjami le gozd, ki
ga ne bo ve¢ — tudi tisti, ki ostaja, se
mocno, véasih nepovratno spreminja zaradi
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Slika 2: Prostorska razmerja v gozdnem oatoku kvadratne obllke s stranico 200m ~ a) pred
posegom in b) po vnosu 50 m Slrokega cestnega koridorja (Sirina gozdnega roba je 200m)

Figure 2! Spatial Relations in a Farest Istand of 2 Square Form with a Side of 200 m - a) before the
intervsniion and b) after the Introduction of 2 50 m-Wide Hoad Corridor (the Width of the Forest Edge

is 200m)
5 = skupna povrina a) Pred pozegom b) Po posegu
lolal area a) Before intervention b) After intervention
N = netranja cona
internal zone 40.000 m? = 100% 40.000 m? == 100%
R = robna cona 25.600 m? = 64% 11.200 m? = 28%
adge zone 14.400 m? = 36% 18.800 m* = 47%
C = cesta 10.000m? = 25%
road

Karta 1: Glavna najdiSca iz bronaste dobe in kulture Zarnih grobisé
Map 1: The Main Sites from ihe Bronze Age and the Culture of Urn Cemeleries
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Krajinskoekoloski vidiki velikih posegov (cest) v gozdni prostor

al) OREIS TERRAQUM ROMANUS

LEGENDA ¢

Karta 2: Sistem rimskih cest (Zgodovina cest na Slovenskem, 1972. RepublisSka skupnost za

ceste, Ljubljana)
Map 2: The System of Roman Roads

takih posegov. Verjetno ¢lovek ne more biti
proti njim kar na pamet. Lahko pa zahteva,
da bi bili do narave bolj prijazni. Da bi se
nacrtovalci vsaj véasih zavedli, da imajo
moralno dolznost pomisliti, da nove, smelo
nacrtovane ceste ne sekajo le poljskih in
vaskih poti, ampak tudi tiste, ki so si jih
stoletja pred nami utrli zabe, medvedje,
jazbeci in jelenjad in da v razdeljenih in
pohabljenih habitatih in skupnostih — ¢love-
skih in Zivalskih — ostajajo zmeda, tesnoba
in razpad, ker ceste ne zarezujejo le v
krajinski fiziotop, ampak tudi v krajino kot
zivo skupnost.

408 GozdVv 52, 1994
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Obseg javnih funkcij gozdov in problemi, ki jih zanje
prinasajo posegi v gozdni prostor
The Scope of Forest Public Functions and the Problems represented
by the Interventions into the Forest Space

Janez POGACNIK*

lzvieéek

Pogacnik, J.: Obseq javnih funkeij gozdov in
problemi, ki jih zanje prinadajo posegi v gozdni
prosior. Gozdarski vesinik, 5t. 10/94. V slovenééi-
ni, cit. lit. 2,

Prispevek anallzira javne funkcije gozdov, kot
so opredeljene v veljavnih abmoénih gozdnogo-
spodarskih nacértih ter opozarja na nasprotja pri
rabi gozdov in gozdnega prastora, ki ogroZajo
gozdni ekosistem. Obravnavane so zakonske
podlage, ki gozdnogospodarske nacrte uveljav-
liajo kot prostorske nadrte ter podane usmeritve
za jzdelavo gozdnogaspodarskih nacrov v po-
gledu obravnave prastora.

Kljuéne besede: gozdnogospodarska naéro-
vanje, prostorsko nacrtovanje, funkcije gazdov.

1.0 UVOD
1.0 INTRODUGTION

Po Zakonu o gozdovih uveliavljame v
gozdovih sonaravno ter vetnamensko go-
spodarjenje v skladu z nadelom varstva
okolja in naravnih vrednot. Take z njim
zagotavljamo trajno in optimalne delovanje
gozdov kot ekosistema ter hkrati uresnice-
vanie vseh funkcij gozdov (proizvodnih,
ekalogkih in socialnih). Z Zakonom ¢ go-
zdovih je urejenc fudi gospodarjenje z goz-
dnim prostorom po usmeritvah prostor-
skega dela gozdnogospodarskega nadrta.
Pri term gozdni prostor vklju€uje gozd ozi-
roma gozdno zemljiste in negozdno zem-
liisée, ekolodka oziroma funkcionalne pove-
zano z gozdom, ki skupaj z njim zagotavija
uresnitevanje funkeij gozdav.

* Mag. J. P., dipl. inz, gozd., Splogno 2druZenje
gozdarstva Slovenije, Miklogiteva 36111, Ljubfjana

Synopsis

Pogaénik, J.: The Scope of Forest Public Fun-
ctions ard the Problems represented by the
Interventions into the Forest Space. Gozdarski
vestnik, No. 10/94. In Slovene, lit. quot. 2.

The article gives an analysis of pubiic forest
functions as defined in valid district forest mana-
gement plans and points oul to the conflicls in
the use of farest and forest space, which endan-
ger forest ecosystem. Legal bases, putting
through forest -management plans as spatial
plans, are the object of discussion and the guide-
lines for the elaboration of forest management
plans from the aspect of space are presented.

Key words: forest managing planning, spatial
planning, forest functions.

Nacrti za gozdne gospodarjenje dolocajo
pogoie za usklajeno rabo gozdov in pogoje
za poseganje v gozdove ter gozdni prostor,
potreben obseg gojenja in varstva gozdov,
najvisjo mozno stopnjo njihovega izkoriséa-
nja ter pogoje za gospedarjenje z Zivalskim
svetom. Nacrti se izdelajo kot skupni nagrti
za vse gozdove ne glede na lasinidtva.

Gozdnogospodarski naérti imajo splosni
in prostorski del, ki morata biti med seboj
usklajena. Pri tem je obvezno izhodisée za
izdelavo naértov stopnja varovanja okolia
pred obremenitvami in varstveni rezim za-
varovanih naravnih bogastev. Upostevati
morajo tudi usmeritve za gospodarjenje z
naravna in kulturno dedidéino v gozdnem
prostoru, vodnogospodarske pogoje in us-
meritve za zagotavijanje drugih funkcij.

V gozdnogospodarskih naértih dologimo
in ovrednatimo funkcije gozdov, dolo&imo
cilje gospodarjenja z gozdovi in gozdnim
prostorom ier usmetitve in ukrepe. Oprav-
ljieno ovrednotenje funkcif gozdov pa ima
ge poseben pomen za presojo vplivov na
okolje in za doloanje ranljivosti prostora,
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za usmeritev ter za ukrepe pri posegih v
gozdni prostor.

2.0 JAVNE FUNKCIJE GOZDOV
2.0 PUBLIC FOREST FUNCTIONS

V obmocénih gozdnogospodarskih naértih
za obdobje 1991-2000 je v gozdni prostor
vkljuceno okoli 70 % povrsine RS (gozdov
51%). Problem podrobnejSe razmejitve
gozdnega prostora $e ostaja, saj je treba
sprejeti izhodis¢a in merila, po katerih bi
doloé€ili vsa negozdna zemlji¢a, ki so eko-
loSko ali funkcionalno povezana z gozdom
(npr. vse povrSine nad gozdno mejo, veli-
kost enklav v gozdu, Sirino pasu ob robu
gozda in podobno). Pri inventarizaciji izra-
zenih in strokovno utemeljenih potreb po
vseh funkcijah gozdov ugotavljamo, da
imajo funkcije gozdov v prostoru razlicen
pomen in medsebojni vpliv, ki je lahko v

konkretnem okolju pospesevalen, neodvi-
sen, omejujo¢ ali celo izkljuéujo¢. Na osnovi
opravljene okvirne valorizacije funkcij go-
zdov smo pri analizi vseh obmoénih naértov
ugotovili, da je Ze na dobri polovici vseh
gozdov ena ali veé funkcij iziemno poudar-
jena, ki torej vpliva ali dolo¢a nacin gozd-
nega gospodarjenja. To pa vnasa pri opre-
deljevanju gozdnogospodarskega cilja do-
locene omejitve in prilagoditve Ze pri sa-
mem gozdnem gospodarjenju. Omejitve ali
prepovedi pa je zlasti treba upostevati, ko
nastopijo razliéni drugi vplivi ali posegi v
gozdni prostor. Iz podatkov obmoénih naér-
tov je razvidno, da je varovalna funkcija
iziemno poudarjena na 20,4% povrsine,
hidroloSka na 15,7 % povrsine, funkcija va-
rovanja naravne in kulturne dediséine na
14,2 %, rekreacijska in turisticna na 8,2 %,
higiensko zdravstvena na 5,2 % itd. (Glej
preglednico 1 in graf 1.)

Grafikon 1: Izjemno poudarjene funkcije in njihovo prekrivanje
Graph 1: Extremely Stressed Functions and Their Overlapping
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W prekrivanje funkcr)
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Opomba: Funkcije na x osi so oznacene z zaporednimi Stevilkami iz preglednice 1.
Note: The functions on axis x are denoted by successive numbers from Table 1.
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Preglednica 1: Rezultati okvirne valorizacije funkcij gozdov
Table 1: The Resulis of the Revaluation of Forest Functions

Zap. Vrsta funkeije Povriina gozdov Prekrivanje funkei Prekrivanje
St Forest area Qverlapping of functions v %
Ser. Function type vha v % vseh QOverlapping
nurm. inha gozdov RS in%s
expressed (5:3)<100
in % of alf the
forests in the
F of Slovenia
1 2 3 4 5 8§ 7
1 varovanje gozdnih zemijisé
in sestojev 224894 204 127780 11.7 57
' protection of agricuftural
arsas and stands
2 hidrologka 172227 15.7 80434 74 47
hydrologic
3 klimatska 17410 1.8 13115 1.2 75
ciimatic
4 hiotopska 53289 4.9 29434 27 b5
biolopic
5 zasdiina 24803 2.3 16288 15 66
protective
5 turisliéna, rekreacijska 90692 8.2 73938 6.8 82
tauristic, racreational
7 varovanje naravne in
kulturne dediséine 155924 14.2 94564 a.7 61
protection of natural and
culfural heritage
8 higiensko-zdravstvena 57314 5.2 31889 29 56
hygienic-medical
9 pouéna 2701 02 1965 0.2 73
educational
10 raziskovalna 11066 1.0 8561 09 86
investigative
1 estetska 47718 4.3 39408 3.6 83
aesthetic

Skupaj je vseh izjemno poudarjenih funk-
cij po povrini kar za 78,1 % povrsine go-
zdov Slovenije. Vendar se nckatere teh
funkcij med sebo] prekrivajo (koef. prekriva-
nja 1,57 %), tako da je dejanske le na 50 %
gozdnih povrsin ena ali ved funkeij izjemno
poudarjena. Tako so na 8,4 % povriine tri
in tudi ve poudarjenih funkcij in na 15,3%
povrsine dve poudarjeni funkciji.

Zanimive je, da prek 80% vseh povréin
raziskovalne, turistitne, rekreacijske in
estetske funkcije prekrivajo tudi druge iz-
jemno poudarjene funkcije. Najbolj razsir-
jena in najbol} pomembna izjemno poudar-
jena funkcija — funkeija varovanja gozdnih

zemljisé in sestojev, Ki je evidentirana na
1/5 slovenskih gozdov, je hkrati na 57 2% te
povrsine prekrita e z ene ali vel (razen
esleiske in pouc¢ne) izjemna poudarjenih
gozdnih funkcij.

Akti o razgiasitvi gozdov za varovalne
gozdove in gozdove s posebnim namenom
se morajo uskladiti z novim zakonom naj-
nozneje v treh letih (junij 1996). Do uskladi-
tve aktov s0 zavarovana naravna bogastva
gozdovi, ki so kot gozdovi z izjemno pou-
darjeno katero koli ekaolo$ko funkcijo (varo-
vaino, klimatsko, hidrclogko in biotopsko)
ali funkcijo varovanja narave in kulurne
dedid&ine in drugih vrednot okolja, razisko-
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valne in s higiensko-zdravstveno funkcijo
navedeni v gozdnogospodarskih obmoénih
nacrtih z veljavnostjo od 1. 1. 1991-2000.
Teh povrsin je 40% gozdov Slovenije, na
njih se nekatere teh funkcij prekrivajo (vseh
posameznih funkcij je za 63% povrsine
gozdov).

~ Z Zakonom o gozdovih je tudi dolo¢eno,
da morajo biti prostorski deli gozdnogospo-
darskih nacrtov izdelani pri gozdnogospo-
darskih naértih z veljavnostjo od 1. 1. 1995
dalje. Tako bomo imeli Sele do leta 2005
podrobnejse strokovne podlage za vso Slo-
venijo.

3.0 NASPROTJA V GOZDNEM
PROSTORU
3.0 CONFLICTS IN THE FOREST SPACE

V gozdovih je vrsta nasprotij, zaradi kate-
rih nastajajo Stevilni Skodljivi vplivi, ki slabi-
jo, ogrozajo ali unicujoce vplivajo na gozdni
ekosistem. Ta nasprotja nastajajo lahko ze
pri gozdnem gospodarjenju (npr.: gojenje
in pridobivanje lesa, gozdne gradnje) ali pri
socasni rabi gozdnega prostora (npr. neus-
klajeni rezim lovstva, kmetijstva, vodnega
gospodarstva in gozdne rekreacije), vse
pomembnejsi pa so zunaniji vplivi (emisije)
in razliéni posegi v gozdni prostor. Tako
imamo:

— zaradi neustreznega preteklega goz-
dnega gospodarjenja 7,5% gozdov raz-
vrednotenih, v njih je moéno zmanj$ana
rastnost oziroma rodovitnost gozdnega
zemljisca;

— zaradi vse vegjih Skodljivih vplivov izlo-
ceno ogrozenih ali uni¢enih gozdov zaradi
imisije 3,5 % in zaradi divjadi 0,5 % gozdov,
medtem ko se vidna prizadetost gozdov
kaze kar na 40 % povrsine;

— v obdobju 1981-90 zaradi razliénih
posegov v gozd izkréenih 6.088 ha gozdov
(od tega 1/2 za ceste in kmetijstvo). Po nasi

oceni so bili ti posegi Zze marsikje v Skodo

ekoloSkega ravnotezja v prostoru (npr.
kmetijske melioracije, smuciséa in Zicne
naprave, peskokopi in glinokopi, odlaga-
lis¢a odpadkov).

V spremenjenih razmerah po letu 1990
se pomanjkljivo upostevata vioga in pomen

412 Gozdv 52, 1994

gozdov, vnaSajo pa se vse bolj rusilni
Skodljivi vplivi. Razpadel je obstojeci sistem
usmerjanja razvoja gozdov, medtem ko se
novi sistem po sprejetem zakonu prepocasi
vzpostavlja. S podzakonskimi predpisi, ki
S0 osnova in pogoj za realno izvajanje
celovitega strokovnega usmerjanja in izva-
janja vseh del ter poostrenega javnega
nadzora nad gozdovi, moéno zamujar-o.
Stroka nima ustrezno zagotovljenih pogojev
na organizacijskem, kadrovskem, izobraze-
valnem, raziskovalnem, materialnem in po-
slovnem podrogju. V gozdovih nastajajo
neurejene secnje (okoli 100 ha golosekov
povpreéno letno in sekanje nosilcev ali
kvalitetnih osebkov za prihodnji razvoj),
iziemno majhna so vlaganja v obnovo in
nego gozdov (samo 1/3 nacrtovanega),
znizala se je premena degradiranih gozdov
na 8% v letu 1993, slabo je vzdrzevanje
gozdnih cest ter nadpovprecéno so se raz-
mnozili 8kodljivei (npr. lubadar je Ze tri
zadnja leta razSirjen v kalamitetnem obse-
gu). Navedeno vse bolj Skodljivo vpliva na
gozd in gozdni prostor.

Predvideni posegi v gozd, ki jih nakazuje
dosedanja prostorska dokumentacija, ka-
Zejo moéno povetanje posegov v gozdni
prostor (npr.: Po podatkih obmoénega na-
¢rta ljubljanskega obmocja je predviden v
prihodnje poseg v gozdni prostor kar na
7.307 ha — preteklo desetletje izvedeni
posegi na 904 ha). V ospredju naj bi bili
posegi zaradi kmetijstva, gradenj cest in
razvoja rekreacije in turizma. Po Zakonu o
gozdovih sta poseg v gozd oziroma gozdni
prostor definirana poleg posegov, doloce-.
nih s predpisi o urejanju prostora, tudi
kréitev gozdov ter izkorisCanje, ki ima za
posledico spremembo gozda v pasnik, po-
rasel z gozdnim drevjem ali oboro za rejo
divjadi.

4.0 ZAKLJUCGEK
4.0 CONCLUSION

Trajno optimalno delovanje vseh funkcij
gozdov je mogoCe zagotavljati v vecjem
prostoru, zato naj bi bilo dovoljeno posega-
nje v gozdni prostor le, ¢ée niso bistveno
prizadete te funkcije. To pa lahko dose-
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zemo le z aktivnim varstvom gozdov pri
urejanju vsega prostora, pri katerem bomo
upostevali tudi neposredno stopnjo po-
membnosti posamezne funkcije v dolote-
nem prostoru. V ta namen bi morali na
zakonodajnem podrocju v prvi vrsti dolo€iti:

— objektivno sprejemljiva merila za
ovrednotenje vseh gozdnih funkcij;

— doloene prepovedi, omejitve, dopus-
tnosti (standarde ali normative), smernice
in ukrepe, zlasti na povrsinah izjemno po-
udarjenih funkcij in pri so¢asni rabi gozdov
nasploh;

— sistem gozdnogospodarskega nacrto-
vanja s prostorskim delom tako, da bi v
hierarhiji naértovanja dajali ustrezne stro-
kovne podlage, ki bi omogoéile razumljivo
in uporabno prena$ati prepovedi, omejitve
ali dopustnosti, ki jih narekuje ekoloski
kompleks gozda v prihodnjem prostorskem
razvoju Slovenije;

— da je treba v postopku sprejemanja
odloéitev razvoja v prostoru obvezno zago-
toviti pomo¢ vseh zainteresiranih pri izvaja-
nju potrebnih prilagojenih ukrepov v goz-
dnem prostoru, to je za vsa varovalna,
vzdrzevalna, sanacijska in razvojna dela za
ohranitev in razvoj funkcij gozdov;

— da gozd kot nepogresljiv in nenado-
mestljiv naravni vir nima brezmejne samoo-
hranjevalne sposobnosti, zato je nujno po-
trebno normativno urediti zmanjSevanje
emisij vseh skodljivih snovi v skladu z
mednarodnimi dogovorjenimi merili.
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Koridor 380 KW daljnovoda. V obdobju 1981-80 smo zaradi gradnje daljnovodov izkrcili 777 ha gozdov.
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lzdelava presoj vplivov na okolje ob posegih

v gozdni prostor

The Elaboration of the Estimations as to the Effects of Interventions
into Forest Space on the Environment

Lojze CAMPA*

lzvleéek

Campa, L.: lzdelava presoj vplivov na okolje
ob posegih v gozdni prostor. Gozdarski vestnik,
§t. 10/94. V slovenséini, cit. lit. 13.

V prispevku so navedeni temeljni podatki o
razvoju gozdov v Sloveniji v zadnjih sto letih.
Prikazan je primer presoje vplivov na okolje — kot
primer sodelovanja Gozdarskega instituta Slove-
nije pri odlo¢anju tras hitrih avtomobilskih cest.
Kriticno je obravnavano dosedanje analiziranje
vplivov razliénih objektov na okolje, navedeni so
predlogi za bolje delo na tem podrogju.

Kljuéne besede: gozdarstvo Slovenije, presoja
vplivov na okolje, gozdni prostor, gradnja cest.

1.0 UVOD
1.0 INTRODUCTION

Zacetek procesa, danes poznanega pod
imenom “presoja vplivov na okolje* (PVO),
anglesko “environmental impact asse-
sment” prihaja konec 60 let iz ZDA, ko so
za velike posege v prostor zahtevali kriticno
presojo vplivov na okolje. Zacetna neja-
snost razreSevanja problemov je prinesla
mnozico razli€nih pogledov, metodologij,
Studij (skupno kar 115), ki so jih kasneje
selekcionirali, uskladili in poenotili v splosno
veljavni zakon in pravilnik.

ZDA so sledile Kanada, EGS in drugi,
nedavno tudi Slovenija, formalno z Zako-
nom o varstvu okolja in Zakonom o gozdo-
vih ter z drugo pozitivno zakonodajo. Tudi
pri nas poskusamo z razli¢nimi metodologi-

* Dr. L. C., dipl. inZ. gozd., Gozdarski inatitut
Slovenije, Veéna pot 2, 61000 Ljubljana, SLO
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Synopsis

Campa, L.: The Elaboration of the Estimations
as to the Effects of Interventions into Forest
Space on the Environment. Gozdarski vestnik,
No. 10/94. In Slovene, lit. quot. 13.

The article gives the basic data on the develop-
ment of forests in Slovenia during the last hundred
years. An estimation example of the effects on
the environment is presented — as an example of
the participation of the Forest Institute of Slovenia
in the defining of the laying out of highways. The
analyses performed up to the present moment,
dealing with the effects of various objects on the
environment, are critically discussed and new
suggestions regarding better work in this field are
proposed.

Key words: Slovenian forestry, estimation of
the effects on the environment, forest space, road
constructions.

jami, domacimi in tujimi, skladno z evropsko
direktivo iz leta 1985, vendar do danes Se
z nedodelanimi, neenotnimi, medtem pa je
poseganja v prostor vse ve¢, z vsemi nega-
tivnimi posledicami.

Uvodoma moram navesti e nekaj kratkih
definicij pojmov, ki so najpogosteje uporab-
liani na podrocju poseganja v okolje:

— posegi v okolje so vsako ob¢asno ali
trajno ¢lovekovo dejanje, ki s svojim vpli-
vom in posledicami spreminja naravno oko-
lie v umetno (nenaravno), vse pogosteje
tudi nevarno za ljudi in naravo

— ranljivost okolja je lastnost zmoznosti
naravnega prostora, ekosistemov v reagira-
nju na mozne posege, dolocenih s Studijo
ranljivosti okolja

— presoja vplivov na okolje je vna-
prejSnja napoved verjetnosti, da bo dolo¢en
poseg v prostor sprozil ustrezne posledice
in spremenil stanje okolja v slabse od
obstojecega. Pricakovane vplive navadno
obravnavamo kot negativne in temu pri-
merno tudi posledice na okolju.
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2.0 STANJE V GOZDARSTVU
SLOVENWE

2.0 THE SITUATION IN SLOVEN|AN
FORESTRY

Gozdovi so najboj primama, celovita,
vecéplasina naravna vegetacija, prilagoijena
razlitnim ekeloskim razmeram, vendar ob-
culliiva za nepravilne posege, zato pogosto
degradirana, zlasti v obéutljivej$ih predelin
sveta. Ozemlje Slovenije je potencialno
gozdna krajina {priloga 1}, dejansko pa
gozdnata (53%) kot posledica razvojnih
potreb ¢loveka po naravnem {gozdnem)
prostoru in njegovih dobrinah. Clovekove
potrebe so vse vecje, prostorske mozZnosti
(na razpolago je le kmetijski in gozdni
prostor} vse manjde, posledice oz. degra-
dacije pa vse akutnejSe.

Gozdarstvo se je teh problemov Ze zgo-
daj zavedalo in kot ena prvih strok pri nas
Ze delovale v smisiu nekakih “presoj vplivov
na gezd in gozdni prostor” {obravnavan tudi

Slika 1: Potencialna gozdna rastiéa v Sloveniji
Figure 1. The Potential Natural Sites of Sioveria

kot ranljivost oz. obéutljivost), predvsem pa
zavarovalo njegove najbolj obdutljive dele:
varovaini gozdovi, gozdovi s posebnim po-
menom, naravna dedid€ina, rezervati idr.
pred razlignimi maznimi vplivi in degradaci-
jami.

3.0 GLOBALNA RAZVOJNA DINAMIKA
POSEGANJA V GOZDNI PROSTOR
SLOVENIJE

3.0 TOTAL DEVELOPMENT DYNAMICS OF

THE INTERFERING WITH THE FOREST
SPACE OF SLOVENIA

Za odnose do gozdov, poseganje vanje,
stanje danes In razvoj v prihodnje je po-
membno cbdobje zadnjih 50 lef, ki ga je
mogode razdeliti na ved razlicnih stap, tudi
druzbenoekonomskih in politiénih;

— po 2. svetovni vojni velike seénje go-
zdov za obnove domovine, pozneje posve-
gena vsa skrb obnovi in razvoju gozdov
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prakticno do konca 80 let (priloga 2 —
grafikon 1,2, preglednica 1 );

— poznejsa urbanizacija, industrializacija
dezele posega predvsem v nizinski kmetij-
ski prostor, in ko tega zavarujejo (10.¢len)
tudi v nizinski gozdni prostor;

— deagrarizacija hribovskega prostora in
zaras¢anje kmetijskih povrsin ter prenasi-
cevanje nizinskega sveta in zmanj$evanje
gozdov rusi vsesplosno horizontalno in ver-
tikalno ravnotezje v prostoru, v drzavi;

— zaradi neprimernosti hribovskega in
gorskega gozdnega prostora za urbanizaci-
jo, industrializacijo pa se v te gozdove
posega z vrsto drugih dejavnosti: linijska
infrastruktura (ceste, plinovodi, daljnovodi),
izkoris¢anje mineralnih surovin, rekreacija
in turizem, pasa, divjad, deponije, zracne
imisije idr.

— zadnje obdobje — po letu 1990 (nov
druzbeni sistem, politizacija, moratorij, pri-
vatizacija, nepravnost drzave, anarhija) pa
vnasajo v gozdove vrsto nedovoljenih pose-
gov, gotovo najvec in dolgorocno najbolj
poslediénih v zadnjih 150 letih. Seveda je
gradnja avtocest, ki spada v to obdobje,
gotovo najvecji poseg v gozdni in drug
prostor Slovenije.

Gozdarska raziskovalna dejavnost se vse-
skozi dejavno vkljuuje v proucevanje raz-
licnih posegov v gozdni prostor (plinovodi,
daljnovodi, urbanizacija, hidroenergetski si-
stemi, gozdne komunikacije, sanacije de-
gradiranih povr8in idr.), le k naértovanju
(PVO) slovenskih avtocest uradno skorajda

ni bila povabljena. Razlogi so neopravicljivi,
izvirajo pa iz SirSe problematike, resorskega
lobijevstva, neprimernega odnosa do go-
zdov in gozdarstva in nenazadnje tudi iz
nedejavnosti lastne stroke in njenih odgo-
vornih.

4.0 SODELOVANJE GOZDARSTVA PRI
NACRTOVANJU AVTOCESTNEGA
KRIZA SLOVENIJE

4.0 THE PARTICIPATION OF FORESTRY IN
THE PLANNING OF SLOVENIAN HIGHWAY
CROSS

O izgradnji avtocest v Sloveniji (vsega
317 km) se je veliko pisalo, govorilo, pole-
miziralo, zahtevalo interdisciplinarnost so-
delovanja in Ze razpisalo izvajanje del,
vendar se gozdarstva nikoli ni omenjalo, Se
manj uradno vabilo k sodelovanju. Na za-
htevo posameznih raziskovalcev Gozdar-
skega instituta Slovenije je bil sklican sesta-
nek predstavnikov Ministrstva za kmetijstvo
in gozdarstvo (gozdarji) in predstavniki Mi-
nistrstva za okolje in prostor (Zavod za
prostorsko planiranje), kjer je bil sklenjen
dogovor o vkljuéevanju gozdarsiva (Go-
zdarski institut Slovenije in Zavod za gozdo-
ve) v razli¢ne raziskave in projekte posega-
nja v gozdni prostor, vendar brez vsebin-
skih, finanénih in drugih dologitev in obve-
znosti, kar kaze tudi dosedanji molk.

Po drugi strani, brez teh dogovorov, pa
so na Gozdarski in&titut Slovenije le priha-
jala narocila od posameznih subakordantov
nacrtovanja avtocest, z zahtevami po izde-

Preglednica 1: Tabelarni pregled gozdnih fondov Slovenije
Table 1: Tabular Survey of Forest Funds of Slovenia

Gozdni fondi Enota mere 1880 1947 1961 1970 1980 1990
Forest funds Measure unit

Gozdnatost % 39.0 41.0 47.0 50.0 51.0 53.0
Stocking degree

Lesna zaloga m? 133.0 159.0 173.0 185.0 193.0
Growing stock

Prirastek m? 2.4 3.2 3.5 4.1 46 4.9
Increment

Seénja m® 29 26 3.1 2.8 3.3 2.9
Cutting

Etat m® 2.7 27 3 3.1
Cut
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Grafikon 1: Razvoj gozdnatosti v Sloveniji v zadnjib sto letih
Graphi 1: The Development of Stocking Degree in Slovenia in the Last Hundred Years
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Gralikon 2; Razvoj lesne zaloge in tekoCega prirastka lesa slovenskih gozdov v zadnjih sto [etih
Graph 2: The Development of Growing Stock and Current Wood Increment in Slovenian Forests in

the last Hundred Years
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lavi gozdarskih delov presoj vplivov na
okolie. Kljub izredno kratkim rokem in
skromnim finanénim sredstvom je Gozdar-
ski inStitut Slovenije, da bi obdrzat ponudbe

o

in gozdarsko stroko pri soodloanju o rabi
in posledicah gozdnega prostora, izdelaj
nekaj kvalitetnin ekspertiz. Tako so bile
izdelane presoje vplivov na gozd in gozdni
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prostor za naslednje avtocestne odseke:

— Sentjakob-Blagovica — 24 km

— odsek Sezana — 14 km

— Peracica — Radovljica — 5 km

Kot enega od primerov presoje vplivov
na gozd in gozdni prostor navedimo gorenj-
ski odsek z naslednjo vsebino:

- uvod

— ekoloska opredelitev gozdov

— fitocenoloska zgradba gozdnih ekosi-
stemov

— prostorsko krajinski pomen gozdov

— opredelitev in vrednotenje vplivov na
gozd in gozdni prostor

— izbor primernosti variant z gozdnoeko-
loskega in krajinskega vidika

— sklepne ugotovitve

— literatura

Sam postopek vrednotenja poteka skozi
koordinatni sistem funkecij gozdov in goz-
dnih zdruzb (preglednica 2) in sintezo
ovrednotenih vplivov po danih variantah
avtoceste (preglednica 3).

Uporabljena metodologija je rezultat kon-
tinuitete njenega dosedanjega razvoja in
uporabnosti pri vrsti podobnih projektov,

vseskozi pa zasnovana na vrednotenju vpli-
vov skozi ekoloske in fitocenoloske raz-
mere (gozdne zdruzbe), funkcije gozdov,
sestojne razmere (popisi gozdov, gozdno-
gospodarski nacrti) in razne dodatne razi-
skave, ob kombinaciji klasiénih in raéunalni-
skih izvedb, daljinskega zaznavanja, mo-
derne kartografije idr. Metoda Se ni popol-
na, je bolj relativna in manj absoluina, je v
nenehnem razvoju in v kompletiranju z
metodo varstva okolja, kamor spada tudi
podrocje gozdnega okolja.

5.0 DOSEDANJA PROBLEMATIKA
IZVAJANJA »PRESOJE VPLIVOV NA
OKOLJE«

5.0 THE PROBLEMS REGARDING THE

EXECUTION OF “THE ESTIMATION OF THE
EFFECTS ON THE ENVIRONMENT*

5.1 Negativne strani pri pripravi presoje
vplivov na okolje

5.1 Disadvantages in the Preparation of the
Estimate Regarding the Effects on the
Environment

Glede na sedanje stanje ugotavljamo:

Grafikon 3: Gibanje etata in secenj v slovenskih gozdovih v zadnjih sto letih
Graph 3: The Curve of the Annual Cut and Cuttings in Slovenian Forests in the Last Hundred Years
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Preglednica 2: Qcena vplivov ~ varianta avtoceste: severna
Table 2: Estirmation of the Effects - a Highway Variam: North

Funkeije gozdov 1. adsek 2. odsek
Forest functions 1 section 2" section
. Vrsla gozdnih zdruzl Vrsta gozdnih zdruZb
Forest association type Forest associalion iype
. LFgty QCh Agi QCh  LFgly HFan Psi

Ekologke funkcije:

Ecologic functions!

— varovalna 2 1 2 1 2 1 2
protective

— hidroloska 2 3 2 3 2 2 -4
hydrologic

— biotopska 2 2 2 2 2 2 2

v biatopic

— klimatska 2 2 3 2 2 2 2
climatic

Socialne funkeije:

Social functions:

— zaiditna 1 1 2 1 1 1 2
prolactive

- rekreacijska 1 1 ! 1 1 1 2
recreational

— turisticna / / ! / ! H {
fouristc

— poutna / !/ ! / / ! /
educational

- rariskovalna / ! ! ! / { !
investigative

-~ naravnodediséinska / ! ! / ! / !
nalural-hereditary

— obrambna / ! ! ! ! / {
defensive

— estetska i 2 2 2 1 1 2
aesthetic

Proizvodne funkeife:

Praduction funclions:

— lesnoproizvadna 2 3 1 3 2 2 1
timber-production

— |lovnogospodarska 1 b 1 2 1 2 1
Hhunting-management

— postranski proizvodi 2 3 1 3 2 2 1
additional products

v Ostale funkcije:

Other functions:

- socioakonomska 2 3 1 3 2 2 2
SOCIO-aCononTc

- sekundarnaraba 2 3 1 3 2 2 2
secondary use

Legenda: . Vrsta gozdne zdruibe

Legend: Forest association type

QCh Hacguetiv-Fagetum var. Anemone irifolia (predalpski nizinski gozd gradna in belega gabra s

trilistina vetrnico) :

HFan Hacquetio-Fagetum var. Anemone trifolia (predalpski predgorski bukav gozd s trilistno vetrnico)

LFgty Querco-Luzulo-Fagetum typicum (acidafiini bukav gozd belkaste bekice) in hrastov

PSi  Pinus silvestris — Picea abies st. (log rdeéega bora in smreke)

Agi  Alnetum glutinosae — incanae {grmig€e Erne in sive jele)
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Ocena pomembnosti funkeij: /
Function significance assessment:

— Se neaklivirana
still not active

1— majhna 2 - srednja 3 - velika
small medium great

Preglednica 3: lzbor primernosti variant z gozdno-ekoloSkega in krajinskega vidika
Table 3: The Selection of Variants' Appropriateness from the Forest-Ecologic and Landscape Point

of View
Variante SINTEZA VPLIVOV
avtoceste A Synthesis of Effecis
Highway odvzem gozda prizadetost funkcij gozdov PRIMERNOST
Variants deprivation of forest affected forest functions appropriateness
po dolzini po povrsini ekolo&kih socialnih proizvodnih
by the length by fheaarea ecologic social production
m m
severna 1282 56,390 srednja majhnado  srednjado manj
srednja velika primerna
North medium small to medium to less
medium great appropriate
juzna 1081 46,715 majhna do majhna srednja primerna
srednja
South small to small medium appropriate
medium
jugo-
vzhodna 2314 62,244 velika velika srednja neprimerna

— sprejet je Zakon o varstvu okolja (ne
tudi o urejanju prostora), v katerem je govor
tudi o presoji vplivov na okolje, vendar brez
podzakonskih aktov, proceduralne poti, me-
todologije, uskladitve z okolju kompatibil-
nimi podrogji (zakoni), tudi gozdarskim.

— zakonske nejasnosti, nedodelanosti
povzrocajo veliko organizacijsko, vsebin-
sko in izvedbeno zmedo, ki jo lahko izkoris-
¢ajo investitorji za samovoljna odlo¢anja,
lobijevske interese, politicne prestize;

— sprejet je tudi Zakon o gozdovih, tudi
z zahtevami presoje vplivov na okolje in e
ni¢ drugega za operativizacijo presoj obve-
zujocega;

— ni ustreznih kadrov, usposobjenih or-
ganizacij, kvalitetnih podatkov, znanj in iz-
kusenj;

— proces PVO se pogosto zacne izvajati,
ko so ze sprejete odlocitve o poseganju v
prostor, kar lahko vodi do vprasljivosti pro-
jektov, navadno pa do njihovih potrditev
(zigi!?);

— ni izdelane globalne ranljivosti oz. ob-
Cutljivosti prostora, da bi se ze v idejnem
delu projekta izognili ekoloskim tveganjem.

420 GozdV 52, 1994

5.2 Pozitivne strani pri pripravi presoje

vplivov na okolje
5.2 Advantages in the Preparation of the
Estimate as to the Effects on the Environment

Med pozitivnimi vplivi presoje na okolje
so ugotovitve:

— povetuje se zavest investitorjev do
okolja;

— omogocena je kvalitetnej$a inSpekcij-
ska kontrola;

— zbirajo se nova spoznanja o okolju;

— manj verjetni postajajo ekolosko nes-
prejemljivi oz. tvegani posegi;

— postopno se uvaja monitoring sistem
idr.

6.0 POTREBNA UREJANJA IN
PROGRAMI ZA PRIHODNJE

6.0 NECESSARY REGULATIONS AND
PROGRAMS FOR THE FUTURE

Navedena problematika opozarja, da mo-
ramo za uginkovitejSe varovanje gozdov in
gozdnega prostora zagotoviti:

— kompletiranje zakonodaje o varstvu
okolja in urejanju prostora,

— uskladitev z drugo (sektorsko) zakono-
dajo,
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pripravo podzakonskih aktov,
izdelavo metodologije,

Studijo ranljivosti okolja,

presojo vplivov na okolje,

sanacijo vplivov,

monitoring delovanja posegov v okolje.

|
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Obremenitev gozdnega prostora s prometnim

omrezjem

The Stress of Road Network on Forest Space

Andrej DOBRE*

Izvlecek

Dobre, A.: Obremenitev gozdnega prostora
s prometnim omrezjem. Gozdarski vestnik, St
10/94. V slovensgini.

V seslavku je prikazana skupna dolzina posa-
meznih kategorij prometnic, delez dolzin promet-
nic, ki potekajo v gozdnem prostoru, ter razmerje
med dolZzino v notranjosti in dolzino na robu
gozda. Za obremenitev gozdnega prostora je
odlocujoca Sirina pasu, ki ga zajema prometnica,
ter gostota teh prometnic. Zaradi prometnic na-
staja tudi velika dolzina gozdnega roba, kjer se
kazejo neugodni ucinki prometa.

Kljuéne besede: gozdni prostor, prometnice,
izguba gozda, gozdni rob.

Hkrati z gospodarskim razvojem nasih
krajev in mest se je 8irilo in gostilo tudi
prometno omrezje, saj prav prometnice
Sele omogocajo hitrejSi pretok blaga, pa
tudi kulturnih dobrin. Zaradi velike gozdna-
tosti nase dezele so prometnice, ki so
povezovale posamezna naselja, v precejs-
nji svoji dolzini potekale skozi gozd. Tem
prometnicam so se pozneje pridruzile Se
gozdne prometnice, ki so bile zgrajene prav
z namenom, da potekajo v samem gozdu
in omogocijo dostop v njegovo notranjost.

Ce odmislimo pomen prometnic za go-
spodarjenje z gozdom, potem lahko rece-
mo, da prinasa gradnja prometnic v gozd-
nem prostoru gozdu kot ekosistemu kar
dvojni neugoden ucinek. Najprej zahteva
sama gradnja ozZjo ali Siro preseko v sesto-
ju, kar pomeni nenaden, nenaraven poseg
v razvoj gozda z mnogoterimi posledicami;
zemeljska dela, ki so ponekod dokaj obsez-

* Mag. A. D., dipl. inZ. gozd, 61000 Ljubljana,
eriknerjeva ulica 1, SLO

422 GozdV 52, 1994

Synopsis

Dobre, A.: The Stress of Road Network on
Forest Space. Gozdarski vestnik, §t. 10/94. In
Slovene.

The article presents the total length of individual
thoroughfare categories, the share of thoroug-
hfare lengths in the forest space, as well as the
ratio between their length within the forest and
on its edge. The stress exerted on forest is highly
dependent on the width of a zone occupied by a
thoroughfare and the density of communications.
A consequence of thoroughfares is also a great
length of forest edge, where infavourable effects
of traffic can be established.

Key words: forest space, thoroughfares, forest
loss, forest edge.

na, spremenijo naravno obliko zemeljskega
povrsja, kar vpliva na spremembo ustalje-
nega vodnega rezima in rastlinskih vrst. Z
dograditvijo prometnice pa je Sele omogo-
¢eno, da po njej zatne potekati bolj ali manj
gost promet, ki ima mnoge neugodne
ucinke na okolje (onesnazevanje zraka s
plini, ropot, smrad, dviganje prahu na gra-
moznih cestah itd.).

V nadaljevanju bomo obravnavali obre-
menitev gozda le s prostorskega vidika, ne
pa tudi vpliv prometnic in prometa na gozd.

Na ozemlju Slovenije poteka ¢ez 30.000
km prometnic, ki v prostoru nastopajo kot
samostojen dejavnik. Zeleznisko omrezje
meri 1.187 km, dosti bolj obsezno pa je
cestno omrezje s skupno dolzino 29.600
km, od tega je avtocest 208 km, drugih
javnih cest 14.419 km, krajevnih cest okoli
2.500 km in gozdnih cest 12.414 km. V
navedenih Stevilkah niso zajete mestne
ulice, prikljucki na avtoceste ter tiste kra-
jevne ceste, po katerih zaradi neustreznih
tehniénih elementov ni mogocée voziti s
kamioni.
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Zanimale nas je, kak3en dele2 od skupne
dolZine posameznih kategori} prometnic po-
teka skozi gozdni prostor, kar sma ugotav-
ljali na kartah metita 1 : 25 000. Ugotovitve
so0 prikazane na grafikonu 1.

Povsem razumljiivo je, da najvedji dele2
doségajo gozdne ceste (B2,6%), saj je
asnovni namen teh prometnic prav v tem,
da odpirajo gozdni prostor, in to Gimbolj
enakomerno, Najnizji deleZ je bil ugotovijen
pri Zeleznici (samo 14,6 %) kar potrjuje, da
se zeleznica od vseh obravnavanih promet-
nic najteZe prilagaja razgibanemu terenu in
igCe ¢imbolj raven prostor, kjer pa v sloven-
skih razmerah ni dosti gozdov. |z podatkov,
prikazanih na grafikonu 1, je mogoge ugo-
toviti osnovno znadilnost, da je deie2 dal-
Zine cest v gozdnem prostoru tem nizji, &im
vi§ja jo kategerija ceste. Izjema so le avio-
cesle, ki se umikajo urbaniziranim krajem
in zalo posegajo vel v gozdni prostor. Na
grafikonu je oznacen tudi delez povpreéne
gozdnatosti v Sloveniji, ki znada 53,1 %.

Navedene vrednosti ne presega nobena
kategorija prometnic, razen seveda gozdne
ceste.

Podrobneje sme proudili tudi potek pro-
metnic v gozdnem prosioru in sicer tako,
da smo ugotavljali, kalikdna dolzina promet-
nic poteka skozi sam gozd in kalikéna na
njegovem robu (gozd se dotika prometnice
le na eni strani, na drugi strani prometnice
pa je negozdna povr§ina). Podatki za posa-
mezno kategorijo prometnic so predstav-
lieni na grafikonu 2.

Ugotovitve so pray presenetljive. Kar pri
treh kategorijah prometnic {magistralnib in
regionalnih cestah, Zeleznici) ved kot polo-
vico tiste dolZine, ki se sicer nahaja v
gozdnem prostoru, potcka na robu gozda.
Pri magistralnih cestah kar 63,1 % dolzine
poteka na robu gozda in le 36,9 % v notra-
njosti gozda. Zelo podoben deleZ smo ugo-
tovili tudi pri 2eleznici, kar kaze na dejstvo,
da pri pomembnih prometnicah skozi dalj$e
obdohbje (100 let in ved) polagoma izginja

Grafikon 1: Delez dolzine prometnice v gozdnem prostoru od skupne doizine prometnice
Graph 1: The Share of a Thoroughtfare Length in Forest Space of the Tolal Thoroughfare's Length
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-Delez gozdnatosti (53 %)
Stocking degree share

Z — zeleznica / rafiway

N — magistralne ceste / main roads
AC — avtoceste / highways

R - regionalne ceste / regionai roads

L — lokalne ceste / locaf roads
K — krajevne ceste / district roads
G — gozdne ceste / forest roads

Gazdv 52, 1994 423




Obremenitev gozdnega prostora s prometnim omrezjem

Grafikon 2: Delez dolzin prometnic v notranjosti gozda
Graph 2: The Share of Thoroughfares’ Lengths in the Forest
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Grafikon 3: Povpreéna Sirina izsekanega gozda
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Obremenitev gozdnega prostora s prometnim omreZjem

otoski efekt (logitveni udinek). Ceprav je
avtocesta od vseh prometnic v najvisji kate-
goriji, je prav pri njej zaradi Sirokopote-
znega poteka v prostoru in mlajSega pore-
kla otoski efekt $e zelo izrazit. Na osnovi
procesov, ugotovljenih pri magistralnih ce-
stah in zeleznici, pa zanesljivo lahko pri¢a-
kujemo, da bo tudi pri avtocestah &ez
daljSe obdobje otoski efekt v veliki meri
izginil, s tem pa tudi pestrost (mozai¢nost)
gozdnate krajine v predelih, skozi katere
potekajo avtoceste ali pa jih v njih danes
Sele nacrtujemo.

Za presojo obremenitve gozda s prostor-
skega vidika sta odloCilna dva parametra,
in sicer Sirina pasu izsekanega gozda, ki
ga zahteva posamezna kategorija promet-
nice, ter gostota prometnic v prostoru. Si-
rina izsekanega pasu gozda je odvisna od
zahtevnosti prometnice ter od oblikovitosti
terena. Na grafikonu 3 so prikazane pov-
precne Sirine pasov izsekanega gozda.

SkromnejSe ceste (gozdne in krajevne)
zahtevajo le ozek izsekan pas, medtem ko
so avtoceste zelo potratne s prostorom. Pri

tem je treba omeniti, da neugodni uéinki
preseke hitro naras¢ajo, kadar je izsekani
pas gozda SirSi od drevesne viSine doloce-
nega gozdnega sestoja. Zeleznica, ki je od
vseh prometnic najmanj oporec¢na z ekolo-
8kega vidika, je tudi do porabe gozdnega
prostora manj zahtevna.

Na osnovi povprecne Sirine izsekanega
pasu gozda in gostote prometnic smo izra-
¢unali izgubo gozdne povrsine, ki v Slove-
niji znasa 13.634 ha oziroma 1,4 % po-
vr§ine gospodarskih gozdov. Pri tem je
treba pripomniti, da zaradi teh presek ni za
enak odstotek zmanjSan tudi prirastek lesa,
ampak je prirastek lesa zmanjSan dosti
man;j.

S proug¢evanjem prometnega omrezja v
gozdnem prostoru smo tudi ugotovili, da je
zaradi navzoénosti prometnic nastalo kar
31.150 km gozdnega roba, ki ima za zivlje-
nje gozda bistveno drugacno viogo kot
naravni gozdni rob. Zato lahko potrdimo,
da je nacrtovanje novih prometnic v gozd-
nem prostoru zelo odgovorno delo.

‘Grobi posegi v obéutljiv gorski svet pri urejanju smuéisé na Voglu
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Avtoceste in prostozivece divje Zivali — 0 neizbeznosti
konfliktov in moznostih za njihovo blazitev

Highways and Free-living Wild Animals — Inevitable Conflicts and

Possible Alleviation of their Effects

Miha ADAMIC*

lzvliecek

Adami¢, M.: Avtoceste in prostozivece divje
Zivali — o neizbeznosti konfliktov in moznostih za
njihovo blazitev. Gozdarski vestnik, 5t. 10/94. V
slovenscini, cit. lit. 10.

PospeSena gradnja aviocestnega omrezja v
Sloveniji ustvarja nove probleme glede nadaljnje
fragmentacije kontinuiranih habitatov divjin zivali,
posebej vrst z redkejSo razsirjenostjo v prostoru
ter z velikimi individualnimi areali dejavnosti. Z
vpeljanimi ovirami, kar so za veéino vrst ograjene
in prometno obremenjene avtoceste, bo prizadeto
genetsko in socialno sodelovanje v razprsenih
populacijah. Ker poskuSajo zivali, ki se tudi po
izgradnji in ograditvi avtocest premikajo po usta-
lienih poteh in naletijo na oviro, le-to preckati,
prihaja tudi do trkov vozil z Zivalmi, ki so pri veliki
hitrosti poleg Zivali lahko usodni tudi za poinike.
Za uspesno razreSevanje ravni nastalih konfliktov
je potrebno spoznati razseznosti vpliva avtoces-
tnih blokad na populacije prostoziveéih divjih
zivali in primernost njihovih habitatov ter izbrati
primerne ukrepe za njihovo blazitev in so¢asno
povecevanje prometne varnosti na avtocestah.

Kljuéne besede: avioceste, fragmentacija go-
zdov, prostoZivece divje zivali, habitati

1.0 1IZHODISCNE UTEMELJITVE
PROBLEMA

1.0 CONCEPTUAL ARGUMENTATION OF THE
PROBLEM

Kot element biocenoz so Zivali sestavina
krajinskih sistemov, kar pomeni, da le i
hkrati predstavljajo njihove habitate. Spo-
sobnost gibanja med razli¢nimi sistemskimi
enotami omogoéa zivalim, da funkcionalne
splete habitatov v krajini izkoriS€ajo, sama

* Prof. dr. M. A, dipl. inz. gozd., BiotehniSka
fakulteta, Gozdarski oddelek, 61000 Ljubljana,
Vecna pot 83, SLO
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Synopsis

Adamié, M.: Highways and Free-living Wild
Animals — Inevitable Conflicts and Possible Alle-
viation of their Effects. Gozdarski vestnik, No.
10/94. In Slovene, lit. quot. 31.

New problems regarding further fragmentation
of continuous habitats of wild animals, especially
the species of rare occurrence in the space and
large individual activity areas, are being created
due to quick constructing of the highway network
in Slovenia. Fenced in and busy highways, repre-
senting real obstacles for most of the species,
are going to affect genetic and social interaction
in the fragmented dispersed populations. Moving
along their established routes and coming across
obstacles represented by fenced in highways,
which they nevertheless try to cross, animals
often bump against vehicles. Due to high speeds
this can be fatal not only for animals but also for
persons. A precondition for successful solving of
the conflicts is extensive knowledge on the effects
of the obstacles represented by highways on the
populations of free-living wild animals and the
appropriateness of their habitats. Suitable measu-
res for the alleviation thereof and to improve road
safety on highways at the same time have to be
selected as well.

Keywords: highways, forest fragmentation,
free-living wild animals, habitats

konfiguracija krajinskih enot pa odlocilno
vpliva na sposobnost populacij, da se upi-
rajo pritiskom iz okolja oziroma v njih vztra-
jajo (Oppdam 1990). Populacije veéine gib-
ljivih Zivali naseljujejo razlicne habitate. Ker
naravne sile in ¢lovek spreminjajo koli¢ino,
primernost in uporabnost habitatov, se
spreminjata tudi velikost in dinamika popu-
lacij ter sama razporeditev osebkov v kraji-
ni. RazpoloZljivost habitatov v krajini torej
prostorsko in €asovno variira, glede na
obseg teh sprememb pa se spreminja tudi
njena sploSna in vrsino specificna primer-
nost za divje zivali (Fagen 1988, Pulliam,
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Danielson 1991, Pulliam et al 1992). Frag-
mentacija razdefjencst) primarnih, veliko-
povrdinskih tipov habitatov v manj3e izoli-
rane krpe {Wiertz, Vink 1986, Wiens 1990,
Oppdam 1921) ter onesnazenost okolja
spagata med najpogostejSe funkcionalne
moetnje, ki so jim izpestavljene populacije
divjadi v kulturni krajini. Stopnjevaniju antre-
pogenih pritiskov na populaciie se lahko
upirajo le vrste z velkimi reprodukeijskimi
in raz&iritvenimi sposobnastmi ter s vses-
plosno iznajdljivestio v izboru habitatov
(Fowler 1981, Hannson, Angelstam 1991).
Usode populacij divjadi v antropogenih ha-
bitatih so torg] odvisne od autekologije
vrste, povriine in medsebojne oddaljenasti
krp uporabnih habitatov in prepustnosti ob-
modij, ki krpe loéujejo ter od jakosti in
pogostnosti moten;j, ki rudijo vzpostavljene
znotrajvrsine odnose.

Gradnja aviccest ter drugi vecii posegi v
prostor, v habitate diviih Zivali, prozijo nove
zunajsistemske, nakljuéne pritiske na lo-
kalne populacije, ki se jim le-te, posebej v
ckoljih z poudarjenimi sistemskimi pritiski
ter pritiski zaradi genetske izolacije, dolgo-
roéno teZko upirajo. Ograjena in prometno
cbremenjena aviocesta brez dodatnih bla-
Zilnih objekioy dejansko pomeni teZko pre-
hodno ali celo neprehodno oviro za veding
terestricnih vrst. Med pritiski na populacije
divjadi (in drugih prosto Zivedih Zivali), ki jih
ustvarjajo promeino obremenjene avioce-
ste (AdamiC 1993} je potrebno posebef
izpostaviti:

— zmanj§anje uporabne povriine habita-
tov, njihovo notranjo fragmentacijo, delje-
nost oziroma razpad v izolirane krpe, Ki so
pogosto lo¢ene s slabo prepustnimi ovira-
mi. Populacije v fragmentiranih habitatih
razpadejo na manjSe (sub)popuiacijske
enagte z gviranim komuniciranjem ter izme-
njavo osebkov (genov!l),

— izvor lokalnih polucii in degradacije
kakovosti habitatov,

— direkino umrljivost Zivali,

Z gradnjo in funkcioniranjem aviocest sta
posebe] prizadeti skupini specialistov v iz-
boru habitatov ter cirkulantov, gibljivih vrst
z velikimi individuainimi areali dejavnosti.
Usoda vrst s specialisticnimi zahtevami

glede izbora habitatov je v antropogeni
krajini negotova. Pogosinast ponavljanja
motenj praviloma presega njihove sposob-
nosti prilagajanja novo nastalim razmeram.
Sposobnost vztrajanja teh vrst v chranjenih
krpah primamih habitatov je zato odvisna
od velikosti teh krp ter blizine dovol; velikin
stabilnih izvornih istovrstinin populacij, ki s
preseznimi osebki (Fabrig, Merriam 1985,
Pulliam, Danieison 1991} polnijo izolirane
subpopulacije. Populacie vedine teh wrst
nimajo ved znadinost ekolosko funkcional-
nih populacij {Conner 1988}, nekatere med
njimi pa niti lastnosti minimalne vitalne,
sameobnevljive populaciie (Gilpin, Soule
1986, Conner 1988, Koenig 1988), zato je
niihova uscda odvisna od stalnega dotoka
prihajajodih iz sosednjih vedjih izvornih po-
pulacij. Poudariti pa je potrebno, da je za
stalen dotok prihajajodih osebkov v izoli-
rane subpapulacije, poleg blizine izvornih
populacij, nujna tudi mreza prepustinih kori-
dorjev {Wilcove et al 1986, Bennel 1990,
Pultiam, Daniefson 1991), po katerih lahko
prihajajoci vstopajo . Ohranjenih koridorjev
oziroma meoZnosti prehajanja med izolira-
nimi otoki habitatov pa je v antropogeni
krajini, posebej za vrste, ki potujejo po tleh
in po vadnih karidorjih, vedno manj; zaradi
robnih pritiskov pa se poveduje tudi razdalja
do primernih izvormnih populacij. 2 dogradi-
tvijo celotnega omreZja avtocestnih pove-
zav bo Slovenija razdeljena v povsem nove
populacijsko-ekoloske enote prostozivedih
Zivali s spremenjenimi medvrstnimi in zno-
trajvrstnimi odnasi. O dalgoroénih posledi-
cah le-tega lahko le ugibamo.

2.0 PROSTOZIVECE DIVJE ZIVAL! IN
PROMETNA VARNOST NA
AVTOCESTAH

2.0 FREE-LIVING WILD ANIMALS AND
TRAFFIC SAFETY IN HIGHWAYS

Zagotavljanje prometne vamosti na avto-
cestah je pomemben aspekt, ki ga moramo
izpostaviti v sklopu odnosov avioceste-pro-
stozZivedée Zivali. Za to pa je potrebno obliko-
vati sistem uéinkovitih naginov za preprece-
vanje mozZnosti rkov vozil z diviadio pri
veliki hitrosti. Zivali, ki jim aviocesta pre-
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seka kontinuirane habitate, ter tiste, ki med
daljinskim izseljevanjem ali cirkuliranjem
naletijo na avtocesto, ocitno skusajo tako
vrinjeno oviro preckati oziroma realizirati
konkretni (tekogi) vzorec aktivnosti (Ballon
1985, Bashore et al 1985, Puglisi et al
1974, Reilly, Green 1974) in $e naprej
izkoriscati dele prvotnih arealov svojih de-
javnosti. Rotar in Potoénik (1993, sir. 2)
poroc¢ata, da je bilo na slovenskih cestah v
obdobju 1983-1991 skupaj 52.069 promet-
nih nezgod, od katerih je bilo le 110 (0,21%)
nesrec z zivalmi. Po ugotovitvah istih avtor-
jev so pri tréenjih z zivalmi 4 osebe izgubile
zivljenje, 118 pa je bilo telesno poskodova-
nih. Iz analize arhiviranih porocil cestnih
nadzornikov o pojavljanju divjih zivali na
voziséu in o trkih z vozili na odseku AC
Vrhnika—Postojna oziroma Ljubljana—Raz-
drto v obdobju 1972-1993 (Jonozovic, Ada-
mié, v tisku) je oéitno, da standardna varo-
valna ograja ob avtocesti na razgibanem
kraskem terenu ne zagotavlja zanesljive
zascite pred prodiranjem Zzivali na vozisce.
Omenjena analiza kaze, da so bile na
cestiSéu opazene in tudi povozene prak-
ticno vse vrste, ki Zivijo v habitatih vzdolz
avtoceste: srnjad, rjavi medved, jelenjad,
divji prasic, poljski zajec, lisica, divija mac-
ka, gams, jazbec, kuni, itd. Zato je za
povecanje prometne varnosti, poleg ucinko-
vite ograditve z varovalno ograjo, potrebno
divjim zivalim zagotoviti ¢im ve¢ (so)narav-
nih prehodov prek avtocestne zapore. Iz
opravljenih pilotnih raziskav na odseku AC
Vrhnika—Postojna (Ralph Buerglin, pisno
sporocgilo 1993) je oéitno, da divje zivali,
posebej veliki rastlinojedci, za prehajanje
raje uporabljajo podvoze kot aviocestne
mostove, oziroma da slednje praviloma
uporabljajo le predstavniki zveri. V splo-
§nem pa lahko iz teh ter lastnih raziskav v
letu 1994 ugotovimo, da aviocesta s stan-
dardnimi podvozi in mostovi praktiéno blo-
kira migracije in emigracije jelenjadi in di-
vjega prasi¢a. Slednje potrjujejo tudi rezul-
tati vecletne spremljave gibanja divjih prasi-
¢ev in jelenjadi z individualnim markiranjem
zivali v Gojitvenem lovis¢u Ljubljanski vrh
(Krze 1994). Povsod, kjer Zivijo v Sirsem
obmoéju naértovanih odsekov novih avto-
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cest iste vrste prostozivecih divjih Zivali, ki
so bile najpogosteje udelezene v trkih na
avtocesti Ljubljana—Razdrto in kjer je po-
dobna tudi povrdinska razgibanost terena,
lahko kljub standardni varovalni ograji pri-
¢akujemo podobne prometno-varnostne
konflikte oziroma trke vozil z divjimi Zivalmi.
Dejansko intenziteto tovrstnih problemov je
namre¢ mogoce blaziti le s primerno razpo-
rejenimi in dovolj velikimi prehodi.

3.0 RJAVI MEDVED IN AVTOCESTE
V SLOVENLIJI

3.0 BROWN BEAR AND HIGHWAYS IN
SLOVENIA

Poseben problem za prometno varnost
na avtocestah pomeni rjavi medved (Ursus
arctos L.). Iz nadih dosedanjih raziskav
ekologije rjavega medveda v Sloveniji je
otitno, da so Logaska planota in Nanogko-
Hrusisko pogorije ter SirSe obmocje Senoze-
gkih Brd pomembno bivalno obmodje in da
so to tranzitni koridorji za Sirjenje rjavega
medveda iz osrednjega varovalnega ob-
mocja v predalpsko in alpsko obmodje
(Adamig, v tisku). Nasteta obmocéja pa so
z avtocesto Ljubljana—Razdrto Ze ali bodo
z gg%radilvijo avtocestnih odsekov Raz-
drto—Cebulovica in Razdrto—Podnanos v
celoti odrezana od osrednjega varovalnega
obmoéja medveda na Notranjskem in Ko-
¢evskem. S tem bo prizadeto komuniciranje
med osrednjim populacijskim obmocjem ter
njegovimi robnimi deli, povecala pa se bo
tudi moznost trkov vozil z medvedom. Na
omenjenem obmocju se le-ti namre¢ pogo-
sto pojavljajo oziroma se v njem zadrZujejo
in gibljejo. Slednje dokazujejo tudi doseda-
nje ugotovitve radiotelemetrijske sprem-
ljave gibanja medvedov na obmocju Ljub-
ljanskega vrha (M.Jonozovic, pisno poroci-
lo, julij 1994). Odsek avtoceste med Vrh-
niko in Postojno medvedi preckajo na usta-
lienih mestih. Pri tem brez tezav preplezajo
ograjo in nadaljujejo pot prek cestis¢a, o
¢emer pricajo primeri tréenj medvedov z
vozili. V letih 1992, 1993 in vkljuéno do
julija 1994 so registrirali 7 primerov tréenj
medvedov in vozil (A. Cernagé, AC Baza
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Preglednica 1: Podatki o trkih vozil z rjavim medvedom na avtocesti Ljubljana—Razdrto
Table 1: Data on the Colfisions of Vehicles with Brown Bear in the Ljublana—-Razdrto Highway

Odsak Podatki
Daturn avioceste Vrsla vozila o Zivall Usoda zival
Date Highway Type of vehicle Daia on the What Happened (o the
Section Animal Animal
03. 1992 Linec asebni avio ? poskodovan — pobagnil
car injured —escaped
07.1992 Logatec asebni avig M 49 kg ubit
car kitled {dead)
08.1992 Logatec osebni avto ? podkodovan — pobegnil
Car injtred — escapert
10. 1992 Unec osebni avto M BB kg ubit
car kifted (dead)
12.1992 Planina osebni avio M 188 kg ubit
car kifled (dead)
07.1993 Poslojna kamion ? poskodovan — pobegnil
fruck injured —escaped
06. 1994 Postojna osebni avto M130kg ubit
car kifled {dead)

Rjavi medved v Sloveniji

Brown Bear in Slovenia
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ARiavl medved v SLAGIS p0--02
— Avtoceste v Sloveniji 1982

/R Uprava za Ceste/

Postojna, pisho sporocilo 1993, lastni po-
datki). Podrobnej§i podatki o tréenjih in
posledicah so prikazani v preglednici 1.
Tréenje osebnega avitomobila z medve-
dom pri hitrosti, kakreina je obicajna na
aviocestah, je poleg medveda Zivljenjsko
nevaren dogodek tudi za potnike v vozilu.
Ker z varovaino ograjo praviloma ni mo-

gote preprediti pojavijanja medvedov na
voziseu, je upostevanje tradicionalnih me-
dvedijih koridorjev pri nartovanju in gradnji
avtocest edini mozni preventivni ukrep. |z
zbranih podatkov o pojavijanju medvedav
zunaj osrednjcga varovalnega obmodja (A-
dami¢ 1984) je namret otitno, da pogos-
tnost opazovanj v zunanjem obmodcju zna-
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gilno naradéa. Ce upostevamo, da je po-
membne vzroke za izseljevanje iz osred-
njega obmocja treba iskati v vrstno specific-
nih znacilnostih (Pulliainen 1983, Rogers
1987), je oéitno, da tudi s povecanim ods-
trelom medvedov v SirSem obmoéju okoli
avtocest prikrite nevarnosti prehajanja ni
mogoc¢e zadovoljivo resiti. To pa pomeni,
da varnosti udelezencev v prometu na od-
sekih avioceste, ki sekajo habitate ali kori-
dorje rjavega medveda, s standardno varo-
valno ograjo ni mogoce zagotoviti. Avtoce-
sta Ljubljana-Razdrio je po celotni dolzini
ograjena z za$Citno ograjo, ki pa jo rjavi
medved lahko prepleza. Citirane pilotne
raziskave na odseku AC med Vrhniko in
Postojno v letu 1993 (Ralph Buerglin, pisno
sporocilo 1993) dokazujejo, da uporablja
rjavi medved za preckanje AC tudi podvoze
in nadvoze gozdnih in lokalnih cest. V
okviru ponovitev sledenja Zivali s pe§cenimi
sledilnimi blazinami na istem odseku avio-
ceste v letu 1994 smo samo v juniju registri-
rali 5 primerov prehajanja medvedov skozi
dva podvoza v blizini Verda. To pa pomeni,
da je treba na obmodjih s stalno in pogosto
navzocénostjo rjavega medveda v $irsi oko-
lici avtoceste, standardno varovalno ograjo
ob avtocesti opremiti z dodatno elektri¢no
zascito (elektricni pastir!) in tako zivali “pri-
siliti“ k uporabi varnejsih prehodov!

4.0 SKLEPNE UGOTOVITVE IN
USMERITVE ZA RESEVANJE
KONKRETNIH PROBLEMOV
4.0 FINAL ESTABLISHMENTS AND

GUIDELINES CONCERNING THE SOLUTION
OF CONCRETE PROBLEMS

Gradnja avtoceste v $e neprizadetih oko-
liih prozi nastanek povsem novih razmerij
med populacijami prostozivecih Zivali in
njihovimi habitati. Fragmentacija enovitih,
strnjenih habitatov in drobljenje enotnih po-
pulacij v izolirane subpopulacije je ena
izmed obi¢ajnih posledic gradnje avtoces-
tnih povezav. Ograjena in prometno obre-
menjena avtocesta je namre¢ za vecino
terestricnih vrst Zivali tezko prehodna ali
tudi neprehodna ovira. RazprSenost posa-
meznih osebkov in njihovih skupin se v
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okviru iste populacije sicer dinami¢no prila-
gaja stanju in motnjam v prostoru, habitatih,
vendar je treba upostevati, da z avtocesto
prekinjene habitate poleg rezidentskih vrst
(srnjad!) v konkretnem primeru ob&asno
okupirajo tudi cirkulanti, predstavniki vrst z
velikimi individualnimi areali svoje dejavno-
sti (divji prasi¢, jelenjad) ter osebki, ki se
priseljujejo iz oddaljenih populacij (rjavi me-
dved). Oboji pa aviocesine ovire ne po-
znajo in zato smeri gibanja tej oviri ne
prilagodijo. Zivali, ki na svoji poti naletijo na
ograjo ob avtocesti in ne najdejo primernih
prehodov, posku$ajo le-to preskogiti, pre-
plezati ali se splaziti pod njo. V vseh prime-
rih se znajdejo med vozili na cestiS¢u.
Poleg populacijsko-ekoloskih razseznosti
problema, je torej tudi prometna varnost na
avtocestah velelnik, ki narekuje uposteva-
nje znacilnosti populacij prostozivecih ziva-
li, ki v obmocju okoli avtoceste stalno zivijo
ali se v njem obcasno pojavljajo. Moznosti
za reSevanje novo nastalih problemov na
ravni odnosov populacija — habitat je dejan-
sko malo. V Evropi in ZDA se je z razvojem
gradnje prometnega omrezja daljinskih cest
razvila posebna smer biotehniSkega plani-
ranja (Singer, Doherty 1985, Van Lierop
1988, Roth, Klatt 1991, Mueller, Mognetti
1993, itn.), ki se ukvarja z naértovanjem
posebnih podhodov in mostov za prehaja-
nje prostozivecih divjih zivali, ob uposteva-
nju eko-etoloskih znacilnosti zivalskih sku-
pin, katerim naj bi tovrstni objekti olajSali
prehajanje ¢ez avtocestno oviro. Seznam
takih enonamenskih prehodov za divje zi-
vali je v Sloveniji (5e) zelo skromen. Med
temi je treba omeniti ekolosko primerno
dimenzioniran podhod za divjad pri Zajcici
na odseku avtoceste Razdrto—Cebulovica,
ki pa ga bo potrebno z dodatnimi biotehni-
skimi ukrepi prilagoditi za polno funkcionira-
nje. Tako imenovanih zelenih mostov ozi-
roma posebnih mostnih prehodov ¢ez avto-
ceste, kakrsne gradijo v zahodnoevropskih
dezelah (Roth, Klatt 1991), zaradi visokih
gradbenih siroskov verjetno Se nekaj casa
ne bo v programu Druzbe za avioceste
Slovenije (DARS). Stroski gradnje in ozele-
nitve dveh prehodov za divje zivali (Wildvia-
dukt Woeste Hoeve in Terlet) na odseku
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avtoceste Rilksweg A 50 med Arnheimom
in Apeldoornom na Nizozemskem, 50 zna-
gali kar okoli 15 mio DEM {J. van Haaften,
ustno sporodilo 1990). Zato je treba pov-

sod, kjer so v blizini tradicionalnih prehodov -

divijh Zivali projektirant primemi aviocestni
objekt, le-te prilagoditi za veénamensko
uporabo oziroma tudi za prehajanje diviih
Zivall. Gradnja enonamenskih viadukiov,
podvozov in nadvozov lokalnih ali gozdnik
cest, poliskih poti ter izpustov tekodih vod
je v takih primerh ekoloSko nevzdrina in
poiratna.

Zaradi dolZine in viSine ter lokacije via-
duktov so le-ti oziroma edpst prostor pod
njimi dejanske edini moZni koridorfi, ki bi
ob primermni uredibdi omogodili vsaj mini-
maino komuniciranje med novo nastalima
deloma z avtocesto razbitega kontinuira-
nega habitata. Dovelj velik prostor pod
viadukti je za prehajanje diviadi primernejs
kot drugi objekti in jih zato le-la tudi pogo-
steje uporablia. Pomembno je opozoriti, da
prosior pod viadukti uperabljajo vrste, ki se
sicer Clovekave blizine in vtinjenih ovir pra-
vilema izogibajo. Iz sledenja v snegu (Anion
Marinéic, pisno sporodilo 1983) je razvidno,
da je skupina 8 volkov {Canis jupus L.) 24.
marca 1993 iz Snezniske-Javorniskega po-
gorja pod viaduktom Ravbarkomanda pre-
§la v Hrusisko-Nanoski masiv ter se po isti
poli naslednji dan, 25. marca vrnila. ¥V
primerih variantnih resitev nacrtovanih tras
avtocest je zalo smiselno izbrati fisto va-
rianto, ki najmanj prizadene vzpostavljene
odnose med populacijami in habitati ali paé
tako reditev, ki zagotavija maksimalno
maZzno prepustnost avtocestne ovire, Sled-
nje pa med veCnamenskimi objekti, razen
dajjih aviocestnih predorav, najbolie zago-
tavljajo viadukti oziroma divjim zivalim prija-
zno oblikovan prostor pod njimi.

Po izgradnji in ograditvi posameznih av-
tocestnih odsekov so tradicionalna poputa-
cijska obmodja razbita, celotna prepustna
povréina migracijskih in emigracijskih kori-
doriev v obmogju le-te pa je skréena na
povrdine pod viadukil ter na cestne po-
dvoze in mostove. Prepusinost veénamen-
skih objektov, skozi katere vedijo lokaine
fer gozdne ceste ali poliske poti je Se

‘dodatne zmanjdana, omejena pa je tudi

meznost poznejsih funkeionalnih prilagodi-
tev v smislu uporabnosti za prehajanje
divjih Zivali. V $irsem cbmotju naériovanih
odsekov AC je zato potrebno pred zaget-
kom gradnie opraviti im natanénejso teren-
sko inventarizacijo in kartiranje Zivalskega
stanja, obstojecih naravnih prehodov ozi-
roma smett pomembnejsin krakov koridor-
jev ter niihovih presedisé s traso avioceste.
Njihove lokacije je pri sami gradnji avioce-
ste potrebno tudi primernc upocdievati. Vna-
prej je zato treba doloéiti range pomembno-
sti posameznih prehodov in s primernimi
cbjekti zagoloviti tunkcioniranje pomem-
bnejsih prehodov tudi po izgradnji avtoce-
ste. Pri izboru optimalnih kombinaci blaZil-
nih ukrepov ie treba poleg iokalnih uginkov
posameznih avtocestnih odsekov uposte-
va tudi celovite razseZnosti vrsino-speci-
ficnih vplivov razdeljenosti slovenskega
prosiora, ki jo prina8a izgradnja celotnega
omreiia avtocest. Za bla#itev izolacijskega
utinka odsekov aviocest oziroma za pove-
¢anje prepustnaosti ter boijSe prometne var-
nosti prediagamo naslednje ukrepe:

— za zmanj§anje moZnosti trkov Fvali in
vozil pri velikih hitrostih je potrebno avtoce-
ste na celotni dokzint ogradii z varovalno
cgraje, ki mora biti redno nadzerovana in
vzdrievana;

— v obmodjih tradicionainin  prehodov
oziroma povezay med izvornimi populaci-
jami in krpami nastajajoéih populacijskih
enot vrst z velikimi areali dejavnosti {fjavi
medved, jetenjad), je treba nadrtovali in
wdi  zgraditt  primerne  enonamenske
objekte za prehajanje Zivali skozi avioces-
tno ovirc,;

— na enovitih populacijskih cbmodjih, ki
bode z gradnjo avtoceste razbiti, je treba
Ze pri nadértovaniju le-te predvideti posebne
prehode za divje Zivall ter v ta namen tudi
prifagoditt dimenzije in obliko (vetnamen-
skih) podvozov gozdnih in poliskih poti
(referenéne dimenziie podhoda Zajdica na
odseku AC Razdrto—-Cebulovica);

— prostor pod viadukti je ireba urediti- v
#ivafim prijetni obliki, v smislu povetane
varovalne funkcije {pogozditev, sadnja va-
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rovalnih pasov do vstopa pod viadukt, pre-
precevanje drugih oblik rabe);

— krmisc¢a za divjad je treba odmakniti
najmanj 500 m pro¢ od avtoceste;

— zagotoviti je treba monitoring pogos-
tnosti prehajanja rjavega medveda in event.
dodatno ograditi SirSe obmocje ugotovljenih
prehodov z varovalno elektriéno ograjo, ki
mora biti napeljana do primernih objektov
za prehajanje zivali na obeh straneh narav-
nega prehoda;

— s primerno signalizacijo je treba opo-
zoriti voznike na mozno nevarnost pojavija-
nje divjadi na voziscu;

— potrebno je organizirati trajni monito-
ring reakcij divjadi na spremembo primer-
nosti habitatov, nastale z gradnjo avtoce-
ste. Posebej je treba spremljati in registrirati
uporabnost viaduktov ter podvozov in mo-
stov kot moznih prehodov za divjad;

— nadzorno sluzbo je treba opremiti in
usposobiti za hitro posredovanije ob pojavih
divjadi na cesti$cu.

Zagotavljanje prometne varnosti na avto-
cesti in hkratno deblokado avtocestne ovire
za gibanje prostozivecih Zivali je namreé
mogoce doseti le z upostevanjem njihovih
znadilnosti pri  podrobnem nadrtovanju
objektov na avtocesti in ob njej. Za pravilno
odlo¢anje pa je potrebno najprej inventari-
zirati razlicnost vrst, ki bodo z gradnjo
avtoceste posebej prizadete, in spoznati
njihovo novo razporeditev ter druge popula-
cijske znacilnosti.
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Varovanje gozdov pri nacrtovanju cest in pri drugih

velikih posegih v prostor

Janez MARUSIC*

1. Izhodisce: V zvezi z ocenami sprejemlji-
vosti cest v prostoru je mogoce opaziti, da
se vnaprej skuajo doloéiti zelo splosno
zasnovane odlocitve. Primer: stali¢e neka-
terih poslancev, naj gredo ceste po obrobju
dolin - po gozdnih zemljiscih.

Ali lahko dajemo prednost varstvu posa-
meznih sestavin okolja? Kmetijskim zem-
ljiséem pred gozdnimi zemljiéi? In v zvezi
z naslednjim: ali je za varstvo odlocilna
cena zemljiséa?

2. Taka stalis¢a, ki dejansko vnaprej
opredeljujejo odloCitve o moznih resitvah,
so v osnovi napacna. Odgovor na vprasa-
nje o sprejemljivosti ali nesprejemljivosti
cest je v vsakokratnem konkretnem primeru
lahko razlicen tudi v odnosu do posameznih
sestavin okolja. Za presojo sprejemljivosti
posegov v prostor v pogledu varovalnih
zahtev se je razvil instrument “Presoja vpli-
vov na okolje", s katerim se v pripravo za
sprejem odlocitve vnasajo vidiki varsiva
okolja. Presoja vplivov na okolje je orodje
varstvenega delovanja. To potrjuje Ze njen
nastanek. Nastale so zaradi potreb varstva
v razvojnem nacrtovanju. Poudarjanje, da
je presoja vplivov na okolje orodje varstve-
nega delovanja, je potrebno, ker se tudi pri
nas v zadnjem ¢asu skusa to orodje vplesti
v klasicne odlocitvene postopke, n.pr. v
analizo stroskov in koristi.

3. Kot orodje varstva ima "Presoja vplivov
na okolie* nekaj znaéilnosti, ki izhajajo iz
znacilnosti varovalnih zahtev. Prva je, da
je kakréna koli presoja smiselna Sele tedaj,
ko je razvojni predlog, nacrini projekt ipd.
narejen v alternativah.

4. Varovalne zahteve so lahko dane v
obliki varstvenih normativov. Vendar to ne

* Doc. dr. J. M., dipl. inz. agr., Institut za
krajinsko arhitekturo Biotehniske fakultete, Jamni-
karjeva 101, 61000 Ljubljana, SLO
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zadovoljuje dejanskih potreb po varovanju.
Varstveni normativi so namre¢ vselej mini-
malne varstvene zahteve, najmanjse, Se
sprejemljive omejitve v nekih doloéenih dru-
Zbenih razmerah. (Primer: Zgodovina nor-
mativov za radioaktivno sevanje). Ce se
normativi postavijo v obliki maksimalnih
zahtev, pa se izkazejo kot neuporabni za
varstveno ukrepanje. (Primer: |. obmocje
kmetijskih zemljiSc).

5. Varstvene zahteve morajo biti sestav-
liene v obliki zahteve “kalikor je le mogoce
veliko®, kar pomeni, da je vsakokraten po-
seg v okolie potrebno presojati v luci te
zahteve. MoZnost varovanja torej doloca
neogibnost posega v okolje. Danes se to
nacelo, ki ga sicer uvaja etika “spostovanja
narave®, uveljavlja tudi na drugih varstvenih
podrogjih, npr. pri varstvu pred onesnazenji
kot nacelo ALARA — “As Low As Reasona-
bly Achievable®. Pri tem je vloga normativov
ta, da oblikujejo prag vnaprej doloene
nesprejemljivosti posega.

6. Druga temeljna znacilnost varstvenih
zahtev je, da se izmikajo ekonomski racio-
nalnosti. Pri njih je napovedljivost stanj
veliko bolj negotova ali pa jih preprosto ni
mogoce pripeljati na trzis¢e. Velikokrat pri
presojah greSimo, ko skuSamo vrednosti
posamezne sestavine okolja prikazati s ce-
no. Osnovna mera vrednosti v presojah
vplivov na okolje, pravzaprav v vseh var-
stvenih presojah, je stopnja sprejemljivosti
oz. nesprejemljivosti spreminjevalnega pro-
cesa za doloCeno okolje. Varstvene za-
hteve ni mogoce neposredno dolociti s
ceno. S ceno doloamo samo razvojne
potrebe (in zahteve). Ugotoviti n.pr., kak8na
je cena lesa, ki je posekan zaradi nekega
posega v gozd, ali kakSen bi bil lahko
dohodek od gozda, ki bo posekan zaradi
posega vanj, ni smiselna. Lahko se celo
pokaze, da je poseg v gozd ugoden.



Tudi ée gozd chravnavamo samo kot
proizvodni vir, kar seveda Se zdale¢ ni
prav, ne moremo sprejeti logike cene lesa.
Giozd je naravni vir, ki ga moramo varovati,
zaradi {spet ob zoZenem gledanju nanj}
neogibnosti dalgoroénega pridelovanja le-
sa. .

7. Kako e s prioritetami 7 Logien sklep,
ki izhaja iz pravkar opisanih znadiinosti
varovalnih zahtev je, da tudi prioritet med
pocsameznimi varovalnimi zahtevami ni mo-
gace vnapre] doloditi. Kmetijsko zemljigte
samc po sebi nikakor ne more biti pomem-
bnejée od gozdnega, ker je stopnja nespre-
jemljivosti posega v gozdno zemljice v
nekem konkretnem primeru lahko veliko
vetja kot v kmetijsko zemljie. Vse var-
stvene zahteve je pad potrebno na splosni
ravni cbravnavati kot enakovredne. Pri
vseh sestavinah okolja, ki so predmet varo-
vanja, je namre¢ mogoce dologiti najvisje
vrednostne stopnje, to je tiste, ki zasluZijo
popalno varstva. Take pri varovanju gozdov
kot pri varovanju kmetijskih zemljid¢ lahka,
na primer, dologimo stopnjo najvecjega va-
rovanja, to je tistega njihovega stanja, ki
zasluzi popalno varstvo. in podobna za vse
sestavine okolja. Skiadno z zahteve “Ce-je-
le-mogoce-varujmo” pa lahko opredelimo
tudi manj stroge stopnje varstvenih zahtev.

8. Na teh manj strogih stopnjah je mo-
goce varslivene zahteve uveljavili samo
tako, da izhiramo akternative, ki kazejo
najvedje stopnje skladnosti z varstvenimi
zahtevami. Alternative so kijud do ustreznih
odlocitev, do takih odloitev, ki uveljavijajo
varsivene zahteve v najvedji mozni meri.

9. Naslednji problem v zvezi s presojami
vplivav na okalje zadeva vsebina varstvenih
zahtev. Ponavadi se pri varstvu sklicujemo
na sestavine okolja. V resnici pa okolje
varujemo pred vplivi. Ti se sicer pokaZejo
v spremembah na sestavinah okolja, toda
vpliv je vselej skupni uéinek, rezultanta
znadilnosti posega in znadilnosti okolja, ki
ga poseq spreminja. Pomembna je zato,
da v prescje vnasamo opis vplivov in ne
zgolj opis sesiavin okolja. Zato preprosto
ne moremo govoriti o vplivin na gozd ali
gozdni prostor ali gozdno zemljisde, temved
vselej na gozd kot stanje okolja, ki ima v
luéi razlicnih varstvenih zahtev lahko raz-
liéno vrednost - vrednost v pogledu spre-

jemljivosti ali nesprejemljivosti posegov
vanj.

10. Vse varstvene zahteve lahko raz-
vrstimo v tri temeljne skupine, ki sovpadajo
s podrogji varstvenih zahtev:

— varstvo regeneracijskih zmogljivasti, to
je varstvo pred onesnaZenjem

— varstvo proizvodnih virov — naravnih
virav v 02ji doloéitvi tega pojma in

— varstvo prvobitnosii ali, kot bi to lahko
bolje rekli, naravne spontancsti.

Ob tem je te tri skupine potrebno razu-
meti dovolj posploseno. Vidne kakovosti bi
lahko uvrstili v prvo skupino, ker je problem
poseganja v vidni prostor in njegove kako-
vosti v svajem bistvu enak imisijam razli¢nih
shovi v okolje.

Prav tako je potrebno v drugo skupino
uvrstiti kakovosti okolja, ki jih ne izrabljajo
sama ekonomske dejavnesti, npr. zmoglji-
vosti za razliéne oblike rekreacije, zmozno-
sti za raziskovaino ali edukativno dejavnost,
zmogljivosti za prijetnosti bivanja ipd.

V tretio skupinc uvrdéamo zahteve, ki
preprosto terjajo varovanje kot temelino
zahtevo ob vsakem posegu v ckalje. Terjajo
"pravice” spantano nastajajotega okolja do
nespreminjanja. Slednji vidik varstva, tako
kot je 1u zapisan, je morda hudo absiraktna
zadeva. Je pa v resnici v temelju vsakda-
njgga Slovekovega delovanja. Arhetipski
izraz tega “varstvene zazhteve® je pojem
raja, paradiza, ali e hoCete manj arhetipski
primer, arkadije. Vsakdaniji izraz tega arhe-
tipa je pravzaprav vrt in &lovekov odnos do
njega.

11. V primeru prescj vplivov na gozd je
potrebne zato jasho doladiti:

— gozd kot naravno sestavino, katere
kakovost doloéa stopnja njegove regenera-
cijske sposabnosti okolja glede na razliéne
oblike emisi] ali posege vanj;

— gozd kot izraz naravne spontanosti.

V vseh teh vidikih je gozdu in gozdnemu
prostoru, pravzaprav njegevim razli¢énim
stanjem, mogote pripisati razli¢ne vredno-
sti in na tef osnovi presojati sprejemljivost
ali nesprejemljivast posegav vanj.

12. Praktiéni razlogi izvedijivosti preso
vplivov na okolje terjajo doloditev sestavin
ckolja, ki naj se obravnavajo v neki presoji
vplivov na okolje. Seznam sestavin okolja,
ki naj jih obravnava neka presoja, je po-
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trebno oblikovati v skladu z zgornjo Eleni-
tvijo varovalnih zahtev. Primer take lenitve
je seznam sestavin okolja, ki ima najprej
nastete sestavine naravnega okolja, potem
dejavnosti, ki izrabljajo naravne vire, in
nato Se oblike neprijetnosti ali oblike one-
snazenj, ki jih poseg lahko povzrodi v oko-
lju. (Primer: Seznam sestavin okolja, ki naj
se obravnava v okviru presoje vplivov nas
okolje).

13. Razumljivo je, da so zaradi vrste
razlogov presoje vplivov vselej subjektivne.,
Temeljna zahteva, ki naj omogo¢i prema-
gati subjektivnost, je jasnost postopka iz-
vedbe presoje in jasnost vrednostnih dolo-
citev. (Primer: Postopek presoje vplivov na
okolje).

14. Jasnost ni neogibna samo zaradi

Zal kar pogosta slika v gozdu
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moznosti strokovnega preverjanja, temve¢
predvsem zaradi vkljuéevanja javnosti in
zaradi moznosti, da se v presoje Vvkljucijo
stalidéa prizadete laiéne javnosti. Navkljub
vsem tezavam, ki spremljajo prizadevanija,
da se laiéna javnost vkljuci v presoje, pa je
to zahteva, ki jo ponavljajo in tudi zakonsko
uveljavljajo vsi napotki za izvajanje presoj.
Varstvo okolja ni pravica samo nekaterih
osvedéenih druzbenih skupin, temvet je
zadeva in pravica vseh, ki jih kakor koli
prizadene kak poseg v okolje. Spopad raz-
licnih interesov ob poseganjih v prostor
moramo sprejeti kot nekaj normalnega.
Razresitev konfliktov pa je mogoéa samo
tedaj, ko se poseg osvetli vsestransko in
se zahteve vseh strani obravnavajo enako-
pravno.
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Uveljavljanje javnega interesa pri posegih v gozdove
v zvezi z avtocestami—izkuSnje ministrstva za okolje

in prostor

Jernej STRITIH*

1.0 UVOD

Slovenija zadnjih nekaj let temeljito spre-
minja svoj pravni in gospodarski sistem,
hkrati pa zadenja s pospe3eno gradnjo
Infrastrukture, predvsem aviocest. V iem
€asu spreminjfanja norm in pokrajing je
odlodilnega pomena, da se izbrane odlodi-
tve kar najblizje optimalnim. Moj namen je
prikazati delovanje Ministrstva za okolje in
prostor RS v omenjeni situaciji.

2.0 KAJ JE JAVNI INTERES

Javni interes je na pogled doka] neopri-
lemliiv pojem, zalc ga je potrebno za po-
trebe nacdriovanja in izvajanja doloéenih
politik definirati na enoznaen nadin, ozi-
roma vzpostaviti pravne procedure njego-
vega uveljavijanja. V demokraciji zagotav-
Jajo javni inferes zakoni, ki jih sprejme
parlament, drzavni organi {uprava, sodiscéa)
na podlagi zakonov in drzavijani, take ali
drugade organizirani, prek metod javnega
pritiska all uporabe pravnih sredstev.

Dogajanje na podrodju naériovanja in
gradnje avtocest doloda wvrsta zakonov,
med njimi so najpomembnejdi: Zakon o
modernizaciji ceste Sentilj — Maribor — Celje
— Ljubljana — Postojna — drzavna meja pri
Navi Gorici z odseki za Koper in drzavno
mejo pri SeZani (mejni prehad Fernetici) ter
drzavno mejo pri Lendavi, Zakon o zagoto-
vitvi namenskih sredstev za gradnjo avto-
- cestnega omreZja v Sloveniji, Zaken o dru-
?bi za avtoceste RS, Zakon o urejanju
naselij in drugih posegib v proster s svojimi
novelami, Zakon o varstvu okolja, Zakon o

* J. 8, diph. in2. gozd., Ministrstvo 2a skolie in
prosfar, Zupanci¢eva 6, Ljubljana

varsivu kmetijskih zemljisé, Zakon o gozdo-
vih, Zaken o graditvi objektov in drugi, Na
kratko povedano, javni interes je, da se
avioceste zgradijo v Gimkrajdem &asu, pri
term pa &im manj poseZejo v prosior oz.
krajino in njene ekosistemne.

Uveliavijanje tega interesa je ves tas
pod budnim oCesom iako parlamenia kot
javnosti in nevladnih organizacij, kar je
vzrok za staino vroéo polemiko tako o
sploSnih reditvah kot o podrobnostih. In le
taka polemika je zagotovile, da bodo kon-
éne reditve res optimalne.

3.0 DILEME NACRTOVANJA

Nacrtovalske tehnike in metode so znane
in mnogokrat preizkugene take v svetu kot
pri nas. Novost v zadnjem €asu je morda
presoja vplivov na okolie, ki postaja ob
uveljavljanju Zakona o varstvu okolja obve-
zna in tudi pridobiva vsebinski pomen,

TeZava, s katero se natriovalci in dajalci
dovolienj sreéujejo, pa je v nadrovalskih
merilih, v utezeh, ki naj bi jih dall posamez-
nim spremenliivkam v optimizacijskem pro-
cesu. Tako so odprte dileme:

— ali ceste sluZijo tranzitu ali domacemu
prometu;

— ali naj ceste potekajo po urbaniziranih
obmedéjih, kmetijski zemlji ali naravnib eko-
sistemih, kakrsen je gozd;

— kje s0 meje prekomemih strokov za
doseganje ckoljskih ucinkov.

V procesu naértovanja avtocest in daja-
nja dovoljenj se mora Ministrstvo za okolje
in prostor vsakokrai znova odlogati o teh
dilemah. Nase odloéitve so v grebem na-
slednje:

— avioceste morajo predvsem sluZiti do-
matemu prometu in prevzemati promeino
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breme z regionalne in magistralne mreze
cest;

— celotna povrSina posegov v prostor
mora biti minimalna;

— kolikor je mogoée, je potrebno omogo-
¢iti renaturalizacijo;

— avtoceste sluzijo ljudem, zato naj bodo
blizu naseljem, s tehniénimi resitvami proti
hrupu;

— kmetijska zemlja v primerjavi z narav-
nimi ekosistemi, predvsem habitati ogroze-
nih vrst ne more biti absolutna vrednota;

— zagotoviti je potrebno prezivetje in nor-
malno delovanje zivalskih populacij.

4.0 DVA PRIMERA

Za primer naj navedem dva avtocestna
odseka, kjer smo poskusali uveljaviti ta
nacela in je ob tem priSlo do konfliktov z
nevladnimi organizacijami in investitorjem.

V Savinjski dolini od Arje vasi do Vran-
skega je Ministrstvo predlagalo traso, ki se
izogne mokri§éem, arheoloski lokaciji,
precka dolino po njenem dnu in se priblizuje
krajem ob poti. Ta trasa porabi nekaj odstot-
kov ve¢ hmeljisc kot alternativne trase, zato
pa je po povrSini posega (s servisnimi
cestami vred) minimalna. Ta trasa je nale-
tela na najhujsi odpor ravno pri nevladnih
okoljevarstvenih organizacijah, ki tradicio-
nalno zastopajo stalis¢e, da so kmetijska
zemljiS¢a absolutna vrednota, kljub dejstvu,
da intenzivna pridelava hmelja bolj ogroza
podtalnico kot avtocesta. Pripravili so celo
svojo alternativno traso po mokriscih in
gozdovih na prisojnih pobogjih nad Braslov-
¢ami in Vranskim. Zadeva $e ni dokonéno
reSena, vendar je potreba po izobrazevanju
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ljudi v smislu varstva narave in bioloSke
raznovrstnosti o€itna.

Na avtocesti Razdrto—Cebulovica sta bila
prvoino nacrtovana dva viadukta. Gradili
naj bi ju z italijanskimi sredstvi, ki pa niso
bila zagotovljena. Ko je bila vsa druga
cesta Ze prakticno zgrajena, viadukta pa
niti ne naceta, je investitor dal viogo za
spremembo lokacijskega dovoljenja, po ka-
terem naj bi namesto viadukitov zgradili
nasipa s podhodi za zivali. Ministrstvo je
izdajo spremenjenega dovoljenja odklonilo.
Tudi ob tem primeru se je razvila trda javna
in strokovna razprava, saj je na tem ob-
mocju eden glavnih koridorjev prehajanja
medvedov iz Dinaridov v Alpe. Ministrstvu
bi bilo veliko teze vztrajati pri svojih stalis-
cih, ¢e ne bi imeli podpore okoljevarstvene
javnosti.

5.0 ZAKLJUCEK

Prikazana razmisljanja, kriteriji in dogaja-
nja so zametek teorije in prakse odlocanja
o posegih v prostor, torej tudi v gozd v
prihodnjih letih. Ze zaradi dejstva, da je vec
kot polovica Slovenije gozdnate, bo vedno
znova prihajalo tudi do posegov v gozd. Pri
naértovanju in odlo¢anju o teh posegih bo
morala gozdarska stroka odigrati svojo vio-
go: strokovno pri nacrtovanju in presojah
vplivov na okolje ter upravno pri dajanju
soglasij in dovoljenj. lzzivi ticijo predvsem
v Studijah ranljivosti okolja, ki jih bo po-
trebno pripraviti v naslednjih letih, in v
metodologiji presoje vplivov na okolje, pred-
vsem v vrednotenju pomena in funkcij go-
zda ter drugih naravnih ekosistemov.
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Zakonske moznosti vkijuCevanja gozdarstva v procese

nacrtovanja avtocest
'Saso GOLOB*

Danegs smae ob razmerama hitremn razvoju
pri¢e hitrim spremembam v krajini. V prete-
klosti so bile te spremembe v veliki vedini
le v razmerju med kmetijskimi zemljisci in
gozdom, v zadnjih desetletjin pa je zaradi
povec¢anja industrializacije in urbanizacije
dedalje vel nepovratnih posegoy. Nastajajo
tujki v naravni krajini, Ki vplivajo na njenc
podobo, na Zivi svet v njej, na zmogljivost
obnovljivih naravnih virov in na kakovost
Zivljenja prebivalcev v njihovi okolici. Na-
loga cele vrste strok je doseéi, da bi bili ti
vplivi &im manj negativni, to pa je mogode
le z njihovim skupnim fesnim sodelava-
njem, s t.i. interdisciplinarnim delom.

Gozd je v krajini najbolj naravna prvina,
nanj je vezanih najve¢ rastliinskih in Zival-
skih vrst, zato je z zornega kota biolodke
raznovrstnosti in blaZenia antropogenih
vplivov industrijsko-urbanih in  kmetijskih
ekosistemov izjemno pomembno, da ga
ohranimo tudi v Kkrajini, kjer je bil doslej
hajbolj izkréen. Gre za petino slovenskega
pretezno ravninskega in grievnatega pro-
stara, ki je Ze zdaj obremenjen s prometnimi
koridorji in drugimi tujki, po prosterskih
planih pa je v njem predvidena &e nadaljnja
koncentracija €lovekovih dejavnosti. Ker je
gozdnatost pri nas velika, gozdu tudi v
urbani in kmetijski krajini, kjer je zaradi
svojih poudarjenin ekoloskih in socialnih
funkcij Se posebej dragocen, ni dovelj pri-
Znana njegova nenadomestiiiva krajinska
viloga. Pri nacrtovanju posegov se tako
vetkrat namenoma izberejo gozdiél, ki so
na zemljicih s praviloma najmanj$o trzno
vrednostjo, s tem pa se zmanjSujeta biclo-
8ka pestrost krajine in kakovost Zivijenj-
skega okolja. Pritisk na kr&itev gozdov pa
v prihodnje ne bo omejen samo na ravnin-

* Mag. S. G., dipl. inZ. gozd., Ministrsivo za
kmetijstvo, gozdarstva in prehrano, 61000 Liublja-
na, Parmova 33, SLO

sko kmetijsko in urbano krajing, Ob progra-
mih ponevne revitalizacije opuiéenega po-
dezelja in ob turisticno-rekreacijskih projek-
tih je namret pri¢akovati tudi veé problemov
v zvezi s kréitvijo gozdev v gozdnati in
gozdni krajini ter na zgornji gozdni meji.

Gozdarstvo je stroka, ki na temelju gozd-
noekelogkih in krajinskoekoloskih ved po-
vezuje zmoznosti naravnih danosti in zmog-
livosti z gospodarskimi potrebami v asu
in (razseznem) prostoru, zato bi moralo
igrati pomembno vlege pri scdobnem naé-
rtovanju dogajan] v krajini in pri posegih
vanjo. Ta vloga mu je priznana tudi v
novem zakonu o gozdavih, saj naj bi bilo
gozdarstvo v gozdnem prostoru glavni us-
Klajevalec pri prostorskem natrtovanju, do-
volj velik vpliv pa mu je zagotovljen tudi pri
ohranjanju gozdi¢ev in posameznih dreves
zunaj gozdneqa prostora. Poleg tega mu je
dana tudi moznost, da scodiota pri posa-
meznih posegih v gozd in gozdni prostor,
saj je k dovalienju za take posege nujno
treba pridobiti scglasje Zaveda za gozdove
Slovenije,

Naértovana skoraj8nja izaradnja avtocest
je nedvomno eden najbolj aktuainih in veli-
kih posegov v Krajino. Ne gre le za trajno
izgubo skoraj 1000 ha kmetijskih zemijise
in gozdov, ampak tudi za druge negativne
ufinke, Ki jih bodo imeli avtocestni koridorji:
presekali hodo naravne celote in poti diviih
Zivali ter za lokalno prebivalstve pomembne
stranske ceste, z njimi bomo privabili v
Slovenijo Se ved teZkega prometa, saj bo
vzpostavijena najkraj$a in najhitrej$a juzna
pot med zahodom in vzhodom Evrope, na
nasih tleh se bo povecala emisija dusikovih
oksidov in drugih snovi, ki nastajajo zaradi
prometa, povecal se bo hrup ipd. Ob tako
439
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velikem posegu je nujna podrobnejsa pre-
soja vplivov teh tujkov na okolje, pri tem pa
mora v skladu s predpisanimi postopki
priprave in sprejemanija lokacijskih naértov
in izdaje dovolienj za graditev avtocest
(Zakon o dopolnitvah zakona o urejanju
naselij in drugih posegov v prostor, Uradni
list RS, 8t. 71/93 — v nadaljnem besedilu
zakon) sodelovati tudi gozdarstvo.

Naceloma se je mogoce vkljuéiti v pro-
cese nacrlovanja avtocest na Sestih rav-
neh:

1. v procesu prostorskega planiranja,

2. pri odloéanju o izgradnii,

3. pri navajanju pogojev za pripravo lo-
kacijskega naérta,

4. s sodelovanjem pri proucevanju va-
riant poteka avtocest,

5. v postopku javne razgrnitve in

6. ob izdaji soglasja za poseg v prostor.

ad 1) Avitocestni koridorji bi morali biti
usklajeni Ze v dolgoroénih prostorskih pla-
nih, vendar pa zakon v 45. élenu doloéa,
da v primeru, ko lokacijski naért ni skladen
z republiSkimi prostorskimi planskimi akti
Viada predlaga Drzavnemu zboru, da
sprejme spremembe in dopolnitve republi-
Skih prostorskih planskih aktov v delu, ki
ga dolo¢a lokacijski naért. Pri naértovanju
avtocest torej ni kljuéni dokument prostorski
planski akt, ampak lokacijski nacrt.

ad 2) Odlocitev o izgradnji se sprejema
v parlamentu na podlagi strokovnih izho-
disC. Gozdarstvo bi moralo tu nastopati s
svojimi argumenti (kolikor ima paé vpliva
na dogajanje v parlamentu).

ad 3) V programu priprave lokacijskega
nacrta na podlagi utemeljenega in doku-
mentiranega predloga ministra, pristojnega
za promet, dolo¢i minister, pristojen za
prostor, organe in organizacije, ki morajo
pred zacetkom priprave lokacijskega naérta
postaviti pogoje za njegovo pripravo. Zakon
posebej poudarja nujnost sodelovanja or-
ganizacij za varstvo naravne in kulturne
dediscine, gozdarstvo pa je v tej fazi zasto-
pano v okviru Minisirstva za kmetijstvo,
gozdarstvo in prehrano. Pogoje oziroma
mnenje morajo organi in organizacije dati
v 30-tih dneh, sicer se $teje, da s predio-
zeno dokumentacijo soglasajo. Rok je kra-
tek, zato je zelo pomembno, da imamo ze
vnaprej pripravljena izhodis¢a za postavija-
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nje pogojev.

ad 4) Po zakonu izdela in prouéi variante
poteka aviocest izdelovalec lokacijskega
nacrta. lzdelovanje lokacijskih naértov je
bilo na podlagi razpisa podeljeno za ta dela
usposobljenim projektantskim organizaci-
jam. Trase so bile razdeljene na krajse
odseke, izdelovalci lokacijskin naértov pa
za proucitev razli¢nih variant z vidika njiho-
vega vpliva na okolje sklepajo pogodbe z
ustreznimi institucijami.

Na Gozdarskem institutu Slovenije (GIS)
je bila izdelana zanimiva varianta trase
zunaj nacrtovanega koridorja, ki pa doslej
8e ni bila resno obravnavana, Geprav ima
nekatere prednosti pred predlaganimi va-
riantami (znosni posegi v prostor in pove-
zava Dolenjske s Stajersko). GIS je tudi
sodeloval pri prouéitvi variant z zornega
kota njihovega vpliva na gozd na enem
izmed najbolj spornih odsekov. V metodi,
ki je bila uporabliena, je bil upostevan
predvsem lesnoproizvodni in varovalni po-
men gozda na podlagi fitocenoloskih izsled-
kov, premalo pa so bile poudarjene druge
ekoloske in 8e posebej socialne funkcije
gozdov. Prav tako morda ni bil dovolj izpo-
stavljen vpliv, ki bi ga imeli naértovani
koridorji na Zivalski svet, in pri tem posebej
na redke in ogrozene vrste. Pri odloéanju
za najustreznej$o varianto se je pokazalo,
da je sicer zelo zazeleno, da je vpliv koridor-
jev na naravno okolje dobro prouéen in
dokumentiran, vendar pa ta pri dokonénem
izboru ni odlocilen. Vsaj za zdaj (pred
zakonsko doloceno javno razgrnitvijo po
obéinah) je bila izbrana varianta, ki z go-
zdarskega in s kmetijskega vidika ni bila
ugodno ocenjena, bila pa je najugodnejsa
s financnega in prometnega vidika. Bati se
je, da bosta ta dva kriterija prevladovala
tudi pri drugih odsekih.

ad 5) Zakon doloca, da minister, pristojen
za prostor, v soglasju z ministrom, pristoj-
nim za promet, predlozi Viadi osnutek loka-
cijskega naérta in v obrazlozitvi predstavi
tudi variante, ki so bile med pripravo loka-
cijskega nacrta izlocene kot neustrezne s
funkcionalnega, finanénega oziroma okolje-
varstvenega vidika, Vlada pa sprejme sklep
o javni razgrnitvi osnutka. Javna razgrnitev
traja en mesec, opravi pa se po obginah.
Gozdarstvo ima na tej stopnji postopka



moznost, da z dobro utemeljenimi argu-
menti nastopi proti osnutku lokacijskega
nacrta in se zavzame za varianto, ki je bila
sicer zaradi drugih razlogov izlocena kot
neustrezna. O utemeljenosti pripomb odloci

minister, pristojen za prostor, v soglasju z ,

ministrom, pristojnim za promet, in ministri,
pristojnimi za zavarovana obmocja.

ad 6) Minister, pristojen za prostor, pri-
pravi usklajen predlog lokacijskega nacrta,
ki ga skupaj s pripombami in predlogi iz
javne razgrnitve poslje Vladi. V tem ¢asu
se mora med drugim pridobiti tudi soglasje
Zavoda za gozdove Slovenije. Gozdarstvo
ima torej tukaj ponovno moznost vplivanja
na dokoncno odlocitev, ki jo lahko uveljavi
v 30 dneh po prejemu zahteve. VpraSanje
je, koliko bo lahko Zavod tukaj vplival na
izbrani potek avtoceste (za to bodo potrebni
res moéni argumenti), vecdji uspeh si lahko
obeta od pogojev, ki jih bo ob izdaji soglasja
dolocil v zvezi z nacinom izgradnje ces-
tnega telesa in deli, ki bi lahko omilila vpliv
avioceste na gozd, njegove funkcije in zi-
valski svet v njem.

V.

Vpliv avtocest na gozd in naravno krajino

je tako velik, da je treba izkoristiti vse
formalne moznosti vkljuéevanja v dokonéne
odlocitve, zato mora biti stroka na ta izziv
res dobro pripravijena.

Kréenje gozda za potrebe pasnikov na Tolmin-
skem. V obdobju 1981-90 smo za potrebe kme-
tijstva izkréili v Sloveniji 1557 ha gozdov. Stihijsko
zaraScanje kmetijskih povrsin, ki je v obdobju po
2. svet. vojni zajelo okrog 200.000 ha, se umirja.

Stevilni in grobi posegi v gozd zaradi kamnolomov in gramoznic. V obdobju 1981-90 smo zaradi
kamnolomov in gramoznic v Sloveniji izkréili 134 ha gozda.
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Gozdarsko nacrtovanje in gradnja avtocest

Zivan VESELIC*

1. GOZDARSKO NACRTOVANJE

Gozdarsko naértovanije je tisti del gozdar-
ske stroke oziroma dejavnosti, ki mora
poiskati, upostevajo¢ rastiséne in sestojne
danosti, zivalski svet in vse vlioge gozdov,
optimalne, vendar predvsem gozdnemu
ekosistemu prilagojene resitve pri dolo¢a-
nju smeri razvoja gozdov in gozdnega pro-
stora.

Vprasanje, kot ga ponuja naslov, mo-
ramo obravnavati s formalnega in z vsebin-
skega vidika.

2. FORMALNI VIDIK

S formalnega vidika je izgradnja avtomobil-
ske ceste poseg v prostor, o posegih v
prostor pa 21. ¢len Zakona o gozdovih
govori naslednje:

(1) Za posege v gozd in gozdni prostor
je potrebno dovoljenje za posege v prostor
v skladu s predpisi o urejanju prostora. K
dovoljenju za poseg v prostor se mora
pridobiti soglasje Zavoda (za gozdove Slo-
venije — op. p.).

(2) Soglasje Zavoda se mora pridobiti
tudi k dovoljenju za poseg v prostor za
graditev objekiov zunaj gozda, ce je iz
porocila o vplivih na okolje razvidno, da bi
objekt ali posledice delovanja objekta nega-
tivno vplivali na gozdni ekosistem in funk-
cije gozdov.

Tretji odstavek istega ¢lena, ki pravi, da
soglasja iz prvih dveh odstavkov ni mogoce
izdati, kadar je pricakovati, da bodo vplivi
posega v prostor razvrednotili ali poskodo-
vali gozd, je v zvezi s soglasji k posegom
v gozd zaradi izgradnje avtomobilskih cest

* Mag. Z. V., dipl. inZ. gozd., Zavod za gozdove
Slovenije, Vecna pot 2, 61000 Ljubljana, SLO
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pa tudi drugih neobhodnih posegov v gozd
neroden.

Iz formalnih tezav pomagajo 8., 10. in 11.
¢len Zakona o gozdovih, ki govorijo o na-
¢értih za gospodarjenje z gozdovi.

8. ¢len v prvem odstavku pravi:

(1) Z nacrti za gospodarjenje z gozdovi
se dologijo pogoji za usklajeno rabo gozdov
in poseganje v gozdove ter gozdni pro-
stor...

Clena 10in 11 govorita o vlogi gozdnogo-
spodarskega nacrta gozdnogospodarskega
obmo¢ja oziroma gozdnogospodarske
enote pri usklajevanju interesov v gozdnem
prostoru. Posegi v gozd in gozdni prostor,
pa tudi ves drugi prostor, ki so obremenju-
joCi za gozd, so torej mogo¢i, vendar morajo
biti skrbno nacrtovani, prouceni z vseh
vidikov, da je njihov negativni vpliv na gozd
kar najmanijsi.

Iz formalnega vidika gre poudariti dve
trenutni tezavi:

1) ni 8e sprejet Zakon o urejanju prosto-
ra, ki naj bi mu sledili prostorski deli gozdno-
gospodarskih nacrtov;

2) variante tras avtomobilskih cest se
dolo¢ajo prepozno in jih ni mogoce dovolj
celovito prouciti z vidika njihovega vpliva
na gozd in gozdni prostor.

3. VSEBINSKI VIDIK

Ker se z nacrti za gospodarjenje z go-
zdovi dolo€a usklajena raba gozdov, se
pred naértovanjem oziroma nacrtovalci
zvrstijo vsi razvojni problemi gozdov in
gozdnega prostora, tudi v zvezi s posegi v
prostor, kot je izgradnja avtomobilskih cest.

V vsebinskem pogledu gre z gozdar-
skega vidika za problem optimalizacije po-
sega v prostor na dveh ravneh:

1) VpraSanje optimalne reSitve znotraj
gozda in gozdnega prostora;



2) Vprasanje optimalne resitve glede na
ves prostor, v katerem sta gozd in gozdni
prostor samo dve od Stevilnih prvin.

Lahko reéemo, da nam primanjkuje krite-
rijev za kakovostno odlo¢anje na obeh
navedenih ravneh. Zlasti pri odlo¢anju pod
tocko 2 soo¢amo nematerialne koristi, ki pa
so za zivljenje nujne in jih z uni¢enjem
danega okolja ne moremo nadomestiti z
ekonomskimi kazalci. Odlo¢a trenutna ra-
ven okoljevarstvene zavesti ljudi, ki odlocijo
o konéni trasi in nacinu njene izvedbe.

Vsaka resSitev, katero koli ze izberemo,
pa povzroci v krajini rano, in Ce rani tudi
gozd, nedvomno tudi motnjo gozdnemu
ekosistemu. Z odstranitvijo gozda za vedno
izgubimo varovalne, ekoloske in socialne
vioge, ki jih gozd nezamenljivo opravija v
prostoru. Kjer je gozda v krajini malo in kjer
so nastete njegove vloge zelo poudarjene,
moramo ohraniti vsako ped te, v nasem
okolju edine vsaj v pretezni meri naravne
krajinske prvine.

Ce se ozremo na vpliv avtomobilske
ceste na preostali gozd — gozd, ki ostane
po izgradnji avtomobilske ceste skozenj,
lahko v grobem zakljuéimo naslednje: V
nekaj desetletjih z ustvarjenim gozdnim
robom gozd »zalize« rano, in ¢e je njegova
preostala povrsina zadosti velika, pod kros-
njami drevja spet ustvari gozdno klimo, ki
omogoca uspesen razvoj gozdnemu rastju.
Nepopravljivo pa je prizadet svet vecjih
zivali, zlasti tistih zivali, ki se gibljejo (po
tlieh) na vedjih povrsinah in jim avtomobil-
ska cesta preseka njihove migracijske poti
oziroma jih omeji na zanje neprimerno maj-
hen zivljenjski prostor.

Povedano pomeni, da moramo ob na-
¢riovanju avtomobilskih cest v zvezi z go-
zdom najvec pozornosti posvetiti zagotav-
ljanju nematerialnih vlog gozda, torej nje-
govi ohranitvi, kjer te vloge nujno potrebu-
jemo, ter njegovemu zivalskemu svetu.

lziemno poudarjena potreba po rekreacijski in turisticni funkciji je v Sloveniji izrazena Zze na 8,2%
gozdne povrsine. Tu prihaja zaradi velikega obiska do $kodljivega teptanja tal (Osankarica, Pohorje).
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Povzetek pomembnejSih poudarkov iz referatov

in razprav

Bostjan ANKO*, Janez POGACNIK**

1. Veliki posegi v ekoloske sisteme, kot je
krajina, zahtevajo prostorsko in &asovno
vzeto zelo obsezZne obravnave njihovih po-
sledic. Ne obravnavamo veé le posameznih
vrst niti ne posameznih ekosistemov, am-
pak procese.

2. Fragmentacijo (pra)gozdne matice
gledamo kot proces in kot spreminjanje
vzorca prostorskega razporeda gozdov
hkrati.

3. Ne izginja pod novogradnjami le gozd,
ki ga ne bo ve¢ — tudi tisti, ki ostaja, se
v&asih moéno nepovratno spreminja zaradi
takih posegov.

4. Varovanje in razvoj funkcij gozdov
lahko dosezemo le s celovitim urejanjem
prostora, pri katerem bomo upostevali ne-
posredno stopnjo pomembnosti posame-
zne funkcije v doloéenem prostoru.

5. V desetletju 1981-1990 smo evidenti-
rali 6.088 ha kréitev zaradi razli¢nih pose-
gov v gozd. Prostorska dokumentacija na-
kazuje, da je predviden $e vecji obseg
posegov v gozd in gozdni prostor.

6. Na zakonodajnem podrocju je treba
sprejeti normativno ureditev, pod kaksnimi
pogoji je mogoce posegati v gozdni prostor,
zlasti na obmodjih, kjer je ena ali ve¢ funkcij
gozdov izjemno poudarjenih.

7. Nujno je treba normativno urediti
zmanjSanje emisij vseh Skodljivih snovi v
skladu z mednarodno dogovorjenimi merili.

8. VnaprejSnja stalis¢a o moznih resi-
tvah v prostoru so v osnovi napa¢na. Odgo-
vor na vpraanje o sprejemljivosti ali ne-
sprejemljivosti posega v prostor, je v vsa-
kem konkretnem primeru lahko razlicen.
Tudi v odnosu do posameznih sestavin
okolja. Za presojo sprejemljivosti posega v

* Prof. dr. B. A, dipl. inZ. gozd., Biotehniska
fakulteta, Oddelek za gozdarstvo, Veéna pot 83,
Ljubljana, SLO

** Mag. J. P., dipl. inZ. gozd., Splosno zdruze-
nje gozdarstva Slovenije, Miklogiceva 38/1l1, Ljub-
liana, SLO
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prostor v pogledu varovalnih zahtev se je
razvil instrument “Presoja vplivov na oko-
lie*.

9. Presoja vplivov na okolje ima neka-
tere znacilnosti varstvenih zahtev:

— smiselna je Sele tedaj, ko je razvojni
predlog, nacért, projekt ipd. pripravijen v
alternativah;

— izmika se ekonomski racionalnosti, saj
je osnovna mera vrednosti stopnja sprejem-
liivosti oziroma nesprejemljivosti procesa v
doloc¢eno okolje;

— vse varstvene zahteve je potrebno na
splodni ravni obravnavati enakopravno, v
skladu z zahtevo “Ce je le mogoce, varuj-
mo I,

10. Okolje varujemo pred vplivi, zato v
presojo vplivov vnasamo opis vplivov in ne
zgolj opis sestavin okolja. Temeljna zahte-
va, ki naj omogoc¢i premagati subjektivnost
presoje, je jasnost postopka izvedbe pre-
soje in jasnost vrednostnih opredelitev.

11. Za presojo vplivov na gozd je treba
jasno opredeliti:

— gozd kot naravno sestavino, katere
kakovost dolocajo stopnja njegove regene-
racijske sposobnosti za razlicne oblike emi-
sij ali posege vanj;

— gozd kot naravni proizvodni vir in pro-
stor, v katerem se lahko uveljavlja vrsta
dejavnosti;

— gozd kot izraz prvobitnosti.

12. Sprejeta sta Zakon o varstvu okolja
in Zakon o gozdovih, ki doloc¢ata presojo
vplivov na okolje, vendar sta oba $e brez
nekaterih podzakonskih predpisov in nista
Se usklajena z drugimi zakoni, ki pokrivajo
podrocja, ki tudi zadevajo okolje.

13. Nedorecenost zakonodaje povzroca
organizacijsko, vsebinsko in izvedbeno
zmedo pri tekoCi obravnavi prostorske pro-
blematike, saj se vsi prizadeti ne vkljucujejo
pravo¢asno. Premalo pa je tudi vkljuéenih
ustreznih kadrov in usposobljenih organiza-
cij, kvalitetnih podatkov znanj in izku$en;.



14. Gozdarski indtitut Slovenije ni bil ne-
posredno in tudi ne pravodasno uradno
vikijuten v naértovanje izgradnje avtocest v
RS, feprav je o gozdarsive zahtevalo, paé
pa se je lahko vkijudil le posredno, prek
posameznih subakordantov.

Kljub izredno kratkim rekom in skromnirm
sradstvom, je Gozdarski inStitut Sloveniie
sprejel ponudbe in uspel izdelat relativho
dobre Studije za domZaisko-trojanski, ra-
dovljiski in sezanski odsek.

15. Razpad primarnih velikopovrsinskih
tipov habitatovy v manjse izolirane frag-
mente fer onesnaZenost ckolia spadata
med najpogostejSe funkcionalne motnje, ki
s0 fim izpostavliene populacije diviih zivali
pri posegih v krajinc.

16. Med pritiske na populacic prosto
Zivegih Zivall zaradi prometno obremenje-
nih cest, je kreba posebej Steth:

— zmani$ane uporabne povrdine habita-
tov:

— nastajanje ZariSé lokalne polucije in
degradaciic kakovosti habitatov;

— neposredno mortaliteto Zivali,

17. Za prostoZivede Zivali je potrebno
zagotoviti funkcionalne {ustrezne) prehode
predvsem na obmociih presetiS€ med mi-
gracijskimi koridorjl Zivali in traso avtoceste.

18. Z nadrtt za gospodarienje z gozdovi
se dologijo pogoii za usklajeno rabo gozdov
in poseganje v gozdove ter gozdni prostor.

18. Z vsako Kkriitvijo gozda povzrodime
ranoc v krajini in nedvomno tudi motnjo
gozdnemu ekosistemu. Z vsako kréitvijo
gozda za vedno izgubimo del varovalnih,
ekologkih in sociainih funkcij, ki h gozd
nezamenljive opravljia v prostoru.

20. Ob nacrtovanju avtomobilskih cest
moramo v zvezi z gozdom posvelitl najved
pozornosti zagotavijanju nemateriatnih viog
gozda, torej njegovi ohranitvi.

21. V ravninskem svetu, gricevju in pri-
mestni krajini, kjer je gozda malo (za 1/6
SLO), obremenitev s koridotji in drugimi
tujki pa je Ze zdaj veliko, e po prostorskih
planih predvideno najvet posegov v pro-
stor,

22. Nateloma se je mogoce vkljuciti v
procese naértovanja avtocest na Sestih rav-
neh, in to:

— v procesu prostorskega planirania,

— pri odlo¢anju o izgradnji,

— pri postavljanju pogojev pri pripravi
lokacijskega nalrta,

— s sodelovanjem pri proufevanju va-
riant tras avtocest,

— v postopku javne razgrnitve in ob izdaji
soglasja za poseg v prostor.

Vse le moZnosti moramo izkorisliti, zato
pa mora biti sfroka dobro pripravijena s
strokovnimi podlagami.

23. Pri nagrtovaniju in odlodanju o pose-
gih v gozd bo morala gozdarska stroka
odigrati sveojo viogo:

— strokovno pri nadrtovanju in presoji
vplivov na okolje,

— upravno pri dajanju soglasij.

24. Ministrstvo za okolje in prostor se
odioéa v procesu nacriovanja avtocest in
dajanju dovolienj takele:

- avtoceste morajo predvsem siuZitl do-
matemu promeiu in prevzemati prometno
breme z regionalne in magisiralne mreze
cest;

— celoina povrdina posegoy v prostor
mora biti minimalna;

~ potrebno je omogoéiti renaturalizacijo
obeesinih povrsin;

— avioceste sluzijo ludem, zato naj bedo
blizu nasalii, § tehniCnimi reSitvami proti
hrupu;

— kmetijska zemija v primetjavi z narav-
nimi ekosistemi, predvsem habitati ogroZe-
nih vrst, ne more biti absoluina vrednota;

~ zagotoviti je poirebno preZivetje in nor-
malne delovanje Zivalskih populaci.

25. Le potasi spoznavamo pomen var-
stva okolja. Omejevali moramo vse vrste
Skodljivih vplivov.

26. Potrebno je urediti pravni sistem na
podrodju urejania prostora in §im prej vzpe-
stavili ustrezne mehanizme za uveljavijanje

_javnega interesa. Konflikte reduje politika,

zato mora ta urejatli javni interes na osnovi
zakonodaje in objektivnih, strokovnih pre-
soj, da bi dobili racionaine reditve.

27. V Sloveniji je ckoift 30.000 km cest,
med katerimi je 42% gozdnih cest. Zaradi
cest je oblikovano 30.000 km nevih gozdnih
robov. Pri tem pomenijo avtoceste modno
spremembo v prostoru, saj opazamo, da
razrezani segmenti gozda ob pomembnih
premetnicah po 100 letih izginjajo, medtem
ke se pri manjsih koridorjih (do 20 mj) robovi
po nekaj desetietjih utrdijo.
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28. V zvezi s posegi v gozd in izdajo
soglasja, kar je dolo¢eno v 21. él. Zakona
o gozdovih, je treba pripraviti posebna na-
vodila. Gozdarska stroka mora pridobiti us-
trezna dopolnila glede znanja in vkljuciti
sodelavce za interdisciplinarno obravnavo
gozdnega prostora ter se pripraviti, da bi
bila usposobljena prevzemati tudi naloge v
zvezi s presojo vplivov na okolje (gozdar
naj bo nosilec timskega dela ali ucinkoviti
sodelavec v timu).

29. Ministrstvo za okolje in prostor pri-
pravlja med drugimi predpisi tudi predpis,
ki bo doloc¢al, pod kak$nimi pogoji in kdo
bo lahko izdelal presojo vplivov na okolje
ter natecajno obliko pridobivanja strokovnih
podlag oziroma Studij. Kvaliteta strokovnih
izdelkov se bo morala upostevati in uvelja-
viti.

30. Pri posegih v prostor bodo poleg
presoje vplivov in soglasij, ki jih zahteva
zakonodaja, $e vedno potrebna dolo¢ena
navodila, priporo¢ila, mnenja ipd.

A SUMMARY OF SOME IMPORTANT
EMPHASES IN THE PAPERS AND
DISCUSSIONS

1. Great interventions into ecologic systems,
such as landscape, require extensive dealing with
their effects from the aspect of space and time.
Processes and not only individual species or
individual ecosystems are dealt with any longer.

2. The fragmentation of (virgin) forest parent
tree area has been looked upon as a process
and the alteration of the sample of spatial distribu-
tion of forests at the same time.

3. Not only the disappearing of forests can be
established due to new constructions. The forest
which remains sometimes strongly irreversibly
changes because of such interventions.

4. The protection and development of forest
functions can only be achieved by means of
integral environmental architecture, when a direct
significance stage of an individual function in
individual environment is going to be taken into
consideration.

5. In the decade between 1981 and 1990 6088
ha of forest cuttings were registered due to
different interventions in forests. Spatial docu-
mentation indicates that even a greater extent of
interventions into forests and forest space have
been foreseen for the future.

6. As to the legislation, statutory standards
have to be adopted, defining the conditions under
which interventions into forest space can be
performed, which specially holds true of the
regions where one or more forest functions are
extremely stressed.

7. Statutory regulations have to be set regar-
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ding the reduction of emissions of harmful sub-
stances, in accordance with international stan-
dards.

8. The standpoints as to possible solutions in
the space formed in advanced are wrong in
principle. Answers regarding the appropriateness
or inappropriateness of an intervention in forest
vary from case to case. This also holds good in
the relation towards individual component paris
of the environment. In order to judge the appro-
priateness of an intervention into space regarding
protection requirements an instrument called “The
Estimation of the Effects on the Environment® has
been developed.

9. The estimation of the effects on the environ-
ment has some of the characteristics of protection
requirements:

— it is sensible only then when there are
alternative solutions of a developmental sugge-
stion, plan or project;

— itis economically irrational because the basic
value standard is the acceptability or unaccepta-
bility degree of an alteration process into a certain
environment;

— all protection requirements have to be dealt
with equally on a general level, in accordance
with the demand “Let us protect, if only possible I".

10. Environment is being protected against
effects, because of which the estimation of effects
includes the description of effects and not only
that of environmental component parts. Clarity of
estimation procedure and value definitions is a
basic precondition for the conquering of subjec-
tive element.

11. The estimation of the effects on forest
requires the defining of:

— forest as a natural component part, the
quality of which is defined by the regeneration
ability degree of the environment for different
emission types or interventions;

— orest as a natural production source and a
space where a series of activities can be perfor-
med;

— forest as the expression of the primeval
character.

12. The Act on Environmental Protection and
Forestry Act have been adopted, defining the
estimation of the effects on the environment.
However, other subacts still lack and they have
not been brought into line with other acts dealing
with environment.

13. Lacking legislation is the reason for confu-
sed situation from the aspect of organization,
contents and execution when dealing with current
problems regarding environment because all su-
bjects concerned are not involved into discussion
on time. Additionally, too few experts and expert
organizations, high quality data, know-how and
experiences are introduced therein.

14. The Institute of Forest and Wood Economy
of Slovenia has not been directly, timely and
officially consulted in the planning of highways in
the Republic of Slovenia despite the demand of
forestry. Its participation was only indirect,
through individual subaccorders.



in spite of extremsly short terms and small
funds, The Institute for Forest and Wood Eco-
nomy succeeded in keeping the tender and elabo-
rating relatively good studies for the Domzale-Tro-
jane, Radovljica and SeZzana highway sections.

15. The disintegration of primary habitat types
of great areas info smaller isolated fragments as
wel as envitonmental poliution ars the two most
frequent funclional disturbances which the popu-
lations of wild animals are exposed lo when
infervantions into landscape {ake place.

16. The foHlowing are the most imporant stres-
ses on Ihe population of free-iving animals, which
is endangered by roads wilh busy traffic:

— smaller usefl areas of habilats;

~ the emergence of local population centers
and the degradation of habitats’ quality;

— direct mortality of animals.

17. Funciional (suitable} passages have 10 be
sscured for tree-living animals, first of all in the
areas where migration corridors of animals and
highway laying out overlap.

18. Forest management pians define the terms
of coordinated use of forests and the interventions
in {orests and forest space.

19, Each cutting of forest causes a wound in
forest fandscape and undoubtediy a commotion
in a forest system. Each cuiting of forest is a final
lass of a part of protection, ecologic and social
functions, which are unsubstilutedly performed
by the forest.

20. Inihe ptanning of highways most attention
concermning forestl has to be paid to the securing
of unmaierial forest functions, i.e. its preservation.

21. in fiat and hilly regions, in the vicinity of
towns, where there is nol much forest (/5 of
Slovenia}, and the stresses caused by corridors
ancd olher unnatural factors are great enough,
most of the interventions inte space have been
foreseen for the future.

22 Generally, it is possible o participate inthe
process of highway planning on six levels, ie.:

- in the process of spalial planning,

- in the deciding as to the construction,

— in tha setting of the terms with the prepara-
tion of a {ocation plan,

— in the collaboration in the studying of various
varianis of the cut required by a highway,

- in the procedure of a layout’s public presen-
tation and al the issuing of a permission for an
intervention in the space.

All these possibities have to be made good
use of, becauss of which forastry profession has
to be professionally wall prepared.

23. in thse planning and decision making as 1o
the Inlerventions in forests, forestry will have 10
do its part:

— from the professional peint of view, in the
planning and estimating of the eflects on the
envirgniment,

— from ihe administrative point of view, in
issuing permissions and conssnsuses.

24, Ministry for Environment and Space makes
decisions in the process of the planning of hig-
hways and the issuing of permissions in the

following way:

- highways must firgt of all serve home traffic
ang take over the traffic burden of regional and
main road network;- )

— \he entire area of interventions inte space
has toc be minimal;

- the renaturatization of roadside areas has o
be enabled;

— due to their rate

— serving the mankind - highways have to be
faid in the viginity of settlements, including techni-
cal solutions against noise;

— agriculturat fand in comparisen with natural
ecosystems

- first of all the habitats of endangered species
- cannot represent an absolute value;

— the survival and normal functioning of animal
populations have 10 be secured.

25. Only gradually we become aware of the
significance of the environmental protection. In
Slovenia, all types of harmful effects have to be
fimited.

26. Legal system in the sphere of landscape
architerture has 10 be reguiated and appropriate
machanisms concerning the assertion of public
interest have o be set as soon as possible. The
conflicl is being solved by the politics, therefore
the latter must regulate the public interest on the
basis of iegisiation and objective, professional
judgments, taking into consideration severat va-
rianis in order to get suitable solutions.

27. There are around 30 Q00 km of roads in
Siovenia, 42% of which are foresl roads. Due to
roads 30 000km of new forest edges have been
formed. With all that, highways represent a severe
¢hange in the space. It can be established that
fragmented forest segments along important tho-
roughfares disappear after hundred years, while
with srmaller corridors {up 10 20 m} edges get
consolidated after a few decades.

28. As to the intervenlions in forest and the
igauing of permissions, which is being regulated
by Articls 21 of Forestry Act, special instructions
have to be prepared. Forestry profession has to
supplement appropriate amendments regarding
the know-how and introduce collaborators for
interdisciptinary dealing with forest space. it also
has to prepare itsell 1o be able to take over the
tasks regarding the estimation of the effects on
the environment ( & forester - the bearer of team
wark or an efficlent cooperator in a team).

25. Among other regulations, the following are
being prepared by {he Ministry for Environment
ang Spacs is also the regulation thai determines
undar which conditions and who is going to be
able to work out the estimalion of the effects on
the environment, tender-like acquiring of profes-
sional bases or studies. The quality of professio-
nal works will have to be taken inte consideration
ang becoms valued.

30. Apart from the estimation of the effects and
permissions required by the legistation, certain
instructions, recomrmenda tions and opinlons, etc.
are still going to be necessary wilh the interven-
tiens into forest space.
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Vetrolom pod Voglom ob smuéarski vleénici Zagarjev graben

Secnje brez sodelovanja gozdarjev so v letih sprejemanja novega gozdarskega zakona zajele povecan
obseg. Foto: V. Sesko. Vse druge slike: foto: lvan Zonta.
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