15.

16.

17.

Presoja stanja:

a) izrazito neustrezna lega (glede na re-
liel, sestavo tal, prsti, vode, blizino
nasclja, komunikacij itd.); smetisce bi
bilo treba nujno ukiniti, odstraniti,
prekriti ipd.; absolutno neperspektiv-
no, nujna je ureditev (sanacija)

b) deloma ustrezna lega (glede enih potez
ustrezno, drugih neustrezno); smetisce
je dopustno, potrebna pa je preureditey

¢) ustrezna lega (zlasti glede na sestavo
tal, relief, vode, itd.); smetisce velja
obdrzati, cclo razsiriti vendar urediti;

je perspektivno, ker je tudi dovolj veliko.

Urcjenost smetisca, oblike in stopnje ure-

janja:

a) delno ali v celoti ograjeno

b) dohodna rampa

¢) opozorilna tabla

d) seziganje

¢) Cuvaj

f) izravnavanjc, zasipavanjc, ozelenje-
vanje ipd.

£) neurejeno.

Skupna ocena smetisCa oziroma nasclja:

a) naselje je sploh brez smetisca (vsak
odlaga po svoje)

b) ima smetis¢e, vendar neurcjeno in
neustrezno

¢) ima napol urejeno smetisce s Se spre-
jemljivo lego
d) ima urcjeno smetis¢e (z ustrezno lego -
neustrezno lego)
18. Fotografija smetiS¢a (panorama, detajl) ali
vsaj oznaciti, zakaj bi ga bilo treba foto-
grafirati.

Il. MNENJE PREBIVALCEV (ljudi)

I. Podatki o stanju po mnenju ljudi (tudi o
opuscenih, Ze zapolnjenih oziroma neopa-
znih smetiscih):

Zakaj je taksno stanje?

Prizadevanja in nacrti:

Ali zbirajo odpadke in jih prodajajo kot
surovine - sckundarne (kako, katere, kdaj):

= o

Ill. PODATKI, ZBRANI NA KS, OBCINI,
PODIJETIJIH

IV. PODATKI KOMUNALNE SLUZBE
Organizacija in dclovanje:

Nacin odvoza smeti:

Placevanje prispevkov:

Tezave:

Sodelovanje s podjetji in ustanovami, ki z
odpadki najbolj bremenijo okolje (industri-
ja, klaynice, bolniSnica itd.):

6. Nacrti (strokovna obdelava problematike):

#= 09BD e

‘N

VPLIV CESTNEGA PROMETA NA
DEGRADACIO OKOLJA

Mitja Bricelj*

Stevilo motornih vozil registriranih v Slo-

veniji Se zmeraj raste; leta 1988 je 7¢ preseglo

* InStitut za geografijo Univerze 1 Kardelja, ‘I'rg
francoske revolucije 7, 61000 T jubljan.

Stevilo 600.000 (oz. 3,6 preb./ osebni avto),
zaradi geogralske lege Slovenije pa ima velik
delez tudi tranzitni promet. Hkrati pa s¢ veca
tudi starost aviomobilov kar pomeni manjSo
prometno varnost, vecjo porabo naftnih deri-




vatov in vecje emisije, ki jih povzroca cestni
promet. Modernizacija cest ne sledi rasti
prometa. Prometnice nimajo urcjenih odtokov
s cest (izjema je le del ljubljanske obvoznice in
del AC) tako, da vse plinske in tekoce emisije
neovirano prodirajo v prst in z vodo naprej v

podtalje. Se dodatno pa obremenijo okolje
razlitja razlicnih kemikalij, do katerih pride ob
aviomobilskih nesrecah.

Aviomobilski promet vpliva na okolje z
emisijami, Ki jih povzroca:

obrata kapljajoce  emisije obraba  obraba  razlitja  zimsko
gum izgube izgorevanja 7avor VOZISC solj.
Zn lezke k. Pb,NOx,CO,  Cu,Ni, prah naltni NaCl
+ + AsCr, + derivati
org.fosf. CH Pb lez.k.

Pri naSem preuCevanju s¢ bomo  omejili
tokrat le na emisije svinca (Pb), tezke kovine,
ki preko atmosfere vstopa v biocikel (proces
bivakumulacije!), se akumulira v prsti, vege-
taciji in organizmih.

"Svincev tetraetil je brezbarvna, zclo stru-
pena tekocina, Ki se dodaja bencinu Kot sred-
stvo proti klenkanju. Ko bencin v motorju
zgori, se svinec pojavi v izpusnih plinih v
drobnih oksidnih delcih, ki zastrupljajo zrak in
tla ob cestah. Zaradi velike strupenosti svinca
so nekatere dezele znizale dovoljeno mejo zanj
v bencinu na 0,3 ali 0,15 g/1, druge pa Zc proi-
zvajajo bencin brez svinca. Tak bencin ne
odpravlja le nevarnega strupa iz okolja, mar-
ved omogoda tudi vgradnjo katalizatorjev, ki iz
izpusnih plinov odstranijo NOx, CO in oglji-
kovodike. Pri nas vsebuje bencin Se vedno 0,6
gsvinca na liter bencina. Ce pride svinee v
telo z vdihavanjem, se ga 30 - 50 % rcsorbira,
zalo je poveCana koncentracija svinca v zraku
Se posebno nevarna. Dopustna dnevna koneen-
tracija v zraku je 0,003 mg/m?. Svinee posko-
duje jetra in Ziveni sistem, pri otrocih povzro-
¢a dusevno zaostalost. 'V tclo prihaja tudi 7
vodo in hrano. (vir: 3)

Za oceno dnevne koli¢ine svinea, ki se izlo-
¢i zaradi izgorevanja bencina v aviomobilskih
motorjih, potrebujemo rezultate Stetja prome-
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ta (najboljc npr. publikacija Promet 88, oz.
ocene dnevnega prometa iz lastnih rezultatoy
Stetja).

Predpostavimo, da je povprecna poraba
bencina 7 17100 km oz 0,071/km. Bencin
vscbuje 0,6 g Pb/l. '
0,07 I/km . 0,6 ¢ Pb/l = 0,042 g Pb/km

Zmnozck pomnozimo s povpre¢nim dnev-
nim Stevilom avtomobilov na izbrani promet-
nici in dobimo oceno dnevne emisije svinca na
cnem Kilometru ceste (okoli 20 % svinca se
uscde na cestisce, ostanck pa se izlo€i v atmo-
sfero, iz nje pa s¢ ga pretezni del izlo¢i v
stometrskem pasu ob cesti, kjer je v prsti in
rastju opazna povecana  koli¢ina svinca).
Zaradi tcga v blizini cest odsvetujejo gojenje
poljscin in sadja.

Rezultati takega izracuna kaZejo, da se na
25 kilometrih cest na obmocju ljubljanske
podtalnice izlo¢i zaradi prometa v ozracje na
Icto 6 ton svinca. Skratka, vloga avtomobil-
skega prometa pri degradaciji okolja Se zdaled
ni obrobna,zlasti v povirni in kraski pokrajini
kakrsna je Slovenija, prav posebno obravnavo
pa zasluzi promet na SirSih obmodjih vodnih
zajetij in v mestih.

Za primerjavo k ugotovljenim letnim emisi-
jam svinca zaradi prometa S¢ navedba tezkih
kovin in mejne vrednosti v prsti, ki je name-
njena poljedelstvu v ZRN:




kovina MDK-mg/kg zracno suhih tal
svinec 100
kadmij 3
Zivo srebro 2
krom 100
baker 100
nikelj 50
cink 300

Promet 88 - podatki o Stetju prometa na cestah

v SRS, Skupnost za ceste Slovenije, Lju-
bljana, 1989.

Matija Majdi¢, Vpliv cesinega prometa na
podtalnico, mag. delo, SveuciliSte u Zagre-
bu - Gradevinski institut, Zagreb, 1983.

Neza Excel, Kazalci kakovosti okolja, Slovenija
88. SAZU Ljubljana, 1989.

Suvremeni promet - Zbornik radova - simpozij
0 ckoloSkim  problemima  suvremenog
prometa, JAZU, Zagreb, 1986.

UPORABA UMETNIH GNOJIL IN ZASCITNIH
SREDSTEV Z GEOGRASKEGA VIDIKA

VARSTVA OKOLJA

Irena Rejec Brancelj*

Tradicionalno polikulturno kmetijstvo, kjer
sta se poljedelstvo in zivinorcja dopolnjevala,
ni poznalo vecjih problemov z okoljem. Kmet-
ijstvo s¢ je prilagajalo naravnim znacilnostim
pokrajine in bilo od njih v veliki meri odvisno.
Ker je imelo velik samooskrbni pomen, je bilo
gospodarjenje z zemljo smotrno in je slonelo
na izkusnjah ve¢ generacij. Bilo je v ncka-
kSnem dinami¢nem ravnovesju 7 naravnimi
znacilnostmi pokrajine. Krog kmetijske pride-
lave je bil sklenjen - vhodni in izhodni proi-
zvodi so bili izkoris¢eni za neprestano ohra-
njanje kmetijske pridelave. Ker je bila pestrost
pridelkov na takSni kmetiji velika, se posa-
mezni Skodljivei niso mogli razviti do taksne
mere, da bi ogrozili Ictino. S Kolobarjenjem in
gnojenjem so ohranjali rodovitnost prsti. Stevi-
lo zivine je bilo odvisno od povrsine njiv,
travnikov in pasnikov. Gnoj kot stranski
produkt, pa se je vracal na kmetijske povisine
za ohranjanje pridclave.

* InStitut za geogralijo Univerze LKardelja. ‘I'rg
francoske revolucije 7. L jubljanz.

Sodobno kmetijstvo poljedelstvo in Zivino-
rejo ostro locuje (izjema je le porajajoce se
alternativno kmetijptvo). V poljedelstvu se je,
zaradi lazje obdclave, uveljavila monokulturna
pridelava. Prednosti monokuliurnega kmetij-
stvae sor enake zahteve po mehanizaciji, isto-
casno obdelovanje velikih povrSin in veliki
hektarski donosi. Za 1o je potrebno viagati
veliko energije in sredstev. Z ekoloskega vidi-
ka pa pomeni monokultura veliko hrane na
cnem mestu in zato se zacno  cksplozivno
mnoziti Zivali, Ki se s tem pridelkom hranijo. S
stalis¢a ¢loveka pomeni to Skodo, Kateri se
skusa izogniti s Siroko uporabo zascitnih sred-
stev. Le-ta so sintetsko pridobljena in v naravi
tuja, zato se le pocasi razgrajujejo in se kopici-
jo v posameznih pokrajinskih elementih npr. v
vodi in prsti. Vendar si sodobnega kmetijstva
brez njihove uporabe ni ve¢ mogoce predsta-
vljati. Odprto ostaja vprasanje njihovega dol-
goro¢nega delovanja in kombinacijski ucinki.

Podobno je z uporabo umctnih gnojil. V
7elji za ¢im vecjim hektarskim donosom s
njihova uporaba moc¢no povecuje. Dokler
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