











Sluzbeni predpis

za cestarje na drzavnih cestah
na Kranjskem.






§ 1.
Sluzbeno razmerje cestarjevo.

Cestar je drZavni usluZbenec v dnevni mezdi;
podloZen je politicnemu oblastvu, ki mu je iz-
roeno oskrbovanje drZavnocestne sluzbe v dotic-
nem stavbnem okraju, in mora nemudoma in
to¢no izpolnjevati vsa ukazila tehni¢nih uradnikov,
ki jim je izrocena cestna uprava, kakor tudi vsa
ukazila njemu neposrednje predstojnih cestnih
mojstrov.

‘ § 2.

Sluzbeno znamenje.

Cestar je dolZzan v sluzbi na lahko viden
naéin nositi sluzbeno znamenje (dvojnega orla iz
kovine).

§ 3.
Stanovisce.

Stojé li ob drZzavnih cestah posebne cestar-
ske hie, tedaj se smejo v njih pripravljena sta-
novanje odkazati cestarjem v brezpla¢no uporabo;
drugate mora cestar sam skrbeti za svoje stano-
vanje in sicer v stanovid¢u, ki mu ga doloci

sluZzbeno oblastvo.
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Cestarjevo stanovanje mora kolikor moci le-
Zati ob cesti, priblizno v sredi njemu odkazane
proge.

Cestar svojega stanoviS¢éa brez dovoljenja
predstojnega oblastva ne sme premeniti ter mora,
kadar namerava v njemu. dolofenem stanoviscu
premeniti stanovanje, to prej naznaniti cestnemu
mojstru.

§ 4.
Delovni cas.

Cestar je dolZan vse delavnike ob vsakem
vremenu med predpisanim delovnim casom biti
navzofen na njemu odkazani cestni progi ter
pridno opravljati naloZena mu dela.

Delovni ¢as je dolofen v dobi od 1. aprila
do 30. septembra od 6. ure zjutraj do 6. ure
zvefer z enournim poldanskim odmorom ter
s polurnim dopoldanskim in polurnim popol-
danskim odmorom, v dobi od 1. oktobra do
31. marca pa od 7. ure zjutraj do 5. ure popoldne
z enournim poldanskim odmorom.

Cas delovnih odmorov doloé¢i predstojno
oblastvo. -

Pot od stanovanja do cestne proge in vrnitev
se ne vstevata v delovni (as.

Med dopoldanskim in med popoldanskim
odmorom cestar ne sme zapustiti ceste.

V nujnih primerih, zlasti ob sneZenih za-
metih, peS¢enih naplavinah, skalnatih podorih na-
livih i.t. d. mora cestar tudi izvun delovnega
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Casa, da, celo ponodi in ob nedaljah in praznikih,
brez pravice do posebne od3kodnine, na cesti
opravljati dela, kakor jih zahteva stvarni poloZaj.

Kadar cestar vsled obolenja ali kakSnega
drugega izrednega vzroka, ki ga ni bilo mogoce
videti naprej, ne more opravljati svoje sluZbe,
mora to nemudoma naznaniti cestnemu mojstru
ali pa poskrbeti, da se mu naznani.

Pri drugaénih zadrZkih si mora cestar poprej
po cestnem mojstru pri predstojnem stavbnem
uradniku izprositi dopusta.

§ 5.
Obcne sluzbene dolznosti.

Cestar mora njemu odkazano cestno progo
v vseh sestavinah in pripadninah nadzorovati,
cestni tir in bankete, poti za peSce in kolesarje,
pobodja in jarke v dobrem stanju drZati, majhne
nedostatke takoj odpraviti, vecje poSkodbe pa
naznaniti cestnemu mojstru.

Kadaf nanese potreba, sme predstojni stav-
beni uradnik cestarja uporabiti za delo na drugi
cestnj, progi, nego je njemu odkazana.

Cestar se mora pecati izkljuno s cestno
sluzbo ter ne sme opravljati nobenih postranskih

opravil.
§ 6.

Pomozni delavci.

PomozZni delavei se smejo uporabljati samo z
dovoljenjem tehni¢nega stavbnega uradnika, ki
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mu je izroena cestna oprava, in v tolikem Ste-
vilu, kakor ga dolodi ta.

Uporaba rodbinskih udov ali bliZnjih sorod-
nikov cestarjevih je izjemoma dopuscena samo s
privolitvijo predstojnega stavbnega uradnika.

Cestar mora pomoZnim delavcem odkazati
od cestnega mojstra doloc¢ena dela ter jih v teh
delih poucevati in strogo nadzorovati.

§ 7.
Delavsko orodje.

Cestar mora njemu izro¢eno delavsko orodje
varno spravljati in, kadar ga pri delu potrebuje,
Z njim prizanesljivo ravnati.

Orodje se sme uporabljati samo za dela na
cesti, ki jih opravljajo cestar ali pomoZni delavci,
ne pa za posebne namene; tujim ljudem se ni-
kakor ne sme posojati.

Kadar se orodje poskoduje ali postane ne-
rabno, mora cestar prositi pri cestnem mojstru,
da se popravi ali pa z novim nadomesti.

Cestar je za delavsko orodje odgovoren;
kadar se orodje po njegovi krivdi izgubi ali po-
Skoduje, je dolZan $kodo povrniti.

§ 8.
Preiskava, v kakSnem stanju so stavbe.

Cestar je dolZan, cestne stavbe na svoji
cestni progi, namre¢ mostove, propuste, kanale,

oporne in obkladne zidove, varnostne petrebe,
Sk
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tlak, drevesne nasade, pobocja, ograje, odrivace,
kaZipote, kilometrske kamene, svarilne table i. t. d.
vedno, zlasti pa po vsakem mocnem ali trajnem
deZju natanko ogledati, vse najdene nedostatke
in poSkodbe nemudoma cestnemu mojstru na-
znaniti in manjSe podkodbe takoj sam od-
praviti.

Cuvati pa mora todi na objekte, ki sicer ne
spadajo k cesti sami, pa se nahajajo vendar v
cestnem okolidu, namre¢ na brzojavne in tele-
fonske napeljave in druge -elektricne tokovode,
Zelezni¢ne tire, vodovode in druge cevi, na prehode
Cez jarke, na zidove, plotove, cevi, i. t. d., v
kolikor morejo vplivati na stanje ceste in na
varnost prometa, in mora vsako premembo v
teh napravah takoj naznaniti cestnemu mojstru.

Kadar pri takih napravah nastanejo poSkodbe,
ki njih obstoj ali obrat spravijo v nevarnost,
mora cestar po svoji mo€i organe, oziroma me-
jaSe, ki so dolZni vdrZavati te naprave, o tem
obvestiti po najkrajsi poti.

§ 9.
Ciscenje in oskrbovanje ceste v obCe.

Vse, kar na cesti napravlja nesnago, cest-
nemu tiru Skoduje ali nje gladino zmanjSuje,
kakor blato, prah, trava in plevel, gnoj, groblje,
listje, neravnote, jame, stojeca voda, takljaci,
posamezni iz cestne povrSine moleci kameni in
druge take stvari se morajo takoj odstraniti.
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§ 10.
Cestno blato.

Cestno blato se mora takoj, zlasti pa pred
vsakim posipanjem z gramozom z Zelezno
grebljo korenito postrgati; pri tem pa je paziti
na to, da se z blatom obenem ne postrZe tudi
gramoz S ceste.

Kolikor je moc¢i, je blato takoj odpraviti s
ceste. Kadar to ni mogoce, je v ta namen, da
se pozneje stran zvozijo, napraviti majhne stoz-
caste kupe na tistem cestnem banketu, ki na
njem leZe tudi gramozni kupi.

Strogo je prepovedano, cestno blato odla-
gati na zareznih in nasipnih pobo¢jih ali iz njega
napravljati majhne nasipe ob cesti.

§ 11.
Cestni prah.

Cestni prah se mora vselej in sicer pravi-
loma korenito postrgati; tam pa, kjer je majhen
promet in se vsled tega ne kaZejo toliko zdravju
Skodljivi posledki cestnega prahu, ga ni postr-
gati popolnoma korenito, ampak je pu-
stiti tanko plast prahu, ker ta varuje cestisce.

Prah se mora pridno strgati s ceste, da se
tako preprec¢i narejanje blata.

Prah je takoj odstraniti s ceste; kadar to ni
mogoce, je v ta namen, da se pozneje stran
zvozi, iz njega na cestnem banketu narediti
majhne kupe ter jih poSkropiti z vodo.
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§ 12.
Trava in plevel.

Cestis¢e mora biti pod vsakim pogojem
ociSceno od trave in plevela.

Pri cestah z Zivahnim prometom se tudi na
banketih ne sme trpeti, da bi rastle trava in
rastline ; travo ob cestnem robu pa je puScati
v toliko, v kolikor ne ovira odtekanja vode z
banketa in v kolikor je potrebno, da varuje cestno
pobodje.

Pri cestah z majhnim prometom ni nobe-
nega zadrzka, da bi ne rastla trava na banketih,
ako je drugace zadostno preskrbljeno za to, da
se voda na strani odteka, ako je trava primerno
nizka in ako ne provzroCuje na banketu narejanje
blata. :

Cestni jarki morajo biti vselej Ccisti, da se
more voda brez ovire odtekati. :

Trava se mora praviloma pokositi (poZeti),

preden seme dozori.

§ 13. :
Odvajanje vode s cestiSca.

Ker je cestiS¢e v suhem stanju veliko od-
pornejSe kakor v premocenem, se priSteva najvaz-
nej$im nalogam cestarjevim, da cestiS8¢e ohrani
suho.

Cestar mora skrbeti za to, da deZnica in
sneZnica, ki pride na cestiS¢e, tako hitro in tako
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popolnoma, kakor je mogoce, odtece v stranske
jarke, oziroma ez cestna pobocja.

V ta namen je potrebno, da je cesta pri-
merno obocena (sedlana) t. j. da leZi sredina
cestiS€a za 15—20 cm viSe, kakor pa oba v obce
enako visoka cestna robova in da je povrSina
cestiS¢a kolikor moci enakomerna in gladka.

Kadar kaZe cestiS¢e vsled neugodnih vre-
menskih in prometnih razmer navzlic najskrbnejsi
paZnji jame in globo¢ine, ki se v njih nabira
voda, je to vodo takoj odpeljati v jarke po
majhnih Zlebeh, ki ostanejo samo za nekoliko ur
odprti.

Te poprecne Zlebe je urediti tako, da ne
ovirajo prometa z vozovi in kolesi.

Ko se je odpeljala voda in postrgalo blato,
je neravnote cestiSéa z napravljenimi poprecnimi
Zlebovi vred napolniti z gramozom, ki se dobro
zatole in z drobnim peskom posuje.

§ 14.
Takljaci.

Kameni, ki se ne sprimejo t. j. posamez leZe
na cestiScu (takljaci) so prometu nadlezni in
cestiS€u Skodljivi. Kadar namre¢ takSen kamen
pride pod vozno kolo, se s tem provzro¢i pre-
obilen pritisk na prav malo ploskev cestis¢a in
ta se nadere.

Take kamene je zatorej ob vsakem letnem
Casu s cestiS¢a in z banketov skrbno pograbiti,
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na enem cestnem banketu v kupe spraviti ter jih
kot gramozno zalogo za vzdrZavanje cestiS¢a po-
rabiti, ako je treba pa poprej raztleci.

§ 15.
Iz cestiSca moleci kameni.

Posamezni kameni, ki znatno mole iz cestiSca
ter promet ovirajo in cestiS¢e rahljajo, je odpra-
viti in Z njimi ravnatl kakor s takljaci.

Jame, ki nastanejo vsled tega, je skrbno s
kameni zabiti.

§ 16.
Kako je prepreciti kolesnice.

Da se preprecijo kolesnice, se pri cestah,
ko so primerno Siroke in ne preve¢ strme in kjer
to dopuS¢ajo prometne razmere, po ukazu tehni-
Skega uradnika, ki mu je izroc¢ena uprava doti¢ne
ceste, cestiS¢e krizema zapre.

To se stori tako, da se poloZe, ali postavijo
v razdalji od 40—50 m po 2—3 vecdji z apnom
pobeljeni kamni ali lesene stolice, in sicer zapo-
redoma menjaje na desno in na levo od cestnega
roba proti sredini ceste.

S tem se prisili vozove voziti v vijugastih értah.

Kameni, (lesene stolice) naj se premaknejo
vsaki dan za kakih 10 m po dolZini ceste.

To se uporablja posebno ob dolgotrajnem
deZevju, ali po njem, pomladi in jeseni, posebno
pa ob odmeki (odjugi); ob susi le takrat, Ce gre
za uravnanje nepravilnege cestnega povrsja.
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Da se ne oteZi preve¢ promet, se cesta ne
sme kriema zapreti na isti cestarski progi na

enkrat v vedji dolZini, kakor za 1—1'/, km.

Cestar ne sme dopustiti voznikom premak-
niti ali odstraniti poloZene kamene (stolice) ter
mora tak prestopek naznaniti najbliZjemu Zupanu
ali cestnemu mojstru.

Te kamene (stolice) je pred solnénim za-
hodom spraviti tako, da ne ovirajo pono&i pro-
meta.

§ 17.
Izvirki.

Na mnogih cestnih progah se kaZejo ob od-
meki, kadar se je Ze cestno povr§je osusilo, po-
samezna mokra mesta, takozvani izvirki; na takih
mestih se cesta vzdigne, iz njih se izteka narav-
nost voda ter se kon¢no predere in unii gra-
mozna plast cestiSca.

Da se vzdrZi cestni promet poleg takih iz-
virkov, vsaj za en tir, se morajo takoj, ko se
pokaZejo taka mokra mesta, zarezati od njih
preko ceste odvodni Zlebovi, da ne prodere pozneje
izvirajoa voda na gramozne plasti, temve¢ da
odtece v stranski cestni jarek.

Ti odvodni Zlebovi naj ostanejo toliko Casa
odprti, dokler popolnoma ne izgine izvirajoa voda
ter dokler se popolnoma ne osu$i cestni tir.

Po tem je odvodne Zlebove zaloZiti s kameni
ali z debelim gramozom ter jih na povr§ju zrav-
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nati tako, da se tudi pozneje voda odceja med
kameni.

Kadar se pokaZejo izvirki, mora to cestar
takoj naznaniti predstojnemu cestnemu mojstru.

§ 18.

Neravnote cestne povrSine, nasipavanje
gramoza pri popravljanju (zaflikavanju),
FESHER o gtk

Neravnote cestne povrSine (kolesnice, jame,
globine, vdore i. t. d.) je zravnati ob glavnem
posipavanju ceste jeseni in spomladi, sicer pa
je neravnote popravljati tudi vedno med cestnim
prometom.

Gramoz se sme nasipati le tedaj, kadar je
cesta dovolj mehka.

Nasipanje je tedaj dopuSfeno samo ob de-
Zevju ali odmeki, nikakor pa ne takrat, kadar je
cestiS¢e suho ali zmrznjeno.

Glavno nasipavanje jeseni ali pomladi se
vrsi, kolikor mogoce v ploskah po 2—4 m? tako,
da so vozovi primorani voziti sedaj po nasutih,
sedaj po gladkih mestih.

Zasipavanja kolesnic v dolgih vrstah se je
kolikor mogoce izogibati. Ce se pa to vendar
mora zgoditi, je potladiti gramoz, ako le mogoce,
s cestnim valjarjem v cestiSce.

Gramoz naj se nasipa vsaj 8 cm na debelo
in tako gosto, da se posamezni kameni med
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seboj tesno dotikajo in se med njimi nikjer ne
vidijo tla.

Pri nasipavanju je tudi Se gledati na to, da
cestiS¢e ostane napeto, oziroma da se napeto na-
redi, in da dobi gramozna plast vseskozi pred-
pisano enako debelino. Enostranskega nasipavanja
se je torej izogibati.

Konéno je pri glavnem nasipavanju paziti
na to, da se ne porabi ves dobavljeni gramoz,
temve¢ da ga ostane pribliZno desetina na pri-
mernih mestih kot zaloga, da je mogoce nerav-
note cestiS¢a, ki nastanejo vsled prometa, takoj
odpraviti, ¢e nastane mokro vreme.

Sledove kolesnic, ki jih vozovi naredijo po
dolZini cestne proge, je takoj poravnati ter jih,
dokler je Se cesta dovolj vlaZna, hitro z gramozom.
ki je nasut, pa Se ne sprijet, ali pa z gramozom
iz zaloge skrbno zasuti, zravnati in zatolgi.

Preden zmrzne, se morajo robovi kolesnic
odkopati in skrbeti je za kolikor mogoce zrav-
nano cestisce.

Kadar zamrzne med glavnim nasipavanjem,
se morajo robovi kolesnic z rovnicami prekopati
ali z Zeleznimi batmi odtol¢i, da se cestiS¢e pra-
vilno zravna.

Vecje globine je na Ziv rob odkopati in
zasuti z gramozom, ki naj se potem zatolce in s
peskom posuje.

Dokler se nasuti gramoz trdno ne sprime
in dokler ni cestiS¢e gladko izvoZeno, se mora
neprenehoma gramoz zadelavati.
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Kadar spomladi nastopi odmeka, naj se vse
neravnote na cestiS¢u z gramozom ali z debelim
peskom zravnajo in kolesnice zadelajo, dokler se
gramoz popolnoma ne sprime, da se doseZe ¢im
preje gladka cestna povrSina.

Na strmih gorskih cestah se mora gramoz
posebno pridno zadelavati ter njegovo sprejetje
pospeSevati s tem, da se mu primeSa ilovnat
trebeZ iz gramoznih jam.

Kadar moc¢ni nalivi odplavijo gramoz na kakem
delu strme ceste tako, da se odkrije tlakovana
podlaga, mora cestar odkrito mesto takoj z gor-
skim gruScem, peskom i. dr. pokriti.

Pri gorskih cestah je skrbeti tudi za vdrze-
vanje in snaZenje odmorov (kanalov), ne smejo
biti prehudi, da niso nevarninaglo vozec¢im vozovom.

§ 19. :
Nasipavanje gramoza ob popolnem pre-
navljanju cestisca.

Kadar je prenoviti cestno plast kake stare ceste,
ki se je doslej vzdrzavala s popravljanjem (zafli-
kavanjem) ali pa take ceste, ki se ji je plast Ze
obrabila, se mora cestiS¢e najprej osnaZiti od blata,
nje povrSina zravnati, z motiko nasekati ali pa z
natrgafem natrgati, s topo metlo mo¢no pomesti
ter od vse nesnage in prsti ocistiti. Potem se
zareZejo ob robeh cestiS¢a kakih 15 cm globoke
zareze kot 0pOf, za gramozno plast.

Potem se razgrne novi, od vseh ilovnatih ali
prstenih primeskov ociS¢eni gramoz po vsej Sir-
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javi cestiS¢a s pomoc¢jo Sablone za pravilno nape-
tost ceste, se poskropi z vodo ter se toliko Casa
valja, dokler se trdno ne sprime s cesto in se
posamezni kosi gramoza ni¢ ve¢ ne premikajo.

Konéno se prevlete cesta s 5 ¢m debelo
plastjo drobnega proda, ki se dobro zvalja.

Valjanje se pri¢ne ob straneh cestiS¢a; valjar
se vozi navadno po eni strani tja, po druginazaj,
blizajo¢ se pocasi sredini cesti$ca.

Valjanje se vrsi v oddelkih, ki se previdoma
v enem dnevu dogotove.

Med valjanjem je ustaviti promet vozov na
vsej Sirjavi ceste, ako ga je le mogoce na druge
poti odvrniti. Prepovedana je voZnja po tistem
kosu ceste, ki je ravno v delu:

Ko se promet zopet pricne, se mora cesta
kriZema zapirati, dokler se cestiS¢e popolnoma
ne zgosti in ne utrdi. '

Ravnotako se postopa, da se odstranijo ne-
znatne neravnote v cestiS¢u; vecje globine se
odpravijo kakor pri popravljanju (zaflikovanju),
namre¢ tako, da se odkopljejo doticna mesta na
Ziv rob, iztrebijo od vseh prstenih primeskov, na-
polnijo z gramozom, prevlecejo z drobnim prodom
ter se zatol¢e vloZena plast in tudi poskropi z vodo.

Ako se namerava opustiti na kaki cestni
progi popravljanje (zaflikovanje) in pricCeti s pre-
navljanjem cesti$¢a, mora cestar v prehodnji dobi
drzati cestiSe. kolikor mogoce suho ter ga kri-
Zema zapirati, da se preprecijo kolesnice in da se
cestiS¢e obrablja kolikor mogoce enakomerno.
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§ 20.
Gramoz.

Cestar mora paziti na to, da se dostavi za
vzdrZevanje ceste potrebni gramoz iz predpisanih
nabaviS¢ v pogojeni kakovosti in velikosti na
mesta, ki jih dolo¢i cestni mojster, in da se zloZi
tamkaj brez vsake primesi cestnega blata ali
prahu do dolo¢enega ¢asa v pravilnih kupih.

Gramoz ne sme imeti niti prstenih ali pes-
Cenih primeskov, niti mehkih skrilastih ali na
zraku lahko razpadljivih kamenov ter mora biti
enakomeren, to je posamezni kameni morajo imeti
kolikor mogoce enako velikost, ki mora znaSati
po tem, kakrSen je promet, od 3 do 5 ¢m na
vsako stran.

Drobni prod in pesek mora biti tudi ¢ist od
vsakih prstenih primeskov.

Gramoz naj se tol¢e na nabavi$¢ih; na cestnih
banketih se to sme storiti le izjemoma ter le z
izrecnim dovoljenjem predstojnega oblastva.

Gramozne kupe je tako postaviti, da ne ovi-
rajo niti prometa, niti odtoka vode ter da jih
VOZOVi ne razvozijo.

Ako se postavijo gramozni kupi pri ozkih
cestah, ali radi znatnega prometa nad cestni jarek,
se mora potrebno ukreniti, da se ne ovira odtok
vode v jarku.

Gramozni kupi, zloZeni na enem cestnem
banketu, naj dobé sledece mere:

2
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I Za diroke eeste:

a) navadni kup po 1 m?® spodaj Sirok 1:50 m

dolg 30 m, zgoraj dolg 10 m, visok 0°60 m;

b) dvojni kup po 2 m? spodaj Sirok 1'5 m, dolg

50-m, zgoraj dolg 3:0 m, visok 062 m;

2o /aazke ceste:

@) navadni kup za 1 m?® spodaj Sirok 10 m,

dolg 4'3 m, zgoraj dolg 34 m, visok 050 m;
b) dvojni kup za 2m? spodaj Sirok 1°0 m, dolg

8:5 m, zgoraj dolg 7°0 m, visok 0'5 m.

Gramoz prevzame v last uprave drZavnih
cest za to doloceni tehni¢ni uradnik.

Prevzeti gramoz se zaznamuje z apnom na
natin, ki je za doti¢no leto dolo¢en. Ako je
kamen bel, se primeSa apnu ¢rne barve.

Gramoznih kupov, ki 3e niso prevzeti, se
ne sme rabiti.

Ko bi se gramoz dovaZal od drugod kakor
iz predpisanega nabavi3¢a, ali ko ne bi bil dovolj
¢ist in ko ne bi imel prave velikosti, cestar ne
sme dopustiti, da bi se na kupu zloZil, ter mora
to naznaniti takoj cestnemu mojstru.

Kupe zloZiti je dolZzan podjetnik. Cestarju je
strogo prepovedano stopiti Z njim v kako slu-
Zabno razmerje ali sprejemati od njega darila.

Kupi, ki ostanejo po glavnem posipanju (v
zalogi), se morajo Se pred pri¢etkom dobave
novega gramoza na vrhu pretrgati ter z apnom
posebej zaznamovati.

Brez dovoljenja predstojnega cestnega mojstra
se ne sme gramoz nikdar rabiti.
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Banketi.

Cestni banketi se morajo vdrZzavati vedno
gladki ter proti cestnemu robu primerno nagnjeni,
da se omogoci neovirani odtok vode s cestii¢a
proti robom ceste.

Z njih uravnanjem je naceloma priceti Sele
tedaj, kadar je gramoz na cestid¢u popolnoma
uvoZen ter cestiS¢e dobro zadelano in osuSeno.

V kolikor se ne rabijo banketi za zlaganje
gramoza, je skrbeti za to, da je njih povrSina
za promet pedcev in — kjer je to dopusceno, tudi
kolesarjev — vedno gladka ter prosta od trkljacev,
grudca, blata, steklenih Cepin i. t. d.

V kolikor je dopusceno izjemoma travo rasti
na banketih cest z neznatnim prometom, je na-
vedeno v § 12. tega sluZbenega predpisa.

Ne sme se trpeti, da bi se po banketih vo-
zilo, jahalo ali gonila Zivina.

Uredba takih banketov se vrSi s porabo
proda, trebeZa premogove praske i.t. d. e mogoce
s pomocjo ka)menitnih vrtnarskih valjarjev, pri
cemer je gledati na to, da podolina robova ce-
stiS¢a in banketa leZita na obeh straneh enako

visoko.
§429.

Cestni jarki.

Cestne jarke je vedno tako vzdrZavati, da

deZevnica in sneZnica po njih vedno lahko odteka
2%
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ter da ne sega viSe, kakor do spodnje vrste kam-
nitne plasti cestiSca.

Jarki morajo imeti torej primerno globocino
in enakomeren padec; prosti morajo biti od proda,
blata, grmovja, plevela, lesa i. t. d.

Ko nastopi odmeka, je takoj ocistiti jarke,
propuste in kanale od leda in snega.

Glavno trebljenje cestnih jarkov se visi na-
Celoma istodasno z uredbo banketov. Pri tem je
rob jarkov s pomocjo vrvice ostro in enakomerno
odrezati.

Pri zadostni Sirjavi cestnih jarkov se ne sme
runja ob straneh jarka odrezati, ker jih trava
varuje, da jim ne Skoduje voda; sicer pa frava
ne sme zrasti previsoko, da se odtok vode ne ovira.

Pri velikem padcu jarkov je narediti prepadne
prage, pri malem padcu je trebiti dno jarka od
trave in plevela.

Morebitne vodne udore je kar najhitreje od-
praviti, in — ako je treba — z rusnjo, vrbovjem
ali kamenjem zavarovati.

§ 23.
Drevesni nasadi ob cesti.

Cestarju je posebno paziti na drevesa, sajena
ob cesti, ter preskrbeti si potrebne znanosti in
ro¢nosti glede njih oskrbovanja.

DolZan je za gojenje dreves potrebna dela
kakor utrjevanje majajoc¢ih se kolov, privezavanje
odtrganih dreves, snaZenje drevesnih debel in vej,
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obiranje gosenic i. t. d. pravocasno izvrSevati ali
pa pomagati pri takih delih.
Tam, kjer se nahajajo brzojavni, telefoniéni,

ali drugi elektri¢ni tdkovodi, ali kjer se taki na- /1

novo napravijo, je gledati cestarju na to, da se
ob potrebni prostosti tagkovodnih Zic krone dreves
kolikor mogoce obvarujejo in ne poSkodujejo.

Poskodbe dreves ali kolov je naznaniti takoj
cestnemu mojstru.

§ 24.
SneZna znamenja in odpravljanje snega.

Ko nastopi zima, mora cestar postaviti — kjer
treba — po navodilu cestnega mojstra snezna
znamenja. Kadar zapade sneg, mora cestar svojo
progo prehoditi ter odstraniti zamete in v snegu
izvoZene kolesnice.

Kadar moc¢no zapade sneg in nastanejo veliki
zameti, mora to cestar naznaniti cestnemu mojstru
ter po dobljenih ukazilih s priskrbljenimi pomoZnimi
delavei odpraviti sneg.

Z odpravljanjem snega je Sele takrat priceti,
kadar je sneg nad 20 cm visok; pri odmetavanju
se mora na cesti pustiti za 20 ¢m na debelo
snega za seninec.

Ako se sneg ne odpravi z vse Sirjave ceste,
je napraviti v sneg, ki leZi nad stranskimi jarki,
zareze jarkom do dna in Ce treba tudi poprecne
zareze v snegu na cesti¢u. Vse mostice in propuste
je ocistiti, da se preskrbi za odtok vode ob na-
stali odmeki.

V7
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Kadar hudo mete, je opustiti odpravljanje
snega kot brezuspesno.

Kadar je treba vsled hudih zametov na cesti
napraviti poleg doti¢ne proge stransko pot, mora
cestar mesta, kjer je s ceste zavoziti, kakor
tudi morebitna postranska pota s hosto i t. d.
oitno vidno zaznamovati. Ce se orje sneg s plugom,
je cestar dolZan voditi plug.

§ 25.
Polédica.

Kadar cesta poledeni, je cestar dolZan posi-
pati pogostoma rabljene steze, peSpota in strme
pogorske proge kolikor mogoce s peskom, pe-
pelom i. dr.

Uime.

Kadar se promet na cesti pretrga, oteZkoci,
ali nevaren postane vsled uim, kakor so povodniji,
ledeni splavi, skalovnati udori, zasipi, plazovii. t. d.
mora cestar to nemudoma naznaniti cestnemu
mojstru pismeno, brzojavno, telefoni¢no, ali pa po
selu. Vposebno vaznih slu¢ajih je razen tega obvestiti
takoj in najkrajSim potom predstojno oblastvo.

Kadar je promet le z nevarnostjo mogo¢; ali
popolnoma pretrgan, mora cestar na primernih
mestih zapreti cesto.

Cestar mora, ¢e je mogoce, tako; priceti z
odstranjevanjem takih prometnih zaprek, in &e to
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presega njegove modi in je nevarno odlagati, na-
prositi pomo€ obcinskih oblastev ter najeti po-
moZne delavce.

§797.
Cestarske hiSe.

Kadar se cestarju odkaZe stanovanje v ce-
starski hiSi ga sme rabiti le na ta nacin, kakor
mu je bilo po predstojnih oblastvih dovoljeno.
Ne sme prepustiti nikakega dela hiSe, ali kar
k njej spada, drugim osebam v porabo in ne
sme nikogar razen svojih rodbinskih udov vzeti
pod streho.

Skrbeti mora za to, da hiSa ostane snaZna,
da se uporablja z najve¢jo skrbjo, da se dimniki
pravocasno snaZijo ter greznice izpraznjujejo.

Cestar ne sme na hiSi, ali kar spada k njej,
nic¢esar prenarejati in ako opazi na postopju po-
Skodbe, mora to takoj naznaniti cestnemu mojstru.

§ 28.
Sluzbena knjiga.

Cestar dobi vsako leto sluZbeno knjigo, ki
jo mora ob delovnem casu s seboj nositi ter na
zahtevo pokazati cestnemu mojstru ali ogledu-
jotemu tehni¢nemu uradniku.

Cestni mojster zabeljeZuje v cestarjevo sluz-
beno knjigo sledece stvari:

1. Ukaze o opravilih, ki jih mora cestar tekom
tedna ali sam ali s odkazanimi mu pomoZnimi
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delavei in vozniki izvrSiti kakor tudi izvid o njih
izvritvi, razen tega je pripomniti Stevilo in dnino
pri tem potrebnih delavcev in voznikov.

2. Razdelitev dovoljenega gramoza in drobnega
proda po kilometrih in pododdelkih (cestnih ko-
lickih) ter gramoz, ki je bil ta ¢as po predstojnem
stavbenem uradniku prevzet.

Dalje vsak mesec od preteklega meseca
ostale, nanovo prevzete in popolnoma ali deloma
porabljene kupe gramoza ter drobnega proda —
loceno po cestnih kolickih — da je vsak cas na-
tanko razvidna uporaba gramoza v posameznih
oddelkih ceste.

3. Orodje, ki je bilo cestarju izroceno, dalje
orodje, ki je postalo nerabljivo in ki je bilo na-
novo nabavljeno.

4. Pri zaznamkih o delavcih, zidarjih, tesarjih
in voznikih, najetih za delo, vpiSe cestni mojster
v doti¢ne rubrike ime in bivalid¢e doti¢nih ljudi,
oziroma voznikov, kakor tudi dnino (oziroma
voznike).

Cestar pa mora vsak dan ob zacetku dela
zaznamovati delavske dneve s kratko navpic¢no
¢rto (| ); v slucajih, da delavec popolndne izostane,
ali sploh dela le pol dneva se zaznamuje polovica
dneva s povpreéno ¢&rto (+); prazne rubrike pa
se izpolnijo z ni¢lo (0).

Vpise v sluzbeni knjigi je narediti natanko
in razvidno, s tinto, ali e to ni mogoce, s tintnim
svinénikom.

Vpise izbrisati ali popravljati ni dovoljeno.



Cestar mora vsakega pol meseca izrocCiti
cestnemu mojstru prepis zaznamkov na tiskovini,
ki je za to dolocena.

S koncem leta mora cestar oddati sluzbeno
knjigo po cestnem mojstru predstojnemu stavbe-
nemu uradniku.

§ 29.
Cestna policija.

Cestar mora nadzorovati natan¢no izpolnje-
vanje cestnega policijskega reda ter prestopke
naznaniti postavljenemu oblastvu (Zupanstvu, po-
licijskemu uradu) kakor tudi cestnemu mojstru.

Cestar mora dalje gledati na to, da se varujejo
pravice c. kr. erarja in da se ohranijo meje cest-
nega ozemlja ter mora vsako poSkodbo, oziroma
vsako samolastno dejanje takoj naznaniti cestnemu
mojstru.

Cestar je glede cestne policijske sluzbe za-
priseZen in Steti ga je pri opravljanju njegove
sluzbe kot javno straZo.

S prestopniki se ne sme spuscati v nikake
pogovore, ne sme jih s silo ustavljati, globe od
njih terjati, niti daril prejemati.

§ 30.
Cestarjevo vedenje.

Cestar se mora v sluzbi kakor zunaj sluzbe
trezno, spodobno in mirno vesti, s potniki vljuden
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biti in jim pri nezgodah hipno potrebno pomo¢
brezpla¢no nakloniti.

Prepovedano je cestarju pod kaznijo, da se
sicer odpusti iz sluzbe, se spuscati s podjetniki ali
dobavljavei gramoza v kake zveze ali prejemati
od njih darila.

§ 31
Dopust.

Prestojni stavbeni uradnik sme dati cestarju
ako se dokaZe potreba, in ¢e to dopuScajo sluz-
beni oziri, dopust do 3 dni. Skupno pa ne smejo
taki dopusti znasati v enem letu ve¢ kot 8 dni.

V posebnega ozira vrednih sludajih more
dovoliti deZelno oblastvo tudi daljSi dopust.

Za dopuste je prositi potem cestnega mojstra.

§ 32.
PremesScenje na drugo sluzbeno mesto.

Kadar je cestar uradno premeS¢en na drugo
cestno progo, se mora temu ukazu ukloniti, dru-
gafe se odpusti iz sluzbe.

§798
Sluzbeni prestopki in kazni.

Vsako dejanje ali zanemarjanje, s katerim
cestar krati bodisi namenoma ali po nemar-
nosti pokor3cino in spoStovanje proti svojim pred-
stojnikom, krSi splosne sluZbene predpise ter po-
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sebna ukazila svojih predstojnikov, je sluZbeni
prestopek.

Cestar zakrivi sluZbeni prestopek posebno:

ako pride prekasno na delo ali delo pre-
zgodaj opusti;

ako pride pijan na delo ali se med tem
opijani;

ako izostane brez dopusta od dela;

ako je zasafen ob delovnem ¢asu pri spanju
ali pocivanju;

ako dela pri svojih opravilih vsled nemar-
nosti ali nepazljivosti pomote;

ako se dela bolnega ali druge dogovorno
napacno zglasi za bolne;

ako se ustavlja izvrditi zaukazana mu dela;

ako zakrivi brez potrebe in proti namenu
uporabo pomoZnih delavcev ali gramoza;

ako nespodobno Zivi ali se spuS¢a v denarne
zveze s podjetniki ali dobavljavci gramoza.

Vsak sluZbeni prestopek se kaznuje z grajo,
to je s strogim opominom od predstojnega stav-
benega uradnika, kaZocega na posledice opetova-
nega krSenja dolZnosti, ali pa z disciplinarno
kaznijo, ki se naloZi z ozirom na naéin in
stopnjo sluZbenega prestopka, na morebitno ope-
tovanje, kon¢no z ozirom na oteZujoce ali olaj-
Sujoce okolnosti.

Disciplinarne kazni so:

1. Ukor;

2. denarna kazen;

3. odpuscenje iz sluzbe.
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Ukor dobi cestar pismeno z zaZuganjem
stroZje kazni v slucaju opetovanja.

Denarne kazni se naloZe v znesku od 1 do
5 kron ter se odtegnejo od mesecne place.

Cestarje, ki so zakrivili hudodelstvo ali ki
so bili obsojeni radi prestopka zakona najmanje
na 6 mesecev zapora, je Steti za odpuScene od
dneva pravomocnosti sodnijske obsodbe; za to
ni treba -nobene nadaljnje disciplinarne kazenske
razsodbe.

Cestar se sme kaznovati s tem, da se odpusti
iz sluzbe: i

a) ako je bil obsojen radi pregreSka ali pre-
stopka kazenskega zakona v krajSi zapor
kakor na 6 mesecev;

b) ako je postal nevreden zaupanja in sposto-
vanja vsled kakega nepoStenega dejanja, ali

¢) ako zanemarja in kr$i svoje sluzbene dolz-
nosti navzlic prejSnjim manjSim disciplinarnim
kaznim.

Ukor ali denmarno kazen naloZi predstojno
oblastvo, z odpuscenjem iz sluzbe kaznuje poli-
ticno deZelno oblastvo

V takih slucajih spiSe predstojni stavbeni
uradnik s cestarjem zapisnik, ki mora obsegati:

Sluzbene prestopke in zanemarjenja, ki jih
je cestar zakrivil;

do sedaj njemu naloZene kazni;

izjavo cestarjevo;

morebitne opazke cestnega mojstra in pred-
log stavbenega uradnika.
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O naloZeni disciplinarni kazni se obvesti
cestar s pismenim odlokom, proti kateremu mu
je odprt priziv tekom 14 dni po vro€itvi, pri
predstojnem sluZbenem oblastvu.

O priziva razsodi, ako gre za ukor ali de-
narno kazen, deZelno oblastvo, ako gre za odpu-
S¢enje od sluzbe ministrstvo notranjih stvari kot
zadnja inStanca.

—ac/—



Razglas

c. kr. deZelnega predsednika na Kranjskem z dne 29. ok-

tobra 1903., 3t. 18.385, s katerim se na podstavi obsto-

je¢ih zakonov in predpisov z odobrenjem c. kr. ministr-

stva za notranje stvari razglasa pregledani in popolnjeni

zacasni cestni policijski red, veljaven za drZavne ceste
© v vojvodini Kranjski.

§ 1.

Vsaka z namenom ali vsled zanemarjenja
dolZne previdnosti storjena poSkodba ceste same
ali k njej spadajoc¢ih objektov, zlasti parapetnih
in opornih zidov, odrivacev, ograj, mostov, ka-
nalov kaZipotov, potem na cesti ali ob cesti na-
nasajenih” dreves ali drevesnih kolov se Stejejo
in kaznujejo, v kolikor ne spadejo pod ob¢ni ka-
zenski zakon, kot cestni policijski prestopek.

Krivec mora razen tega povrniti storjeno
Skodo.

§ 2.
Zivino pasti in sploh karkolisibodi samopridno

izrabljati travo na cestnih banketih, na pobodjih
in v cestnih jarkih je prepovedano.
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§ 3.

Uporabljati cestni tir, bankete, cestne jarke
in mostove za odlaganje gnoja ali druge nesnage,
za skladanje lesa, kamena, peska in dr. t.stv,,
nanje zvazati na strehah, pred hiSami ali na dvo-
ris¢ih leZe¢i sneg, napeljavati vodo, streSni kap,
gnojnico ali druge tekoCine na cesto ali v cestne
jarke, zajezovati ali-zamaSevati odto¢ne Zlebove,
dalje kakorkolisibodi cesto zoZevati je prepovedano
in doti¢ni nedostatki se odpravijo na stroske do-
di¢nega krivca.

Lastniki, oziroma posestniki na cesto mejecih
zemljis¢ pa so dolZni, dopuscati brez od$kodnine,
da se voda odteka s ceste na ta zemljiSca, in
tudi, da se nanje izkopljejo odto¢ni kanali (od-
toéni jarki) in nanje odvaja voda s ceste in iz
cestnih jarkov.

§ 4.

V razdalji 4 m, ki se merijo od skrajnega
roba cestnega jarka, oziroma pri cestnih nasipih
od vznoZja cestnega pobodja in, kadar ni ne
jarkov, ne poboé¢ja, od skrajne mejne Crte cest-
nega banketa, se brez pritrditve pristojnega cest-
nega nadzornega oblastva ne sme postaviti no-
beno novo poslopje, noben nov zid, nobena nova
planka in noben nov plot; tudi se ne sme zasaditi
nobena nova se¢ in ne napraviti nobeno novo
gnojiS¢e in nobena nova gnojna jama.

V predstojeCem odstavku omenjenih razdalj
se je drzati tudi pri prizidavah in prezidavah.
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V razdalji 4 m Ze obstojeca gnojiSca in gnojne
jame, ki niso bile napravljene z oblastvenim do-
voljenjem, je, ako Skodljivo vplivajo na cesto
samo ali na objekte k njej spadajoce, kot nedo-
pustne po narocilu politicnega okrajnega oblastva
opustiti ter jih na drugem kraju zunaj omenjene
razdalje napraviti.

V razdalji 4 m od cestnega sveta stojece Zive
meje in sefi kakor tudi posamezno grmovje ne
smejo biti- vi§je nego 15 m, in se morajo, kadar
to viSino presegajo, najmanj na zgoraj navedeno
mero postrici.

Ravnotako se morajo pri takih Zivih mejah,
sefeh in grmovju postrici vse veje, ki segajo Cez
cestni svet.

§ 5.
Njive, ki proti drZavni cesti niso zagrajene,
se smejo v razdalji 4 m od cestne meje orati
samo vzporedno s cestnim tirom.

§ 6.

Cestne jarke, cez katere drZe vozne poti na
cesto ali dovozne poti k zemljiS¢em ali poslopjem,
je na strodke tistih, ki so zavezani vdrZevati do-
ticne vozne poti, oziroma na stroSke posestnikov
doti¢nih zemljiS¢ ali poslopij premostiti ali pa
s kameni kadunjasto potlakovati.

Voziti Cez cestne jarke brez mostu ali brez
tlaka je vsakemu prepovedano.
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Most ali tlak se mora narediti po napovedi
pristojnega cestnega nadzornega oblastva tako,
kakor ga to doloCi in drZaje se potrebnega po-
pre¢nega profila.

§:7.

Vlacditi drevje, hlode in druge take stvari je
dopudeno samo dotlej, dokler traja seninec.

§ 8.

Cez mostove, po katerih je hitra voZnja s
svarilnimi napisi prepovedana, se sme samo ko-
rakoma voziti.

el

Vsi za prevaZanje namenjeni vozovi razen
gospodarskih voz morajo imeti razloen napis, ki
mora obsegati ime, priimek in stanovi$ce dotic-
nega voznega posestnika.

Ta napis se sme nahajati tudi na napravi
vajetnega konja.

§ 10.

Vsak voz mora praviloma imeti tudi coklo.
Za: zaviranje koles se smejo rabiti samo cokle
ali pa zlajfi; zadnji se smejo uporabljati samo
tako, da ne ovirajo popolnoma vrtenje koles.
Zavorne verige (zaviraCe) in macki se sploh ne
smejo, zavorni lanci (Zlajdre) pa se smejo samo
ob poledici uporabljati.

e B _
Kolesa tovornih voz morajo za tovor 2000
do 3500 kilogramov imeti najmanj 10 centi-
3
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metrov, kadar je tovor teZji, pa najmanj 15 centi-
metrov Siroka platisca.

Predstojece doloCilo tega paragrafa stopi v
veljavnost Sele 3 mesece potem, ko se objavi ta
razglas.

Na gospodarske vozove, to je na vozove, ki
se uporabljajo za obrat lastnega gospodarstva ali
za prevazanje poljedelskih ali gozdnih pridelkov
za domaco potrebo, se zgoraj navedeno dolocilo
ne uporablja.

§ 12.

Povr$ina kolesnega platiS¢a mora biti pri vseh
vrstah voz brez konveksne, vzbokle povisbe in
brez vun molec¢ih Zebljev in vijakov.

§ 13.

Promet po cesti ne sme biti oviran ne po-
dnevi, ne ponodi.

Vsaka namenoma ali vsled malomarnosti pro-
vzrocena ovira prometa je kazniva.

Prometne ovire, ki se morebiti pripete, je na
stroSke doti¢nih krivcev brez odloga odstraniti.

§ 14.

NevpreZeni vozovi se ne smejo puScati, da
bi stali na cestnem tiru. Kjer se pa to mora zgo-
diti vsled kake nezgode, se voz ne sme puScati
brez nadzorstva, ponoc¢i pa ne brez lu¢i. Od pre-
povedi, da se ne smejo pus¢ati nevpreZeni vozovi,
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da bi stali na cestnem tiru, pa so izvzeti primeri
vzajemne priprege pri znatnejSih klancih na kratke
razdalje.

Pri gostilnah se smejo vozovi ustavljati samo
zunaj cestnega tira, ponoci vrhutega samo s po-
trebno lucjo.

§ 15.

Ob temni no¢i mora imeti vsak voz s seboj
razsvetljeno, od dale¢ vidno svetilko.

§ 16.

Ni dopusceno po cesti voziti z dvema spetima
vozovoma. Izvzeto je od te prepovedi, da se sme
pripeti voz za vozno blago ali pa samotez-vozicek,
in da se smeta speti dva prazna voza.

§ 17.

Sirina tovorov ne sme presegati 3 m. Izvzeti
od tega so nerazdelivi predmetje, pri katerih se
ne more pridrZati ta tovorna Sirina.

Na nobenem vozu ne smejo biti napravljeni
sedezi, ki bi moleli ¢ez Sirino voza ali Cez Sirino
takrat naloZenega tovora.

§ 18.

Kadar se za voZnjo uporabljajo seni, mora
imeti vpreZena Zivina kraguljce ali zvonce.

: § 19.
Vsi vozovi se morajo, ako posebne okolis¢ine

ne provzrolijo potrebne izjeme, na levo ogibati
3%
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in na desno naprej voziti in naprej vozeéim in
nasproti prihajajofim vozovom brez obotavljanja
ogniti.
§ 20.

Med voinjo voznik ne sme zapustiti svo-
jega voza.

Ni dopuSceno, da bi en sam voznik vozil
z dvema ali-z ve¢ vpreZenimi vozmi. Izjeme od
te prepovedi sme c. kr. dezelna vlada dovoliti
v posebnega ozira vrednih razmerah za doloc¢eno
visto voz, za dologeno cestno progo in na dolo-
¢eno dobo.

S 2L

Prepovedano je vozniku spati na vozu.

§ 29.

Vozovi morajo ondod, kjer so postavljeni
zaradi vzdrZevanja ceste kameni in les, da se ne
napravijo kolesnice premeniti cestni tir te ne smejo
premakniti v ta namen razpoloZenih kamenov
in lesa.

Cestarji so dolZni take kamene ali tak les
pred nastopom noci odstraniti.

.

§ 23.

Navzdol mora vsak voznik voz zavreti; tisti,
ki svoj voz vodi samo z enim vajetom (brzdo)
mora iti poleg vpreZene Zivine.
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§ 24.

Pokanje z bi¢em je v zdrZema stojecih krajih
brezpogojno, na odprti cesti pa takrat prepovedano,
kadar se kakSen voz pelje mimo ali kadar se Zivina
Zene mimo.

§ 25.

Za voZnjo z vpreZnimi vozovi, za jeZo in,
gonjo Zivine je dolocen izkljuéno cestni tir dr-
Zavnih cest.

Uporabljati cestne bankete za take namene
ni dopusceno in je prepovedano tudi ondod, kjer
je eden izmed banketov doloen za peSce in za
kolesarje.

§ 26.

DrZavne ceste se ne smejo uporabljati za to,
da bi se kdo po njih uéil ali vadil voziti s ko-
lesom, ampak voziti smejo po njih samo taki
kolesarji, ki so vajeni voziti in znajo kolo popol-
noma varno vladati.

Pri voZnjah na kolesu se sme praviloma
uporabljati samo cestni tir; cestni banketi se
smejo uporabljati samo ondod, kjer so dolo¢eni
za peS¢e in tudi za promet s kolesi ter se na
njih ne odlaga tvarina za posipanje ceste, ali kjer
po cestnih banketih, namenjenih za peS pot, ho-
dijo na vecje razdalje samo posamezni ljudje in so
po svoji legi taki, da se je kolesarju mogoce
vsak Cas ogniti na cestni tir.
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Pescem, ki hodijo po cestnem banketu, se
mora kolesar v vseh okoli§¢inah in sicer, ako
treba, ogniti tako, da takoj ta zapusti peSpot
in krene na cestni tir. Kadar se kolesar pelje po
cestnem tiru, se mu mora peSec ogniti tako, kakor
kak$nemu drugemu vozu.

Glede ogibanja veljajo tudi za kolesarje do-
loc¢ila § 19. tega cestnega policijskega reda, po
-katerem se morajo ravnati laZji vozovi tudi proti
kolesarjem.

Kolesar mora paziti na pesce, jezdne konje,
vozno in drugo Zivino, kadar vozi mimo .ali jih
srecava.

Dolzan je, kadar hofe mimo oseb, mimo na
cesti se nahajajode gnane ali vpreZene Zivine
naprej voziti, v oddaljenosti 20 m opetovano z
zvoncem dati znamenje in, kadar se Zivina plasi
ali nje vodnik opominja k opreznosti, stopiti raz
kolo — vendar, ako je moZno, ne v neposrednji
bliZini Zivine — in, ako se da, kolo odstraniti,
da ga Zivina ne vidi.

Ravnotako mora ravnati kolesar, kadar sre¢a
plasno Zivino, zlasti ako ga opominja nje vodnik.

Ako cestni tir ni popolnoma raven in prost,
ako hoce kolesar voziti mimo peScev, dalje pri
cestnih ovinkih in kriZzis¢ih kakor tudi sploh v
zdrZema stojecih krajih se mora vozna hitrost zmanj-
Sati in smejo se uporabljati samo taka kolesa, ki so
opremljena stakimizavornimipripravami, dase more
kolo takoj ustaviti. V zdrZema stojecih krajih sme
kolesar voziti samo tako, da drZi gubernal in pedal.
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Od nastopa teme do jutranje zore je dopu-
S¢eno voziti samo s kolesi, ki so prevideni s
svetlo, v smeri voZnje svetoco, Ze izdale¢ vidno
belo lu¢jo. Uporabljati barvaste luci je brezpo-
gojno prepovedano.

Pri skupnih voZnjah smejo kolesarji, ako
srefajo peSce, jezdece, vozove ali gnano Zivino,
oziroma ako hofejo mimo njih naprej voziti, samo
posamezno in v primernih presledkih eden za
drugim voziti.

§ 27.

Nadzorovati, da se izpolnjujejo v tem ukazu
navedeni predpisi, so dolZni zlasti organi cestne
uprave in c. kr. Zendarmerija.

§ 28.

Prestopki tega cestnega policijskega reda
se kaznujejo, v kolikor ne spadajo pod obcne
kazenske zakone, z denarnimi in eventualno
z zapornimi kaznimi, uporabljaje ministrski
ukaz z dne 30. septembra 1857., drZ. zak.
st. 198.

Denarno kazen je takoj placati ali za-
varovati.

Kazen pa ne odveZe krivca od zaveznosti,
na njegove stroSke provzrociti vzpostavo v po-
prejsnji stan, prometne ovire brez odloga odstra-
niti, kakor tudi vso storjeno $kodo povrniti.
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§ 29.

V primerih § 9. do 11., 15. do 18., 20., od-
stavek 2 in 26, odstavek 9, je dopu$ceno voZnjo
nadaljevati na protizakoniti na¢in samo do prvega
bliznjega kraja, kjer je mogoce odpraviti proti-
zakonito stanje.

§ 30.

Tiste, ki zakrive prestopek tega cestnega
policijskega reda, je naznaniti ob¢inskemu pred-
stojniku, oziroma Ce se je prestopek storil v de-
Zelnem stolnem mestu Ljubljani, mestnemu magi-
stratu v kazensko uradovanje in jih je po oko-
liS¢inah tja postaviti.

Ob¢inski predstojnik mora o prestopkih, ki
S0 se mu naznanili, nakratko pozvedevsi dejanske
okolnosti, po § 58., ob¢inskega reda z dne 17. fe-
bruarja 1866, drZ. zak. §t. 2, skupno z dvema
obcinskima svetovavcema razsodbo izredi in izvr-
Siti in, ako se to zahteva, o tem izdati potrdilo.

V ljubljanskem ob¢inskem ozemlju storjene
prestopke kaznuje mestni magistrat po dolocilih
§ 70., odstavek 1. in 2., ob¢inskega reda za de-
Zelno. stolno mesto Ljubljano z dne 5. septembra
1887., dez. zak. st 22,

PritoZbe zoper razsodbe ob¢inskih predstoj-
nikov gredo na predstojno politiéno okrajno
oblastvo, pritozbe zoper razsodbe mestnega ma-
gistrata na deZelno vlado.



§ 31.

Kazenski novci se stekajo v uboZno bla-
gajno tiste ob¢ine, v kateri se je izrekla kazenska

razsodba.
§ 32,

Ta razglas stopi v veljavnost trideseti dan
potem, ko se je bil razglasil v deZelnem zako-
niku. Ob istem Casu izgubita svojo moc¢ razglasa
z dne 28. junija 1893., deZ. zak. §t. 24, in z dne
23. novembra 1896, deZ. zak. st. 51.

| semm— | = § s—



Posnetek

iz ukaza ministrstva za notranje stvari v porazumu

s finanénim ministrstvom z dne 27. septembra 1905. I

o izdaji varnostnih policijskih dolo¢il za obratovanje
avtomobilov in motornih koles. (DrZz. zak. §t. 156.)

ST
Vsako motorno vozilo mora imeti dobro slisno
trubo za znamenje.

§ 8.

Avtomobilni vozovi morajo imeti na sprednji
strani vsaj dve dobro svete¢i,. z brezbarvenim
steklom opremljeni signalni svetilki, ki kaZeta
stranske meje in meceta svit tako na kolovoz,
da ga more vodnik pregledati vsaj na 20 m pred
vozom.

Na motornem kolesu je spredaj namestiti si-
gnalno svetilko. Ako je motornemu kolesu na
strani obeSen pridani voz, mora tudi pridani voz
dobiti signalno svetilko, ki naznanja krajno stransko
mejo.

§ 221

Take osebe, ki Se niso stare vsaj 18 let, so

izkljuene samostojno voditi motorna vozila.
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Samostojno voditi ve¢ nego enotirna motorna
vozila je nadalje, ne gledé na izjeme, oznamenjene
v § 25. dovoljeno samo tistim, ki so dobili za to
oblastveno dovolilo (vozno dopustilo).

§ 26.
Motorna vozila morajo imeti znamenja, ki so
jih dolocila oblastva.

§ 27.
Znamenje za spoznavanje je praviloma Crka
v latinski pisavi in Stevilo (razvidnostna Stevilka(
v arabskih Stevikah.
Crka oznamenja deZelo, oziroma okoli§ (§ 28),
v katerem se je izroCilo znamenje, Stevilka pa
ustreza Stevilki vpisnika v razvidnostnem spisku.

§ 28.

Vsaki deZeli se odkazuje ena c¢rka; samo
okoli§ dunajskega c. kr. policijskega ravnateljstva
in okoli§ c. kr. policijskega ravnateljstva v Pragi
se zaznamuje vsak s posebno crko. Razdelitev
Crk je razvidna iz priloZenega zaznamka.

Policijski ravnateljstvi na Dunaju in v Pragi
izdajata Stevilke od 1 pocensi zaporedno tekoce za
avtomobile in motorna kolesa, ostalim v § 26 na-
vedenim oblastvom odkazujejo doti¢na deZelna
oblastva $tevilne vrste, ki morajo rabiti isto vrsto
Stevilk po eno za avtomobile in za motorna ko-
lesa. Ve¢ nego trimestne, Stevilke se ne smejo
uporabljati. Ako so v kaki deZeli ali v kakem
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okolisu porabljene vse Stevilne vrste trimestnih
Stevilk, je ¢&rki za spoznavanje pristavljati Stevilko
I, oziroma II i. t. d. v rimskih Stevilih in naj se
oSteviljenje zacne zopet tekoce od 1 napre;.

§ 30.

Znamenja je narejati v ¢rni pisavi na belem
dnu v dobro (itljivih pismenkah. Napravljati
okraske na njih ni dopustno.

Pri avtomobilih je nameS¢ati znamenja spredaj
in zadaj, in sicer ali na steni voza samega z barvo
ali na njej s primerno pritrjeno tablico, narejeno
iz trpeznega gradiva s kolikor moci gladko povrsino,
na lahko vidnem mestu. Na ozadju je namestiti
znamenja tako, da stoji ¢rka in eventualno rimska
Stevilka zgoraj in pod njo v razdalji 2 em razvid-
nostna Stevilka. Znamenja na ozadju naj bodo
visoka vsaj 12 ¢m, debela v osnovni &rti vsaj
2 em. Na sprednji strani se lahko nameScajo zna-
menja ali prav tako razvr§cena kakor na ozadju
ali vodoravno drugo poleg drugega. V tem pri-
meru mora biti ¢rka, oziroma rimska Stevilka
vsaj 7 ¢m oddaljena od razvidnostne Stevilke.
Sprednja znamenja morajo biti vsaj 8 cm visoka
in v osnovni Crti 1 cm debela.

Pri motornih kolesah je nameS$cati znamenja
‘na dobro vidnem mestu; visoka morajo biti vsaj
8 cm in debela v osnovni ¢rti vsaj 1 em.

Ako je na motorno kolo obeSen na strani
ali zadaj dodan voz, ni dati znamenja samo mo-
tornemu kolesu, temve¢ tudi ozadju dodanega
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voza. Glede teh znamenj na dodanem vozu ve-
ljajo enaki predpisi kakor za znamenja, ki se na-
mestijo pri avtomobilih na ozadju.

§ 33.

Za motorna vozila popotnikov, ki prihajajo
Cez carinsko mejo, izroa znamenja c. kr. mejni
carinski urad kraja, kjer vstopijo. Ta znamenja
morajo imeti poleg Ccrke "doti¢nega upravnega
ozemlja in razvidnostne Stevilke Se ¢rko Z v rdeci
barvi. ‘

§ 34.

Za motorna vozila, ki prihajajo iz kraljevine
Ogrske, iz Bosne ali iz Hercegovine, je prejeti
znamenja pri tistem politicnem okrajnem oblastvu
ali cesarskem policijskem oblastvu, v Cigar okraj
ali okoli§ pride vozilo najprej v smeri svoje
voZnje. Razen C¢rke upravnega ozemlja in razen
razvidnostne Stevilke imajo iz Ogrskega priha-
jajo¢a vozila tudi Se ¢rko U v rdeci barvi, iz
Bosne in Hercgovine prihajajofa vozila pa ¢rko
G tudi v rdeci barvi.

Sicer se glede teh znamenj zmislu primerno
uporabljajo dolocila, obseZena v § 33.

§ 36.
Znamenja na motornih vozilih je vzdrZevati
v dobrem stanju in dobro ¢itljiva. Med voZnjo
se ne smejo niti docela niti deloma zakrivati.
Ako treba, jih je na voZnji veckrat osnaZiti prahu
in cestnega blata.
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§ 37.

Na avtomobilih na ozadju nameS¢ena zna-
mena je treba jasno razsvetliti ali nadomestiti
s transparentnim napisom, ako je vozilo v noc-
nem c¢asu na javnih prometnih potih.

Isto velja za motorna kolesa tedaj, kadar
imajo s seboj dodani voz, glede znamenj, names-
¢enih na dodanem vozu.

Razsvetliti se morajo tako, da so znamenja
razlotno vidna, da se gledavcu ne bled¢i in da
sluzi svetilka, ki jo je opremiti z brezbarvnimi
stekli, hkrati tudi za zavarovalno luc.

§ 38.

Vozno brzino je v vseh okolnostih izbrati
tako, da voditeij obvladuje svojo brzino in da
varnost oseb in lastnine ni v nevarnosti. Vodi-
telj vozila mora vozno brzino primerno zmanj-
Sati, ako treba tudi postati in motor odstaviti,
ako bi se mogle z njegovim vozilom provzro€iti
nezgode ali prometne ovire. Po teh predpisih se
je ravnati zlasti tudi tedaj, kadar se blizajo vpre-
Zeni vozovi ali gnana Zivina.

§ 39.

V zaprtih krajih brzina nikakor ne sme biti
vedja, nego 15 kilometrov na uro (brzina lahkega
naglega voza). Zunaj zaprtih krajev vozna brzina
ne sme presegati 45 kilometrov na uro.

Nikakor se ne sme voziti hitreje nego s 6
kilometri na uro (kakor gre konj v stop): kadar
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brani megleno vreme pogled v daljavo ter na
takih mestih, kjer se cesta ne more pregledati,
kakor zlasti na kriZiS¢ih, na ostrih cestnih ovinkih,
kadar se zapelje v duri, kadar se pelje iz hi§,
potem na mostovih, v ozkih ulicah, kjer se dva
voza ne moreta izogniti, kadar je nenavadno Zi-
vahen promet ali je zbranih vec ljudi.

§ 40.
V zaprtih krajih se ne sme voziti z odprto

izpuhalno cevjo.
§ 41.

Svarilno znamenje je dajati, ako je potrebno,
vedno pravocasno.
§ 42.

Kadar se zaCne mraciti in dokler je tema ali
ako megla ovira pogled v daljavo, mora na vseh
motornih vozilih, ki so na javnih prometnih potih,
goreti lu¢ v znamenilnih svetilkah.

§ 43.

Vodnik ne sme zapustiti vozila, dokler ni
odstavil stroja, zavrl zavoro in poskrbel, da ne-
poklicani vozila ne morejo spraviti v tek.
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Zaznamek ¢rk za spoznavanje.

Dunajsko policijsko okroZje

Dolenje Avstrijsko, izvzemsi duna;sko pol:-

cijsko okroZje
Gorenje Avstrijsko .
Salcbursko .
Tirolsko
Korosko
Stajersko
Kranjsko
Primorsko .
Dalmacija . :
PraSko policijsko okrozle : :
Cesko, izvzemsi prasko policijsko okrozje
-Moravsko .
Slesko
Galisko .
Bukovina
Predarelsko
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