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Ocene in porocila
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Ervin Sor¢: Skrivnosti Bohinjskega predora.
Ljubljana Holding Slovenske Zeleznice,
2006, 304 strani.

V letih 2004-2006 so v Bohinju praznovali stoto
obletnico prebitja Bohinjskega predora in odprtja
bohinjske zeleznice. V dveh letih se je zvrstila
vrsta dogodkov, pri katerih so sodelovali Obcina
Bohinj, Turizem Bohinj, Gorenjski muzej, Muzej-
sko drudtvo Ziga Zois in nekateri posamezniki.
Med njimi izstopata Tomaz Budkovi¢, ki je leta
2004 izdal knjigo Vzpon Bohinja pred zatonom
Avstro-Ogrske, ter Ervin Sor¢, ki je preteklo leto
napisal knjigo Skrivnosti Bohinjskega predora.

Ervin Sor¢, "rojen z zeleznico v srcu", je kot
ljubiteljski raziskovalec ustvaril monografsko delo,
ki dale¢ presega lokalne in slovenske okvire in ga
tako uvrsca v evropski prostor. Po uvodnih po-
glavjih, kjer avtor predstavi svojo odlocitev za
pisanje knjige in nacine raziskovanja (med drugim
tudi z ribiskimi Skornji in rudarsko svetilko), sledi
recenzija prof. dr. Jakoba Likarja in Leona Kos-
tiova, ki sta med drugim zapisala: "Delo pomemb-
no prispeva k zgodovini gradbene stroke na Slo-
venskem, delo pomeni verodostojen, na zgodovin-
skih virih argumentiran dokument. Knjiga se bere
kot roman in v dusi ostanejo drobci neke daline
pravijice, ki se vedno Zivi ob nas in z nami." Prav
zaradi izvrstnega nacina Sorcevega pisanja, ki pri-
tegne tako razlicne strokovnjake kot vse ostale, je
na kratko tezko predstaviti zanimivo vsebino in
bralca tako pritegniti kot pritegne ze samo listanje
po knjigi, kaj Sele branje. Zato bom na tem mestu
izpostavila le nekaj poglavij, ki jih bodo zgodo-
vinarji pogosteje prebirali.

Avtor pred osrednjimi poglavji predstavi zgo-
dovino predorov v svetu in pri nas. Za prvi pre-
dor na Slovenskem velja Ljubelj, ki je tudi prvi
cestni predor v Evropi. Izkopali so ga leta 1575. Bil
je okrog 100 m dolg, 3,8 m Sirok in skoraj 3 m vi-
sok. Valvasor ga je v Slavi vojvodine Kranjske leta
1689 opisal takole: "Ljubelj je luknja, ki so jo na-
pravili zgoraj na sneZniku, tako da skoznjo lahko
Jjahas in se peljes. V tej luknji se locita Kranjska in
Koroska." Prvi zeleznigki predor so sicer zgradili na
progi med Liverpoolom in Manchestrom med leto-
ma 1826 in 1830, na kateri je Stephenson preiz-
kusil legendarno lokomotivo Rocket. Na naslednjih
straneh izvemo nekaj o prvih alpskih Zelezniskih
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predorih (Frejus — Mont Cenis iz let 1857-1871,
Gotthard iz let 1872-1881 in Arlberg iz let 1880-
1884). Zadnji je moc¢no povezan z Bohinjskim pre-
dorom, saj so ju gradili isti gradbeniki s skoraj
enakim nacinom gradnje. Zato v naslednjem po-
glavju kot vez med Arlbergom in Bohinjem na-
stopa grof Giacomo Ceconi.

Ceconi velja za enega najuspesnejsih furlanskih
podjetnikov. Rodil se je leta 1833 v Pielungu. Do
svojega osemnajstega leta je Zivel na domaci gorski
kmetiji in pomagal pri delu. Leta 1851 je odsel v
Trst ter se zaposlil kot zidarski pomocnik pri nekem
slovenskem podjetju. V prostem casu ga je najeti
ucitelj pouceval v gradbeni stroki. Do leta 1879 je
gradil sStevilne ZelezniCarske objekte v slovenskih
dezelah kot tudi na Tirolskem, Ceskem, Madzar-
skem in na Hrvaskem. Za tem je prevzel gradnjo
arlberskega predora. Ker je delo dobro organiziral
in uvedel izviren sistem izkopa, je bil predor prebit
trinajst mesecev pred rokom. V tistih casih je bil to
izjemno odmeven uspeh. Gradbisce je leta 1881
obiskal sam cesar Franc Jozef in ga odlikoval s
plemiskim naslovom. Italijanski kralj Umberto I. mu
je podelil plemiski naziv conte — grof, italijanska
vlada pa red viteza italijanske krone.

Z Bohinjskim predorom, ki ga je gradil v prvih
letih 20. stoletja, je koncal bogato gradbenisko ka-
riero. Odtlej se je za stalno naselil v Pielungu in se
posvetil posodabljanju rojstnega kraja. Njegova
zadnja zena Josipina, z dekliskim priimkom Novak,
je bila po rodu Slovenka. Ceprav ze mo¢no v letih,
je imel z njo tri otroke, na katere je bil zelo na-
vezan.

V poglavju o Ceconiju izvemo tudi, kako in
zakaj je do gradnje Bohinjskega predora sploh pri-
Slo. Ze v sredini 19. stoletja so razmisljali o pove-
zavi zahodnih delov poznejSe avstro-ogrske mo-
narhije s Trstom. Projekt t. i. druge Zelezniske po-
vezave s Trstom ni vkljuceval le karavansko-bo-
hinjske proge, ampak Se dve novi alpski progi,
pyhrnsko in tursko. V dunajskem parlamentu so
zakon o njihovi gradnji sprejeli 6. junija 1901. Po-
membno je bilo, da so projekt karavansko-bohinj-
ske proge podprli tudi na ZelezniSkem ministrstvu
in v vojaskih krogih.

Velicastna zgradba je poglavije, posveceno grad-
nji Bohinjskega predora. Na zacetku nam opise
razmere v Bohinju na prelomu 18. in 19. stoletja
ter prizadevanja Zupnika Janeza Pibra, ki je Bo-
hinjce navduseval nad Zeleznico in predorom. Za-
to ni nenavadno, da so v Zupnis¢u v Bohinjski Bis-
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trici domacini podpisali prvo soglasje o gradnji
predora. Od nove Zelezniske proge so tudi pri-
cakovali, da jim bo vrnila fuzine, ki so pogorele
leta 1890.

Na kopanje Bohinjskega predora so se zaceli
pripravljati ze leta 1898, ko so poskusali ugotoviti,
kaksna je geoloska sestava tal. Z izkopom na se-
verni strani so zaceli septembra 1900, mesec dni
kasneje so zaceli kopati v Podbrdu. Tu so morali
zgraditi tudi cesto Podbrdo - Petrovo Brdo -
Podrost, po kateri so po Selski dolini iz Skofje
Loke dovazali velike koli¢ine najrazlicnejsega ma-
teriala. Maja 1902 je bilo izkopanih dobrih 700
metrov predora. Takrat so za glavnega izvajalca po
predhodnem razpisu izbrali podjetje Bauunter-
nehmung G. v. Ceconi & Comp., ki je pri gradnji
sodelovalo Zze od avgusta 1901. Dolocili so 1. feb-
ruar 1905, ko mora biti predor prebit, cez sedem
mesecev pa dokoncan. Ro¢no so izkopali skoraj
dva kilometra predora. 27. maja 1903 pa so prvic¢ v
zgodovini zaceli uporabljati takrat najsodobnejsi
elektricni vrtalni stroj Siemens & Halske. Vendar
so gradbeniki dosegali odlicne uspehe tudi na roc-
ni nacin. Povprecni dnevni ali mese¢ni napredek
je bil odvisen od kamnin in pogostih tezav z vodo,
ki je uhajala v rov. Na obeh straneh so z vrtanjem
nadaljevali do 18. maja 1904, ko je bohinjsko in
podbrdsko stran locevalo le Se 15 metrov. Te zad-
nje metre 6336 metrov dolgega predora so izkopali
z bohinjske strani, zadnjo mino pa je 31. maja
slovesno razstrelil nadvojvoda Leopold Salvator
Habsburski. Dogodek je zaznamovalo navdusenje
nad predorom kot velikim gradbenim dosezkom
in nad prireditvijo, ki je v Bohinj privabila stro-
kovnjake in imenitne predstavnike takratne mo-
narhije ter dezel Kranjske in Goriske. Predor je bil
prebit osem mesecev pred dogovorjenim rokom,
predvidene dimenzije predora pa so odstopale od
nacrtovanih le za nekaj centimetrov.

Gradnja Bohinjskega predora je bila na prelo-
mu 19. in 20. stoletja velik izziv za gradbenike.
Predor so gradili po t. i. stari avstrijski metodi.
Ervin Sor¢ nam predstavi nacin gradnje s pomocjo
makete Bohinjskega predora, ki je bila izdelana v
letu 1903, z namenom promovirati nov nacin ko-
panja tunelskih rovov. Skupaj z maketo vrtalnega
stroja je bila razstavljena na svetovni razstavi
dosezkov v Saint Luisu v Ameriki. Danes ju hrani
dunajski tehniski muzej. Na naslednjih straneh se
srecamo tudi s preprostim orodjem, ki so ga upo-
rabljali za ro¢no delo v rovu in s svetilkami na re-
picno olje, s katerimi so si svetili pod zemljo tako
delavci kot vodilni gradbeniki.

Velicastnost Bohinjskega predora sta povecala
tudi kamnita portala na bohinjski in podbrdski
strani. Napisa na obeh portalih sta bila posvecena
cesarju Francu Jozefu. Zaklju¢ni kamen sklepnik
so v obok predora vgradili 1. marca 1905 — in sle-
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dilo je zasluZzeno praznovanje, saj je bila predorska
cev po triinpetdesetih mesecih dokoncana. Avtor
poglavje zakljuci s podatki o gradbenih stroskih, ki
so znasali 19.650.000 kron.

V posebnem poglavju se avtor ukvarja s teza-
vami in nevarnostmi, ki so bile pri gradnji ves cas
navzoce. Poleg nevarnih jamskih plinov, pritiskov
in zruskov kamnin, so bili najnevarnejsi vodni
vdori. 13. oktobra 1903 je mocan vdor vode za 25
dni prekinil delo. Izkopati so morali posebni od-
vodni kanal, delovisce si je ogledala posebna ko-
misija z Dunaja. Nenehna prisotnost velikih koli¢in
vode je stalnica in nekaksSen simbol Bohinjskega
predora. Naj bo leto Se tako suho, iz predora bo
vedno tekla voda. Mocnejse dezevje pa spremeni
rahlo curljanje v deroci tok, ki napolni odvodne
kanale predora in preplavi tire. Skozi severni por-
tal se izliva predorska reka, kar je edinstveni pri-
mer na svetu. Vodi Bohinjskega predora avtor po-
sveca dve zanimivi poglavji, v katerih predstavlja
problematiko od casa, ko so predor nacrtovali,
gradili odvodne kanale pod zemljo in na povrsju,
do danasnjih dni.

Seveda avtor ne more mimo bohinjske proge,
ki jo oznaci kot ogrlico arhitekturno-tehniskih bise-
rov, grajenih iz kamna. Podrobno nam predstavi
prazni¢ni dan, 19. julij 1906, ko je bila bohinjska
proga odprta. Slovesno jo je odprl prestolona-
slednik nadvojvoda Franc Ferdinand.

Proti koncu knjige se sre¢amo s Stiriperesno de-
teljico velikih moz, ki so s svojo zivljenjsko ener-
gijo, znanjem in strokovnostjo pripomogli k veli-
¢ini Bohinjskega predora. Kot prvega pisec izpo-
stavlja inZenirja Maksa Klodi¢a, viteza Sablados-
kega. Maks Klodi¢ se je rodil leta 1875 v Trstu.
Oce je bil izobraZen in zaveden Slovenec. Maks se
je sSolal na reski pomorski akademiji, na goriski
realki in na Tehniski visoki Soli na Dunaju, kjer si
je pridobil naziv inzenir. Sluzbo je nastopil leta
1901 kot pomocnik v Direkciji drzavnih Zeleznic v
Beljaku. Od tod je bil premescen na gradbisce bo-
hinjskega predora, kjer je bil gradbeni nadzornik
in geodet. Inzenir Klodi¢ je strokovno dokumen-
tiral napredovanje del v predoru. Na njegova opa-
Zanja pa so se opirali tudi vrhunski strokovnjaki,
ko so pisali monografska dela, med njimi tudi
Ervin Sor¢, ki je Klodiceve zlahtne opise uvrstil
med Ze tako zanimivo besedilo. Bil je tudi slikar in
humorist. Vzpon njegove poklicne poti se je na-
daljeval med obema vojnama, ko je pripravljal
zelezniske projekte za takratno Jugoslavijo. Umrl je
leta 1953 kot pozabljen strokovnjak, za katerega v
novem politicnem sistemu ni bilo mesta, ne spo-
Stovanja njegovega dela.

Kot naslednjega avtor predstavlja duhovnika
Janeza Pibra, ki se je poleg svojega temeljnega po-
slanstva ukvarjal Se z mnogimi stvarmi, ki so
prispevale k gospodarskemu napredku Bohinja in
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njegovih ljudi. Rodil se je na Bledu leta 1866. Leta
1899 je prevzel zupnijo sv. Nikolaja v Bohinjski
Bistrici. Bil je uspesen posrednik med predstavniki
ministrstva za zeleznice in lastniki zemljis¢, po ka-
terih je tekla Zeleznica ter popisovalec nacina ziv-
ljenja v Bohinjski Bistrici med gradnjo predora.

Na naslednjih straneh sta predstavljena inzenir
Carl Wurmb in nadinzenir Franz Vital Lusser. Prvi
je projektiral traso druge zelezniske povezave
Dunaja s Trstom, tedaj najvecjega gradbiséa v
Evropi. Lusserju, kot Ze izkuSenemu graditelju
predorov in Zeleznic, pa je Ceconi zaupal vodenje
gradnje predora z juzne strani.

Poglavje Delo marljivih rok je posveceno
delavcem pri predoru, njihovemu nacinu zivljenja
ter razmeram v Bohinju in ob reki Baci, ki sta v
prvih letih 20. stoletja dozivljala nenadne in kore-
nite spremembe.

Ervin Sor¢ zakljucuje knjigo Skrivnosti Bohinj-
skega predora z opisom dogajanj in od zacetka
prve svetovne vojne do konca druge svetovne voj-
ne, ko so Nemci razstrelili severni portal. Z aktu-
alnim danasnjim dnem pa je povezana problema-
tika avtovlaka, zgodb, $al in drugih zanimivosti, ki
Se vedno zivijo z ljudmi ob Bohinjskem predoru in
bohinjski progi.

Prebitje Bohinjskega predora je Bohinjcem in
ljudem ob Baci zacelo odpirati okno v svet, ki se je
na stezaj odprlo z novo Zeleznisko progo leta 1906.
Naznanjalo je hiter vzpon in le-tega postavljalo v
takratne gospodarske in druzbene tokove ne samo
Kranjske, ampak tudi Avstro-Ogrske. Po stotih
letih nam Ervin Sor¢ z monografijo o Bohinjskem
predoru ponovno odpira okno. In to prav gotovo
z namenom, da bi velicasten objekt nase dediscine,
kateremu je poiskal razdrobljene zgodovinske vire
in muzejske pomnike po slovenskih in tujih ar-
hivih ter muzejih kot tudi pri zasebnikih, dvignil
naso samozavest in nas opomnil na odgovornost
do dediscine, ki so nam jo zapustili predniki.

Marjana Zibert
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Marija Mojca Peternel: Cillier Wochenblatt
(Zeitung): celjski nemski cCasopis iz leta
1848. Celje Zgodovinsko drustvo, 2006

(Zgodovini.ce, 5), 204 strani.

Monografija avtorice Marije Mojce Peternel, ki
jo je leta 2006 izdalo Zgodovinsko drustvo Celje,
nam osvetli in predstavi kulturnopoliti¢cno podobo
mesteca ob Savinji v letu 1848 na podlagi takrat
izhajajocega nemskega casopisa Cillier Wochen-
blatta, kasnejsega Cillier Zeitunga.
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Revolucionarni val, ki je monarhijo zajel leta
1848, je s seboj prinesel mnoge spremembe. Med
pomembnejse sodita odprava cenzure ter svoboda
tiska, ki ju je dan po izbruhu maréne revolucije na
Dunaju razglasil cesar Ferdinand I. Tej prokla-
maciji je sledilo obdobje 'divjega nastajanja caso-
pisov’, o katerem avtorica spregovori v uvodnem
poglavju z naslovom Poplava casopisov.

Osrednji del monografije, ki ga sestavljata
poglaviji Cillier Wochenblatt (Zeitung) in Vsebina
Cillier Wochenblatta (Zeitunga), se ukvarja z ured-
niSko politiko in uredniki lista. Avtorica navede
vzroke za preimenovanje casopisa, predstavi nje-
govo vsebino, zunanjo podobo in cene, razisce,
kdo so bili njegovi sodelavci in dopisniki, ter ugo-
tavlja njegovo razsirjenost in odmevnost zunaj
mestnih okvirjev.

Celjski nemski list Cillier Wochenblatt s podna-
slovom Zeitschrift zur Belehrung und Vertretung
des Biirger- und Bauerstandes je zagledal luc¢ sveta
1. aprila 1848 v tiskarni Janeza Krstnika Jeretina.
Urednika lista, profesor Vincenc Prasch in bivsi
grascinski uradnik Josef Ganser, sta z njim "Zelela
sodelovati v razpravi o nadaljnjem razvoju in na-
predku drzave"” (str. 13). Ganser je bil urednik ca-
sopisa le prvih enajst Stevilk. Po njegovem odhodu
je urednistvo lista bilo vse do njegovega zatona
konec leta 1848 (zadnja Stevilka je izsla 22. de-
cembra 1848) v rokah gimnazijskega profesorja
Prascha. Casopis, ki ga je "ves cas preZemal sprav-
ljivi duh mirnega soZitja slovenskega in nemskega
naroda” (str. 16), je po Ganserjevem odhodu spre-
menil tudi svoje ime. Od 15. stevilke dalje, ki je
izsla dne 4. julija 1848, se je imenoval Cillier
Zeitung - Zeitschrift fiir Stadt und Land mit
besonderer Riicksicht auf deutsche und slavische
Interessen. Avtorica povezuje preimenovanje ¢aso-
pisa z ustanovitvijo Drustva za posredovanje slo-
vanskih in nemskih interesov, katerega glasilo je
bilo. Tako drustvo kot casopis sta si prizadevala za
enotno in moc¢no Avstrijo, zagovarjala sta sozitje
med obema narodoma in nasprotovala vsem
separatisticnim idejam, ki bi privedle do razpada
deZelne enotnosti. Posebna pozornost pa je name-
njena tudi sodelavcem in dopisnikom lista, pred-
vsem Juliusu Galbi, ki je bil eden izmed glavnih
zunanjih sodelavcev.

Avtorica odmeri najve¢ prostora vsebini celjske-
ga nemskega casopisa in dokumentarno citira ob-
javljene c¢lanke. Na podlagi raznih prispevkov,
predvsem uvodnikov, analizira odnos lista do
prihodnje drzavne ureditve, njegov odnos do usta-
ve, ki ji je bil casopis naklonjen, ter njegov odnos
do frankfurtskih volitev in do volitev v drzavni
zbor. Pri tem ugotavlja, da volitve v dunajski par-
lament v primerjavi z volitvami za Frankfurt v
listu niso bile odmevne, saj so se omejile le na
suhoparno nastevanje imen poslancev ter njihovih
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