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Prenasanje delujo¢ih mo¢ij z elektriko.

(Spisal dr. Simon Subic.)

I. Uvod.

Stavbar, ki hoée postaviti trdno poslopje,
mora poznati tla, poznati mora sestavo pod-
noznih zemskih skladov; c¢e podnozja ne
pozna, ne vé, kje je varno zidati, kje ne.
Stari EgipCani so si izbrali najtrdnej$a ka-
menena tla za piramide, ki so jih namenili
kraljem za veéno stanovanje. In price tega,
da so dobro poznali podnoZje piramid, vidimo
$e dandanes na teh velikanskih stavbah, ki
so se nad $tiri tiso¢ let ubranile razdejalnemu
zZobu casa.

Podstav, na katerem zidajo inZenirji nasih
dnij, ko rabijo elektriko, ni drugega, kakor
¢udovita narava elektrike same. Kaj da je
elektrika, to bi moral vedeti vsak inZenir,
ki zaupa svoja dela tej precudni sili prirode.
Ucenjaki in strokovnjaki pa trdé jednoglasno,
da — ce izvzamemo Hertzovo valovje —
elekirike dandanes Se ne poznamo. Ves uk
o elektriki je postavljen na domiSljijo ali
hipotezo, da je elektrika dvojna: pozitivna
in negativna.

Ce inZenirji elektrike ne poznajo, kako
pa morejo izdelovati zanesljive naprave, v
katere upregajo to skrivnostno silo ali s
katerimi ukrotijo njene silovite, razdejalne
modi, ki se ¢loveku tako strahovito oznanjajo
v pojavih strele? InZenirji prepuscajo skrb
za neutrudljivo in neprenehljivo preiskovanje
tega, kaj je elektrika, ucenjakom - fizikom,
sami pa z obrtniki vred le natanko preis-
kujejo uéinke te nevarne héere prirode. Ne
ravnajo drugade, kakor ravnamo nezavedno
vsi, ki se peamo n. pr. z ucinki teze. Kdo
ucenjakov, bodisi fizik, bodisi modrijan, kdo
pozna natezanje zemlje ali gravitacijo? Pri
praktiéni porabi ne vprasa nihée o bistvu
teze. Kaj se meni mlinar za gravitacijo, ko
rabi vodo, ko jo zajezuje in napeljuje po
ozki strmi strugi na malin, da mu goni

kolesa! S svojo napravo, z jezom in s strugo
napeljuje mlinar tekofo vodo na kolesa.
Mocno navzdol tekoca ali padajoda voda
oddaja kolesom, ko jih goni, svojo delujoco
mo¢ ali energijo, in s to oZivlja po
mlinu vse vrteCe se kolesje in melje Zito.

Kakor v mlinu je sploh vsaka izpre-
memba, vsaka dogodba v prirodi nasledek
ali uéinek nekakega prirodnega delovanja
ali energije, nabrane po prirodi. Celé naj-
obdutljivsi gorkomer ali termometer pozZre
nekaj malega toplotne energije, med tem ko
se vzdiguje do viSje stopinje: saj drugace ne
gre kviSku, ¢e gorkota ne raztezuje in ne
vzdiguje Zivega srebra v njem. — Res, vse
¢injenje prirode izvira iz prestavljanja energije
iz te stvari v drugo.

Prirodno, prosto prestavljanje modij pa
ne zadostuje obrtniku pri njegovem delovanju,
zato seza po izumljenih pripomockih. Obrtnik,
ki bi rad, da bi mu voda opravljala kako
delo, kakor je opravlja mlinarju, pa nima
svoje delalnice tik vode, si napelje vodo iz
potoka po ceveh do svojega stroja. Po ceveh
tekoCa voda se drgne ob straneh; to ji za-
vira tok in jemlje energijo. Slabo bi mu
delala po ravnih polnih ceveh pritekajoca
voda, ¢e bi je ne oZivljal. A kako naj oZivi
vodo, bi kdo vzkliknil, saj voda ni Ziva
stvar? Ce ni Ziva, da se pa vendar zgibati
tako, da dela, kakor bi se bila ozivila. To
se zgodi, ¢e voda priteka po visokem Zlebu
in te¢e iz konca na spodaj stojede kolo.
Zivost ali pomnoZena energija, ki jo voda
dobiva med padanjem, ta energija se ji pa
posili tudi s stiskanjem v cevi in po cevéh.
Stisnjena ali stladena voda se uderi z veliko
silo in energijo iz cevi, odpri ji cev na
sredi ali na koncu pota, kjer hodes. Ce pa
stlaceni vodi odpre$ pot v prazni valjar ali
cilinder, v katerem tici in ga zapira na drogu
nataknjena veha, pa poZene voda veho z
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~ drogom vred iz cilindra in goni in vrti, Ce

~ je naprava taka, z drogom ali z rodnico kako
kolo ali stroj, na katerega je voda nape-
ljana.

V taki osnovi ima obrtnik hidravlié¢no
uredbo za prenasanje energije z vodo po

~ ceveh od konca do kraja cevi.

Drug obrtnik, ki mu je stlacena voda pre-
trla cevi in napravila pravo povodenj po
delalnici krog stroja, popusti hidravli¢no na-
pravo in osnuje prestavljanje energije na
temelju stisnjenega zraka. Ta pravi:
Ce mi zrak prav vse cevi prodere, vsaj me
ne pripravi s povodnjijo v nesredo. Ce so
cevi iz elasticne kovine, pa ne iz krhkega
stekla, jih zrak sicer véasih pretrga, a jih
ne raznese na kosce in ne poskoduje po

- okolici nobene stvari. Zrak, ki uhaja iz cevi,
ne napravi nobene Skode, ampak brez vsa-
katere nevarnosti se nevidoma raztede po
ozracju, kakor dim, ki puhti iz visokega
dimnika. Ce ima ta obrtnik za porabo kak
jez ali slap in ¢e postavi pod derodo vodo
pripraven stroj, ki ga voda goni in tlaéi zrak
v cevi, napeljane do oddaljene delavnice, pa
prenasa stladeni zrak po ceveh nekaj energije
onega slapa ter jo v delalnici podaje obrtniku
na razpolago.

V taki osnovi ima obrtnik aerodina-
miéno uredbo za prenaSanje energije s
pomodjo stlacenega zraka od konca do konca
napeljanih cevij.

Kdor Zeli ogledati si prestavljanje ener-
gije na oZjem prostoru, naj stopi v obrtnisko
delalnico, kjer goni v postranski kolibi sto-
jedi parni stroj toliko drdrajocdih koles, da
vse kar pleSe pred oémi in bobni po uSesih.
Tukaj se mu pokaZe orjaski valjar, ki ga
goni in vrti nevidni parni stroj. Na ta valjar
so nataknjena kolesa s Sirokimi robovi. Po
robeh teh koles se ovijajo mocni Siroki
jermeni, ki objemajo kolesa in kolesca
manj$ih strojev, in jih gonmijo in vrté, da
morejo izdelovati svoja posebna dela: recimo
da vrtajo, Zagajo, rezejo, gladijo i. dr.

Po jermenih se prestavlja energija od

- valjarja do valjarja. Ce v mislih podaljsamo
te jermene, e jih zamenimo z vrvmi, ki so
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spletene iz konoplja ali Zice, pa imamo pred
du$nimi oémi osnovo prenaSanja energije z
Zico, z vrvmi in z verigami.

Doslej omenjena prenasanja energije ime-
nujejo inZenirji mehanska nasproti elek-
tri¢nemu prenasanju, ki je oskrbujejo
elektrotoki.

Odkar je izpodletel velikanski poskus
Napoleona III. goniti lokomotive in vlake
po Zeleznici z elektriko namestu s sopari,
odtlej je za dolgo ¢asa potihnilo odgovarjanje
na vpraSanje: ,Ali bi se dala obrtu tolikanj
potrebna energija zajemati iz elektriénih
tokov ?“ Dolgo ¢asa se je elektrika z uspehom
rabila vedinoma le pri telegrafu in pri jed-
nakih osnovah. Za voznjo vlakov po Zeleznici
in za gibanje in vrtenje obrtnih strojev je
bila predraga galvanska elektrika, ki izvira
iz elektri§kih baterij.

Delujoéi elektriéni tokovi pa dandanes
ne izvirajo iz navadnih galvanskih baterij,
temve¢ iz mehanske energije drugih gibal,
n. pr. iz parnih strojev in iz mlinskih koles
ali pa iz turbin. Ti, ki si ogleduje$ obrtne
naprave po mestih, ti, ki vidi§ marsikatera
gibala ali razne motorje, katere goni nevidna
elektriéna sila, vedi, da vsa ta gibala gonijo
prav za prav sopari, zgreti zrak ali vroci
plin ali pa tudi moc¢na voda. Strokovnjaki
in inZenirji so izumili stroj po imenu ,Di-
namo‘, ki ima tako osnovo v sebi, da pri-
deluje elektricni tok, ée ga goni§ in vrtis.
Ce vprezes dinamo v ojnice tekofega mlin-
skega kolesa, da ga goni mocna voda, se v
vrteem dinamu izpreminja energija tekodce
vode v elektriéni tok. Jednako se prideluje
elektrika iz energije premoga, Ce Kkuri$ s
premogom pod kotlom parnega stroja in ce
razgreti sopari tega stroja gonijo dinamo.

Gorkota torej na tej strani v razgretih
soparih, in privladevanje zemlje na
drugi strani v tekoéi vodi, in zopet na drugi
strani sila vetrov, ki gonijo mlin na
veter — to so pravi viri delajoCih modij.
Iz teh pravirov izhaja elektriéna razsvet-
ljava in delovanje z elektri¢nimi tokovi, ki
gonijo elektriéna gibala ali motore in Z njimi
vlake po elektriéni Zeleznici.
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Stroji dinami so sestavljeni iz magnetov
in elektromagnetov., Tista sila, ki jih vrti,
premaguje natezanje med magneti in opravlja
z vrtenjem nekaj dela —, in to delo se iz-
preminja v elektriéni tok, ki kroZi po Zici
elektromagnetovi. Kamor napelje$ konce te
Zice, tje ti pritedejo iz dinama elektricni
tokovi. — Ce pa na drugem kraju mirno
stoje¢i dinamo zveZe$ s temi konci Zice, da
tede elektrika iz vrteCega se dinama Vv
mirni dinamo, tedaj ti elektriéni toki, pri-
tekajoci iz prvega dinama, vzbudé v drugem
elektromagnetu in prozijo mirni dinamo h
gibanju, vrté ga, izpreminjajo ga v delajoce
gibalo ali v motor.

Na ta nadin se prestavi delajoda ener-
gija iz prvega dinama, ki ga goni sila so-
parov ali tekoce vode, z elektriko v odda-
Ijeni motor. Prvotna energija soparov ali
vode se prestavi po elektriénem prevodu iz
izvirnega kraja v oddaljeni kraj, goni ondi
kak motor in opravlja Z njim delo, za ka-
tero je pripravijen.

II. Izumitev osnove za prenaSanje
energije.

Kdo je naSel zakon ali izumil napravo
za prenaSanje energije z dvema dinamoma in
dolgo Zico? To si prisvaja Hippolyte
Fontaine. ,Na svetovni razstavi na Du-
naju (1873), tako sporo¢a H. Fontaine sam,
sem hotel obiskovalcem razstave pokazati,
kako Grammejev dinamo utegne goniti mali
elektromagnetic¢ni stroj. Manjkalo mi je dosti
dolge Zice; posodil mi jo je zastopnik Mau-
hesov iz Lyona. Ko sem zvezal dinamo z
elektromagnetiénim strojem, je ta motor pre-
mocéno gonil mojo vodosesalko; voda, s ka-
tero je vodosesalka napolnjevala nabiralnico
mojega umetnega vodometa, je tako mocno
pritekala, da mi je naredila celo povodenj.
To je bilo premocno delovanje. Iz dinama
pritekajoca elektrika je bila premocna, treba
je bilo elektricnemu toku vzeti nekaj modi,
kar je je imel prevec. Vsakdo ve, da se
elektrotok oslabi s podaljSanjem prevajalne
zice. Uprezal sem torej med vezi dalje in
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dalje Ziéne konce; tako je tok izgubil veé
in ve¢ modi, da je pritekalo le toliko vode,
kolikor je je sproti porabil vodomet. — Ko
sem premeril uprezene konce, sem se pre-
pridal, da sem Zico za prevod elektrike po-
dalj8al za cela dva kilometra, kakor ko bi
bil takoj zadetkom postavil motor in vodo-
met za kilometer daleé od izvirnega gonila,
od dinama! In ta izkuSnja me je pri-
peljala na misel, da se z dvema di-
namoma utegne prestavljati me-
hanska energija v daljnje kraje.

Francoza Chrétien in Felix sta
leta 1879. prva porabila Fontainea Hippolyta
nasvet v svoji sladkornici v Sermaizeu,
Sladkor iz sladkorne repe se prideluje le
malo ¢asa med letom; ves drugi das stojé
stroji na miru., Da se jih rja ne prime, se
rabijo parni stroji tudi na polju pri kmeto-
vanju, posebno pri oranju. Pri Chrétienovem
poskusu je parni stroj gonil Gramejev dinamo,
in vzbujena elektrika je bila napeljana po
zicah 800 metrov dale¢ na polje, in ondi je
elektriéni tok gonil oralo s posebnim gi-
balom. Osnova je bila podobna oni, pri
kateri se goni ,drevo‘ s parnim strojem. In
dobro je izteklo: njiva se je izorala z elek-
triénim, daleé¢ izvirajodim tokom.

Leto poprej je Felix v tisti tovarni usta-
novil vzdigalo, ki je z elektriénim tokom
vzdigovalo sladkorno repo iz ladij in jo
nakladalo na vozove. Proti prej$nji osnovi
je delal novi vzvod z dobickom, ki je izna-
§al dobrih Stirideset stotin.

Ta vzgled je bil tako prepridevalen, da
si je brez vsakaterega prigovarjanja pridobil
na Francoskem celo vrsto posnemavcev. Po
tovarnah in po trgih se je ustanovila na
temelju v dalji izvirajocega elektri¢nega toka
velika mnozica navijalnih strojev, skripcev
in samoteznikov. V topaliS§éu v Bourgesu,
kjer se ulivajo bronasti topovi, se je leta
1882. postavilo prvo elektricno vzdigalo,
samoteznik na Skripce, ki je sam vzdigoval
po 800 centov. Elektriéno gibalo, ki je go-
nilo tako moéni samoteznik, je prejemalo
elektriéni tok iz 300 metrov dale¢ pro¢ sto-
jecega dinama. Odkar se je v Farkotovem




S¢u upreglo vzdigalo v vezi elektric-
toka, pritekajocega iz daljnjega dinama,
potrebuje samoteznik za svoj opravek
ine tistega Casa, ki ga je poprej potre-
valo dvanajst rokodelcev, ki so z vsem
aporom komaj gonili delajoci Skripec.
Poglejmo na Svicarsko in vprasajmo,
in kako tamkaj delajo s prenaSanjem
ne energije svojih vodd. Do leta 1886.
ondi Oerlikonova tovarna izdelovala
liname samo za pridelovanje elektricnega
oka za razsvetljavo. Ko so pozvedeli, da se
name prilegajo tudi za motorje ali za de-
vna gibala, je voditelj Brown spoznal, da
> bo posrecilo sestaviti napravo za prena-
anje energije z elektriko. Saj je na Svicar-
kem potreba prenaSanja energije tako velika,
2 S0 si inZenirji pomagali doslej tudi s sla-
‘bimi stroji.

Vedinoma je doslej v Svici bilo v navadi
‘prenasanje energije z vrvmi. A to prena-
je ne seZe dale¢; naprava je draga, uspeh
ab, tem slabsi, ¢im ve¢ postaj je treba vpredi.
‘Pa se vrvi tudi prehitro odrgnejo in posko-
“dujejo, preveé je nepovoljnega prenehanja s
popravljanjem. — Tukaj je bilo treba po-
skusiti in prideti z elektridnim prena-
Sanjem. Res se je Oerlikonova -tovarna
tila poskusa —, in izteklo ji je. Ta uspeh
je uzrok, da se odslej odstranjajo konop-
e in ziéne vrvi povsodi, kjer $e niso
- odpravljene bodisi v Svici, bodisi po drugih
dezelah, kjer je na razpolago kaj izdatnih
. vodnih modij.

. Prvo napravo za prenadanje energije z
- dinami je izdelal Brown med Kriegstettenom
in Solothurnom. Toliko delujode modi te-
- kode vode, kolikor je daje 50 konj, se pre-
~ nasa ondi z elektriko ved nego miljo (8 kilo-
- metrov) dale¢. In z Brownovo osnovo ni
bil zadovoljen le posestnik te naprave, ustre-
Zeno je bile tudi vedi, uku in uporabi; zakaj
- za tako daljo se ne prileze nobena osnova
z drugimi pripomocki: ne s tlakom vode ali
. zraki, ne s sopari, ne z vrvmi.

: Cetudi se je posredil prvi poskus, vendar
s0 zacetkom posestniki vecjih tovarn dolgo
- premiSljevali, ali bi se poprijeli nove osnove,
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navadnega sistema, ali ne! Ne da bi dvomili
o resnici uspeha, a zdelo se jim je, da je
ves uspeh le znamenit teoreticen poskus.
Bali so se, da bi se elektriCni stroji pre-
hitro ne pokvarili; mislili so, da nikakor ne
bodo za dolgo rabo. — Ustrasili so se tudi
precej$nih stroSkov, ki so jih delale po-
trebne stavbe ob vodi, posebno pa dolgi
elektriéni prevod in dragi dinami.

III. StarejSe osnove za prenaSanje
energije.

Kdor bi tega pomiSljanja ne poznal, ta
bi se c¢udil zagovarjanju, s katerim je neki
strokovnjak pocastil staro osnovo na ,stla-
Ceni zrak’, ko so se leta 1892, posvetovali
v Gradcu mestni odetje, katerega sistema bi
se poprijeli. Mesto so hoteli razsvetljevati z
elektriko, zraven pa zmanjSevati si stroske
z razdeljevanjem in prodajanjem ostale ener-
gije med obrtnike. Ob tej priliki jim je stro-
kovnjak Zivo govoril na srce in izbijal iz
glave misli na elektriko. ,Pomislite, ko-
liko vaznejSa in koliko zanesljivejSa je na-
prava s tlacenim zrakom mimo elektrike!
Razven sveCave — je trdil moZ — vam bo
elektrika komaj toliko energije oddajala za
obrtnike, da bo gnala temu ali drugemu kak
manj$i Sivalni stroj. Kako vse drugacna je
porabljivost naprave, ki se opira na stla-
édeni zrak, koliko veljavnej§i v oceh
zvedenega inZenirja! Ne da bi energija visela
na slabi pretrgljivi Zici, kakor elektricni
tok: stlaceni zrak prenasa vsako mnoZino
energije po mocnih ceveh od konca do
kraja celega mesta.”

»Kako pa deluje stlaCeni zrak? poprasu-
jejo neve$¢aki“, tako je nadaljeval stro-
kovnjak, upiraje se vpeljavi elektriénega
prenasanja. , Vodna kolesa, ki jih imenujemo
turbine, ali pa parni stroji, gonijo in stiskajo
zrak na zunanjem konci v cevi. Ta tlak se
raz§irja po mocnih, za vsak plin neprodirnih
kovinskih ceveh s stlacenim zrakom vred
na vse kraje, do vseh koncev cevi. In to
ima neprecenljivo vrednost, da stlaceni zrak
brez nevarnosti oddaje povsodi med potjo
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vsakemu obrtniku toliko svoje energije, ko-
likor je ta zahteva za svoj stroj. Kjerkoli
napelje$ stlacdeni zrak v pripravljeni stroj,
ki je parnemu stroju precej jednak, povsodi
ti opravlja dela, kakor bi jih opravljal parni
stroj, a ti nima$ Z njim nobenega truda, ne
kurjave, ne dima ni pri tem stroju: vse
opravlja jedna roka, ki stlacenemu zraku
odpre pristop s ¢epom, ko Zeli, da zacne
delati, in mu zapré ¢ep, ko se ima delo kon-
¢ati. S takim strojem goni stladeni zrak tudi
diname in napravlja elektriéne tokove in Z
njimi tudi razsvetljavo z elektriko, d&e je
zahteva$. In kako Cedno se dela s stladenim
zrakom! Iz dimnika leti po opravljenem delu,
pa ga Se viditi ni, saj je navadni in disti
zrak. Kaj se godi temu nasproti v ,Thonet-
hofu‘ v Gradcu! Glejte, v sredi mesta, prav
v Gosposkih ulicah, vré zvecer, ko se dela
mrak, in pozneje, dokler ondasnji dinamo
preskrbljuje elektri¢no razsvetljavo, ves tisti
Cas, pravim, vré iz visokega dimnika Crne
megle kvisku v ozra¢je — in kako nadle-
guje ta smrdljivi dim plju¢a in dihanje pre-
bivavecev! — Temu nasproti, kako ¢isto in
snazno ostane ozra¢je okoli dimnika, ki bo
dihal @&isti zrak, ¢e vpeljete razsvetljavo
mesta na podlagi stlaGenega zraka!“

V svojem goredem zagovarjanju stlace-
nega zraka pa je moZ ali pozabil ali pa
nalasé ni omenil raznih slabostij takega pre-
naSanja energije po cevéh. Zrak pretakati
po dolgih ceveh, posebno Ce je stlacen, skoraj
ni mogode brez velike izgube: prevec ga
uide, cevi ga nikdar ne morejo popolnoma
zapreti v sebi. Pahala, na Kkatera pritiska
zrak v cilindru, ko jih goni in dela, se
nikdar za dolgo c&asa ne pritiskajo tako
popolnoma ob valjarjeve stene, da bi med
glavico in med steno zrak ne dobil neko-
liko Spranje in da bi ga ne odteklo Kaj.
Naj ti mehanik izdeluje cevi, votle cilindre
in glavice, ki zapirajo zraku izstop, Se tako
natanéno, za dolgo Casa ne pomaga nobena
zapora popolnoma —, maZi, s katero mastjo
in kolikor hoceS. Vednega popravljanja ni
konca ne kraja. — Veliko teZavo dela tudi
ogrevanje zraka; Ce se pa ne ogreje pred
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delovanjem, ti‘ne da tako mocnega udinka,’
kakor je sicer mogoce.

»10 pa¢ ni omembe vredna teZava v
primeri z resni¢no teZavnim umikanjem pred
smrtno nevarnostjo ob prevodih mocne elek-
trike, zakaj silno napeta elektrika komaj caka,

da se zadene$§ prevodilne Zice, pa kar treséi

vate in te ubije kakor prava strela. Ali
morebiti 8¢ nimamo dovolj Zalostnih do-
godkov in vzgledov, da se ta v umetnih
nasih sponah ujeta silovita h¢i proste pri-

rode oprosti, kakor hitro se more, in plane

po krotiveu-¢loveku jednako, kakor ukrocen
lev raztrga v zverinjaku krotivca, ko je
pokusil kri c¢lovesko!

Ne reéem, da bi delala posebno teZavo.
tehnikom naprava, s katero bi se utegnila
prenaSati v Gradec energija slapov, ki se v
Brucku na zgornjem Stajerskem udirajo ez
visoke jezove. Po uku ne dela to nobene

tezave, paC pa dela tezavo dolgi prevod,

kadar je treba po dolgih Zicah napeljevati
tako elektriéno silo, da ti opravlja v Gradeu

toliko dela, kolikor ti ga opravlja tiso¢ konj |

in ve¢. Cim vecja pa je energija, s tem vecjo
silo se napenja elektrika po Ziénem pre-
vodu, napenja se tako, da dela nevarnost
za Zivljenje tistega, ki se zadene vezi. Zato
ne kaze napeljevati prevodovih vezij poleg

glavne ceste; poleg telegrafa pa tudi ne,

zakaj sila napeljane elektrike bi utegnila
motiti elektriéne pojave, kakor jih moti strela
v bliznjih oblakih. Pa d&ez polje potegnite
vezi! prigovarjajo drugi. Ze prav, ko bi polje
bilo brez gospodarja. Kateri kmet bo pa
privolil prepredéi svoje polje s tako nevarno
stvarjo? No, ¢e se vse to ne dd poravnati
drugace, pa naredite prevod pod zemljo, bo

kdo rekel, ki ne ve koliko velja. Zanesljiv

prevod pod zemljo je predrag, daljava pre-

velika. Tudi gre prevod preveé po samem

in daje preve¢ prilike nagajivcem; ée ga pa
kdo pokvari ali celo prestrize, zveder je
mesto tisto no¢ brez razsvetljave!

Iz teh razmer se previdi®, je rekel za-

govarjavec prenaSanja energije s stisnjenim

zrakom, ,da se sanje o prenaSanji energije
z elektriko iz take dalje v Gradec nikdar
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~ ne bodo izpolnile. Le pomislite, da je celo

3

zupan v New-Yorku v Ameriki leta 1890.
ukazal prestriéi elektriéni prevod nekega
drustva za razsvetljavo, ker je elektriéni tok
ubil nekega meScana. Ali mislite, da bi

S

Pomladna bajka.

graSki Zupan ne storil kaj takega, Ce bi pre-
napeta elektrika delala me$¢anom tako ne-
varnost ?

Ce se le na vso mo¢ branite stisnje-
nega zraka ali stisnjene vode po ceveh, no,

7 (7
D / L
I )
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si pa pridelujte elektriko v mestnem okroZju
s svetilnim plinom. Svetilni plin naj goni
stroje na plin in ti stroji naj gonijo dinamo,
ki vam izdelujejo nenevarno elektriko za
razsvetljavo. Mesto Lille ima tako na-

SN
Y

B
_I:'if{//éisz:—n-

Risal F. Dobnikar,

pravo, in dobra je. Ondi je pokazala iz-
kusnja, da tako osnova gre na dobicek,
zakaj po tej poti daje svetilni plin po 46 stotin
ve¢ razsvetljave, kakor je dd plin, ¢e ga na-
ravnost poZges.“
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Glejte, kako si je moz odpiral postranska
vrata, skozi katera je mislil privesti elek-
triko v mesto brez nevarnosti. Vidimo pa,
da si ni upal odrekati elektriki posebne
koristi.

Z ozirom na vse to si oglejmo Se nekaj
razmer, ki se ticejo teh osnov. Odkodi je
pri porabi stlacenega zraka izguba, smo sli-
gali. Ce se namestu zraka vzame voda in
se tladi v cevi, je ne uhaja toliko iz pre-
vodnih cevij, uhaja pa vendarle, in to dela
precej izgube. Zraven tega pa gre tudi to v
izgubo, da se porabi vedno jednaka mnoZina
vode, naj dela motor, katerega goni voda, s
svojo najve¢jo mocjo ali pa naj opravlja
kako loZje delo. Pri stladenem in razgretem
zraku se pa pri manj$ih delih prihrani nekaj
zraka s tem, da se prostor delajoCega ci-
lindra ne napolni popolnoma s stlacenim
zrakom, ampak da zrak poganja pah tudi s
svojo razpenjavostjo. Po zimi pa je pri vodi
Se druga sitnost. Voda prerada zmrzuje, in

Dr. ¥. Marinko ; Tzprehodi po Slavoniji.

to zadrzuje in moti delovanje. Zatoraj se
voda ne prilega povsodi. A naj se prilega
kolikor more, in naj se napravi osnova z
marljivostjo, naj ti v zadetku ne tede nikjer
iz cevi, s Casom zacne puScati, voda se po-
trati, in treba je vodne cevi vedno po-
pravljati.

Ce se pa cevi namestu s stladeno vodo
ali stlacenim zrakom napolnjujejo s sopari,
se sicer tudi prenasa delovanje, a sopari se
preve¢ ohladé po ceveh, Ce so cevi kolickaj
dalj$e kakor pri parnem stroju med kotlom
in med delajoéim pahom. Ker energija so-
parov izvira iz njihove topline, izgubi se
njih delajota mo¢ malone vsa, ko se ohladé.
To se posebno godi po zimi po razprostrtih
pristani¢ih, kjer so pred elektriko sopari
gonili 8kripce ali samoteznike in druga vzdi-
gala, in so s takimi prvotnimi stroji vzdi-
gali in prestavljali najteZja bremena.

(Dalje.)

Izprehodi po Slavoniji.

(Spisal dr. ¥. Marinko.)

I. Zivljenje na Slavonskem.

Moj znanec Zupnik S. me je bil Ze vedkrat
povabil, da naj ga posetim na njegovem domu
blizu slavonskega Broda. Odlogil sem se, da
mu ustrezem. Hitri vlak me je popeljal mimo
Zagreba, Siska v Sunijo. Tu sem zapustil
progo, vodeco v Bosno do Banjeluke, in
krenil po drugi, ki se vije ob Savi proti
Brodu. PriSedsi do postaje Oriovca sem iz-
stopil.

Voznik, krepak moz, katerega je poslal
moj prijatelj, me je Ze Cakal s preprostim,
slavonskim vozom, v katerega sta bila upre-
Zena Cila vranca. Vsedeva se, in hajdi po
blatni cesti (lil je deZ) v Sumedje! ,Ne¥
pravi Slavonec, ,temveé popeljiva se v Du-
bréac ob Savi, kjer je danes moj gospod

na proSc¢enju; jutri pojde po istem poslu v
Bojance, od koder obis¢emo Bebrino, potlej
Sele se vrnemo v Sumedje. Vi nas bodete
spremljali, tako mi je ukazal gospod Zupnik.“

Kaj hodem, sem si mislil, moj prijatelj
je tako sklenil, treba se mu udati. Imel bom
vsaj priliko videti nekoliko slavonskega Ziv-
ljenja. Ob proséenju, to je, kadar se obhaja
praznik variha doti¢ne Zupnijske ali podruzne
cerkve, se snide mnogo ljudstva; tu bo kaj
za mojo radovednost. SluSal sem, za kar mi
nikdar ni bilo Zal. UZival sem nekaj dnij
tukaj in pozneje po drugih krajih med sla-
vonskimi brati res slovansko gostoljubnost,
da sem se dutil povsodi kar domacega. Da,
Slovan povsod brate ima. Bil sem i na
Nems$kem: pa kako trdi, kako nekako odurni
in mrzli so mi bili tam ljudje v primeri z




344

PrenasSanje delujo¢ih mocij z elektriko.

(Spisal d7. Simon Subic.)
(Dalje.)

IV. Koristno prenasanje energije z
elektriko.

Skoro vsem tem nedostatkom se ognemo,
ako porabimo za prenasanje sil elektriko.
Zlasti pa se z elektriko izgubi le malo delu-
joce sile. Dinami in elektromotori so vsled
svoje sestave ali konstrukcije zanesljivejsi
pri uporabi, kakor so stiskalke in sesalke,
ki delajo z vodo in z zrakom pod mocénim
tlakom. Jednotna osnova elektricnih strojev
s svojimi Zeleznimi ali jeklenimi wvaljarji,
ovitimi z Zico in tekodimi na utrjenih te-
¢ajih, je kaj oditna v primeri s parnim strojem
in s sesalkami, ki so polne clenov in ko-
lenékov in zvodov, s katerimi se prestavlja
po njih ravno in okrozno gibanje iz tega
Vv onega.

Se oditneje se kaze prednost elektrike,
ako se oziramo na razne vezi, Zice in jer-
mene, s katerimi se prenasajo modi. Niti
omeniti ni treba, da se pri teh pripravah
dan na dan godé nesrece in se dela velika
Skoda.

In gledé na obrtno porabo je kaj ime-
nitno to, da se stopinja ucinka vsakega gi-
bala ali motorja na elektriko d4 natanko
dologiti. Elektriéni stroj ostaja v svoji za-
Cetni vrednosti; pri drugih strojih — e iz-
vzamemo parnega — se pa vedno izpre-
minja njihova porabnost in vrednost. Ako
so elektriéni stroji in prevodi dobro nare-
jeni, ne delajo pozneje skoro nobenih stro-
skov. Elektriéne Zice se devajo v ozke in
skrite kraje, a cevi za vodo in zrak morajo
lezati v prostornejSem kraju, da so vedno
pri rokah, ker jih vedkrat treba ogledovati
in popravljati. In koliko manj sitnosti je z
zicami kakor s cevmi, ako treba kaj delati
okoli njih po cestah in hisah! Koliko loZe
jih je ohraniti v dobrem stanju! Prevod

elektrike ne trpi ne v mrazu, ne v vrodini.
Vrh tega je pomisliti, kako lahko se elek-
triéni stroji upregajo in razpregajo v za-
cetku delovanja in po dokoncanem delu: ce
malo zavrti§ rahlo gibajoo se rocnico, pa
je vse opravljeno. Koliko skrbij in truda pa
dela parni kotel, ko se pripravljas k delu
in koliko, ko odstavlja§ parni stroj! Ce ga
postrezniki opoldne, ko gred6 k obedu, niso
izpregli z vso marljivostjo, ga jim popoldne,
ko gred6 na delo, utegne raznesti preku-
hana voda. Ni¢ teh skrbij in nevarnostij
nima upreganje in razpreganje elektriénih
strojev. V tem oziru prekaa elektricna
osnova s svojo varno uredbo naprave vseh
drugih sestav ali sistemov.

Ko je Brown dovrsil prvo napravo elek-
triénega prenasanja energije, niso bile tako
ocitne prednosti te osnove, sicer bi se §vi-
carski tovarnarji ne bili obotavljali z uve-
denjem naprave med Kriegstettenom in Solo-
thurnom. Tamkaj se je pokazalo prvié, da je
vsa naprava koristna, zanesljiva, in da bodo
stroji dolgo ostali v dobrem stanju. Vsaka
nova stvar se mora poskusiti, predno se
prikupi obdinstvu; Sele v dejanski porabi se
pokaze, kaj je dobro in Kkaj je slabo. Sele
ko si je Oerlikonova naprava pridobila pri-
znanje med tehniSkim in obrtnim svetom, so
se je poprijeli tudi inZenirji in izdelovavci
strojev ne le po évicarskem, temved tudi po
vnanjih dezZelah. Celo tisti inZenirji, ki so si
sluzili svoj kruh s postavljanjem naprav na
ziéne vrvi, celo ti so se razveselili nove
osnove.

Prevajanje energije z vrvmi pri Schaff-
hausenu, nekdaj ponos Svicarskih inZenirjeyv,
je bilo prekoSeno z elektri¢nim prenaSanjem.
Nekaj malega spodaj pod kolibo s turbinami,
ki so dotlej prenasale 760 konjskih modij
¢ez reko, postavili so novo stavbo za veé
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turbin, katerih vsaka goni diname s 300 konj-
skimi silami. In velika predilnica je takoj
naroCila zase 320 konjskih sil; Z njimi goni
§tiri gibala, dve po 60, dva po 200 konj-
skih sil.

Tovarna Oerlik on sama je izdelala do
konca 1. 1891.:

za dinamov s k. silami v daljo m
Luzern 2 120 3000
Solothurn 4 50 8000
Lugano 2 60 8000
Piovene 2 250 450
Schio 2 300 6000
Schaffhausen 5 600 600
Poldolnithaia 2 70 300
Argent. republiko 10 600 3000

in Chile 10 520 7000

Pri izdelovanju argentinsko-chilenske Ze-
leznice je bilo treba prodirati hribe in vrtati

skale. Svedri, s katerimi so vrtali skale, so .

se vrteli s stladenim zrakom, in zrak se je
tladil z elektriko, ki so jo pridelovali daljnji
slapovi. Ne bilo bi popolnoma IaZ cCe bi
kdo rekel, slapovi so vrtali skale in prodi-
rali hribe.

V. Slapovi in katarakti upreZeni v
jarem obrta.

Zdruzene severno-ameriS$ke drZzave stojé
sploh na Celu vseh deZeld, kar jih prenasa
energijo delujode prirodne sile. Mo¢ nia-
garskih slapov dolgo ¢asa ni donasala
nobene koristi, razven te seveda, da so sla-
povi velika prirodna lepota.

Teza mece vodo s straSansko silo v
brezdno. Po strminah, po robeh in po ska-
lovju divjajo slapovi z ogromno mnoZino
vodd; razdirajo z bobnecimi svojimi valovi
bregove in strugo in si kopajo leto za letom
globocji prepad. Taka sila delujoce modi je
le razdirala, dokler je ni podjetni Americ¢an
upregel v turbine, ki mu gonijo tri diname in
pripravljajo elektriko za svecavo in za obrtna
dela, Voda niagarskih slapov, padajoéa 53
metrov globoko, goni turbine tako, da se
vsako minuto zasuéejo 250krat krog svoje
osi. Turbinske osi, debele po 60 centimetrov,
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gonijo nad njimi stojece diname, vsako z
mocjo 5000 konj.

Dandanadnji sluZi sila niagarskih kata-
raktov vedinoma kemijskim tovarnam. Oko-
lica Niagare bo srediSce kemijskega obrta
vseh ZdruzZenih ameriskih drZav.

Do zadetka 1. 1898. se je pri ,Drustvu
niagarskih slapov“ najelo za 26.000 konj
delavne mo¢i. Tedaj je bilo treba postaviti
Cetrti moc¢ni dinamo.

Niagarski dinami razposiljajo elektriko
za obéno razsvetljavo v Niagara-City, za
hotele, za mnogo poslopij posameznih last-
nikov, za Zeleznico med Niagara-City in
Tonarvando in Buffalo. In po sporocilu
»Times“ se je okoli srede listopada 1. 1896.
jelo prenaSati za tisoé konj ,energije“ od
niagarskih slapov v Buffalo, kakih 46 km
ali nad Sest milj dalec. '

Louis Duncan, novi predsednik za-
voda ,American Institute of Elektrical En-
gineers® nasteva ameriSke prevode energije,
in ,Elektrotechnische Zeitschrift“ jih izpo-
polnjuje z evropskimi. Naj jih imenujemo
nekaj za vzgled.

za k.sil  mdaled
San Francisco, Kalifornija 1000 19.000
Sacramento - Folsom, Kali-
fornija, 4000 38.000
Fresno, Kalifornija 1400 56.000
Quebec, Canada 2130 13.000
St. Hyacinthe 600 8.000
- Springfield, Massachusetts 820 10.000
Ziirich, Svica 450  25.000
Rim, Italija 2000 29.000
Lauffen-Frankfurt, Nem¢ija 300  175.000

Po evropski celini dajo najveé prilike za
prenaSanje sil mocno tekoce vode goratih
pokrajin planinskih dezeld, kakor n. pr.
gvica, in njene meje zadevajoe pokrajine
bliZnjih deZeld.

Med vecje evropske osnove, ki prena-
Sajo energijo, spada mesto Bellegard (de-
partement Ain). Mesto porablja sile reke
Rhoéne. Prva ustanovitev je veljala kakih
devet milijonov frankov. Se ne &etrt ure
nad mestom se odteka iz Rhone po glo-
bokem prekopu vsako sekundo 200 kubiénih
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~ metrov ali 200.000 kg vode. in ta voda pada
' 13m globoko ter pritiska na vodna Kko-
lesa turbine in jih goni. Jedna trojih ve-
likih turbin prenasa sredstvom spletenih Zic-
nih vezij dobrih 250 konjskih modij do
bliZnje tovarne za papir; drugi dve pa pri-
~ delujeta elektriéni tok s tem, da gonita di-
namo. V zadnjem letu se je povecala mno-
Zina energije, ki jo daje ta naprava na raz-
polago, do 7000 konjskih sil. Vsa ta ener-
gija se porablja za velike obrtne tovarne. Od-
daja se pa energija tudi malim obrtnikom
in sicer prav po ceni, zakaj jedna konjska
sila za celo leto ne velja ve¢ nego 100 fr.

Na Avstrijskem se je kaj imenitna uredba
za prenasanje vodnih sil dovrsila 1. 1897. na
spodnjem Tirolskem pri Meranu. Ta na-
prava prideluje 6000 konjskih sil. § to
mocjo preskrbuje elektri¢no razsvetljavo po
zdravniSkem mestu Meranu in po Bozenu,
ki lezi 32 %km dale¢ od Merana. Postaja za
nabiranje vodne sile stoji 5%&m dale¢ od
mesta na vecerni strani Merana pri poStni
cesti, ki pelje proti Stilfserjevemu prelazu in
proti Landecku. Tamkaj na meji med spodnjim
Vintschgauom in med meransko dolino se-
gajo Cez dolino precej Siroka zemska rebra,
in Cez ta strmo visea rebra se udira z ve-
liko silo mocéna voda reke AdiZe. Energija
te vode goni turbine, turbine pa gonijo di-
name in pridelujejo Z njimi elektricne toke.
In v podobi elektricnih tokov se prenasSa
vodna sila reke AdiZze v druge kraje, kjer
potrebujejo delavnih modéij. Vsega skupaj
goni tukaj reka Sest turbin, in vsaka tur-
bina goni svoj dinamo z mocjo 1000 konj.
— Sedaj se daje v najem 2000 konjskih sil;
4000 konjskih sil sta pridrZali srenji, me-
ranska in bozenska, ki sta preskrbeli to
stavbo. Cesar pa mesti Meran in Bozen ne po-
rabita za svojo razsvetljavo, to se ponuja v
najem obrtnikom in Zeleznim cestam.

Pri Zeleznih vratih na juZni meji
ogrske deZele namerjajo veliko vodno silo
ob kataraktih Dunava porabiti za pridelo-
vanje elektriénih tokov. Nadejati se je ener-
gije za 10 do 30 tiso¢ konjskih sil! Ogrska,
srbska in rumunska vlada so kaj prijazno
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sprejele dotiéne podjetnike. Ce se osnuje ta
stvar po volji, se bodeta mesti Turn-Severin
in Krajovac udelezili velikega napredka in
veselili se lepega dobicka.

Stroje izdelujoca druzba v Braunschweigu
z imenom ,Firma Luther® se je obrnila na
srbsko vlado, da ji privoli izkoriscéevanje
vodnih sil pri Zeleznih vratih, kolikor jih
spada pod srbsko oblast. Po sporoéilu $vi-
carske ,Bauzeitung® je poleti 1897. srbska
skup$cina uslisala to pro$njo. Le-to privo-
ljenje daje podjetnikom pravico: ,,Vodne sile
vseh kataraktov Dunava poleg srbskega po-
breZzja od Brujice do Kladova porabiti za
vpeljanje obrtnih, prometnih in gospodarskih
podjetij in za elektriéno razsvetljavo po
Srbskem. Med inozemce, n. pr. med Ogre, ne
gre prodajati teh modij, ¢e tega posebno ne
privoli srbska vlada. — Prvo napravo za
pridobitev energije teh vodnih klancev ali
kataraktov do vrednosti Stirih milijonov fran-
kov mora podjetnik zvrSiti v §tirih letih;
pridobljene delavne sile pa mora spraviti v
porabo v osmih letih. Vse druge naprave,
kar jih bo treba za pridobitev in porabo
vodne energije, jednake delovanju 15.000
konj, pa mora dokong¢ati v dvajsetih letih. To
energijo pa utegne pomnoziti, kolikor mu
dopusti sila kataraktov. Tisti katarakti, od
katerih podjetnik ne porabi vodne sile v
teku prvih dvajsetih let, pripadejo oblasti
srbske vlade.“

V amsterdamski predluki, v Muidenu, se
izdeluje nova zatvornica, ki bo jedna naj-
vedjih na svetu. Dolga bo 200m, Siroka 25 m
in globoka 10m. Ker pa nizozemska deZela
nima pri rokah ne prirodnih sil, ne moéno
tekoéih vodd4, pa vlada misli pridelovati si
tiste mo¢i, ki bodo gonile diname, s par-
nimi stroji. Energija parnih strojev se bo z
dinami izpreminjevala v elektriko, in delujoda
mo¢ moc¢nih elektricnih tokov se bo pre-
naSala od izvira svojega od konca do kraja
po vsem prostoru nove zatvornice ter bo
oskrbovala vsa opravila z blagom in z ladi-
jami.

Celo v Egiptu namerjajo silo Nilovih
kataraktov uporabljati 60 milj dale¢ od teh
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slapov za razsvetljavo piramid. S
pomodjo velekapitala osnovano drustvo bo
izkoris¢alo sile Nilovih vodd. Iz vodnih
strmin pri Assuanu se bo zajemalo toliko
energije, kolikor je ima 25.000 konj. Med
60 milj dolgo potjo od kataraktov do pi-
ramid pa se bo nekaj zajete energije odda-
jalo tvornicam, ki bodo predle bombaz. —
To bi se nikdar ne bilo sanjalo starim egip-

Dr. ¥. Marinko : lzprehodi po Slavoniji.

tovskim kraljem - faraonom, da bi v pozni
prihodnosti nad njihovimi velikanskimi gro-
bovi sijalo elektriéno solnce!

Posebne koristi pa obeta elektricno pre-
na$anje delujo¢ih moéij po rudnikih. Ta
kaj vazna uporaba se je predocevala in raz-
kazovala na mali umetno sestavljeni posnetki
rudarskega delovanja pri zadnji elektroteh-

niski razstavi v Frankfurtu. (Konec.)

[zprehodi po Slavomﬁ.

(Spisal dr. ¥. Marinko.)
(Dalje )

III. Na slavonsko novo maso.

Citate]jem so pa¢ po veéini znane slo-
vesnosti pri naSih novih masah. Preprican
sem, da so radovedni, kako se godi ob takih
prilikah v bratski Slavoniji.

Moj prijatelj mi je dal priliko, da sem
se take slovesnosti udeleZil, za kar sem mu
prav hvaleZen, zakaj ravno pri novi masi se
pride v ozko dotiko z ljudstvom kakor pri
nas, istotako tudi pri naSih juZnih bratih.

Blizu Novske v Zupniji Lipljani je imel
novo maso g. M. P,, znanec mojega prija-
telja. Ta me je primerno napovedal. DosSel
je bil tjekaj z nekaterimi prijatelji pred
menoj, ker jaz sem jo bil mahnil malo v so-
sednjo Bosno, potem se pa mudil Se v sla-
vonskem Brodu.

Po velikanskem mostu sem prisel cez
Savo v slavonski Brod, ki Steje 2500—3000
rimsko- in gr$ko-katoliSskih stanovavceyv.
Most je zgrajen v najnovejSem ¢&asu iz Ze-
leza na lesenem podstavu in sicer za Zelez-
nico in navadno cesto. L. 1878. e ni bilo te
prometne zveze med Bosno in Slavonijo.
Poveljnik Filipovi¢ je ukazal takrat napra-
viti most na ladije, da je popeljal naSe vo-
jasStvo na bosanska tla.

Mesto se razprostira ob Savi, ima Sedne
ulice in zlasti bliZe reke prav lepe hise. Ker

nedostaje kamenja, so ulice tlakane vedjidel
z opeko, ki je napravljajo v bliZini mnogo.
Brod je stara trdnjava, ki je imela namen
varovati Slavonijo tur§kih napadov. Se dan-
danes vidi§ na zahodni strani obSirno zi-
dovje z globokimi jarki, dasi sedaj trdnjava
nima pomena. Zasajen pa je med zidovi in
severno za njimi prostoren park, ki daje
Brodjanom dosti hladne sence ob letni vro-
¢ini, ki tu ni mala. Nekoliko bolj proti za-
hodu od mesta ima$ razprostran hrastov
gozd, juzno in jugozahodno pa se odpira
micen pogled na brda in gore bosanske; ne
dale¢ od mesta na severni strani se vzdigajo
pa ljubki grici, rode¢i znano brodsko vino.
V vznoZju teh vinskih goric so posejana ve-
lika sela z belimi cerkvami. Sploh vidi§ v
okolici velike vasi, ki imajo strehe veéi-
noma z opeko krite. Iz tega bi se smelo
pa¢ soditi, da so bili v prej$njih céasih tu
imoviti ljudje. Pa res je tako bilo. Slabse je
sedaj; razruSenje zadrug, zlasti pa zadnja
leta povodnji so porusile blagostanje.

Na Savi je polno brodov, na katerih je
kaj Zivo vrvenje. Tu se izlaga in nalaga,
tu se vpije in kri¢i, tu se smeja in jezi, da
je veselje gledati. Brod je namre¢ znamenita
postaja savske parobrodne druzbe, ki vozi
do Siska. Dalje je tu zadnja postaja ogrske
zeleznice Dolj-Brod in slavonske Sisek-Brod,
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Ameriki. A preko malenkostnega pomena
ne pride nobena. Po izkuSnjah, ki jih imamo
drugodi, smemo trditi, da so poglavitna ovira
socijalni demokraciji in drugim utopiSkim
strujam praktiS$ka, dejanskim delavskim raz-
meram umerjena strokovna drustva. Da se
pa ta druStva lepo razvijajo, ni samo zasluga
hladno premiSljenega angleskega narodnega
znacaja, marve¢ v prvi vrsti politiSke svo-
bode. V tistih drzavah, kjer so izkusali s silo
zatreti socijalno-demokrasko gibanje, se je
najsilneje razrastlo. O tem nam prica zlasti
Nem¢ija in tudi Avstrija. Na Angleskem in
v Svici, kjer je v tem oziru vladalo nacelo
politiSke svobode, imamo podobne razmere
kakor v Zveznih drzavah.

Velika drZavni$ka tajnost, jedino pravo
sredstvo, da se kaka drzava mirno in na-
ravno socijalno-politiS8ki razvija, je v tem,
da se dd vsem ljudskim elementom, ki samo-
stojno socijalno-politiski mislijo in so spo-
sobni za politisko delovanje, prilika sodelo-
vati pri nalogah v drZavi in druzbi Seveda
se s tem ne ovekoveduje status quo, a ta-
kega konservatizma, ki bi to hotel, ni danes
nikjer veé¢. Res konservativno je mnogo bolj,
¢ée se od Boga namerjeni razvojni namen
izkuSa dose¢i po mirnem potu s tem, da
se to, kar je, organsko dalje razvija. Ce
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si morejo po svojih moceh tisti, ki ho-
¢ejo kaj novega, pridobiti veljave, in ravno
tako tisti, ki hocejo ohraniti to, kar je,
kakrSno je, se bo sicer vedno, a le po-
¢asi napredovalo. Novotarji bodo polagoma
slekli utopizem, ki se drZi vsake nave
ideje; konservativei se bodo pa sprijate-
ljili s tistimi novimi Zeljami, ki se jim po
pameti ne dadé odredi. Ce imata obe stranki
pravico sodelovati pri zakonodaji, se ne bo
pri tem nikoli ostavila zakonita pot. Skriv-
nost je torej za drZzavnika v tem, da vsem
strankam pridobi deleZ pri zakonodaji. Ce
so v kaki drZavi $e celotni stanovi, morajo
dobiti stanovski delez pri zakonodaji. Ce
ima pa drzavna druzba, kakor sedaj skoraj
povsodi, individualiski znacaj, se mora za-
htevati jednakega deleza za posamnike.

Ce se odrede tak delez za delovanje spo-
sobni, zavedni stranki, se ta takoj vzdigne
proti obstojeéemu redu in postane radikalna,
uporna stranka. Ako jo poskuSajo Se zati-
rati, se s tem poZene bolezen s telesnega
povr§ja v kri in postane neozdravljiva. Po-
lagoma, toda gotovo, razsiri celi organizem,
in kak zunanji sunek razdere celo truplo.!

(Dalje.)

! Dr. R. Meyer: Der Emancipationskampf des
vierten Standes. Berlin 1875. IL zv., str. 1, 2.

PrenaSanje delujo¢ih mociyy z elektriko.
(Spisal dr. Simon Subic.)
(Konec)

VI. Dovod energije po elektri¢cnih
zeleznicah.

Elektriénih Zeleznic tudi ne more
nihée prezreti. W. Adams trdi v svojem
govoru: ,,O razvoju elektriéne Zeleznice“, da
je American Henry Pinkus 1. 1840. paten-
tiral v Uniji svojo doti¢no iznajdbo. Pinkus
je nasvetoval posaditi v zemljo mocno gal-
vansko baterijo na jednem koncu Zeleznice,

in od tega utrjenega stali$a napeljati elek-
triéni tok do motorja pa tekocem vagonu.
In odslej se je v Ameriki ohranila osnova,
ki prenasa delujoGo mo¢ v podobi elektric-
nega toka od daljnjega stali§éa ali izvira do
tekodega voza po Zeleznici, ki vozi s seboj
motor in ljudi.

V primeri z dana$njimi je bil Pinkusov
motor skoro igraca. Ne dolgo potem so iz-
umili vecja elektriéna gibala: Davenport
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v Ameriki, Jacobi v Petrogradu, Davison
v Sotlandiji in Little na Angleskem. Med
temi je najbolj znan Jacobijev motor na elek-
tromagnete. L. 1839. je Jacobi vozil z njim
ladjico po Nevi. Gibalna sila je izvirala iz
galvanske baterije in vozila z modéjo dveh
konj.

Drugace osnovan stroj je izumil Page
1. 1845. Dve leti potem je dal kongres Pagetu
120.000 A4 na razpolago, da izpopolni svojo
iznajdbo tako, da bo njegov stroj namestu
lokomotive vozil vlake po Zeleznici. In res
se je napravila . 1851, med Washingtonom
in Bladensburgom miljo dolga Zeleznica, ki
je vozila z elektricno lokomotivo. Poskus
je sicer dobro iztekel, a elektrika, izvirajoca
iz galvanske baterije, je bila predraga,
podjetniki so se bali prevelike izgube —, in
stvar je zaspala.

Sele ko so Siemens, Varley in Wheats-
tone istodasno izumili dinamo-elek-
tri¢ni princip, je gledé na obrtne in
kupcijske razmere bilo mogoce ustanavljati
elektricno prenaSanje energije tudi po Zelez-
nicah. Misel: na jedni postaji pridelovati si
elektriéni tok z dinami, in napeljevati ga po
Zicah in drsalcih do tekodega voza, to
misel je prvic uvedel 1. 1879. Siemens v
porabo. In ta Siemensov sistem
velja dandanes za podlago povseh
elektriénih Zeleznicah.

Siemens sam je izdelal elektriéno Zelez-
nico pri Lichterfeldu. Elektriéni tok, iz-
virajo¢ iz dinama, gre po jedni osamljeni
§ini do tekoCega voza, po drugi S$ini pa
nazaj k svojemu izviru.

Na elektriéni Zeleznici v Bremenu, Black-
poolu i. dr. gre dovod elektrike po posebni
osamljeni Zici do voza, nazaj od voza pa
po obeh sinah. — Na Zeleznicah v Frank-
furtu, Mdodlingu, Budapes$ti i. dr. tefe elek-
trika po posebni Zici tje do voza in po
drugi nazaj, kakor je, ali na koleh po zraku,
ali pa na kljukah pod zemljo. Kjer elektrotok
priteka po Zici, viseéi v zraku, ondi moli od
voza do zice kovinska palica z drsalcem na
zgornjem koncu, s katerim se drgne ob Zico.
Na ta nacin priteka v Gradcu elektric¢ni tok
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iz Maria-Trosta, gre po drsalcu na voz ter
ga goni z elektromagneti in se vrada po
§inah nazaj k svojemu izviru ali k dinamu,
ki ga goni parni stroj, stoje¢ na koncu Ze-
leznice. — Pri podzemeljski Zeleznici v Buda-
pesti sta Siemens in Halske napeljala elek-
triko po posebnem ozkem predoréku pod
zemljo. V predoréku varno zaprte Zice ni
lahko pokvariti in nagajivih rok se ni bati
tem manj, ¢im bolj je zavarovana v kovinski
cevi in skrita ofem postopacev.

Vsakdo, ki pozna prevod elektrike po
zraku na koleh, ve, da koli z razpetimi Zi-
cami nikakor ne olep$avajo okolice. Po
mestnih ulicah pa, kjer se ne smejo postav-
ljati koli, visi prevodilna Zica na drugih
zicah, razpetih pocez nad cesto od hiSe do
hiSe. In ta zmes Zic, razpetih med hiSami
pocez in podolgem, dela nek neprijazen
pogled; zdi se nevajenemu ocesu, kakor bi
videlo med hiSami nad cesto razpeto veli-
kansko mrezo. Za ta neprijetni pogled nas
odskoduje Zeleznica s plavkastimi elektrid-
nimi luéicami, ki spremljajo drsalce in ko-
lesa in se prikazujejo zveder o mraku in
ponodi v temi na tistih mestih, kjer drsalca
in kolesa odskakujejo malo od Zice in od
tira.

Na Nems$kem se bliza tista doba, v ka-
teri se bodo po vecjih mestih konjske Ze-
leznice — tramvajke — izpremenile v elek-
tridne Zeleznice. Ze 1. 1897. se je kaj hitro
pomnoZevalo S$tevilo elektricnih tramvajk
Ce se ozremo po Evropi, nahajamo zacetkom
1. 1897. takih malih elektricnih Zeleznic:

vseskupaj dolgih

km
Na Nem$kem 51 642
», Francoskem 26 280
, Angleskem 20 162
» LaSkem 7 115
, Avstrijskem 10 83
- Svicarskem 17 78
2 Spanskem 3 47
V. Belgiji 5 35
» Rusiji 3 15

V teku 1 1896. je prej$njim tirom pri-
rastlo 557 &m novih elektriénih tramvajk.



380

In v prihodnjih letih se je nadejati Se krep-
kejSega narascaja.

Doslej je po vecjih mestih zadrZevalo
elektriéne Zeleznice najbolj izbiranje izmed
raznih naéinov, po katerem se vozovom do-
vazujejo elektricéni toki. Dovaja se elektrika:
Nad cesto z Zicami, razpetimi po stebrih; pod

Dr. Simon Subic: Prenasanje delujotih modij z elektriko.

zemljo z zicami po posebnih cevéh; po
tretji osamljeni srednji $ini ali pa s
pomoéjo na vagonu stojeéih akumula-
torjev.

To dovazanje elektrike je — kakor spo-
roca ,Elektrotechnische Zeitschrift“ — po
sedanjih cestah razdeljena tako-le:

‘ Nad cesto | Pod zemljo ‘ X ss‘ef:lnji ‘ Z akur.r.m-
Po deZelah | Sini latorji

r 1896 | 1897 | 1896 | 1897 | 1896 | 1897 | 1896 | 1897
Nemski. = v« ~ 5 =35 |45 1 2| — | — || — -4
Eianeoski 15 s uah 11 19 — 1 1 1 4 b
Axeleski. = . . . S=E1 1 ol 8 7 1 1
Avstiiiic fans s L Ssas i e 7 1 2| — | — 2 1
Sviei . . . ... 2[17]|—]|—|—|—=|—|—
Heleghii = San el 3 4 || — 1| — | — | — | —
RUSHHC i St e 2 2 | — 1 — | — | = | —

Po tej tabeli se spoznava, da najbolj do-
vajajo elektriko nad cesto. Ta osnova je naj-
cenejSa, ima pa tudi svoje slabosti, katerih
ne bo odpraviti nikdar. Visoki stebri, ki
nosijo Zice, pa zice, ki prepregajo ulice,
kakor bi kdo z razpeto mreZo lovil tice,
jemljejo lepim, Sirokim cestam po mestih
dosti lepote. Posebne teZave dela oboje teh
sredstev po ozih ulicah; stebri zavirajo voZnjo
in celé hojo. Zato je magistrat v Berolinu
takrat, ko je ,Drustvo konjske Zzeleznice®
preminjalo svoje tire na elektriéno Zeleznico,
stavil tej druzbi pogoj:

»Za osnovo dovoda clektrike naj se rabi
nadzemeljska Zica. Po takih krajih pa, kjer
magistrat zahteva posebno napravo, se mora
rabiti podvojna osnova: deloma dovod elek-
trike po zraku in deloma elektriéni tok
akumulatorjev, kakor pride.“

Pri dvojni ali pomeSani osnovi ima neki
oddelek ceste dovod elektrike po zraku, Ta
elektricni tok mora imeti v sebi toliko ener-
gije, da ne goni le vozov, temveé da zraven
tega tudi napaja z elektriko galvanske clene,
kateri po drugih krajih, kjer manjka dovoda
po zraku, prevzemajo pod imenom ,aku-
mulatorji“ delovanje elektricnega toka. Po
takih krajih vozijo tedaj akumulatorji s

svojo nmabrano elektriko. Ce je osnova taka,
da vozovi, predno se porabi vsa nabrana
elektrika, pridejo zopet na tak oddelek ceste,
kjer teCe elektrika po Zicah nad zemljo in
da zopet napojé svoje akumulatorje, je mo-
goce nadaljevati voznjo brez zamude Casa
s postajanjem in z mnapajanjem akumula-
torjev. Zamolcati se pa nikakor ne sme,
da voZnja z akumulatorji, ki zaradi svoje
lastne teZe potrebujejo poseben vagon, stane
Se ve¢ nego najdraZji dovod elektricnega
toka pod zemljo.

V severni Ameriki je Ze nekaj pravih
zeleznic zamenilo navadne lokomotive z
elektricnimi stroji. Charles Child je na-
pravil tudi Ze naért, po katerem se bo po vseh
zeleznicah po okrozju Philadelphije v pri-
hodnosti vozilo z elektriko. Dolgost pred-
mestnih Zeleznic v Philadelphiji je nad 250 &mz.
Doslej se vozijo po njih vlaki, prihajajoci iz
dalje, in tudi domaci s parom. Sedanja pre-
memba se ti¢e le domacih vlakov. Vse se
bo tako uredilo, da domaca voznja z elek-
triko ne bo ni¢ motila tujih vlakov.

Na Baltimore-Ohioski Zeleznici je
Ze dalje Casa v rabi dvoje elektriénih
lokomo tiv z veliko energijo, katero do-
nasa iz dalje elektriéni tok. Zadnji¢ pa se
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_je pridala tretja elektri¢na lokomotiva. Vsaka
teh elektricnih lokomotiv tehta 97 000 kilo-
gramov, po obsezku pa se ne locijo od na-
vadnih parnih lokomotiv. A mo¢i imajo dosti
veé v sebi, ker vsaka deluje s tisto silo
kakor 1500 konj! — Na severni strani je
pri Baltimoreu najdalj$i predor na svetu. V
tako dolgem tunelu nagaja dusljivi premogov
dim navadne lokomotive. Zaradi take nevar-
nosti sta oni dve prvi elektri¢ni lokomotivi
prevzeli vozZnjo najvecéjega bremena po tem
predoru. Odslej pa bo tretja elektricna loko-
motiva prevaZala tudi ljudi in ne bo v pri-
hodnje dim veé napolnjeval tega tunela.

Na Nemskem se je 15. listopada 1897.
vr$il po sreci prvi poskus z elektriéno loko-
motivo na Zeleznici Berolin-Zehlendorf. De-
lavni elektriéni tok izvira iz Siemens-Halske-
jeve delavnice v Lichterfeldu. Po posebnem
prevodu tece elektrika do vagonov in sicer
tje po osamljeni §ini, nazaj pa po navadnem
Zeleznem tiru pod Kkolesi.

Elektri¢ni brzovlak, prvi v
Evropi, je zafel voziti dne 15. veli-
kega srpana 1. 1898. na Zeleznici Diisseldorf-
Krefeld. * Izdelalo ga je v Berolinu biva-
joce drustvo Siemens-Hals ke, Navadno
vozi sedaj tako hitro, da pride vsako uro
40 kilometrov dalec; pri poskusu pa je vozil
do 60 kilometrov ali osem milj na uro.
Elektrika priteka k vlaku nad cesto po Zicah
kakor pri telegrafu.

Po tej kratki, za poskus vpeljani elektricni
Zeleznici se vozijo ljudje, prevaZajo se pa
tudi poljski pridelki in blago. Brzovlak pre-
vozi v pol ure vso progo. V tem kratkem
Casu, odkar vozi po tej Zeleznici elektricni
stroj, se je pokazalo, da gledé na brzino
clektrika brez posebnega napora prekasa
parno lokomotivo. Ne dolgo po tem so uvedli
elektriéno Zeleznico tudi na Francoskem pri
Lyonu. Poroca se, da gre vse po volji.

Navadna hitrost znasa 45 kilometrov ali
Sest milj vsako uro; kadar se pa rabi energija
vseh akumulatorjev, je ta hitrost 100 kilo-
metrov, ali 13'/; milj na uro.

Tako velika hitrost je vzprico tezkih va-
gonov, obloZenih z obilnim bremenom, vzbu-

dila pozornost in cudenje. Posilile so se
ogledovaveem misli, da bo pred tako zmago-
vito silo elektrike Stephensonovi parni loko-
motivi v kratkem odbila zadnja ura. Tedaj
bo imela voZnja po Zeleznicah koj zadetkom
20. stoletja novo lice.

VII. Avtomobili ali vozovi brez konj.

Avtomobili ' se imenujejo posamezni vo-
zovi, ki vozijo brez konj, bodisi s pomocjo
petroleja, bencina, bodisi s pomocjo strojev
na zgreti zrak, ali pa z elektriéno energijo.

Obrini stroji so prevzeli dandanes Ze
toliko dela, ki je je nekdaj opravljala roka
¢loveska in mo¢ Zivalska, da po nekaterih
krajih Ze rokodelei nimajo dela. Kjer pa de-
lavei ne najdejo dela, tam ni zasluzka, tam
ni kruha, tam je zavidnost proti imovitim,
tam se rodi v revscini socijalni upor zoper
bogate podjetnike in zoper veliki kapital.
Takih Zalostnih nasledkov sedanje civiliza-
cije se ni bati med Zivalmi, katerim stroji
snemajo komate, ko vozijo brez Zivalske
uprege.

Glavni pocetki take avtomati¢ne voZnje
izvirajo v Evropi iz Berolina. Ondi se je dne
30. kim. 1. 1897. ustanovilo ,Srednjeevrop-
sko dru$tvo za voznjo z motorji*. Nad-
stavbnik Klose je predsednik te druZbe.
Namen ji je izpopolnjevanje, izdelovanje in
uporaba takih vozov, ki nosijo sami v sebi
izvirajoco silo svojega gibanja. — Ta sila
pa ni da bi morala biti elektrika; bolj po
ceni je kurjava z ,bencinom*, ali s petrolejem.

Obrtna podjetnika Kayser in Kiihl-
stein v Charlottenburgu pri Berolinu sta
izdelala elektriéno koc¢ijo in prostorni
voz ,omnibus* za cele druzZine. Po 1. 1897.
so se godili v Berolinu praktiéni poskusi s
to voznjo. Da teh avtomobilov ni treba po-
stavljati na Zelezni tir, po katerem bi se jim
utegnila iz dalje dovaZati elektri¢na energija,
imajo vozovi v sebi omarico z akumula-
torji. Njih elektricni cleni se nasitijo ali

! Beseda je napol grika, napol latinska: avtos-
sam, mobilis-gibljiv, torej orodje, ki se samo giblje.
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napojé¢ z elektriko, potem pa vozijo Z njo,
dokler je kaj imajo.

Elektri¢na kocija je z jednim napojem
elektrike vozila na 60 A ali osem milj dolgi
poti. Prevozila je vsako uro dvanajst kilo-
metrov dolgo pot. Nobena stvar, ki ne zavira
navadne kocije, elektriéne ni zavirala. Poka-
zalo se je pri teh poskusih, da se priporoca
uporaba akumulatorjev za posamezne vozove.
Tudi urejanje hitre ali podasne voZnje ni
delalo nobene tezave.

AngleSka druzba ,,The Electrical Cab
Company® je meseca vel. srpana 1. 1897
vpeljala svoje clektriéne vozicke v Londonu
v porabo. Od navadne kodije se ta avto-
mobil ne loé¢i po drugem, ko po tem, da
nima ne ojesa, ne konj, ampak na kocijaskem

Elektriéni voz.

sedezu le krmilo z roéico in spodaj pod
sedezem omarico z akumulatorji. Voditi in
urejati hitrost je primeroma lahko; izmed pet-
najst kocijazev se jih je dvanajst Ze v dveh
dneh privadilo vsega. — Vsako polnjenje
akumulatorjev z elektriko potrebuje sicer
nekaj Casa, a zadostuje za osemdeset Kkilo-
metrov ali 106 milj dolgo pot in ne velja
ve¢ nego 2 K 40 h.

Odkar so vozovi brez konj napovedali
boj zivalski upregi, se je meseca velikega
srpana 1. 1898. prvi¢ razkazovala ta voZnja
na Avstrijskem. Naznanilo teh poskusov
je vzbudilo veliko pozornost.

V Trafoiju je bl shod podjetnikov.
Dne 26. vel. srpana so se odpeljali iz Lan-
decka proti Trafoiju. Vozili so se preko zgor-
njega Inna po prelepi dolini. Cesta gre
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poleg pobrezja. ViSe in vise se vzdiguje
pot do razpotja vodd, do Hochfinster-
min za. Tukaj so slovesno sprejemali razna
drustva avtomobilistov in kolesarjev; tukaj
so praznovali s syecanim obedom dan prvega
obénega poskuSanja avtomobilov. Po obedu
so se vozili na razveseljevanje tje gori k
Adlerhorstu. Po kratkem deZju se je zve-
drilo, ko so dospeli do teh visav. Sijajen
razgled je od tukaj! Vrhovi sneZnikov se
dvigajo v ozradje in prodirajo z mogocnimi
glavami gosto megleno morje. Ko so privo-
zili na veder do vrha, so zagledali z elek-
tricno lu¢jo razsvetljeni hotel Trafoi.
V Trafoiju zbrana mnoZica avtomobilistov in
kolesarjev se je drugi dan zgodaj na jutro
razsla, vsak s svojim gibalom, na vse kraje
po romanticni okolici.

Dne 27. vel. srpana je sporocil telegraf
iz Trafoija: ,Sino¢i ob 11. uri je dospel baron
Th. Liebig s svojim avtomobilom iz Koblenza.
Pol ure pozneje je pripeljal inZenir Bierenz s
svojim avtomobilom presojevavca teh po-
skusov dr. Suchaneka. Dospel je tudi Adalbert
Hermann iz Bozena.“ — In Ze ta dan popol-
dne je sporocal telegraf iz Brixena: ,Danes
ob dveh popoldne je dospel prvi z avtomo-
bilom Adalbert Hermann. Baron Th. Liebig
je ostal z avtomobilom v Pradu; inZenir Bie-
renz pa je dospel malo pozneje. Ob treh sta
odrinila Hermann in Bierenz naprej proti
Cortini d’ Ampezzo.“

Ob jednem so po tistih potih tekmovala
druStva kolesarjev drug z drugim. Po tistih
cestah, po Kkaterih se vozi s konji, so se
vozili na avtomobilih in na kolesih, in nekodi
so se ta gibala izkuSala celo z Zeleznico in
ne brez uspeha. Pokazalo se je, da se v
prihodnje utegne ne le kolesar, temveé tudi
avtomobilist iznebiti Zeleznice s tem posebnim
pridom, da ni navezan na nobeno uro, da
postaja in pociva, kjer se mu poljubi, in uziva
krasno prirodo.

Na Francoskem so lani povzdignili voZnjo
z avtomobili do take hitrosti, da vsako uro
prevozijo skoro 6'[, milje pota. Dne 24. me-
seca vel. travna L 1899. je na cesti iz Pariza
v Bordeaux prekosil vse druge Charron.




~ VozZnja z avtomobili se je jako prikupila
Francozom, sosebno v Parizu, pa se je tudi
hitreje, nego bi bil kdo mislil, naselila v Av-
striji. Na Dunaju je uvedla avtomobile aristo-
- kracija in bogatija v zabavo. Plemenita$i
~ in bogatini so si osnovali ,Avstrijsko dru-
§tvo za voZnjo z avtomobili“. Lani je pova-
bilo posestnike avtomobilnih vozov na obéni
ogled svoje vaje. Da se med lahkoZivci na
Dunaju ni manjkalo obdinstva, ki je sprem-
Jjalo to novo vajo, se umeva samo ob sebi.
Na nekdanjem vezbaliséu pred Franc-Joze-
fovo vojasnico so imeli svojo parado.
Predsednik avstrijskega avtomobilnega
drustva, grof Gustav Potting, je vozil s svojim
»avtocyklom® na pripetem koleslju grofa in
- grofico Kiclmansegga. Grofica Keglevich-

Slovenska knjiZevnost.

Pisanice. Pesmi za mladino. Zlozil Oton Z u-
panéié. Ljubljana 1900. L. Schwentner. Stane 1 K
20 h. — Pred seboj imamo mali zvezlek pesmic,
katerih se lahko vsakdo veseli. Namenjene so sicer
mladini, kakor kaZe napis in tudi vsebina nekaterih
pesmic, vendar tudi odrastlega bralca' bodo lahko
zanimale, ako ima sicer zmisla za poezijo. Misli se
sicer navadno, da morajo pesmi za mladino biti
vedno niZje vrste in da, c¢e kdo zlaga pesmi ,za
mladino®, pomenja to neko svobodo v predmetu in
obliki, ¢eS: za otroke je vse dobro, da je le prav
‘naivno in morda celo neumno.

No, tudi otroci imajo razuma in Euta dovolj, da
za nje ni vse dobro, zlasti Se iz tega vzroka ne,
ker treba oboje, duha in custva v njih buditi in
gojiti.
~ Pesmi za mladino, dasi ne smejo biti visoke,
naj so vendar duhovite in polne ¢ustva, sicer otroka
ne morejo ne vneti, ne odgajati. Zato bi skoro trdili,
da zahtevajo ravno take pesmi Se vel bistroumja

! Pisem namenoma ,bralec’; ,bravec® bi pisal le
tedaj, ko bi bil kak pridevnik ,braven* kakor ,de-
Javen®. — Pisatelj.
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Esterhazy se je vozila z baronovko Haas-
Wiichter na mocnem, za dirko ustvarjenem
avtomobilnem vozu barona Alfred Springerja.
Na ,,Omnibusu® Daimlerjevega proizvoda so
se pa vozili gledavei, kdor je namre¢ dobil
kaj prostora na njem. To ti je bilo kratko-
Casja in zabave prav po sréni potrebi dunaj-
skega obcinstva!

Znamenito je gledati, kako se vedejo ljudje
in Zivali ob novi voZnji. Preprosto ljudstvo
na Tirolskem, ki je poprej 8¢ nikdar ni videlo,
je slutilo, da goni voze kaka peklenska sila.
In ta vraza je bila vzrok marsikatere Za-
lostne dogodbe. Plasili so se pa tudi konji pred
dero¢im vozom, pred katerim niso videli
nobene uprege. Postar Miiller v Landecku je
razposlal po svojem okrozju poziv, da naj
tovari$i po tistih cestah, kjer se bodo vrsili
poskusi, skrbé za varnost kolesarjev in
avtomobilistov.

Knjizevnost.

nego pesmi za odrastle, ker je treba misli preprosto
izrazati, ne da bi pesnik zaSel v trivijalnost,

Na$ pesnik je v tem oziru prekosil marsikate-
rega svojih prednikov, ki so se izkuoZali v tem
genru poezije. Vendar je tu pa tam Se precej proze,
n. pr. ,Pripovedka o nosu“, ,Na kolenu“, ,Pesem
nagajivka®, ,Zveéer®. Vecinoma so pa pesmice dobre,
nekatere celo krasne n. pr. ,Zarja*, ,Gini¥, ,Sne-
guléica®, ,Mornar®, ' Topol ob Savi“. Posebno po-
slednja kaZe, da je naS pesnik zares pravi lirik, ki
tudi pri najneznatnejSi reéi zna najti Custven izraz.
Vse pesmice preveva neka prisréna neZnost. Zlasti
se mu rade posrecijo poosebitve nezivih recij n. pr.
sMak®, ,Na poljani“, ,Oblaka“ in dr. V obde se
sme redi, da spada ta mala zbirka po velini med
boljSe lirske pesmi naSega slovstva sploh.

Bile bi pa te pesmi lahko Se boljSe, ko bi pesnik
ne bil zanemarjal zunanje oblike, morda celo name-
noma.

Dandanes se to imenuje ,moderno®, kar je ne-
pravilno. Toda take ,mode* se kmalu prezivé, le
kar je v resnici lepega in dobrega, to ostane. Ce Ze
hofe novejSa literatura ustvariti kaj novega in se
nefe vezati z nobenimi konvencijonalnimi oblikami,
ji tega ne more nihée braniti, a le tedaj, e more



