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Dusan Mayer, kapitan dolge plovbe iz Sostanja,
in Zivljenje pomorscakov v njegovem casu

IZVIECEK

Druzina Mayer je bila v prvi polovici 20. stoletja v Sostanju znana po vlogi odvetnika Frana Mayerja v mestu
in po vili, v kateri je Zivela. K njeni prepoznavnosti pa je pripomogel tudi sin Dusan (1900—1971), ki je kot castnik
in poveljnik na ladjah trgovske mornarice plul na razlicne konce sveta. Na pomorski Soli v Bakru se je Solal med prvo
svetovno vojno, pozneje pa plul na tovornih ladjah dolge plovbe Kraljevine SHS oziroma Jugoslavije in po drugi
svetovni vojni na ladjah Splosne plovbe Piran. V svoji dolgi pomorski karieri je spoznal Zivijenje pomorsiakov in
spremembe v nacinu njihovega Zivijenja, ki so jih prinesle druzbene in politicne spremembe ter razvoj v ladjarstvu
in tehnologiji. Svgje vedenje o pomorskem poklicu in o svojih srecanjih s tujimi kraji je kot edini pomorscak trgovske
mornarice iz Sostanja v tistem Casu $iril v domacem okolju ter tako pripomagel k poznavanju pomorskega poklica in
tujih, zlasti neevropskih kultur.
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kapitan dolge plovbe Dusan Mayer, nacin Zivijenja pomorscakov, ladje dolge plovbe, trgovska mornarica
Kraljevine Jugoslavije, Splosna plovba Piran

ABSTRACT
DUSAN MAYER — A CAPTAIN FROM SOSTANJ AND SEAFARERS’ LIFE IN HIS TIME

In the first half of the twentieth century, the Mayer family was known in Sostanj for the role that the lawyer
Fran Mayer played in the town and for its residential villa. Further contributing to its reputation was Fran’s son
Dusan (1900-1971), who sailed to various parts of the world as an officer and a commander of merchant navy ships.
Following the completion of his training in the First World War at the Royal Nautical School in Bakar, he sailed on
board of various cargo ships of the Kingdom of Serbs, Croats and Slovenians (Yugoslavia), and after the Second World
War on board of the fleet of the company Splosna plovba Piran. In his longstanding seafaring career, Dusan Mayer
gained an in-depth understanding of seafarers’ life as well as how it was affected by technological ad@amements n
the shipping industry and by the socio-political changes. As the only seafarer of the merchant navy in Sostanj at that
time, he shared his experience of the seafarer’s career and encounters with foreign places in his local environment, and
thus contributed to the knowledge of seafaring profasion and foreign, especially non-European cultures.

KEY WORDS
Captain Dusan Mayer, seafarers’ way of life, transoceanic ships, Merchant Navy of the Kingdom of Yugoslavia,
Splosna plovba Piran
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Uvod

_Druzina Mayer je bila v prvi polovici 20. stoletja
v Sostanju znana zaradi odvetniskega poklica Fra-
na Mayerja in njegove vloge v mestu. Pozornost je
zbujala s svojim premozenjem in visoko mescansko
kulturo, ki jo je ponazarjal njen dom — vila z velikim,
lepo urejenim vrtom in teniskim igris¢em.! K nje-
ni posebnosti in prepoznavnosti je pripomogel tudi
mlajsi sin Dusan, ki je kot ¢astnik trgovske mornarice
svoje zivljenje posvetil morju. Kakor je zapisal njegov
kolega, kapitan dolge plovbe Branimir Velkaverh,
se je za pomorski poklic odlo¢il, ko je bil v Sloveni-
ji slabo poznan in so nanj gledali kot na avanturi-
zem.? Se ve¢, v Kraljevo navti¢no $olo v Bakru se je
vpisal v ¢asu vihre prve svetovne vojne in bil Sele dru-
gi Slovenec, ki je to $olo koncal. Ceprav so se zaradi
¢asovne oddaljenosti o tem do danes ohranili le redki
ustni viri, lahko trdimo, da je v domacem kraju sprva
kot edini pomorscak trgovske mornarice znance in
sorodnike seznanjal s svojim poklicem in srecaniji s
tujimi kraji. Tako se je vedenje o tem $irilo tudi v sirSe
kroge lokalne skupnosti.

Avtorica v prispevku osvetljuje zivljenjsko zgod-
bo Dusana Mayerja in njegovo vlogo v druzbi. Osre-
dotoca se na njegovo pomorsko kariero in predstavi
zivljenje pomor$cakov — poklicne skupine, ki ji je pri-
padal. Tako Zeli ugotoviti, kaksno sliko o pomorskem
poklicu je $iril med ljudmi. Dusan Mayer za seboj
razen nekaj razglednic ni zapustil pisnih virov in tudi
ljudje, ki se ga danes spominjajo, vedo malo o njem.
Nekaj predmetov in fotografij iz njegove zapusline
hranijo Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran, Vila
Mayer, druzina De Costa in sorodnik Andrej Pipus.
Razen s pomo¢jo omenjenih virov ter arhivskih do-
kumentov in ladijskih dnevnikov Splosne plovbe Pi-
ran je prispevek nastal tudi na podlagi pisnih virov in
pri¢evanj pomor$cakov o Zivljenju na ladjah trgovske
in vojne mornarice, ki jih avtorica zbira od leta 1985.

Ko je bilo na Slovenskem malo ¢astnikov trgovske
mornarice

V ¢asu Habsburske monarhije, posebno v 19. in
na zacetku 20. stoletja, je mornarica v svoje vrste pri-
vabila Stevilne fante s slovenskega etni¢nega ozemlja.
Ti niso bili le iz krajev v bliZini morja, temve¢ tudi
iz bolj oddaljenih, in sicer z vseh koncev slovenskega
etni¢nega ozemlja. A to je veljalo predvsem za vojno
mornarico, v katero so Stevilni vstopili prostovolj-
no, se ve¢ pa jih je bilo vanjo rekrutiranih. V trgov-
ski mornarici je bilo ljudi iz notranjosti slovenskega
etni¢nega prostora v tem obdobju veliko manj. V njej

L Aplinc, Mayerji, str. 49-71.
Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Velkaverh: In Memoriam Dusanu Mayerju (Casopisni izre-

zek).
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so se zaposlovali pretezno ljudje iz krajev blizu mor-
ja in pristani$¢. Prevladovali so Hrvatje in Italijani.
Takoj za njimi so bili po stevilu Slovenci, od katerih
pa je bila velika vecina iz Trsta in okolice, Primorske
in Notranjske. To je veljalo tudi za Castnike trgovske
mornarice, ki so se do konca prve svetovne vojne
vedinoma izobrazevali v Trstu, kjer je bila leta 1754
ustanovljena prva pomorska $ola v drzavi. Na njej so
prevladovali Italijani, Slovencev je bilo priblizno toli-
ko kot Hrvatov in veliko ve¢ kot pripadnikov drugih
etni¢nih skupin monarhije. Na drugih pomorskih so-
lah v monarhiji (v Bakru, Kotorju, Dubrovniku, Za-
dru, do leta 1913 v Malem Losginju in na Reki, kjer
je v letih 1871-1918 delovala madzarska pomorska
akademija) pa je bilo v tem ¢asu $tevilo Slovencev
zanemarljivo.’

Kraljevo navti¢no $olo v Bakru, ki so jo ustanovili
leta 1849, sta v ¢asu Avstro-Ogrske razen Dusana
Mayerja obiskovala in koncala le $e dva slovenska
dijaka: Anton Suligoj iz Hude (leta 1910) in Leo
Bradagka iz Ljubljane (leta 1921). Miroslav Pahor
omenja $e Ivana Bronzina iz Trsta, ki $olanja ni za-
kljuéil.* Bolj mnozi¢no so se Slovenci $olali na Po-
morski akademiji v Bakru po letu 1926. V Kraljevini
SHS oziroma Jugoslaviji je bilo ve¢ Slovencev tudi
na drugih dveh pomorskih akademijah oziroma po-
morskih trgovskih akademijah: v Dubrovniku in Ko-
torju. Sole so bile sprva namenjene le izobrazevanju
Castnikov navti¢ne stroke. Castniki stroja so se tedaj
izobrazevali na Solah vojne mornarice, kjer so se So-
lali tudi telegrafisti. Od leta 1925 so se strojniki Solali
tudi na Srednji tehni¢ni $oli v Splitu, od leta 1928 pa
na Pomorski trgovski akademiji v Bakru.

Na ladjah trgovske mornarice Kraljevine Jugosla-
vije, na katerih je plul Dusan Mayer, so prevladovali
Hrvatje, pretezno iz obmorskih krajev. Slovencev je
bila na njih le pescica. Na posameznih ladjah dolge
plovbe, ki so imele okoli 40 ¢lanov posadke, je plul
eden, redko dva Slovenca, na vecini ladij pa jih sploh
ni bilo. Toda skoraj vsi slovenski pomorscaki so bili
¢astniki. Leta 1939 je bilo na ladjah skupno 1035 ¢a-
stnikov krova, stroja, radiotelegrafistov in poveljni-
kov ter 3947 ¢lanov niZje posadke.® V seznamih po-
morscakov, ki so med letoma 1927 in 1940 pridobili
naziv poro¢nika ali kapitana trgovske mornarice, je
bilo 96 slovenskih ¢astnikov, med njimi 39 ¢astnikov
navti¢ne stroke, 38 strojnikov in 19 telegrafistov.” Po-
leg njih je bilo v mornarici Se nekaj ¢astnikov, ki so
nazive pridobili Ze prej ali drugod, ve¢ pomorscakov
pa je mornarico zapustilo Ze pred izpolnitvijo pogo-
jev za opravljanje poro¢niskega izpita. V Pomorskem
muzeju Piran je bilo doslej evidentiranih 113 slo-

3 Pahor, Slovenski dijaki, str. 43-100; Mornaricka akademija,
str. 20-35.

125. obletnica, str. 67-69; Pahor, Slovenski dijaki, str. 43-100.
Pomorska enciklopedija 4, str. 129; 125. obletnica, str. 35-37.
Pomorska enciklopedija 4, str. 68.

Pomorski godisnjaki za leta 1929-1941.
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venskih pomor§éakov trgovske mornarice Kraljevine
Jugoslavije, pomorsko $olo v Bakru pa je v tem casu
koncalo $e 21 drugih slovenskih pomor$cakov.

Ob teh podatkih je razumljivo, da je Dusan Ma-
yer s svojim poklicem vse do konca druge svetovne
vojne in $e kratek ¢as po njej zbujal pozornost v
slovenskem delu drzave, e bolj pa v Saleski dolini
in domacem So$tanju. Med doslej evidentiranimi
slovenskimi pomors¢aki, ki so se v prvi polovici 20.
stoletja izobrazevali na pomorskih trgovskih $olah
(vecina se je Solala v ¢asu Kraljevine Jugoslavije), je
iz Saleske doline razen Dusana Mayerja zabelezen
le Vilko Steinback, rojen leta 1912 v Velenju, ki je
Solanje na oddelku za strojni$tvo bakarske pomorske
trgovske akademije koncal leta 1935, pozneje pa ni
naredil poro¢niskega izpita. Tega je leta 1931 opravil
Franjo Topolsek, rojen leta 1908 v Sostanju.® Vec po-
morscakov je prihajalo iz ve¢jih mest in krajev ob po-
membnih prometnih povezavah. Iz Celja jih je bilo
doslej evidentiranih 11.7

Iz Sostanja in Velenja je v tem obdobju veé¢ po-
mors¢akov sluzilo v vojni mornarici. Toda vojna
mornarica je bila nekaj povsem drugega kot trgovska.
Ladje vojne mornarice Kraljevine Jugoslavije niso ni-
koli zaplule na ocean, Habsburska monarhija pa je tja
poslala manjse stevilo ladij. Med 7840 pomorscaki,
ki so v Pomorskem muzeju »Sergej Masera« Piran
zabeleZeni v kartoteki pomors¢akov vojne mornarice
Habsburske monarhije, sta bila iz Sostanja podna-
rednik Andrej Kaudek (roj. 1895) in mornar 1. reda
Jozet Leskosek (roj. 1895), iz Topolsice podnarednik
Janez (Johann) Kumer (roj. 1894), v Velenju pa so se
rodili Alojz Kavéi¢ (roj. 1894), vodnik Jakob Kotnik
(roj. 1891), mornar 3. reda Franc Pirnat (roj. 1900),
mornar 1. reda Adolf Pocast (roj. 1893) in podnare-
dnik JozZef Snoj (roj. 1899).1° Morda je kateri od njih
plul tudi po oceanih.

Zato so bili pomorscaki iz krajev dale¢ od morja,
posebno iz manjsih krajev, v domacem okolju nekaj
posebnega; ljudje, ki so delo opravljali dale¢ od doma,
ljudje, katerih poklic je bil neznan, eksoticen, prav
tako pa tudi njihovo mobilno Zivljenje. Pomorscaki
so bili v o¢eh drugih tudi ljudje, ki so med potovanji
spoznavali oddaljene tuje kraje, kakr$ni so bili obi-
¢ajnim ljudem manj znani, nedostopni. Veljali so za
svetovljane, ki so govorili ve¢ jezikov. Se posebno po-
zornost in spostovanje so vzbujali ¢astniki in povelj-
niki, ki so bili poleg tega $e izobrazeni ter so imeli na
ladji vodilno vlogo in najve¢jo odgovornost. Pripada-
li so srednjemu sloju. A pomorscakov se je ponekod
drzala tudi oznaka nestanovitnezev, nezvestih, véasih
celo razvratnezev.!l-

8 Pomorski godisnjaki za leta 1929-1941; 125. obletnica, str.
66-71; Arhiv PMSMP, Kartoteka pomorscakov.

9 Arhiv PMSMP, Kartoteka pomoricakov.

10 Pray tam.

' Marinac, Terenski zapiski, intervjuji s pomorécaki, njihovimi
sorodniki in znanci v letih 1985-2021.
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Dusan Mayer na poti do pomorskega poklica

Dusan Mayer se je rodil 17. julija 1900 v premoz-
ni $ostanjski druzini. Njegov oce, dr. Fran Mayer, ki
je bil rojen v Sevnici kot sin tamkaj$njega sodnika
Jakoba Mayerja in Henriette, rojene Deutschmann,
iz ugledne celjske mescanske rodbine, se je leta 1896
poro¢il z Marijo (Ri¢i) Prus iz Slovenskih Konjic.
Tudi ona je izhajala iz premozne odvetniske druzi-
ne. Leta 1898 sta se zakonca preselila v Sostanj, kjer
je bil sedez okrajnega sodis¢a. V blizini sodis¢a sta
zgradila enonadstropno vilo, v kateri je dr. Fran Ma-
yer odprl odvetnisko pisarno. Fran Mayer je v mestu
kmalu pridobil $e druge pomembne funkcije. Med
letoma 1900 in 1908 je bil ravnatelj tamkaj$nje hra-
nilnice in posojilnice, leta 1918 je postal predsednik
narodnega sveta, leta 1928 pa Zupan. 12

Leto po poroki se je Mariji in Franu rodil sin
Franc (Ance), v Sostanju pa leta 1899 hcerka Ma-
rija (Majka) in leta 1900 Dusan. Otro$tvo vseh treh
je zaznamoval dokaj visok druzbeni in socialni sta-
tus druzine. Mladost so prezivljali v vili z obseznim
vrtom in parkom v angleskem slogu. V hisi so bile
razen kuhinje, dnevnega prostora z jedilnico in spal-
nic $e pralnica in umivalnica z notranjim bazenckom,
shramba, vinska klet, v vsakem nadstropju sanitarije,
v pritli¢ju pa bogata knjiznica s pretezno nemskimi
knjigami. Kot narodno zavedni so narocali tudi ¢as-
nika Slovenec in Casapzs za zgodovino in narodopisye.
Otroci so bili vzgojeni skladno z njihovim statusom
visjega srednjega mescanskega sloja. To je vkljucevalo
formalno obnasanje, kar se je v navadah in vedenju
Dusana Mayerja kazalo tudi pozneje.

Starsi in otroci so bili druzabni. Prirejali so zabave
ter se pred hiso in v domacem parku druzili s prija-
telji. Igrali so tenis, kriket, kolesarili in smucali. Re-
kreaciji je bil razen teniskega igris¢a namenjen tudi
del parka. V prostem ¢asu so radi brali, zanimali so se
za umetnost, radi pa so tudi potovali.!3

Najstarejsi sin Ance je pri izbiri poklica sledil
oCetu in se vpisal na pravno fakulteto na Dunaju, a je
njegov $tudij prekinila prva svetovna vojna. Njegovo
Zivljenje se je koncalo na soski fronti. H¢i Majka se
je po vojni zaposlila v ocetovi pisarni,'* Dusan pa se
je leta 1916 vpisal na $tiriletno Kraljevo navti¢no $olo
v Bakru. A ker je pred tem obiskoval moderno in so-
dobno opremljeno samostansko gimnazijo Sentpa-
vel (Stiftsgymnasium St. Paul) v Labotski dolini na
Koroskem, ki je delovala v okviru benediktinskega
samostana,’ je preskocil prvi in drugi razred. Kot
je navedeno v njegovem spricevalu, so ga v 3. razred
stiriletne Kraljeve navti¢ne Sole v Bakru sprejeli na

12 Aplinc, Mayerji, str. 53.

13 Prav tam, str. 49-71.

14 Pray tam, str. 67.

15 Poles, »Padel je na goric, str. 28; Stiftsgymnasium St. Paul im
Lavanttal  (https://www.lovntol.at/schulen-kindergaerten/
stiftsgymnasium-st-paul (26. 1. 2021)).
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podlagi spri¢evala 4. letnika gimnazije v Sentpavlu in
sprejemnega izpita. Solanje je bilo placljivo, njegov
skrbnik v ¢asu Solanja pa je bil Karlo Siljak, pri kate-
rem je v Bakru tudi stanoval.’®

Ker Solanje na pomorskih trgovskih akademijah
ni bilo brezpla¢no, so bili med gojenci v ¢asu Habs-
burske monarhije in Kraljevine Jugoslavije pretezno
fantje iz srednjega sloja. Slovenci so bili ve¢inoma
otroci uradnikov in uditeljev, navadno prvorojenci ali
najstarejsi sinovi. Radiotelegrafist Dusan Ivancic, ki
je plul na ladjah trgovske mornarice Kraljevine Ju-
goslavije, se je spominjal, da se na pomorske trgov-
ske akademije niso vpisovali otroci iz revnih druzin:
»Govorilo se je, da so se nanje vpisovali falirani $tu-
dentje, a ni bilo tako, saj so morali pred tem narediti
§tiri razrede nizje gimnazije.« Zaradi oddaljenosti $ol
in stroskov solanja so se za Castnike izSolali le tisti, ki
50 si to resni¢no zeleli. Stevilni so ostali pokhcu zvesti
do upokojitve, tudi po drugi svetovni vojni. Nekateri
pa so na plovbi kmalu ugotovili, da poklic ni zanje, in
so ladjo zapustili. Po pripovedovanju Dusana Ivan-
¢ica je iz Slovenije odsla v mornarico mladina, ki je
hotela spoznati svet: »To je bila osnovna privlacnost,
nanje pa so vplivale tudi razli¢ne knjige, romani ...«!7

Zakaj se je Dusan Mayer odlocil za pomorstvo,
viri govorijo le posredno. Verjetno je med pocitniko-
vanjem ob morju Ze kot otrok vzljubil morje in ladje,
kjer je pozneje izvedel ve¢ o pomorskem poklicu in
izobrazevanju zanj. Razglednica, ki jo je Dusan julija
1912 poslal sestri Majki, govori o tem, da je daljse
pocitnice prezivljal ob morju v Sesljanu pri Trstu.®

Romanti¢no predstavo o pomorskem poklicu, Ze-
ljo po pustolovs¢inah, avanturah in plovbi po $irnih
morjih ter zanimanje za tuje kraje pa so mu vzbudile
tudi knjige. Tudi pozneje je menda rad bral revije s
¢lanki o zivljenju ljudi po svetu.!¥ O njegovem zani-
manju za pomorstvo v mladosti govori izbor razgle-
dnic z motivi ladij in vojne mornarice, ki jih je domov
pisal iz Sentpavla, ko se je tam Solal. Prvo razglednico
z motivom potniske ladje je poslal leta 1913. Med
prvo svetovno vojno pa je domov posiljal razglednice
z vojno-pomorsko tematiko, ki so mu bile verjetno
laze dosegljive. Med njimi so razglednice avstro-ogr-
ske fregate Radetzky, napada avstro-ogrskega hidro-
letala na italijansko torpedovko med prvo svetovno
vojno, napada avstro-ogrskih torpedovk na italijan-
sko torpedno ladjo in napada avstro-ogrske podmor-
nice na britansko krizarko.?? Morda bi se Dusan, ¢e
tedaj ne bi divjala vojna, vpisal na vojno-pomorsko

16 Dokumentacija Vile Mayer, Sostanj, Spri¢evali Dusana Ma-

yerja na Kraljevi navti¢ni Soli v Bakru za Solski leti 1916/17
in 1917/18. Originale hrani Pomorska $ola v Bakru. Za ogled
spriceval se Zahvaljujem Speli Poles.

17" Tvanéi¢ (1910), interviu 1994.

18 Zasebna zbirka Vlada Kojca, Sostanj, Album fotografij in
razglednic druzine Mayer

19 Gruden (1929), intervju 2021.

20 Zasebna zbirka Vlada Kojca, Sostanj, Album fotografij in
razglednic druzine Mayer.
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akademijo na Reki, ki je imela status fakultete, ali
na eno od $ol za podcastnike vojne mornarice, ki so
imele rang srednjih $ol in so bile brezpla¢ne. Na vseh
teh Solah je bilo v tistem ¢asu veliko ve¢ fantov iz slo-
venskega etni¢nega prostora.”! Na ¢ezoceanska po-
tovanja so namre¢ v drugi polovici 19. in na zacetku
20. stoletja posiljali tudi nekatere ladje avstro-ogrske
vojne mornarice. Poleg tega je bila propaganda za
Sole vojne mornarice veliko vedja kot za Sole trgov-
ske mornarice. Castniki vojne mornarice, ki so ime-
1i visjo izobrazbo, so imeli tudi visjo placo ter visji
polozaj in ugled kot ¢astniki trgovske mornarice.??
A trgovska mornarica je fantom ponujala veliko ve¢
moznosti za potovanja. Ce so se nekateri pomorscaki
avstro-ogrske vojne mornarice udelezili le enega ali
nekaj prekooceanskih potovanj, vecina pa je plula le
po Jadranu in Sredozemlju, so $tevilne ladje trgovske
mornarice, predvsem Avstrijskega Lloyda, nenehno
plule po oceanih.® Stevilni fantje so se za trgovsko
mornarico odlodili tudi zato, ker se jim je zdelo, da
jim ponuja veliko veé¢ svobode kot vojna. Na njej je
bila hierarhija stroga, a $e zdale¢ ni bila primerljiva
z vojasko. Tudi vojaskih aktivnosti in stroge vojaske
discipline na njih ni bilo. Za $tevilne pomorscake pa
je bilo pomembno tudi to, da so se lahko na tovornih
ladjah izognili no$enju uniform, ki so jih po njihovih
besedah utesnjevale in omejevale.?*

Odlocitev Dusana Mayerja za trgovsko mornari-
co se zdi vizionarska in se mu je pozneje obrestovala,
saj ladje vojne mornarice Kraljevine SHS, ki je na-
stala kmalu po koncu njegovega $olanja, nikoli niso
zaplule iz Sredozemlja. V trgovski mornarici so se
sicer lahko zaposlovali tudi pomors$caki, ki so koncali
eno od vojaskih $ol, a teh je bilo med navtiki malo.
Preden so lahko zapustili vojno mornarico, so morali
namrec v njej ostati dvakrat toliko let, kot so se v njej
Solali.?®

Od 41 ucencey, ki so z Dusanom v Bakru obi-
skovali 3. letnik, jih je 4. letnik leta 1918 zakljucilo
le 25. Vecina je bila iz bliznjih krajev ob severnem
Jadranu in juzni Istri, po eden pa je bil iz Zagreba,
Petrovaradina pri Novem Sadu, Tivta in Koricanyja
na Ceskem.26

Na pomorski $oli v Bakru, ki je imela rang sred-
nje Sole, so poucevali klasi¢ne in strokovne predme-
te. Poucevanje splosnih predmetov je od leta 1871
potekalo v hrvaskem jeziku, kar je bil verjetno eden
izmed vzrokov, da se je Dusan vpisal na pomorsko
Solo v Bakru in ne v Trstu, kjer je pouk potekal v ita-

21 Arhiv PMSMP, Kartoteke pomorécakov; Marinac, Terenski
zapiski in 1ntCI‘VJuJ1 s pomors¢aki.

22 Marinac, Cez morje; Bach-Ritter, L Austria, str. 75-129, 165~

181.

Marinac, Cez morje, str. 175.

Marinac, V modrem in belem, str. 53.

Marinac, Med wvalovi, str. 14; Marinac, Terenski zapiski in

intervjuji s pomorscaki; Arhiv PMSMP, Kartoteke pomor-

$¢akov.

26 125. obletnica, str. 31, 90.
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lijans¢ini. Toda kljub temu, da je bila ve¢ina dijakov
Hrvatov, skoraj vsi ostali pa drugih jugoslovanskih
narodnosti, ter kljub temu, da je $ola nastala na pobu-
do Hrvatov, je v ¢asu Habsburske monarhije do leta
1917 pouk strokovnih navti¢nih predmetov potekal
v italijanskem jeziku. Veljalo je prepricanje, da je ita-
lijanscina jezik pomorske komunikacije, hrvas¢ina pa
nima primerne terminologije. Vzrok za poudevanje
v italijanskem jeziku je bil tudi ta, da so morali bo-
do¢i castniki po koncani Soli v italijanskem jeziku
opravljati izpit za poro¢nike trgovske mornarice in
pozneje kapitane dolge plovbe na Reki ali v Trstu.?”

Glede na Dusanovo predhodno izobrazbo je ra-
zumljivo, da je bil uspesen pri pouku nemskega jezi-
ka. Pri hrvaskem, italijanskem in angleskem jeziku,
znanje katerih je bilo za pomorsc¢ake zelo pomemb-
no, pa je bil povprecen. Od klasi¢nih predmetov je
spremljal $e pouk zemljepisa, zgodovine, matema-
tike, opisne geometrije in fizike s kemijo. Od stro-
kovnih predmetov je bil v tretjem letniku ocenjen iz
gradnje in opreme ladij, v ¢etrtem pa poleg tega Se iz
navtike. Pouka nauka o parnem stroju, meteorologije

Dusan Mayer v uniformi gojencev
Kraljeve navticne Sole v Bakru leta 1916
(hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran,).

27 Konec 19. stoletja so bili ti izpiti le v italijanskem jeziku, na

zaCetku stoletja pa tudi v nemskem in madzarskem. Konec
stoletja so nekaj ucbenikov izdali tudi v hrvaskem jeziku
(prav tam).
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in oceanografije, manevra, ladijskega racunovodstva,
ladijskega zdravstva ter trgovskega, meni¢nega in
pomorskega prava, ki so zabelezeni na spricevalih,
ni obiskoval. Ceprav je prvo leto $olanja pouk grad-
nje in opreme ladij spremljal v italijanskem jeziku,
s katerim se dotlej ni pogosto srecal, naslednje leto
pa so vse strokovne predmete poucevali v hrvaséini,
to ni vplivalo na njegov uspeh. Zelo uspesen je bil
pri veslanju in mornariskem delu, ki je bil neobvezen
predmet.?®

Iz ¢asa Dusanovega izobrazevanja v Bakru sta se
ohranili dve razglednici Solske jadrnice Vila Velebita,
ki ju je poslal oCetu in sestri Majki. Vila Velebita je
bila jeklena jadrnica tipa brik-Skuner s parnim stro-
jem (257 BRT, dolzine 35,7 m), ki jo je $ola dobila
leta 1908. Z njo so sprva opravljali tridnevna poto-
vanja gojencev, leta 1913 pa tudi Sesttedenska poto-
vanja po Jadranu, ki so bila namenjena prakti¢nemu
delu izobrazevanja gojencev zadnjega letnika. A leta
1914 so zaradi vojne potovanja ukinili in jadrnico
razpremili.?’ Dusan je bil tako za to plovbo prikraj-
$an. S prvo razglednico, ki jo je poslal kmalu po za-
Cetku pouka, je oeta prosil za ve¢ denarja. Napisal je,
da ga potrebuje, ker mora iti na Reko pomerit Solsko
uniformo in ker sicer ne bo imel kaj jesti. Narediti si
je moral tudi novo legitimacijo, za katero se je moral
fotografirati.®® Uniforme gojencev so bile podobne
uniformam mornarjev vojne mornarice, toda uni-
formiranje na Solah trgovske mornarice ni bilo tako
natan¢no in strogo kot v vojni mornarici. Gojenci
so nosili temno modre mornarske bluze z modrim
mornarskim ovratnikom, ki je imel tri bele trakove,
in mornarsko kapo, ki je imela okoli oglavja ovit ¢rn
trak z napisom Pomorska skola.3' V taki uniformi brez
kape se je Dusan fotografiral za osebni dokument.3?

Po koncu $olanja leta 1918 so Dusana vpoklicali
v avstro-ogrsko vojsko, kjer je zaradi konca vojne in
propada monarhije sluZenje kmalu koncal, po vojni
in nastanku Kraljevine SHS pa si je nasel delo na
tovornih ladjah dolge plovbe njene trgovske morna-
rice.3

V trgovski mornarici Kraljevine Jugoslavije

Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije je

imela ve¢ ladijskih druzb, ki so bile v zasebnih rokah

28 Dokumentacija Vile Mayer, Soétanj, Spricevali Dusana Ma-

yerja na Kraljevi navti¢ni $oli v Bakru za Solski leti 1916/17
in 1917/18. Originale hrani Pomorska $ola v Bakru.

29 125, obletnica, str. 25-28. B

30 Zasebna zbirka Vlada Kojca, Sostanj, Razglednica ocetu,
Bakar 24. 11. 1916, Album fotografij in razglednic druzine
Mayer.

3V Mornaricka akademija, str. 30.

32 Arhiv PMSMP, kartoteka pomorscakov, fotografija Dusana
Mayerja P4054.

33 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Velkaverh: In Memoriam Dusanu Mayerju (Casopisni izre-

zek).
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domacinov in tujcev. Nekatere so izvirale e iz Casa
Avstro-Ogrske. Stevilo druzb in ladij se je do leta
1933 povecevalo, nato pa je zaradi svetovne gospo-
darske krize hitro upadalo, kar je povecalo brezposel-
nost med pomorscaki. Leta 1938 je bilo v drzavi 26
ladijskih druzb. Najvedja je bila Jugoslavenski Lloyd,
pri kateri je plul Dusan. Jugoslovanske druzbe so za-
radi slabega finan¢nega stanja kupovale pretezno sta-
re ladje, ki so v Jugoslaviji zaradi nizke cene delovne
sile Se prinasale dobicek. Zaradi tega so ladje dolge
plovbe prevazale pretezno cenejsi tovor, predvsem
surovine, redkeje polizdelke. Najpogosteje so tovo-
rile za tuje naro¢nike: premog iz Velike Britanije in
brikete iz Nizozemske v Juzno Ameriko, ob povratku
pa zito v Veliko Britanijo. Zelo pogost tovor so bili
tudi les in minerali. Za domace naro¢nike so preva-
zale predvsem premog. Razen po Evropi, v Ameriko
in Afriko so obcasno plule v Vzhodno Azijo. Prevla-
dovala je prosta plovba, pri kateri so bile plovne poti
prilagojene vsakokratnim prevoznim naroc¢ilom.3*

V obdobju med svetovnima vojnama so za dolgo
plovbo uporabljali parne ladje na premog, ki so imele
30 do 50 ¢lanov posadke. Med osebjem krova so bili
poveljnik in trije Castniki, vodja mostva, od stiri do
pet krmarjev, dva mornarja, mladeni¢ krova ter ka-
det in mornarski vajenec. Osebje stroja so sestavljali
trije Castniki stroja, vodja mostva stroja, eden do trije
mazadi, vajenec stroja ter premogarji in kurjaci. Med
osebjem obce sluzbe so bili radiotelegrafist, kuhar in
njegov pomoc¢nik, sobar ter dva natakarja.®> Na ladji
je bil tudi tesar. Jugoslovanski ladjarji so pogosto za-
poslili le tri Cetrtine predvidene posadke, to je 30 do
34 moz, kar je povzrocalo preobremenjenost posadk
in nadurno delo, ki ni bilo placano. Delovni ¢as spr-
va ni bil predpisan. Pomorscaki so delali po 12 ur in
ve¢. Castniki krova so med plovbo opravljali strazo v
dveh izmenah po 12 ur, v pristanisc¢ih pa so bili ves
dan v sluzbi pri natovarjanju in raztovarjanju. V pro-
stem Casu so morali opravljati Se razli¢na pisarniska
dela, obcasno celo delo mornarjev.3® Sele leta 1935
so predpisali osemurni delavnik (48 ur na teden) v
pristani§¢u ali na sidri$¢u, sluzbo v treh izmenah po
osem ur na ladjah s po tremi castniki ter le najnuj-
nejsa dela ob nedeljah in praznikih. A ker delovni ¢as
v ¢asu plovbe ni bil natan¢no dolocen ter sta o delu
odloc¢ala poveljnik in upravitelj stroja, so pomorscaki
$e vedno delali tudi po 12 ur in vec.3” Kljub temu so
bili jugoslovanski pomors¢aki med najslabse placani-
mi v Evropi. Niso imeli placanega dopusta, delno pa
so bili pokojninsko zavarovani le ¢astniki.

Dusan Mayer je kot drugi pomorscaki kmalu
spoznal vse dobre in slabe lastnosti plovbe ter po-

34 Pomorska enciklopedija 4, str. 61-72.

35 DARI, PO 13, sk. 29, Pravilnik o najmanjem broju posade na
pomorsko-trgovackim brodovima Kraljevine Jugoslavije.

36 Curtini, Socialno-ekonomski polozaj, str. 36-40.

37" Uredba o uredenju uslova rada 1935.

38 Gazin, O odnosima, str. 10-11.
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sebnosti Zivljenja na ladjah, ki so ga zaznamovali
mobilno Zivljenje, odsotnost od doma, dolgotrajna
oddaljenost od kopnega, izolacija od ostalega sveta
in omejen Zzivljenjski prostor. Privaditi so se morali
na naporno delo v razli¢nih vremenskih razmerah, na
nenehno nihanje ladje, hitro menjavanje klimatskih
in ¢asovnih pasov, deljen delovnik z no¢nim delom
ter na slabe higienske in bivalne razmere. Pogresali
so prijatelje, znance in sorodnike, Zensko druzbo in
novice od doma. Posto, ki je potovala pocasi, so dobi-
vali le redko. S preostalim svetom so jih na odprtem
morju povezovale le telegrafske zveze.??

Na ladjah so se Zivljenjske in delovne razmere s
¢asom izboljsevale, a po pripovedovanju pomors¢akov
so bile na jugoslovanskih ladjah v tistem casu slab-
$e kot na tujih. Ceprav je bil na ladjah generator za
elektri¢no razsvetljavo, so zaradi varCevanja $e vedno
uporabljah petrolejke in svece. Ceprav so poznah hla-
dilnike in aparate za pripravo pitne vode iz morske,
teh ni bilo. Ladjarji so varcevali s pitno vodo in pri na-
bavi hrane. Zivila so shranjevali v ledenicah, kjer se je
led obdrzal do 14 dni, ¢e je ladja plula blizu ekvatorja,
pa e veliko manj. Zato so natovorili tudi zive Zivali
(krave, telicke, ovce, prasice, kokosi in golobe), prevla-
dovala pa je konzervirana hrana. Kljub temu so po-
morscakom veckrat postregli pokvarjeno hrano. Med
pomorscaki so se sirile zgodbe o bogatenju nekaterih
poveljnikov in kuharjev na ra¢un hrane.*

Predvsem na starejsih ladjah, ki so bile zgrajene
pred prvo svetovno vojno, ni bilo pralnic, kopalnic,
skladis¢a za mokra oblacila, osvetljave, ventilacije in
strani$¢. V najslabsih razmerah je Zivelo mostvo kro-
va in stroja, ki je imelo jedilnico, sanitarije in spalnice
za veC oseb s pogradi v podpalubju: na starejsih ladjah
pod premcem, pozneje pa pod krmo. Zivljenjske raz-
mere na ladji je do leta 1935 urejal le davno zastareli
Drzavni oglas o plovbi Marije Terezije iz leta 1774,
a tudi po uvedbi novih pravilnikov so bile razmere
slabse kot na tujih ladjah. Pritozevali so se tako ¢lani
nizje posadke kot Castniki.

Predvsem zaradi slabih pla¢ in prehrane so po-
morscaki veckrat stavkali, a zaradi velike brezposel-
nosti med pomorscaki, hitrega krivdnega odpusc¢anja
ter neenotnosti in razcepljenosti sindikatov razli¢nih
skupin pomors¢akov pri tem niso bili uspesni. Na
ladji je vladala stroga hierarhija, ki je preprecevala
druzenje med podrejenimi in nadrejenimi, $e po-
sebno med ¢lani vi§je in nizZje posadke. Odnosi med
njimi so bili pogosto nevzdrzni. Do trenj je prihaja-
lo tudi med ¢lani krova in stroja, ki so se tudi sicer
redkeje druzili. K temu je pripomogla razporeditev
bivalnih prostorov, ki so bili za razli¢ne skupine na
razli¢nih koncih ladje blizu njihovega delovnega me-

39 Arnautovi¢, Psihosocialni uslovi, str. 596-599.

40 Tvancic¢ (1910), interviu 1994; Tavéar (1910), interviu 1994.

41 Curtini, Socialno-ekonomski polozaj, str. 36-40; Marinac,
Terenski zapiski, intervjuji s pomorscaki, njihovimi sorodniki
in znanci v letih 1985-2021.
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Dusan Mayer in neznan castnik v trlisib (delovnih kombinezonih) in éastnisko kapo Jugoslavenskega Lioyda
(zapuscina Dusana Ivancica, hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran).

sta.*> Med seboj so bili loceni bivalni prostori ¢astni-
kov in mostva, pa tudi osebja krova in osebja stroja.
A poklic pomorscaka je bil kljub temu za mar-
sikoga privlacen. Razen zasluzka, ki je bil vendarle
boljsi kot pri delu na kopnem, so mnoge privlacili
plovba, avanture in morska prostranstva. Hkrati je
ladja pomenila okno v svet. Ker so v obdobju med
svetovnima vojnama zaradi pomanjkanja mehaniza-
cije v pristanis¢ih ladje dolgo natovarjali in raztovar-
jali, kar je bilo odvisno od posameznega pristanisca
in tovora, so se tam zadrzale po ve¢ dni ali tednov,
pomorscaki pa so imeli dovolj ¢asa za obisk kopnega,
$e posebej e so bile ladje zasidrane blizu mesta. Ve-
¢ina je komaj ¢akala postanke, vendar so si le neka-
teri Zeleli ogledati tuje kraje. Med njimi so bili zlasti
Castniki. A tudi pri njih je po vec letih plovbe, ko so
posamezne kraje obiskali Ze veckrat, zanimanje zanje
upadlo. Zaradi nadurnega dela so bili utrujeni. Pone-
kod niso imeli kam iti. V nekaterih krajih, na primer
na Filipinih, so lahko $li le v javne hise, drugod, na
primer ponekod v Juzni Ameriki, je bilo nevarno ho-
diti po kopnem. Denar so skrivali na notranji strani
hla¢. Kapitan Zorko Tavéar je pripovedoval, da so
bili v nekaterih krajih, zlasti anglesko govorecih, po-
mor$¢akom namenjeni Seamen's Missions (misijoni
za pomorscake), kamor so odhajali predvsem zara-

42 Gazin, O odnosima, str. 10-11.

di Zensk. Najbolj pa so se razveselili srecanj z rojaki.
Zlasti v Kanadi in Avstraliji so posadke obiskovali
jugoslovanski izseljenci, ki so jih odpeljali domov, jih
nekaj dni gostili ter jim z avtomobili razkazovali de-
zelo.®

Dusan Mayer, ki je bil doma navajen na dokaj vi-
sok zZivljenjski standard, se je moral na ladji privaditi
na skromnejse Zivljenjske razmere, posebno v prvih
letih plovbe, ko je bil $e kadet. Kadeti so morali po
koncu $olanja opraviti 18 mesecev Ciste navigacije,
Sele nato so lahko delali izpit za poro¢nika trgovske
mornarice, ki je bil pogoj, da so se lahko zaposlili kot
Castniki.** Zaradi dolgega zadrzevanja ladij v prista-
ni§c¢ih so ta pogoj izpolnili Sele po vec letih plovbe.*
Kadeti so morali pomagati Castnikom pri delu, a v
praksi so opravljali Se razli¢na druga dela na ladji. Po-
gosto so kot mostvo krova odstranjevali rjo in barvali
ladjo. Dusan Ivancic se je spominjal: »Vsak novinec
na ladji — brez ozira na strokovno izobrazbo — se je
moral najprej seznaniti z vsemi lepimi in nelepimi
mornarskimi posli, kajti le tako lahko postane za-
res dober pomoricak in Castnik. Taka je pa¢ drodska
uzganca.«* Med najpomembnejsa dela osebja krova

13
44
45
46

Tome, Zivijenje pomorscaka.

Propisi za odrzavanje ispita 1919, str. 442.
Marinac, Ladja je moj dom, str. 284.
Ivancig, S prvega potovanja, str. 414—415.
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Tovorna ladja Avala
(album razglednic in fotografij Dusana Mayerja, hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran,).

je med plovbo sodila neprekinjena straza na koman-
dnem mostu v ve¢ izmenah. Pri tej je moral kadeta
vedno spremljati Castnik ali poveljnik. Na strazi sta
morala biti $e najmanj dva ¢lana mostva krova, od
katerih je moral biti vsaj eden krmar.*

Kadeti so kot bodo¢i ¢astniki jedli v jedilnicah
za Castnike in tudi kabine so imeli navadno ob ka-
binah ¢astnikov. A njihove kabine, ki so si jih delili
s pomo¢nikom kuharja ali natakarja, so bile slabse
opremljene kot castniske. V njih so bili pogradi,
omare, umivalnik in pisalni predalnik.*

Dusan Mayer je poroc¢niski izpit opravil 28. no-
vembra 1927 v Kotorju.* Prisego, ki so jo leta 1928
razen za kapitane uvedli tudi za poro¢nike, je opravil
pozneje.”® A to ni bila edina prisega pomorscakov.
Kakor je bila tedaj navada, so vse pomorscake krstili
ob njihovem prvem preckanju ekvatorja. Med tem
$aljivim obredom so morali popiti neokusno pijaco
ter priseci zvestobo bogu morja Neptunu, v katerega
se je nasemil eden od pomors¢akov. Nato so jih polili
ali poskropili z vodo. Dobili so novo zbadljivo ime in
tako postali pravi pomors§caki.’!

Dusan je kot kadet plul pri ladijski druzbi s par-
nimi ladjami dolge plovbe Atlantska plovidba Ivo
Raci¢ d.d. s sedezem v Splitu. Druzba, ki je delova-
la od leta 1922, je bila naslednica druzbe za preko-
oceansko plovbo Slobodna plovidba Ivo Racic & Co s

47

i Pravilnik o najmanjem broju posade, str. 867.

Marinac, Ladja je moj dom, str. 291.

4 Pomorski godisnjak za 1929. godinu, str. 130.
50 Okruznica Polaganje prisege, str. 514-516.
51 Marinac, Pomorski krst, str. 260, 261.
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sedezem v Trstu, ki jo je leta 1909 ustanovil pomor-
§¢ak Ivo Raci¢ iz Dubrovnika. Na podlagi sporazu-
ma Trombié-Bertolini iz leta 1920 so antantne sile
do leta 1922 lastniku vrnile vseh Sest ladij, ki so jih
zaplenile skupaj z drugimi ladjami avstro-ogrske tr-
govske mornarice. Leta 1927 je imela druzba 14 par-
nih ladij dolge plovbe, ki so najpogosteje prevazale
cement in drug material iz hrvaskih pristanis¢ v Juz-
no Ameriko (Cile in Argentino), med vra¢anjem pa
soliter iz Cila.>? Dusan se je, $e preden je 1. oktobra
1927 opravil poroéniski izpit, kot 3. Castnik vkrcal
na ladjo Izvor.>3 To je bila najstarejsa ladja Atlantske
plovidbe Ivo Racié. Zgradili so jo leta 1898 v West
Hartlepoolu v Veliki Britaniji. Druzba jo je kupila
leta 1910. Imela je 3881 BRT, v dolZino pa je merila
103,6 m.>*

Leta 1929 se je Atlantska plovidba Ivo Racic zdru-
zila z delnisko druzbo za dolgo plovbo Jugoslavenska-
—amerikanska plovidba, katere glavni delnicarji so bili
ugledni ladjarji iz Argentine, Cila in Velike Britanije,
v ladijsko druzbo dolge plovbe Jugosiavenski Lioyd s
sedezem v Splitu.>® Druzba je imela leta 1930 26 la-
dij dolge plovbe, leta 1940 pa zaradi svetovne gospo-
darske krize le $e 10. Ladje Jugoslavenskega Lloyda

52 Hrvatska tehnicka enciklopedija, Jugoslavenski Lloyd:

https://tehnika.lzmk.hr/jugoslavenski-loyd/ (26. 1. 2021).
53 DARI, PO 13,3k.39, Snop Dusan Mayer, Prijava penzionom
osiguranju, 7. okt. 1927.
Pomorski godisnjak za 1929. godinu, str. 85.
Hrvatska tehnicka enciklopedija, Jugoslavenski Lloyd:
https://tehnika.lzmk.hr/jugoslavenski-loyd/ (26. 1. 2021).
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Prizor iz castniske jedilnice na ladji. Na celu mize sedi poveljnik, proi z leve pa Dusan Mayer
(zapuscina Dusana Mayerja, hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran).

so najpogosteje plule v Juzno Ameriko, s katero je
druzba vzdrzevala tudi redno 30-dnevno progo.*®

Dusan Mayer je pri Atlantski plovidbi Ivo Raci¢
ostal do 30. junija 1930, 1. marca 1931 pa se je zapo-
slil pri Jugoslavenskem Lloydu.” Vzrok za osemme-
se¢no brezposelnost je bila morda velika gospodarska
kriza leta 1929, zaradi katere je podjetje v ¢asu naj-
vedje krize privezalo 12 ladij in razpustilo veliko po-
sadk. Gotovo pa si je daljSega oddiha po ve¢ letih ne-
nehne plovbe tudi sam zazelel. Kot so pripovedovali
pomorscaki, so zaradi bojazni pred izgubo sluzbe in
neplacanega dopusta ostajali na ladjah vec let. Izkr-
cali so se $ele, ko ni bilo dela ali so zasluzili dovolj, da
so si lahko privos¢ili dopust. Med izkrcanjem so bili
nezaposleni. Zorko Tavéar je o tem povedal: »Tudi
ko se je ladja ustavila v domadi luki, smo pomorsca-
ki pogosto komaj izprosili dan ali dva dni dopusta,
vcasih le nekaj ur za obisk doma. Odvisno je bilo od
komandanta. O dopustu se ni govorilo.«*8

Marca 1931 se je Dusan kot 2. ¢astnik krova vkr-
cal na skoraj nov, 130 m dolg tovorni parnik Avala®’

s 6378 BRT. Zgradili so ga leta 1929.V sluzbi je ostal

56 Pomorska enciklopedija 4, str. 71.

57 DARI, PO 13,k. 39, Snop Dusan Mayer, Upiti na namjeste-
nika.

58 Tavéar (1910), interviu 1994.

59 DARI, PO 13, 5k. 39 — Personalni dosjeji: L., M, Snop Dusan

Mayer, Prijava penzionom osiguranju.

do konca januarja 1935. Medtem je novembra 1931 v
Dubrovniku naredil izpit za kapitana dolge plovbe.®
Pogoj za opravljanje izpita je bilo 16 mesecev plovbe
po opravljenem poro¢niskem izpitu, od tega vsaj eno
potovanje na prekooceanski ladji. V tem ¢asu so mo-
rali poro¢niki pisati poro¢niski dnevnik.6! Po napre-
dovanju je Dusan izpolnil pogoje za prevzem mesta
1. castnika ali poveljnika, a je na ladji $e naprej ostal
kot 2. Castnik. Izkrcal se je Sele 31. januarja 1935. Po-
novno se je zaposlil po 15 mesecih, 1. maja 1936, tudi
tokrat kot 2. Castnik na Avali. A Ze 28. maja se je v
Dubrovniku prekreal na ladjo Nemanja.6?

Z napredovanjem in pridobitvijo vi§jega polo-
Zaja na ladji sta se Dusanu izboljgala placa in nacin
zivljenja. Castniki krova, kapitan in v¢asih radiotele-
grafist so imeli majhne enoposteljne kabine (7,5 m?)
ter skupno jedilnico, kopalnico in sanitarije pod ko-
mandnim mostom ali na sredi ladje. Kabine so bile
opremljene s posteljo s predali, garderobno omaro,
kanapejem, pisalnim predalnikom in stolom, knjizno
polico, pe¢jo ter umivalnikom s polico in ogledalom.
Oprema je bila na starejsih ladjah, kakrsen je bil Iz-

vor, izrabljena in pomanjkljiva. Na novih ladjah, ka-

60 Pomorski godisnjak za 1932. godinu, str. 165.

61 Propisi za odrzavanje ispita 1919, str. 442.

62 DARI, PO 13, k. 39 — Personalni dosjeji: L, M, Snop Dugan
Mayer, Odluka o duznosti pensionog osiguranja, 16. 2. 1936.
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kréna je bila Avala, ko se je nanjo vkrcal Dusan, pa so
bile v kabinah ¢astnikov e preproge in zavese. Ce-
prav so bili v sobah umivalniki, iz pip voda pogosto
ni tekla ali pa je bila mrzla. Zato so jo Castniki ali nji-
hovi strezniki nosili iz strojnice. V kabini so astniki
prezivljali prosti ¢as ter opravljali pisarniska in ad-
ministrativna dela, za katera so bili zadolZeni. Eden
izmed njih je bil zadolzen tudi za zdravstvo. Ker so
lahko med strazo opravljali le dela, ki so zagotavljala
varnost plovbe in ladje, so morali vse drugo postoriti
v prostem Casu.®3

Visji polozaj astnikov se je kazal tudi pri prehra-
ni. Dobili so bogatejse obroke kot drugi in dodatek,
najpogosteje kos mesa. Nekateri so se spominjali, da
so dobili tudi érno kavo, véasih sadje. Medtem ko so
si morali ¢lani nizZje posadke iz kuhinje sami prinesti
hrano, ki so jo pojedli v svojih jedilnicah za nepogr-
njeno mizo, sede¢ na lesenih klopeh, jo je ¢astnikom
v njihovi jedilnici za veliko in z belim prtom pogrnje-
no mizo postregel natakar. Castniki so pri jedi upo-
rabljali porcelanaste kroznike in skodelice, steklene
kozarce, jedilni pribor iz posrebrene alpake in prticke
iz blaga. V jedilnico so morali priti ¢isti in urejeni ter
v njej upostevati bonton. Spostljivi so morali biti do
nadrejenih, Se posebej do poveljnika, ki je sedel na
¢elu mize.** O tem pripoveduje fotografija ¢astnikov
krova v jedilnici, na kateri je Dusan Mayer. Castniki,
ki si sledijo od najvisjega do najnizZjega od poveljni-
ka proti drugemu koncu mize, nosijo moske obleke
s kravatami. Poveljnik na ¢elu mize ima na glavi ¢a-
stnisko kapo z zlato pleteno vrvico nad s¢itkom in
lovorjev venec na $¢itku, ki sta bila predpisana za ka-
pitane. Na mizi z belim prtom so stekleni kozarci ter
vréi za vino in vodo, skodelice iz porcelana, prticki v
obrockih ter steklenicki s kisom in oljem.®

V jedilnicah oziroma salonih so se Castniki dru-
Zili tudi v prostem ¢asu. Ob veéerih so igrali karte in
$ah, se pogovarjali in véasih peli. Ker jim je pripadala
omejena koli¢ina vina, so se le redko napili.®¢ Kakor
govori ena od fotografij iz zapu$¢ine Dusana Mayer-
ja, ki jih hrani Pomorski muzej Piran, je karte s tremi
¢astniki v jedilnici igral tudi Dusan Mayer. Kapitan
Branimir Velkaverh iz Trbovelj, ki je prav tako plul
na ladjah trgovske mornarice Kraljevine Jugoslavije,
ga je opisal kot vedno nasmejanega dobrega tovarisa,
polnega vedrine in humorja.®” Ker, kot razkriva fo-
tografija, v druzbi ni bilo poveljnika, so bili ¢astniki
spro$ceni, brez kravat, dva pa sta kadila pipo. Na mizi,
ki je bila pogrnjena s temnim prtom, ni bilo pijace.

63 Marinac, Ladja je moj dom, str. 290-293.

64 Marinac, Brez jela ni dela, str. 46.

5 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Dusan Mayer — fotografije.

66 Marinac, Ladja je moj dom, str. 290-293.

67 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,

Velkaverh: In Memoriam Dusanu Mayerju (Casopisni izre-

zek).

Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,

Dusan Mayer — fotografije.
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Med fotografijami iz zapus¢ine Dusana Mayerja,
ki jih hrani Pomorski muzej Piran, je zanimiva foto-
grafija, na kateri so pomor$¢aki umazani, obleceni v
delovna oblacila, nekateri pa imajo na glavi ¢astniske
kape. Dusan in nekaj drugih pomorsc¢akov nosijo de-
lovne kombinezone.® Fotografija je verjetno nastala
med natovarjanjem premoga za pogon ladje, pri ka-
terem je sodelovala vsa posadka. Premog so navadno
z Zerjavom nasipali na ladjo, pomors$c¢aki in delavci pa
so ga z lopatami metali v skladisce, kjer so ga drugi
razporejali.”

Fotografije povedo veliko o nacinu oblacenja po-
mor$éakov. Za Castnike sta bili leta 1937 predpisa-
ni temno modra zimska uniforma s suknjiem, ki je
imel dvoredno zapenjanje, zlate mornarske gumbe
in rokavne oznake, ter bela poletna uniforma. Ker
uniforme na tovornih ladjah niso bile obvezne, ker
jih pomor$¢akom ni priskrbel ladjar in niso dobi-
li dodatka za njihov nakup, so nosili najrazli¢nejsa
druga oblacila. Prepovedano je bilo le nosenje uni-
form jugoslovanske vojne mornarice. Dusan in drugi
Castniki so na ladji pogosto nosili civilna oblacila ali

Castniki na tovorni ladji Nemanja leta 1936.
Proi z leve drugi castnik krova Dusan Mayer nosi
suknjic tuje uniforme in castnisko kapo Jugoslavenskega

Lloyda. Ob njem je proi castnik krova, _
prvi z desne pa tretji castnik krova Viadimir Stolfa
(zapusiina Dusana Mayerja, hrani Pomorski muzej

»Sergej Masera« Piran).

Prav tam.
Ivanci¢ (1910), intervju 1994.
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Album Dusana Mayerja - razglednice in fotografije so iz Japonske, zahodne Amerike in juzne Afrike
iz tridesetih let 20. stoletja (hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran).

tuje uniforme z visokim ovratnikom in enorednim
zapenjanjem. Po pripovedovanju Zorka Tav¢arja so
v tujini kupovali ukradene vojaske uniforme, ki so
jih prodajalci prinesli na ladjo. Priljubljene so bile
zlasti lahke uniforme iz Brazilije in Montevidea. Pri
delu so Castniki, zlasti strojniki, nosili tudi delovne
kombinezone — #7/ise, ki so jih kupovali v tujini, ¢lani
niZje posadke pa stara ponosena oblacila. Navadno je
bila ustrezna castniska kapa edini del uniforme, ki je
govoril o pripadnosti ¢astnika posamezni mornarici
ali ladijski druzbi ter o njegovem polozaju na lad-
ji. Castniki Jugoslavenskega Lloyda so imeli na kapi
emblem s sidrom in inicialkama JL.”* Tako kapo je
na ladji Nemanja leta 1936 hkrati s suknji¢em in hla-
Cami tuje uniforme ali #/isern nosil tudi Dusan. Za
boljse priloznosti, zlasti ko so se odpravili na kopno,
so si Dusan in drugi ¢astniki nadeli mosko obleko z
belo srajco, kravato in telovnikom, trenckot ali plas¢
in klobuk.”?

Iz ¢asa plovbe z ladjo Avala se je ohranila razgle-
dnica z vos¢ilom za rojstni dan, ki jo je avgusta 1933
sestra Majka poslala Dusanu na ladjo Avala v Lon-
don.” Pomorski muzej »Sergej Magera« Piran pa
hrani Dusanov album fotografij in razglednic krajev
na Japonskem, v Severni in Juzni Ameriki ter Dur-
bana v Juzni Afriki.”* Velika fotografija ladje Avala
na drugi strani albuma nakazuje na to, da so foto-
grafije s potovanja z Avalo. Album ima na usnjenih
platnicah gravirano barvno sliko riksarja in goro Fuji
v ozadju.” Razen motivov tujih krajev je v albumu

71 Marinac, V modrem in belem, str. 47-53.

72 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Dusan Mayer — fotografije.

Aplinc, Mayerji, str. 68.

Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Album fotografij iz Japonske, P4076.

Po ugotovitvah japonologinje dr. Chikako Shigemori Bucar
je bil album, ki ni po japonskem okusu, narejen za tujce.

73
74

75

Sest fotografij z ladje. Albumu je priloZena fotografija
Dusana s psom na kopnem, ki je nastala 27. maja
1936, dan preden se je z Avale prekreal na ladjo Ne-
manja. O ¢asu nastanka albuma govorita tudi napis
na zadnji strani »prispel Avala... odpotoval Nemanja
28. 5. 1936« ter napis Albuma fotografij v japonscini
s ¢rnim peresom na prvi strani. Slednji je po ugoto-
vitvah japonologinje Chikako Shigemori Bucar za-
pisan s starej$imi pismenkami, vendar na modernejsi
nacin z leve proti desni, kar ustreza domnevnemu
¢asu nakupa. V prvem delu albuma so motivi z ja-
ponskih otokov Honsu, Sikoku in Kjusu (Jokohama,
Kugenuma, Enoshima, Atami, Nagatoro, Chichibu,
Shinano, Kaga, Nikko, Nagoya, Osaka, Kamakura,
Nara, Kobe, Kyoto, Itsukushima, Okayama, Taka-
matsu, Nagasaki, Beppu, Moji). Poleg prizorov kra-
jev, svetis¢ in drugih znamenitosti so prizori kme-
tov in obrtnikov pri delu ter gejs. Dusan bi na enem
samem potovanju tezko obiskal vse omenjene kraje,
saj so se ladje Jugoslavenskega Lloyda na Japonskem
navadno ustavile le v nekaj pristanis¢ih. Kljub temu,
da so razmeroma redko plule na Japonsko, je bil mor-
da na Japonskem veckrat. Se bolj verjetno pa je, da je
bil le v nekaj japonskih krajih, kjer je kupil tudi raz-
glednice in fotografije ostalih. Da je razen razgled-
nic kupoval tudi fotografije, govorijo tiskani napisi
v japons€ini in angle$¢ini z obrazlozitvijo motiva na
velini fotografij.

V drugem delu albuma so razglednice in fotogra-
fije krajev iz zahodne Amerike in Durbana. Iz Kana-
de so fotografije Vancouvra, Victorie in Capilana, iz
ZDA Grand Canyona, Las Palmasa in San Nicolasa,
iz Argentine pa Mendoze. Ceprav so bile v album
vstavljene kasneje kot vecina japonskih, so bile tudi
te narejene pred drugo svetovno vojno.”® Ustni viri

76 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Album fotografij iz Japonske, P4076.
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Dusan Mayer z neznanim castnikom in domacini v Rangunu (Burma, tedaj del Britanske Indije) leta 1939
(zapuscina Dusana Mayerja, hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran,).

govorijo o tem, da je imel Dusan Ze tedaj svoj foto-
aparat, kar je veljalo tudi za Stevilne druge Castnike.””
Vendar je tudi vecino teh fotografij kupil. Ljubitelj-
ski fotograf je naredil le manjse Stevilo fotografij iz
Japonske in drugih krajev ter fotografije z ladje. V
pristani§¢a na zahodu ZDA, Kanade, Argentine in
v Durban so ladje Jugoslavenskega Lloyda plule vec-
krat, Ceprav ne tako pogosto kot v Brazilijo, Argen-
tino in Urugvaj. Tam sta bili tudi ladji Nemanja in
Zrinski, na katerih je pozneje plul Dusan. Nemanja
je bila tudi na Japonskem. Konec leta 1939 je odplula
skozi Sueski kanal v Moji, od tam v Portland, Willa-
po in Greys Portland (ZDA), se vrnila na Japonsko v
Osako, nato pa se je ustavila Se v Saigonu in Marseil-
lu.”® Vendar tedaj Dusana ni bilo ve¢ na njej. V Aziji
je bil e leta 1939, ko se je v Rangunu (Burma) na
ladji fotografiral z domacini.”

Nemanja je bila 125,67 m dolga tovorna ladja s
5226 BRT, ki jo je Atlantska plovidba Ivo Raci¢ kupila
leta 1926. Zgradili so jo leta 1918 v Veliki Britaniji.
Ko se je Dusan maja 1936 v Dubrovniku vkrcal na-
njo, je zamenjal 2. Castnika krova Slavka Simoviéa

77 De Costa (1942), intervju 2020; Marinac, Terenski zapiski,
intervjuji s pomorsc¢aki, njihovimi sorodniki in znanci v letih
1985-2021.

78 DARI, PO 13, 5k. 54 s/s Avala — Voyage; 3k. 61, s/s Nemanja

— Voyage, sk. 70 s/s Zrinski — Voyage.

Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,

Dusan Mayer — fotografije.
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iz Kotorja.® Istocasno je ladja dobila novega povelj-
nika. Na Nemanji je bil tedaj kot najmlajsi castnik
krova Vladimir Stolfa iz Sezane, ki se je novice, da
bo na ladjo prisel Se en Slovenec, razveselil in to v
pismu sporo¢il sestri Dani, nato pa tudi sestri Vidi.
Po Dusanovem prihodu na ladjo so v Dubrovniku
izkreali koks in natovorili les. Preden je ladja odplula
iz domovine, se je ustavila na Susku in v Sibeniku. Iz
Jadrana jo je pot vodila v Juzno Ameriko, kjer se je
10. julija za dva dni zasidrala v Montevideu. Nato je
bila dalj ¢asa v Buenos Airesu, kjer so izkrcali tovor, a
jim je po navedbah Vladimirja Stolfe mo¢no dezev-
je preprecevalo pogostejse pohajkovanje po kopnem.
Ladja je nato po reki Parana odplula v Rosario, kjer
so natovorili zito za Veliko Britanijo.8! Po vrnitvi v
domovino se je Vladimir Stolfa izkrcal,$? Dusan pa
je ostal na Nemanji in z njo v naslednjih letih $e ve¢-
krat odplul v Ameriko. Konec leta 1937 je ladja iz
Antwerpna z balastom odplula v Bahio Blanco in od
tam v Hull v Veliki Britaniji, kjer je bila na popravilu
v suhem doku. Iz Hulla je z balastom odplula v Dur-
ban, od koder je odpeljala tovor v Rotterdam. Junija

80 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Vladimir Stolfa, Pismo Vladimirja Stolfe sestri Vidi, Du-
brovnik 18. 5.1936.

81 Arhiv PMSMP, Fond Trgovska mornarica Kraljevine Jugo-

slavije, Vladimir Stolfa, Pismo Vladimirja Stolfe sestri Vidi,

Buenos Aires, 21.7.1936.

82 Marinac, Zivljenje mornariskega Castnika, str. 71.
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Skupina castnikov na ladji Nemanja leta 1936. Dusan Mayer (drugi z leve) nosi mosko obleko s trencem in
klobukom (zapuséina Dusana Mayerja, hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran,).

1938 jo je pot vodila v Amsterdam ter ponovno v
Durban. Od tam je odpeljala tovor v poljsko prista-
ni§¢e Szczecin. Sredi januarja 1939 je bila ponovno
v Hully, nato pa je odplula v Rotterdam. Tam je bila
najprej na popravilu v suhem doku, nato pa je ¢akala
na navodila za nadaljevanje plovbe. Napotili so jo na
vzhodno obalo Juzne Amerike, v Iquique v Cilu, od
tam pa s tovorom v Szczecin. Aprila je iz Szczecina
odplula v Split, kjer je bila $e 21. maja. Preden so
jo ponovno napotili v Buenos Aires,®® se je Dusan
31. maja 1939 izkrcal 34

Fotografije z ladje Nemanja iz zapusCine Dusana
Mayerja ki jih hrani Pomorski muzej Piran, razkri-
vajo, da sta se Dusan Mayer in Vadimir Stolfa dru-
zila med seboj in z ve¢ drugimi ¢astniki. Po besedah
Castnika stroja Oskarja Magazinovi¢a z Dugega oto-
ka, ki je na ladjah plul z ve¢ slovenskimi pomorscaki,
so se Slovenci dobro razumeli z drugimi pomorscaki.
Zaradi Solanja na hrvaskih $olah in hrvaskega okolja
so tako dobro govorili hrvasko, kot bi bila hrvasci-
na njihov materni jezik.®> Glede na fotografije so na
ladji med castniki vladali dobri medsebojni odnosi.
Castniki so se 1. oktobra 1936 na krovu ladje foto-
grafirali tudi s poveljnikom in njegovo Zeno. Toda
omenjeni poveljnik po navedbah Vladimirja Stolfe
med pomors§caki ni bil priljubljen: »Bil je precej star.
Zraven tega pa Se precej siten in strog.«8¢

Po trimese¢nem premoru se je Dusan pri Jugo-
slavenskem Lloydu ponovno zaposlil 1. septembra

8 DARI, PO 13, 3k. 61, s/s Nemanja — Voyage.

84 DARI, PO 13, 3k. 39 — Personalni dosjeji: L, M, Snop Dugan
Mayer.

85 Magazinovi¢ (1914), intervju 2001.

86 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Vladimir Stolfa, Pismo Vladimirja Stolfe sestri Vidi, Du-
brovnik, 18.5.1936.

1939,87 na dan zacetka druge svetovne vojne. Postal
je 1. Castnik na 19 let stari ladji Zrinski s 5645 BRT
in 121,7 m dolzine. Zgradili so jo v Newcastlu, Jugo-
slavenski Lloyd pa jo je kupil leta 1928.%8 Ko se je 4.
decembra v Buenos Airesu z ladje izkrcal poveljnik
Josip Zmaji¢, je moral Dusan prevzeti njeno povelj-
stvo in poveljstvo 33-¢lanske posadke, med katero
je bil edini Slovenec. Za mesto navzgor so se tedaj
pomaknili tudi drugi ¢astniki krova. V naslednjih
dveh dneh so v Buenos Airesu z ladje pobegnili pri-
pravnik kuhinje, pripravnik stroja in mornar. Zaradi
tega je moral Dusan prerazporediti $e nekaj drugih
pomorscakov ter vkreati tri nove. K sreci so nasli tri
jugoslovanske pomorscake, ki so jih brz zaposlili kot
premogarja in kurjaca.®?

er so se na zaCetku druge svetovne vojne zaradi
nevarne plovbe izkrcali Stevilni jugoslovanski pomor-
s¢aki, so bili ladjarji prisiljeni pomors¢akom zvisati
place. Septembra 1939 so se prihodki pomors¢akov
podvojili.” Dusanu se je placa skoraj podvojila ze
zaradi prevzema poveljstva ladje. Namesto prejsnjih
2900 din mu je pripadalo 4200 din. Zaradi vojne pa
je kot vsi drugi dobil $e nagrado, ki je bila le nekoliko
nizja od place. Njegova je znasala 3780 din.”! Kakor
so pripovedovali pomor$caki, so bili ladjarji v ¢asu
vojne zaradi pomanjkanja delovne sile pomor§¢akom
razen place prisiljeni izboljsati tudi Zivljenjske raz-
mere, zlasti prehrano. Nekatere ladje so tedaj prvic
dobile hladilnike. A $tevilnih pomors¢akov to ni pre-

87 DARI, PO 13, sk. 39 — Personalni dosjeji: L, M, Snop Dusan
Mayer.

88 Pomorski godisnjak za 1939—40. godinu, str. 124-125.

89 DARI, PO 13, sk. 37, Obracun nagrada, s/s Zrinski, dec.
1939.

90 Mastruko, Na svim meridijanima, str. 46, 47.

91 DARI, PO 13, $k. 37, Obraun nagrada, s/s Zrinski, dec.
1939.
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mamilo. Plovba je bila preve¢ nevarna. Tovorne ladje
so bile na oceanih, kamor so jugoslovanski ladjarji Ze
pred napadom na Jugoslavijo napotili ve¢ino svojih
ladij dolge plovbe, da bi jih zas¢itili pred okupator-
jevo zaplembo, pogosta tar¢a nemskih podmornic.??
Te so med drugo svetovno vojno potopile okoli 3500
tovornih ladij. Jugoslovanske ladje so v tem casu
najpogosteje plule po Atlantiku iz zahodne Evrope
proti ZDA, redkeje pa v avstralskih, indijskih, juzno-
ameriskih in japonskih vodah. Med Veliko Britanijo
in Severno Ameriko so plule v konvojih, ki sta jih §¢i-
tila kanadska in britanska mornarica, pozneje pa tudi
mornarica ZDA. A nemske podmornice so napadale
tudi konvoje. Stevilne ladje so bile poskodovane tudi
zaradi min.”® Prva jugoslovanska ladja, ki je nanjo
naletela, je bila Carica Milica, na kateri je bil tedaj
Viadimir Stolfa.% Ladjo Zrinek j je decembra 1940
torpedirala in potopila nemska podmornica U 140.
Umrli so vsi ¢lani posadke. A na ladji tedaj ni bilo
ve¢ jugoslovanske posadke z Dusanom Mayerjem.
Nosila je britansko zastavo. Jugoslavenski Lloyd je
namrec leta 1940 ladjo predal druzbi Crest Shipping
Co., London (Crest Line ali Ivanovic & Co.), ki jo
je prelmenovala v Ashcrest.?s Ze leta 1939 in 1940
so jugoslovanske ladijske druzbe del ladjevja predale
v sluzbo Velike Britanije v obliki najema za eno po-
tovanje ali za dolo¢en ¢as (Time Charter). Uvedli so
tudi sistem dajanja ladij Veliki Britaniji v zakup (De-
mise Charter). Te ladje so dobile britansko zastavo,
novo ime in britansko posadko. Njihov najemnik je
bilo Ministrstvo za vojni transport.”

Dusan se je z ladje Zrinski izkrcal 30. marca
1940.%7 Zapustiti je moral ladjo, na kateri je imel kot
poveljnik prvi¢ popolno oblast. Vodil je vsa dela in
bil odgovoren za vodenje ladje. Njegovim poveljem
so morali slediti vsi na ladji.?® Imel je svojo veliko
kabino, lastno dnevno sobo ter kopalnico s kadjo,
umivalnikom in strani§¢em. Njegovi prostori so bili
na komandnem mostu, odmaknjeni od prostorov
drugih ¢astnikov.”

Po izkrcanju se je Dusan vrnil v Sostanj, kjer
mu je istega leta umrl oc¢e. Med vojno so okupatorji
druzino Mayer prisilno izselili v Topolsico, v vili pa
se je nastanil $tab nemskih oborozenih sil — Wehr-
macht.!% Po pripovedovanju Antona De Coste sta

92 Mastruko, Na svim meridijanima, str. 45, 47; Velkaverh

(1910), intervju 1986; Ivancic (1910), intervju 1994; Tavcar

(1910), intervju 1994.

Pomorska enciklopedija 4, str. 72.

Marinac, Zivljenje mornanskega Castnika, str. 76; Arhiv

PMSMP Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavge, Stolfa,

izrezki iz Gasopisov.

95 Zrinski SS (1927-1928) Ashcrest SS [+1940] (https://www.
wrecksite.eu/wreck.aspx?161728 (22. 4.2021)).

% Pomorska enciklopedija 4, str. 72.

97 DARI, PO 13, k. 39 — Personalni dosjeji: L, M, Snop Dusan
Mayer.

98 Uredba o uredenju uslova rada 1935.

% DARI, PO 13, sk. 48, Generalni naért ladje s/s Zrinski.

100 Aphnc Mayer]l str. 67
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Dusan in sestra Majka sodelovala z NOV, zato je bil
Dusan nekaj ¢asa zaprt v celjskem »Piskru«, pozneje
pa je ilegalno Zivel na Dunaju.1%! Po koncu vojne se
je druzina vrnila domov v Sostanj, a po nacionaliza-
ciji so v vili dodelili stanovanje Se dvema drugima
druzinama.!®?

Pri slovenskem ladjarju

Kmalu po koncu vojne se je Dusan vrnil k po-
morstvu. Najprej se je zaposlil pri ladijski druzbi Ja-
dranska linijska plovidba (Jadrolinija), ustanovljeni
leta 1947 na Susku, ki je skrbela za linijsko obalno
plovbo in je bila glavno podjetje za prevoz potnikov,
nato pa pri istega leta ustanovljenem podjetju za
oskrbo ladij Opskrba brodova na Reki.l® Podjetje je
domace in tuje ladje, pa tudi pristaniséa, svetilnike in
druga pomorska podjetja oskrbovalo z vsem potreb-
nim potro$nim materialom. Ladje in pomoricake je
oskrbovalo s hrano in oblacili, pomagalo pa je tudi
pri izboljsavi bivalnih prostorov pomors¢akov na lad-
jah in kopnem.104

Leta 1954 se je Dusan preselil v Piran, kjer se je
1. maja zaposlil kot tehni¢ni vodja v ribolovnem pod-
jetju Ribi¢. Podjetje so ustanovili konec leta 1953 in
je upravljalo z ribiskimi ladjami.’® Septembra 1955
je Svet za gospodarstvo Obcinskega ljudskega od-
bora Piran Dusana Mayerja imenoval v Komisijo za
pomorstvo in ribistvo.1%

Dusan se je preselil v Piran le nekaj mesecev, pre-
den so oktobra cono B STO, v kateri je bila tudi slo-
venska Istra, dokonéno prikljucili Jugoslaviji, v ¢asu,
ko je izseljevanje zlasti dotlej vedinskega italijanske-
ga prebivalstva iz njenih mest doseglo vrhunec. V
skoraj izpraznjena mesta so se mnozi¢no priseljevali
Slovenci iz bliznjih vasi, iz drugih delov slovenske-
ga etni¢nega prostora in ljudje iz drugih delov Ju-
goslavije. V mestih so ustanavljali nove ustanove in
podjetja. Med njimi so bila tudi pomorska, za katera
so iskali delovno silo. V njih se je razen Dugana Ma-
yerja zaposlilo $e ve¢ drugih slovenskih pomorscakov
nekdanje vojne in trgovske mornarice Kraljevine Ju-
goslavije in Italije ter dijakov leta 1947 ustanovljene
pomorske Sole. Najve¢ jih je naslo delo pri ladijski
druzbi Splosna plovba Piran. To prvo slovensko la-
dijsko druzbo so ustanovili oktobra 1954, takoj ko
so bili s prikljucitvijo ozemlja Jugoslaviji za to dani

101 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Velkaverh: In Memoriam Dusanu Mayerju (asopisni izre-
zek).

102 De Costa (1942), intervju 2020.

103 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Velkaverh, In memoriam (¢asopisni izrezek); Tercon, Usidrali
smo se, str. 240; Hrvatska tehnicka enciklopedija, ]adrolinija:
https: //tehmka lzmk hr/jadrolinija/, (26. 1. 2021).

104 Tercon, Sava & Jolanda, str. 144.

105 Teron, Usidrali smo se, str. 128.

106 Arhiv PMSMP Trgovska in vojna mornarica med 2. svetov-
no vojno, Imenovanje komisije za pomorstvo in ribistvo.
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pogoii. Njegova naloga je bila razvijati predvsem dol-
go plovbo, sprva pa je opravljalo tudi obalno plovbo.
Ladje dolge plovbe so v prvih letih opravljale le pro-
sto plovbo, nato pa tudi linijsko. Leta 1959 so od-
prli ekspresno linijo Jadran—ZDA, leto kasneje linijo
okoli sveta, pozneje pa $e druge.'?’

Kljub temu, da se je dotlej na pomorski $oli v
Piranu izsolalo Ze ve¢ generacij pomoréé%kov, je po-
morskega kadra mocno primanjkovalo. Stevilni iz-
Solani slovenski pomorscaki so si namre¢ tako kot
Dusan Mayer dotlej Ze nasli delo v drugih jugoslo-
vanskih pomorskih podjetjih, zlasti pri Jugoliniji na
Susku, pozneje Reki.1®® Od tu so morali pomor§ca-
ke privabiti v slovenska pomorska podjetja. Splosna
plovba, ki se je Ze do leta 1960 uvrstila med vedja
jugoslovanska ladjarska podjetja, je prve tri motorne
ladje, od katerih je bila le Rog prekooceanska, ku-
pila v tujini. Po odlo¢itvi Odbora za gospodarstvo
Zveznega izvr$nega sveta, da 16 ladij centraliziranega
podjetja Jugolinija razdeli med nova ladijska podje-
tja, pa je leta 1956 dobila Se Sest tovornih ladij dolge
plovbe. Z njimi je dobila tudi posadke, ki so jih se-
stavljali pretezno Hrvatje.® A zaradi pomanjkanja
slovenskega kadra so tudi na drugih ladjah Splosne
plovbe v tem ¢asu prevladovali Hrvatje. Zato je kot
sluzbeni in pogovorni jezik prevladovala hrvascina,
kar se je spremenilo Sele, ko se je na ladjah zaposlilo
ve¢ Slovencev. Stevilni hrvagki in italijanski izrazi pa
so se obdrzali tudi pozneje.

29. februarja 1956 se je pri Splosni plovbi Piran
zaposlil tudi Dusan Mayer. Kot enemu redkih izku-
$enih poveljnikov prekooceanskih ladij so mu zaupali
mesto poveljnika.10

Ceprav so bile prve ladje Splosne plovbe stari,
zastareli parniki, so po pripovedovanju starejsih po-
morscakov zagotavljali boljse Zivljenjske in delovne
razmere kot predvojne jugoslovanske ladje. Kapitan
Anton Turk, ki se je med prvimi izSolal na pomor-
ski $oli v Piranu, je opazal, da je bila na njih slaba
predvsem navigacija.!!! Nekatere ladje so, kolikor je
bilo mogoce, popravili, na njih zagotovili varnejse
delovne pogoje, opravili rekonstrukcijo stanovanjskih
prostorov in zamenjali dotrajano opremo. Uredili
so centralno ogrevanje in umetno ventilacijo ter na
splosno izboljsali higienske razmere. Ladje so mo-
rale imeti mehanske hladilnike.}? Po pravilniku iz
leta 1947 so morali biti, razen v izjemnih primerih,
bivalni prostori nad glavno pregrado krova na sredi-
ni ladje.’3 Toda na $tevilnih ladjah vsega tega niso

107 Tercon, Usidrali smo se, str. 255; Strukelj, Nastanek, str. 36, 37.

108 Hrvatska tehnicka enciklopedija, Jugolinija: https://tehnika.
lzmk hr/jugolinija/ (26. 1. 2021).

109 Dwajset let Splosne plovbe, str. 9; Tercon, Usidrali smo se, str.
244-253.

10" Arhiv SPP, Osebna mapa Dusana Mayerja.

11 Turk (1928), intervju 2002.

12 Rezultati poboljsanja Zivotnog standarda, str. 49-53.

13 0 higijenskim, str. 42.
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mogli zagotoviti. Mostvo je na nekaterih starejsih
ladjah Se vedno spalo na pogradih v Stiriposteljnih
sobah, na mlajsih pa v dvoposteljnih. Povr§ina kabin
se je postopoma povecevala, Stevilo pomorsc¢akov, ki
so uporabljali skupne sanitarije, pa zmanjsevalo. Na
spremembe je razen razvoja v ladjarstvu vplivala nova
socialisti¢na ureditev. Zmanjsali so razlike med Ziv-
ljenjskimi razmerami in placami ¢lanov visje in niZje
posadke ter izboljsali medsebojne odnose. Leta 1950
je bilo uvedeno samoupravljanje, a je bila hierarhija
pri delu $e vedno potrebna. Pomorscaki so opazali, da
so bili starejsi poveljniki, ki so izhajali iz mornarice
Kraljevine Jugoslavije, bolj strogi in so zahtevali vecjo
ubogljivost. Ker so zaposlili zadostno $tevilo pomor-
s¢akov, so imeli ve¢ prostega Casa. Zagotovili so jim
placan letni dopust, zdravstveno in socialno zavaro-
vanje ter pokojnino za starost in onemoglost. Povisali
so place,!* h katerim so sodili tudi razli¢ni dodatki,
ki so bili odvisni od pogojev dela in odgovornosti.
Med njimi je bil tudi devizni dodatek za pomorscake
na ladjah velike obalne in dolge plovbe.!1>

K boljsemu medsebojnemu poznavanju je pripo-
moglo manje Stevilo jedilnic. Vsi ¢astniki so imeli
skupno jedilnico, ki so ji rekli prvi salon in je bila ob
kabinah castnikov. Ostalo mostvo je jedlo v $porkem
(umazanem) salonu, ki je bil med njihovimi kabina-
mi. Pomorscaki, ki se pred jedjo niso utegnili pre-
obleci, so lahko v njem jedli v umazanih delovnih
oblacilih. V obeh salonih je bila miza pogrnjena s pr-
tom: v prvem salonu z belim, v $porkem s karirastim.
V obeh salonih je stregel in pospravljal natakar.1® Vi
Castniki so jedli za eno veliko mizo, na ¢elu katere je
sedel kapitan. Od njega so si sledili Castniki od naj-
visjega do najnizjega, na eni strani strojniki, na drugi
navtiki. Anton Turk se spominja, da so pri jedi upo-
stevali bonton, a je bilo ozra¢je spros¢eno: »Nismo
smeli priti jest v kratkih hlac¢ah ali umazani, kar je
bilo tezko za kadete, ki so imeli dokaj umazano delo
in so se morali preobledi, predno so prisli k jedi.«

Pomorscaki so opazili, da se je po drugi svetov-
ni vojni ob¢utno izboljsala prehrana. Anton Turk se
spominja: »Hrana je bila za vse enaka. Castniki in
mostvo smo dobili enake obroke. Dobili so tudi pri-
boljske, na primer pecivo, sadje. Strojnikom je pri-
padalo po tri Cetrt litra vina na dan, drugim pomor-
§¢akom pa pol litra. Hrane nismo izbirali, a je je bilo
vedno dovolj. Lahko smo §li po dodatek. Predpis je
dolo¢il koli¢ino hrane na osebo. A ker vsi niso toli-
ko pojedli, so je lahko drugi pojedli ve¢. Poleg tega
smo si lahko hrano tudi sami pripravljali: spekli jajca
ali kaj podobnega. To so nekateri najpogosteje po-
Celi ponodi, ¢e so ostali budni dolgo v noc.« Ker je
bil pomors¢akom alkohol bolj dostopen kot neko¢,

114 Gazin, O odnosima, str. 10-11.
U5 Tereon, Usidrali smo se, str. 264.
16 O higijenskim, str. 42.
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je bilo ve¢ popivanja.!’” Kakor se spominja ladijski
strojnik Boris Gruden, se je med pomorscaki razsi-
rila anekdota o Dusanu Mayerju, ki je na ladji Bela
krajina pred posadko skrival kljuc bara z alkoholnimi
pija¢ami, nad katerim je imel kot poveljnik nadzor.
Na starejsih ladjah, ki jim je poveljeval, bara ni bilo.!!8

Clanom nizZje posadke so pripadala delovna in
za§Citna obladila, castnikom in podcastnikom pa
uniforme. Za Castnike so bile predpisane temno mo-
dre zimske uniforme s sakojem, zimskim plaséem z
dvorednim zapenjanjem in povrsnikom ter poletna
uniforma, ki je bila za pomors¢ake na tovornih lad-
jah kaki barve z enorednim zapenjanjem. A uniforme
na tovornih ladjah obicajno ni bilo treba nositi, zato
jih nekateri niso nikoli oblekli. Potrebovali so jih le
za slovesnosti, uradne sprejeme, pogrebe in podobno.
Pomorscaki ve¢inoma niso radi nosili uniforme, kar
je menda veljalo tudi za Dusana Mayerja. Po besedah
kapitana Dimitrija Pahorja je Dusan na ladji najpo-
gosteje nosil prakti¢na, $portna oblacila. Boris Gru-
den pa se spomni, da je bil urejen in se je zelo lepo
oblacil. Ob¢asno je nosil kratek, v pasu stisnjen tem-
no moder suknji¢. Tovrstne suknjiCe dattle dress, ki
so bili del britanskih mornariskih uniform, so si ju-
goslovanski pomorscaki v tujini kupovali zlasti med
drugo svetovno vojno.!” Morda ga je imel Dusan $e
od takrat.

Nova druzbeno-politi¢na ureditev Jugoslavije je
skupaj s spremembami po svetu vplivala tudi na po-
tovanja in sreCevanja pomorscakov s tujimi kraji. Pri
tem so odlocilno vlogo odigrali odnosi s Sovjetsko
zvezo in ZDA ter vloga Jugoslavije pri gibanju ne-
uvricenih.

Dusana Mayerja so 2. septembra 1956 razpore-
dili na tovorno ladjo, ki jo je Splosna plovba kupi-
la namesto stare in iztroSene ladje Gorica. A tudi
nova Gorical? je bila stara in zastarela, zato so jo
ze leta 1959 prodali na Japonsko. Zgradili so jo leta
1926 v Glasgowu. Imela je 5937 BRT, dolga je bila
135,7 m. Poganjal jo je parni motor na nafto. Du-
$an je odpotoval v Hamburg, kjer se je 20. septembra
nanjo vkreal skupaj z drugimi ¢lani nove posadke. S
podpisom kupoprodajne pogodbe v Londonu je lad-
ja tega dne postala last Splosne plovbe. Naslednjega
dne so v navzocnosti predstavnikov Splosne plovbe,
na Celu z njenim direktorjem Borisom Snuderlom,
ter Obcine Piran, Ob¢ine Koper in generalnega
konzula FLR] v Hamburgu svecano prevzeli ladjo,
jo preimenovali v Gorico in izobesili jugoslovansko
zastavo. Cez dva dni je s 35-¢lansko posadko zaplula
proti Vzhodni Aziji.!?! Dusan je imel kot poveljnik

117 Turk (1928), interviu 2002.

18 Gruden (1929), intervju 2021.

19 Marinac, ¥ modrem in belem, str. 74-81.

120 T,adja se je 7. decembra 1958 v zgodovino zapisala kot prva
ladja, ki je priplula v novozgrajeno koprsko pristanisce.

121 ST PAK KP 620.1 Splosna plovba Piran (1933-1995), Ladij-
ski dnevnik, TE 187.2 (Gorica).
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nalogo splosnega poveljstva vseh ladijskih del v krov-
nem, strojnem, radiotelegrafskem, sobnem oddelku
in kuhinji ter staresinstvo nad celotno posadko. Od-
govoren je bil za pravilno upravljanje z ladjo, varnost
ladje in tovora, natan¢no izpolnjevanje plovnih obve-
znosti in nalog, komercialno poslovanje, varnost ladje
in tovora ter za red, delo in disciplino na ladji. V tujini
je predstavljal tudi drzavo.1?? Kot poveljnik je podpi-
soval ladijske dnevnike, ki so jih tedaj $e vedno pisali
v hrvaséini. V njih so podatki o plovbi, vremenskih
razmerah, delu posadke in postankih v pristaniscih,
ki so jih belezili ¢astniki med strazo na komandnem
mostu. Ta se je menjala na §tiri ure. Poveljnik je bil na
strazi s 3. Castnikom od 8h do 12h in od 20h do 24h.

25. septembra je Gorica priplula v Antwerpen,
kjer so do 2. oktobra natovorili fosfor v vrec¢ah za
kitajske naro¢nike ter opravili nujna popravila stro-
jev. Od tam je nadaljevala plovbo proti Gibraltarju,
v Sredozemsko morje in ob obali severne Afrike.
18. oktobra je priplula v Port Said, kjer so natovorili
nafto in vodo za lastno uporabo ter prevzeli posto s
Casopisi. Nato so odpluli skozi Sueski prekop, kjer je
le 10 dni pozneje izbruhnila sueska vojna, zaradi ka-
tere je bil prekop nekaj ¢asa zaprt.!?3 Pot so nadalje-
vali po Rdeéem morju, kjer so se pomorscaki vedno
srecali z neznosno vro¢ino. V najslabsih razmerah so
delali kurjadi, saj se je temperatura v strojnici gibala
med 50 in 60°C. Nato se je ladja ustavila v Adnu, kjer
so ponovno natovorili vodo, ter ob Borneu in v Sin-
gapurju. V Juznem kitajskem morju se je posadka ve¢
dni borila s tajftunom. Pobesnelo morje je poskodo-
valo oplato. V ladjo je vdrla voda, pozneje pa je pocila
$e veriga krmilnega stroja. Kljub temu, da je posadka
zasilno odpravila poskodbe in ladjo resila pred naj-
hujsim, se je Dusan po posvetu s ¢astniki odlo¢il, da
mora ladja ¢im prej na popravilo.'?* Namesto v Sang-
haj so odpluli v najblizje pristanis¢e, v Hongkong,
kjer so bili od 30. novembra do 9. decembra, nato pa
so po reki Canton (Zhujiang) odpluli v pristanice
Whampoa. Medtem ko so tam ve¢ dni raztovarjali
fosfor iz skladis¢, je ladjo obiskala delegacija ambasa-
de v Pekingu s predstavniki Jugoslavije, Poljske, Ces-
ke, Indije in Burme, kitajski delavci pa so popravili
stroje in zamasili luknje, skozi katere je v ladjo pro-
dirala voda. 19. decembra so se vrnili v Hongkong,
kjer so zaradi popravil v suhem doku in nato v doku
Kowloon ostali do 6. marca. Takrat je dobil Dusan od
ladjedelnice leseno rezljano skrinjo z imenom ladje-
delnice na beli ploscici. Danes je razstavljena v Vili
Mayer v Sostanju.

Iz Hongkonga je ladja brez tovora nadaljevala pot
ob kitajski obali proti severu. 17. marca so se za vec
dni zasidrali v pristanis¢u Hsinkang pri Tianjinu ter

122 Terton, Sava & Jolanda, str. 143.

123 Tega dne je Izrael napadel Sinaj in zavzel prekop.

124 Kalc, Po vodah in pristaniscih, Slovenski jadran 29.11. 1956,
str. 7,13.1. 1957, str. 7,25.1. 1957, str. 7.
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Izsek iz ladijskega dnevnika parne ladje Gorica (I1), 12. 2. 1957-18. 6. 1958 s podpisom poveljnika
Dusana Mayerja (SI PAK KP 620.1 — Splosna plovba Piran, Zbirka ladijskih dnevnikov).

natovorili kavsti¢no sodo v sodih, papir, Zelezne pa-
lice in drug generalni tovor za Aleksandrijo. Zaradi
premajhne globine morja so 23. marca ladjo premak-
nili v bliznje pristani$¢e Taku Bar, kjer so nadaljevali
z natovarjanjem kavsti¢ne sode in sode v prahu, od
tam pa za $tiri dni odpluli v Dairen. Tovor so kot
v drugih kitajskih pristanis¢ih z maonami pripeljali
do ladje, ladijska skladis¢a pa so polnili kitajski de-
lavci!®

Pomorscake je v tistem ¢asu na Kitajskem prese-
netil nadin natovarjanja. Danilo Kalc, ki je bil tedaj
¢lan posadke, je napisal: »V pristanisc¢ih stalno vrvi
in delo se nadaljuje no¢ in dan.«!?® Dimitrij Pahor,
ki je bil tam leta 1956 z ladjo Rog, pa se spominja:
»Zenske so nosile tovor na velikih pladnjih. Nobene-
ga dvigala ni bilo. Ampak je bilo v $tirih dnevih vse
vkreano. 10000 ton. Vsi so bili v modrih uniformah.
Vsi enaki. Moski in Zenske.« V tistem ¢asu se, kakor
se §e spominja Dimitrij Pahor, po Kitajski niso mo-
gli svobodno gibati, a tudi niso imeli kam iti. Ulice
v mestih so bile skoraj prazne. Lokali so bili zaprti

125 ST PAK KP 620.1 Splosna plovba Piran (1933-1995), Ladij-
ski dnevnik, TE 187.2 (Gorica).

126 Kalc, Po vodah in pristaniscih, Slovenski jadran, 25. 1. 1957,
str. 7.

ali jih sploh ni bilo: »V Tsingtau so bile zgradbe po
evropskem vzoru. Res lepe. Ceste so bile nove, siroke,
ampak skoraj prazne. Tu in tam si videl kaksen ka-
mion, tu in tam kaksen avto. Na cesti skoraj ni bilo
ljudi. Spomnim se delavcev, ki so ro¢no zabijali kole.
Sest na eni in $est na drugi strani. Izjema je bil Hong-
kong, ki je bil pod britansko oblastjo. Samo tam smo
lahko kupili spominke.«!?” O svojih srecanjih s Ki-
tajsko je v Sostanju pripovedoval tudi Dusan Mayer.
Antonu De Costa, ki je tedaj Zivel v Mayerjevi vili, se
je v spomin vtisnila pripoved o prehrani Kitajcev: »Ki
bojda jedo vse: od muh do ¢rvov.«128

Iz Dairena je Gorica z generalnim tovorom od-
plula v Moji na Japonskem, od tam pa se je skozi
Sueski prekop, kjer se je ze koncala vojna, napotila
proti Aleksandriji. Med plovbo je nafto in vodo na-
tovorila v Singapurju in Adnu ter 13. maja priplula
v Aleksandrijo, kjer je po izkrcanju tovora pocakala
na navodila za nadaljnjo plovbo. Poslali so jo po to-
vor premoga v Zdanov (danes Mariupol v Ukrajini),
ki ga je potem odpeljala v Ploce. Po desetdnevnem
potovanju je iz Plo¢ odplula v grski Eleusis, od ko-
der je odpeljala boksit v Emden na severu Nemdije.

127 Pahor (1929), intervju 2020.
128 De Costa (1942), intervju 2020.
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Plovba je trajala dva tedna, tam pa so zaradi ¢akanja
na prosto mesto za izkrcanje tovora ostali ve¢ kot
dva tedna. Nato so natovorili vodo in nafto za lastno
uporabo ter oglje, ki so ga odpeljali v Palermo. Ladja
je e enkrat odpeljala boksit iz Eleusisa v Emden in
oglje v Palermo. Po vrnitvi v domovino se je Dusan
8. oktobra izkrcal v Bakru.'?” Na kopnem je ostal de-
vet mesecev. Izkoristil je dopust za leti 1957 in 1958
ter vzel veCmeseéni brezplaéni dopust. Ko so ga kot
poveljnika razporedili na ladjo Neretva, pa je $e me-
sec dni ¢akal na vkrcanje.!30

Neretva, na kateri je ostal pet mesecev, je imela
3933 BRT, dolga je bila 108,3 m. Bila je starejsa in
bolj zastarela kot Gorica. Ze takrat je imela 44 let.
Za pogon so uporabljali premog. Splosna plovba jo
je leta 1955 dobila od Jugolinije. Zaradi iztrosenosti
so jo ze leta 1960 razrezali. Tudi Neretva je opravljala
prosto plovbo.?3! Dusan se je na ladjo vkrcal v nedeljo,
13. julija 1958, v Splitu, kjer se je zamenjalo e vec
drugih ¢lanov posadke. Z ladjo so morali brez tovora
najprej odpluti v Pulj, kjer so v doku pobarvali pod-
vodni del ladje. Nato so odpluli v Raso po premog
za pogon motorjev in v Zeleniko. Od tam so odpe-
ljali boksit v Rotterdam, za kar so potrebovali dva
tedna. Z balastom so plovbo nadaljevali v Gdansk
na Poljskem, kjer so v nekaj dneh natovorili premog
za plovbo in tovor premoga, ki so ga odpeljali v Be-
netke. Od tam se je ladja za dva dni vrnila v Raso po
premog, nato pa brez tovora odplula v Sfax v Tuniziji,
v Rotterdam in v Gdansk po premog, ki so ga tudi
tokrat odpeljali v Benetke. 30. novembra so ladjo pri-
vezali v Ladjedelnici Piran, kjer so pomorscaki pra-
znovali dan republike. V' ladjedelnici so inspektorji
Splosne plovbe pregledali stroj, v naslednjih dneh pa
so opravili ve¢ popravil na ladji in nanjo natovorili
naroc¢eno zalogo hrane. Dusan je z ladjo odplul se v
Raso in Ploce, kjer se je 11. decembra izkrcal.132

Ponovno se je vkreal 27. februarja 1959 kot po-
veljnik ladje Ljubljana. Tudi Ljubljano je Splosna
plovba dobila od Jugolinije leta 1956. Zgradili so
jo leta 1912 v Newcastlu za avstro-ogrsko trgovsko
mornarico, med svetovnima vojnama pa je bila last
jugoslovanske ladijske druzbe Oceanija. Imela je
4478 BRT in 119 m dolzine.!3? Ljubljana je bila ne-
koliko mlajsa od Neretve, a Se vedno zelo zastarela.
Za kurjavo parnih kotlov so dnevno porabili do 40
ton premoga, za kar je skrbelo devet kurjacev in trije
premogarji. Ladjo so uporabljali za prevoz premoga

129 ST PAK KP 620.1 Splosna plovba Piran (1933-1995), Ladij-
ski dnevniki, TE 187.2,187.3,187.4,187.5 (Gorica).

130 Arhiv SPP, Osebna mapa Dusana Mayerja.

131 Splosna plovba, Sidra nasega casa (http://www.splosnaplov-
ba.com/sidra-nasega-casa/obdobje_parnih_ladij.html (12. 3.
2021)).

132 ST PAK KP 620.1 Ladijski dnevniki, TE 152.2,152.3,152.4
(PL Neretva).

133 Splosna plovba, Sidra nasega ¢asa (http://www.splosnaplov-
ba.com/sidra-nasega-casa/flota_pretekle.html (15. 3. 2021)).
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iz Crnega morja za jugoslovanske koksarne.!3 Po be-
sedah Borisa Grudna, ki je bil tedaj na ladji 3. ¢astnik
stroja, je bila lepa, ko je bila nova. »Ko smo bili mi na
njej, pa je bilo Ze vse staro, rjavo, puscalo je ...« Tudi
Boris Cavazza, ki je bil po koncu $olanja na Pomorski
Soli v Piranu na njej leta 1960 pripravnik stroja, jo
je opisal kot staro, zmahano ladjo: »Imela je kurja-
Ce, ki so cele dneve in noci v vrocini in premogovem
prahu metali premog, ve¢ina njih Ze s sivo mreno na
oceh.«?% Anton Turk, ki je bil pozneje njen povelj-
nik, je povedal: »Ko smo §li na pot, smo natovorili
cement, da bi z njim lahko zacementirali, ¢e bi slu-
¢ajno kaj puscalo. In res smo ga morali uporabiti, ko
je puscala oplata.« Po pripovedovanju pomorscakov
so bile na ladji majhne kabine. Strojniki so jih imeli
blizu delovnega mesta, dale¢ od kabin navtikov. Mo-
§tvo je spalo na pogradih v stiriposteljnih kabinah,
Castniki pa v enoposteljnih kabinah, v katerih so bili
postelja s predali, miza, majhna omara in umivalnik.
Skupna kopalnica za ves hodnik (5 do 6 ljudi) je bila
zelo skromna.3¢ Boris Cavazza, ki si je majhno kabi-
no delil s kadetom, je $e povedal: »Nad nama je bila
luknja, skoznjo je bila speljana veriga sidra. In kadar
se je ladja zasidrala, so zaceli spuscati sidro. Veriga je
drgnila ob luknjo na stropu, in vsa rja je popadala na
najini postelji.«!37 »Vode ni bilo. Grozno je bilo. Ni-
sem zdrzal. Prosil sem, da me prekreajo.«138 Dusan je
imel kot poveljnik boljse bivalne prostore. Kapitanu
sta bila namenjena vecja kabina in salon na koman-
dnem mostu.¥?

Ko se je Dusan na Reki vkreal na ladjo, so izkrcali
tovor, kot obi¢ajno pregledali krmilo, telegraf in sire-
ne, nato pa odpluli v ladjedelnico Uljanik, kjer so mo-
rali popraviti skodo, ki je na ladji nastala med plovbo.
Nato so odpluli po premog za pogon v Rago ter $e isti
dan brez tovora v Odesso (Ukrajina) v Crnem morju.
Tam so med tridnevnim postankom s pomocjo Zerja-
vov natovorili premog in ga odpeljali v Split, kamor so
pripluli 24. aprila. 8. maja je ladja ponovno odplula po
premog, tokrat v Zdanov ob Azorskem morju. Tam
so v enem dnevu s premogom, ki so ga potrebovali za
plovbo, napolnili bunker, s premogom — antracitom, ki
je sestavljal tovor — pa so napolnili skladis¢a. V' Split
so se vrnili 25. maja. To pot je Dusan Mayer opravil
Se nekajkrat, le da je 23. julija ladja premog namesto v
Split odpeljala v Sibenik. 21. avgusta se je med prista-
janjem v Splitu naslonila na obalo, pri cemer je nastala
vdolbina na oplo¢ju. Po tem dogodku je Dusan Mayer
z Ljubljano odplul le $e enkrat v Zdanov. Tri dni po
vrnitvi v Split, 22. septembra, se je samovoljno izkr-

134 Splosna plovba, Sidra nasega ¢asa (http://www.splosnaplov-
ba.com/sidra-nasega-casa/obdobje_parnih_ladij.html (12. 3.
2021)).

135 Milek, Cavazza, str. 87.

136 Turk (1928), interviu 2002.

137 Milek, Cavazza, str. 87.

138 Cavazza (1939), interviu 2021.

139 Glazar, intervju 2003.
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cal. Istega dne se je izkrcal tudi 3. Castnik stroja Boris
Gruden, 1. ¢astnik krova Viljem Volk pa je prevzel
poveljstvo ladje.40

Ker je Dusan Mayer delovno mesto zapustil sa-
movoljno, je dobil odpoved.'*! Dogodek se je v spo-
min vtisnil pomor$¢akom, ki so bili z njim na ladji.
Njegovo dejanje se jim je zdelo nedopustno. Po pri-
povedovanju Dimitrija Pahorja, ki je bil od 10. marca
na ladji 2. ¢astnik krova, po Dusanovem odhodu pa
1. Castnik, je Dusan pred odhodom 1. ¢astniku Vilje-
mu Volku naro¢il, naj prevzame povelje, in odsel na
daljsi sprehod. Ker se na ladjo ni vrnil pravocasno, je
morala posadka odpluti brez njega.*?

Pomorscaki ne vedo, zakaj je ladjo zapustil. Dom-
nevajo, da se je navelical plovbe ali da ni bil zadovo-
lien z dodeljeno ladjo. Po pripovedovanju Dimitrija
Pahorja se v prostem ¢asu ni druzil z ostalimi, pri delu
pa ni bil ve¢ natancen. Toda Boris Gruden se ga spo-
minja kot odprtega, zabavnega, a tudi ostrega, ko je
bilo treba: »Mayer je bil stari macek. Dober poveljnik.
Mi nismo vrtali v njega, on ni v nas. V delo drugih se
ni veliko vmesaval. In je teklo kot po olju. Zadovo-
ljen je bil, ko je prisel v jedilnico na kosilo ali vecerjo,
in smo vsi Castniki sedeli vsak na svojem mestu kot
njegove ovcke.« Usedel se je na svoje mesto na Celu
mize, nato pa so se spro§¢eno pogovarjali, pa vendar-
le upostevali bonton in ustaljene navade. Menda je
Dusan dobro sodeloval tudi z zdravnico v Zdanovu,
ki je prihajala na ladjo ob vsakem njenem pristanku
ter zaradi preprecevanja Sirjenja nalezljivih bolezni
pregledala ladjo in pomorscake: »Znana je bila kot
dobra dusa. Ona dva sta se vse zmenila. Nikoli ni bilo
komplikacij. Mayer je bil tak miren, dober ¢lovek.«!43

V prostem ¢asu je Dusan na ladji zelo veliko bral.
Po spominu Dimitrija Pahorja je v kabini bral kri-
minalne Zepne romane, ki jih je kupoval v domovini.
Rekli so jim pistolererji. Boris Gruden pa se spominja,
da je na ladjo prinesel dva velika kovcka revij Reader’s
Digest, v katerih so bili potopisni ¢lanki in zgodbe
o ljudeh po vsem svetu. Prebiral jih je no¢ in dan.
Dusan se menda v prostem ¢asu ni hotel pridruziti
Castnikom, ki so najraje igrali karte, predvsem zresez,
a jih je medtem veckrat obiskal. Boris Gruden je po-
vedal: »Po vecerji smo igrali karte in on nas je prisel
hecat. Skrival nam je karte, mi pa smo se smejali.«
Podobno opisuje Dimitrij Pahor: »Mi smo kartali. Pa
je Sel on k Volku na most in mu rekel: 'O, &if, vadi
oficirji samo kartajo.' On pa je rekel: 'Kaj res? Potem
bom pa Se jaz $el dol in vrgel eno partijo.' In je reku
Mayer: 'Kaj tudi vi ste taki?' Ko ni vedel, kaj bi, je
rekel: 'Oj, lejte kaksna lepa ladja. Pejte jo pogledat.’
In mi smo kartali naprej. Nismo se zmenili za to. In

je rekel: 'Ma, kaki ste.'«

140 ST PAK KP 620.1 Splo$na plovba Piran (1933-1995), Ladij-
ski dnevniki, TE 288.6,289.1,289.2 (PL Ljubljana).

141" Arhiv SPP, Osebna mapa Dusana Mayerja.

142 Pahor (1929), interviu 2020.

143 Pahor (1929), intervju 2020; Gruden (1929), intervju 2021.
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Po besedah obeh sogovornikov, takrat mladih
¢astnikov, ki sta se izSolala na Pomorski $oli v Pi-
ranu, je po kopnem hodil sam: »Ni hodil veliko ven.
Ostajal je na ladji in ¢ital.« Ker je bil v Zdanovu Ze
veckrat, ga je radovednost tam le redkeje zvabila na
kopno. Dimitrij Pahor se spominja, da se je v Zdano-
vu edini odzval vabilu na gledalisko predstavo: »Ko
smo prisli v Zdanov, so vedno prisli Rusi na ladjo in
nas vabili v gledalis¢e, na opere. Ampak mi nismo
hoteli iti. So prisli z avtobusom po nas. Ampak z nji-
mi je Sel samo Mayer. Nobeden drug ni hotel iti. Mi
smo rekli: 'Kaj bomo hodili tja. To imamo doma.'«
Po pripovedovanju pomorscakov tedaj v pristaniscih
Sovjetske zveze niso imeli veliko moZnosti za zabavo.
Poleg tega so jih nadzorovali.'** Po Stalinovi smrti se
je informbirojevski spor med Jugoslavijo in Sovjetsko
zvezo postopoma zgladil, vendar se leta 1959 odnosi
med drzavama $e niso popolnoma normalizirali, kar
so obcutili tudi pomor$caki. Dimitrij Pahor se spo-
minja, da so jih vabili v klube pomorsc¢akov, kjer so
jim ponujali raznovrstno zabavo, a so jim hkrati vsili-
li spremljevalca ali spremljevalko z namenom, da jih
nadzoruje. Raje so odsli drugam, med ljudi, na ples,
kjer ni bilo nadzora. A to je bilo tezje izvedljivo, saj
oblasti niso Zelele, da se druzijo z domacini. Poleg
tega je bila ladja dalec od sredis¢a mesta. Najpogoste-
je so hodili pes, a pes niso mogli priti dale¢.1#

Medtem pa je posadka s premogom goljufala, kar
so vedeli vsi poveljniki in posadka, zelo verjetno pa
tudi uprava Splosne plovbe. Morda je bil to vzrok,
da je Dusan, ki je v Zdanovu iz rok ruskega dekleta
prejel v dar kipec Lenina,'# zapustil ladjo. Ve¢ po-
mor$cakov se spominja, da so za kurivo uporabljali
antracit, ki je sestavljal tovor. Prav s tem namenom
so po mnenju nekaterih za prevoz premoga uporabili
prav ladje na premog. Danilo Glazar, ki je plul na
Ljubljani, se je posalil, da je bila zaradi tega Ljubljana
najdonosnejsa ladja Splosne plovbe. Premog so na-
tovorili tako, da meritve na podlagi ugreza ladje niso
zaznale vsega. Morali so ga dodati. Ta visek pa so
nato uporabili za pogon. Boris Gruden se spominja,
da je antracit zelo lepo gorel in da za njim ni ostalo
toliko pepela kot od rjavega premoga iz Rase. Dimi-
trij Pahor pa meni, da je antracit preve¢ gorel in da je
bilo nevarno z njim poganjati stroje.1#

Dusana so 22. decembra 1959 odpustili, a je ver-
jetno zaradi velikega pomanjkanja poveljniskega ka-
dra na Splosni plovbi Ze junija dobil novo zaposlitev.
Postal je navti¢ni in$pektor v pogonskem oddelku.
15. marca 1962 je na Reki prevzel poveljstvo skoraj

144 Pahor (1929), intervju 2020; Gruden (1929), intervju 2021.

145 Pahor (1929), intervju 2020; Gruden (1929), intervju 2021.

146 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Velkaverh: In memoriam kapitanu Dusanu Mayerju (¢asopi-
sni izrezek, fotografija).

147" Glazar, intervju 2003; Pahor (1929), intervju 2020; Gruden
(1929), intervju 2021.
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Ladja Bela krajina Splosne plovbe Piran (hrani Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran,).

nove ladje Bela krajina.'* To je bila edina motorna
ladja, na kateri je plul. Bela krajina je bila 173,5 m
dolga ladja z nosilnostjo 19.578 ton. Zgradili so jo
v ladjedelnici Uljanik v Pulju leta 1961.1% Tedaj je
bila najvecja ladja jugoslovanske trgovske mornarice.
Za pogon motorjev je uporabljala nafto, namenjena
pa je bila za prevoz razsutega tovora v prosti plov-
bi.°0 Na vprasanje, kaksna je bila razlika med ladja-
ma Ljubljana in Bela krajina, je Boris Gruden $aljivo
odgovoril: »Ljubljana je bila proti Beli krajini kot
baraka proti hotelu. So rekli, da tistemu, ki pluje na
Beli krajini, ni treba dati place. Dovolj je, da se lahko
pelje na tako lepi ladji. Bila je velika. Na njej je bilo
vse novo in vse je bilo bolj razkosno: veéje kabine,
urejene, Ciste, krasne sobe. Na Beli krajini je bil tudi
salon, kadilnica in $e en saloncek. Kopalnice so bile
lepe. Ve¢ jih je bilo. Nadgradnja je imela 3 nadstrop-
ja. V nadstropju so bile kabine. Na Beli krajini so
imeli destilator, ki je naredil vode kolikor si hotel. Na
Ljubljani smo revezi imeli misi. Si jih moral zveer
preplasit preden si Sel spat. Vzdrzevalo se je, ampak
ni bilo barve. Nekaterih popravil se raje nismo lotili.
Nisi smel ni¢ prijeti, ker bi ti v roki ostalo.« Na Beli

148 Arhiv SPP, Osebna mapa Dusana Mayerja.

149 Tadji je dal ime Belokranjec Josip Kopinié, ki je bil tedaj di-
rektor ladjedelnice »Uljanik« v Puli.

150 Splosna plovba, Sidra nasega casa (http://www.splosnaplov-
ba.com/sidra-nasega-casa/flota_pretekle.html (15. 3. 2021)).
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krajini je bilo po njegovem prepricanju le nekaj teh-
ni¢nih pomanjkljivosti.’!

Podobno se spominja Boris Cavazza, ki je bil na
njej Zze ob prevzemu v ladjedelnici: »Je bilo precej
napak. Potem ko smo jo prevzeli, smo pluli mimo
Pirana in trobili — pozdravljali Piran. In je Ze zacelo
puscati pri motorju. Kabine so bile pa kot v hote-
lu. Takrat sem bil asistent. V kabini za dva sem bil s
kadetom. Ni bila kabina. Bilo je manjse stanovanje.
Oficirji pa so imeli sploh razkosje.«1>2 Na Beli krajini
je bila po pripovedovanju Borisa Grudna zaradi mo-
dernizacije tudi manjsa posadka: »Na krovu so bili
trije krmarji, dva mornarja, nostromo (vodja krova),
trije oficirji in poveljnik. V stroju so bili upravitelj,
trije oficirji, trije motoristi, mehanicar, elektricar, dva
Cistaca in v¢asih en kurja¢. Kurjace so zaposlili, ker
jih je bilo prevec, ko ni bilo ve¢ ladij na premog. Bili
so Se radiotelegrafist, trije kuharji (prvi, drugi in mla-
deni¢) in $e dva natakarja. Eden za posadko in eden
za oficirje. Natakar je tudi pospravljal sobo poveljni-
ku in upravitelju.«!%3

Dva dni po Dusanovem prihodu na ladjo so iz-
krcali tovor in odpluli proti Gibraltarju, kjer so se
22. marca privezali ob pomol in natovorili nafto za
pogon. Od tam so nadaljevali plovbo ¢ez Atlantik

151 Gruden (1929), intervju 2021.
152 Cavazza (1939), intervju 2021.
153 Gruden (1929), intervju 2021.
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mimo Madeire v Santo Domingo in ob severni obali
Kube v Mehiski zaliv. Med plovbo mimo otoka Tor-
tigos so dobili navodila, da morajo odpluti po tovor
pSenice v New Orleans. Tja so po Misisipiju pripluli
malo pred polnocjo naslednjega dne. Ceprav jim je
delo otezeval moc¢an morski tok, so natovarjali tudi
ponodi. V stirih dneh so natovorili 17.622°3 L/T pse-
nice in $e isti dan odpluli po Misisipiju, ¢ez Mehiski
zaliv, ob obali Floride, ob vzhodni ameriski obali po
zalivskem toku mimo Bermudskih otokov in nato
Cez Atlantik do Gibraltarja, kjer so natovorili nafto.
Popoldne so odpluli proti Reki, kjer so se zasidrali
27. aprila.’>*

Na novo plovbo v ZDA se je Dusan odpravil ¢ez
tri tedne. V Houstonu so v tednu dni natovorili pse-
nico, nato pa v Freeportu na Bahamih nafto, ki so jo
potrebovali za vrnitev na Reko. Tam je ladja ostala
dva meseca, nato pa je morala za tri tedne v ladjedel-
nico Uljanik. Medtem je bila dva dni v suhem doku
trzaske ladjedelnice. Med plovbo iz Trsta v Uljanik
se je 29. avgusta za eno uro zasidrala pred Piranom.
Pomorscaki so pozdravili sodelavce, tisti, ki so imeli
tam druzine, pa predvsem njih. S tem namenom so
ladje Splosne plovbe med plovbo mimo Pirana ve-
dno trobile. Dusan je z ladjo Bela krajina Se enkrat
odplul na Atlantik, najprej v britanski Norfolk po
premog;, ki so ga prepeljali v Civitavecchio, nato pa v
Montreal v Kanado, od koder so laneno seme, Zito in
krmo odpeljali v London, in v Baton Rouge pri New
Orleansu. Dan po tem, ko je posadka v New Or-
leansu praznovala dan republike, 30. novembra zve-
Cer, je v Misisipi sko¢il mornar Joze Gricar. Posadka
je za njim takoj vrgla redilni ¢oln, a je bilo iskanje ne-
uspesno. Dogodek so prijavili tamkaj$njim oblastem,
ki so brz odredile iskanje pogresanega, a ¢ez nekaj
dni je morala ladja brez pogresanega odpeljati Zito v
Amsterdam. Dusan je z Belo krajino $e enkrat odplul
ez Atlantik in pripeljal razsuti tovor v Split.’> Tam
se je 31. januarja 1963 izkrcal in se za vedno poslo-
vil od plovbe.’*® Morda je k temu pripomogla izguba
mornarja v New Orleansu.

Postankov v ZDA z drugimi ladjami se dobro
spominjajo Dimitrij Pahor, Boris Cavazza in Boris
Gruden. Slednji je o tem povedal: »Tam smo bili
dan in pol, najve¢ dva, in smo $li. Ko smo stroj usta-
vili, se je delalo dan in no¢, da smo lahko §li hitro
spet na pot. Pristani§c¢a so bila zelo dale¢ od centrov.
Tudi v New Orleansu. Luka ni bila v New Orleansu,
ampak naprej na Misisipiju.« Podobno se spominja
Boris Cavazza, ki dodaja, da so morali med postan-
kom servisirati motorje, nato pa jim je ostalo le pet
ur prostega Casa pred izplutjem: »V petih urah ni-
smo mogli dale¢. Asistenti in kadeti pa tudi denarja

154 STPAK KP 620.1 Splosna plovba Piran (1933-1995), Ladij-
ski dnevniki, TE 9.3,9.4,9.5, 9.6 (ML Bela krajina).

155 ST PAK, KP 620.1, Zbirka ladijskih dnevnikov 1933-1995,
TE 9.3,9.4,9.5,9.6 (Bela krajina).

156 Arhiv SPP, Osebna mapa Dusana Mayerja.
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nismo imeli.« Po besedah Borisa Grudna so se na
kopnem bali napadov in ropov, svobodno gibanje pa
jim je omejevala tudi oblast. Vsi sogovorniki se spo-
minjajo, da so jih ob prihodu uradne osebe poslikale.
Dobili so izkaznico in $tevilko. »Nadzorovali so nas,
ker so se bali komunizma.«!7

8. aprila je Dusan zapustil Splosno plovbo. Novo
zaposlitev je za dve leti nasel na kopnem. Do upoko-
jitve leta 1965 je bil navti¢ni inspektor Luske kapita-
nije v Kopru.'*® Nato se je vrnil v Sostanj. Ustni viri
govorijo o tem, da je imel v Kopru prijateljico, a se
ni nikoli poro¢il in si ni ustvaril druzine.’®® Morda v
ljubezni ni imel srece ali pa se zaradi nenchne odsot-
nosti ni Zelel vezati. Boris Gruden je pripovedoval,
da je mlajse pomor§cake svaril pred Zenskami. Ali je
to veljalo za vse Zenske ali le tiste, ki so jim bile na
voljo v tujini, pa ni znano.'¢0

Spomini na Dusana Mayerja v Sostanju

Po dolgotrajni plovbi so se pomorscaki tezko po-
novno privadili Zivljenju na kopnem. Stevilne je ladja
premamila in jih ponovno zvabila na morje, ki je Ze
zdavnaj postalo njihov dom. Morje, plovba in nacin
Zivljenja na ladji so pomor§¢ake moc¢no zaznamova-
li. Med potovanji so stevilni komaj ¢akali na prihod
domov in srecanje z bliznjimi, doma pa so po prvih
dneh navdusenja ter srecevanj s sorodniki in prijatelji
spoznali, da so se znasli v svetu, ki ga ne poznajo vec.
Vrnili so se v kraj, o katerem so imeli med plovbo
malo novic, v katerem se je med njihovo odsotnostjo
marsikaj spremenilo. Zdelo se jim je, da niso ve¢ del
tamkajsnje druzbe. Stiske so premagovali z druZenjem
s pomorscaki s podobnimi dozivljaji. Zato je bilo ve-
liko laze tistim, ki so Ziveli v obmorskih krajih. Tam
je zivelo veliko pomorscakov in tudi drugi domacini
so bolje poznali njihovo Zivljenje. A tudi drugod so
radi pripovedovali o svojih izku$njah na potovanjih.
Potovanja so bila velik del njihovega Zivljenja. O njih
so pripovedovali $e dolga leta po zadnjem izkrcanju.

Dusan je zadnja leta Zivljenja, ki jih je na koncu
zaznamovala huda bolezen, prezivel v domacdi vili v
Sostanju, kamor je Ze prej prihajal na daljsi dopust.
V Sostanju so ga 13. maja 1971 tudi pokopali.t®! Ce-
prav krog njegovih prijateljev in sorodnikov ni bil ve-
lik, je v Sostanju siril vedenje o pomorskem poklicu
in svojih izku$njah. Poznal je Zivljenje pomorscakov
pred drugo svetovno vojno in po njej ter spremembe,
ki jih je prinesel ¢as.

157 Gruden (1929), intervju 2021; Cavazza (1939), intervju

2021; Pahor (1929), intervju 2020.

Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,

Velkaverh: In memoriam kapitanu Dusanu Mayerju (¢asopi-

sni izrezek).

159 De Costa (1942), intervju 2020.

160 Gruden (1929), intervju 2021.

161 Arhiv PMSMP, Trgovska mornarica Kraljevine Jugoslavije,
Velkaverh: In Memoriam Dusanu Mayerju (Casopisni izre-

zek).

158
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Skrinja Dusana Mayerja, darilo ladjedelnice Kowloon v Hongkongu leta 1957
(hrani Vila Mayer, Sostanj; foto: Barbara Drev).

V Sostanju se je druzil z znanci iz otro§tva, so-
rodniki in sosedi, ve¢inoma izobrazenci. V gostilne
ni zahajal. Alenka Verbi¢ ga je sreCevala med letoma
1960 in 1965, ko je bila Se otrok. Videvala ga je, ko
se je sprehajal s psom in obiskoval uciteljsko druzino
Plevnik, s katero so Mayerjevi prijateljevali Ze v ¢asu
Dusanovega otrostva. Sedeli so ob kavi ali ¢aju ter se
pogovarjali.’®? Anton De Costa, ki se je v vilo Ma-
yer z druzino preselil leta 1946 in je v njej prezivljal
mladost, se spominja, da se je Dusan druzil s precej
eminentno druzino Smid, ki je zivela v vili Mayer.
Odvetnik Smid je imel tedaj pisarno v prostorih nek-
danje odvetniske pisarne Dusanovega oceta.163

Dusan je v domacem okolju pozornost vzbujal Ze
z oblacilnim videzom, ki ga je povezoval z morjem.
Alenka Verbi¢ se ga spominja v belih oblacilih: »Bil
je v beli uniformi. Nosil je belo srajco, bele hlace, tudi
bele Cevlje. Za tisti ¢as je bilo to nenavadno.«!%* Du-
$an je tedaj verjetno nosil bela ali svetla civilna obla-
¢ila, ki jih je glede na fotografije rad imel na sebi Ze
pred drugo svetovno vojno. Za Castnike na tovornih
ladjah tedaj namre¢ ni bila predpisana bela polet-
na uniforma, temve¢ uniforma kaki barve. Tudi po
pripovedovanju Antona De Coste je poleti pogosto
nosil lahka lanena oblacila, bombazne srajce in bele
hlace: »Ne spomnim se ga v uniformi. Ni se mu zdelo

162 Verbi¢ (1960), intervju 2020.
163 De Costa (1942), intervju 2020.
164 Verbi¢ (1960), intervju 2020.
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vmesno, da bi vzbujal pozornost. Le v jesenskem delu
leta je nosil plas¢ ali dalj$i temno plav mornariski
suknji¢ z dvojnim zapenjanjem. Mislim, da je imel
tiste zlate mornariske gumbe. Nosil ga je za vsak dan.
Kape ni nikoli nosil. Vedno je bil gologlav.«!%> Tudi
po pripovedovanju Andreja Pipusa, sina Dusanove
sestri¢ne, so ga ljudje opazili zaradi obladil: »Krajani
in sorodniki so imeli Dusana zaradi svojega poklica
za nekaj posebnega. Spominjam se nekega pogreba.
Takrat je prisel v mornariski uniformi.«166

Anton De Costa je pogosto prihajal v stik z Du-
$anom: »Rad je govoril. Vedno, ko je prisel z ladje, je
povedal, kje je bil, kaksne probleme je imel... Pred
hiso smo sedeli in je zalel razlagati. Za naju z bratom
je bil vedno atrakcija. Navduseno sva ga poslusala. Bil
sem preprican, da bova tudi midva kdaj imela jadr-
nico in $la po njegovih sledovih, ker nas je tako nav-
duseval, a potem do tega ni prislo. Mislim, da je bil
zelo navdusen pomorec. Pripovedoval je o viharjih, ki
si jih ne more$ predstavljati. Govoril nama je, kako
mora ladja rezati valove. Cela ladja se dvigne in po-
tem spusti. Menda je doZivel nekaj strasnih viharjev.«
Razlagal je, kako je v tujini za pas skril denar, da mu
ga ne bi ukradli. Najslabse izkusnje je imel menda
z Arabci. Do njih je bil nezaupljiv. Bal se je, da ga
bodo okradli ali ogoljufali. Tudi kot kapitan je imel

verjetno z njimi slabe izkusnje. Pripovedoval je tudi

165 De Costa (1942), intervju 2020.
166 Pipus (1954), intervju 2020.
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o ljudeh na drugih koncih sveta, o Azijcih, posebno o
Kitajcih in njihovi prehrani. O njih sicer ni imel sla-
bega mnenja. »To je bila za nas taka eksotika.« An-
ton se spominja, da je v Sostanj prihajal jeseni, ko so
ribali zelje. Misli, da je imel do kislega zelja poseben
odnos, ker so na ladjah z njim preprecevali skorbut.

Anton De Costa je ob¢udoval Dusanovo prefi-
njeno vedenje pri jedi, ki je bilo posledica vzgoje v
mladosti in nadina Zivljenja druzine, a tudi nacina
Zivljenja na ladjah z natan¢no dolo¢enim urnikom
prehranjevanja ter pravili in bontonom, ki so jih ¢a-
stniki upostevali v jedilnici na ladji zlasti pred drugo
svetovno vojno, pa tudi na uradnih sprejemih doma
in v tujini, kjer je kot poveljnik predstavljal tudi la-
dijsko druzbo in drzavo. »Dusan je jedel prefinjeno,
na tak aristokratski nacin, da sem ga kar obcudoval.
Imel je olike dZentlemena. Prijetno ga je bilo imeti v
druzbi.« Ceprav so Mayerjew po drugi svetovni vojni
izgubili velik del premozenja, je mati skusala obdrza-
ti nekatere stare navade: »Gospa je imela red. Ob 12h
je bilo kosilo, ob 17h ¢aj, 'tea time' na vrtu. Za to so
imeli zvonec. Imeli so preprosto kosilo, a postrezba je
bila na visokem nivoju, s prvovrstnim servisom, kot
v najboljsi restavraciji.« Ker se je po materini smrti
sestra Majka pozvizgala na urnik prehranjevanja, sta
se z Dusanom sprla. Ob nedeljah ju je zato na kosilo
povabila gospa De Costa.1¢”

Kljub temu, da je bil Dusan pomorscak z vsem
srcem in je s svojim pripovedovanjem marsikoga
navdusil za pomorski poklic, je v dolgih letih spoznal
njegove slabosti. Ko mu je sestri¢na povedala, da se
zeli njen sin Andrej Pipus vpisati na Pomorsko $olo v
Piranu, ji je to odlo¢no odsvetoval. Andrej, ki je Zelel
potovati, je imel, kakor je sam povedal, romanti¢no
predstavo o pomorskem poklicu. Sliko o pomor$ca-
kih si je ustvaril ob branju knjige o Jamesu Cooku.
A Dusan je materi pojasnil, da je pomorski poklic
zelo tezak, trd in nevaren, dale¢ od romanti¢nih pri-
Cakovanj. Kot dokaz je omenil, da je moral imeti kot
kapitan na ladji pistolo, ki so jo poveljniki potrebovali
za obrambo pred drugimi ali zaradi nezelenih do-
godkov med lastno posadko.1¢8

Do danes se ni ohranilo veliko materialnih virov
iz Dusanove zapuscine, zato tudi ne predmetov z
njegovih potovanj. V obdobju pred drugo svetovno
vojno in Se posebno med njo so jugoslovanski po-
morscaki iz tujine le redko prinesli spominke ali
druge predmete. Za to je bila kriva placa, ki so jo
navadno dobili Sele po koncu potovanja. Polovico
zasluzka so lahko dobili $ele po treh mesecih plov-
be in le v pristaniscih, kjer so izkrcali vecino tovo-
ra.1® Dusan, ki je izhajal iz premozne druzine in ni
bil porocen, si je nakup verjetno lahko privoséil, toda
po pripovedovanju Borisa Grudna je bil zelo varcen.

167 De Costa (1942), mterVJu 2020.
168 Pipus (1954), intervju 2020.
9 Uredba o uredenju uslova rada 1935.
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Pomorséaki so kupovali tam, kjer je bilo ugodno, naj-
pogosteje v Juzni Ameriki in na Japonskem. A kupo-
vali so predvsem predmete, ki so jih potrebovali med
plovbo. Castniki so kupovali uniforme in blago zanje.
Nekateri so si kupili radio, e ve¢ pa fotoaparate.!”?
Tega je imel menda tudi Dusan Mayer. Fotografi-
je pa je v tem obdobju tudi kupoval, podobno kot
razglednice. O tem govori njegov album fotografij in
razglednic iz Japonske, Amerike in juzne Afrike, ki
ga hrani Pomorski muzej Piran.

Tudi v prvih desetletjih po drugi svetovni vojni
pomorscaki s potovanj niso prinasali veliko predme-
tov. V nekaterih afriskih in azijskih pristanis¢ih (Port
Saidu, Adnu, Singapurju) so prihajali kramarji na
ladje ali s Colni do njih,'”! ponekod, zlasti v sociali-
sti¢nih drzavah, pa je bila ponudba zelo skromna. Na
Kitajskem menda ni bilo na prodaj veliko spominkov
in za tiste kraje znadilnih uporabnih predmetov. Ve¢
moznosti za nakupe je bilo v Hongkongu, kjer so po-
morécaki kupovali predmete iz porcelana. Dusan je v
tamkaj$nji ladjedelnici dobil leseno rezljano skrinjo,
ki je zdaj razstavljena v Vili Mayer. V Zdanovu, kjer
so po pripovedovanju Borisa Grudna pomorsc¢aki na
priporocilo tamkajsnje zdravnice, s katero se je Du-
san dobro razumel, kupovali le balzam proti Zelod¢-
nim teZavam, pa je Dugan dobil v dar kipec Lenina,
ki se do danes ni ohranil.'”? Pomorski muzej Piran
hrani $e pipec z lesenim ro¢ajem in napisom Toledo,
ki ga je Dusan prinesel od tam, druzina De Costa pa
maceto, ki jo je menda prinesel iz Malezije, ter dve
leseni pomorski skrinji. Kljub temu, da pomors¢aki
in verjetno Dusan Mayer tudi v tem obdobju v tuji-
ni niso kupili veliko spominkov, je Dusan verjetno s
potovanj vendarle prinesel $e ve¢ drugih predmetov,
ki pa se tako kot kipec Lenina do danes niso ohranili.

Poseben pecat je dal Dusan parku pred domaco
hiso v Sostanju Tja je posadil sadike rastlin, zlasti
dreves, ki jih je prinasal z razli¢nih koncev sveta. Po
besedah Antona De Coste so bila v parku razli¢na
eksoti¢na drevesa. Spominja se, kako jih je Dusan
razkazoval nekemu gozdarju, ki jih je prepoznal le
nekaj. Po drugi svetovni vojni so skoraj vsa ta mogo¢-
na drevesa posekali. A nekaj jih je le ostalo in z njimi
tudi sledi Dusana Mayerja v Sostanju.'”

170 Tome, Zivljenje pomorscaka, Velkaverh (1910), intervju 1986;
Ivancic (1910), intervju 1994, Tav¢ar (1910), interviu 1994.

171 Kalc, Po vodah in pristanis¢ih, Slovenski jadran, 29.11. 1956,
str. 7,13.1.1957, str. 7.

172 Pahor (1929), intervju 2020; Gruden (1929),1nterVJu 2021.

173 De Costa (1942), intervju 2020. Za informacije in pomo¢ pri
zb1ran)u podatkov se zahvaljujem Speli Poles, Vila Mayer So-

stanj
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SUMMARY

Du$an Mayer — a captain from Sostanj and
seafarers’ life in his time

In the first half of the twentieth century, the
Mayer family was known in Sostanj for the role that
the lawyer Fran Mayer played in the town and for
its residential villa. Further contributing to its repu-
tation was Fran’s son Dusan, who dedicated his life
to the sea as a merchant navy officer. He received
his training during the First World War at the Royal
Nautical School in Bakar as the second Slovenian to
have graduated there. In the period of the Kingdom
of Serbs, Croats and Slovenians (Yugoslavia), he first
sailed as a cadet with the shipping company Atlant-
ska plovidba Ivo Raci¢ and later as an officer and
commander (from the onset of the Second World
War) of transoceanic freight ships owned by the
shipping company Jugoslavenski Lloyd. Yugoslavia’s
fleet mainly comprised old and outdated steamships,
some of which were built at the end of the nineteenth
century. The working and living conditions on board
of these vessels were poor, and the seafarers were
among the most underpaid in Europe. Nonetheless,
for many, the possibility of navigation, experiencing
the vastness of the sea, and learning about foreign
places outweighed the shortcomings of their occu-
pation—and the same also held for Dusan Mayer.
On board of the ships Izvor, Avala, Nemanja, and
Zrinski, he frequently sailed to Latin America and
across European seas, and less so to North America,
Africa, and Asia.

He left the sea during the Second World War
and afterwards worked for the shipping company
Jadranska linijska plovidba and the ship bunkering
enterprise Oskrba brodova, both in Rijeka, the en-
terprise Ribi¢ Piran in 1954, and the Slovenian ship-
ping company Splosna plovba Piran in 1956, where
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he remained until 1963.The last two years before his
retirement he spent working as the naval inspector
at the Harbour Master’s Office in Koper. After that,
he returned to Sostanj, where he lived till his death
in 1971.

Sailing under Splosna plovba, he commanded
the old cargo steamships Gorica (II), Ljubljana, and
Neretva as well as the new motor ship Bela krajina.
He took Neretva across the western and northern
European waters, Ljubljana to the Black Sea, Bela
Krajina to North America and Western Europe, and
Gorizia as far as China and Japan.

In his longstanding seafaring career, Dusan May-
er gained an in-depth understanding of seafarers’life
as well as of the changes entailed by technological
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advancements in the shipping industry and by the
socio-political changes in Yugoslavia and beyond.
He sailed at a time when ships remained in ports
for days, which allowed seafarers to learn about for-
eign places. Dusan Mayer, the only seafarer of the
merchant navy in Sostanj at that time, shared his
knowledge about them and his maritime profession
among his relatives, acquaintances, and friends. He
inspired young boys to take up a seafaring career
while also admonishing against it, maintaining that
it was far from their romantic preconceptions. Fi-
nally, he also left his mark on the park in front of his
house by planting less known tree varieties that he
had brought from all corners of the world.



