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Najdaljno trajanje do

Iinajiba se nanasa na kombinacijo eiek-
tri{mgu mowrjt in mehanizma za prenos
sile, prirejeno poschno za uporabo pri poga-
njanjn i hontroliranju delovanja  mujhnih
strojev, ki jih je treba praktiéno pospesiti
trenutne ali prav hitro od mirovanja do polne
brzine in enako hitro ustaviii,

Pri s silo poganjanem Sivainem stroju na
primer, namenjem za tovarnisko uporabo, je
najvecje vaznosti, da so gonilna in kontrolna
sredstva zasnovana tako, da dovoljujejo hitri
pogon in us.avljenje stroja v ta numen, da
aelavee labko zadobi zazeljeno mere proiz-
vajanja, in iz tega vzroka je bila dosle) nws-
vada, gnati gonilni motor neprestano s poluo
brzino ter poskrbeti hitro delujoco, rogao
kontrolirano, torno roc¢i¢no zavorno pripravo,
da se ustanovi ter prekine gonilno rnzmerje
med n UUH_]CHI in ‘\II{}JLIH

V tem, ko je dobro ziano, da jeelektricni
motor, ki dela 5000 do 8000 zavrtov na mi-

noto, manjsi- po velikosti in ecencjii glede
izdelanja, kakor motor manjie brzine. se do-

slej ni smatralo mozno rabiti tako veliki br-
zinski motor v zvezi z rogicno pripravo, iz
varoga, dani Zeleti, zbok ropoty, ohrabljenja,
sredobezne napetosti 1t d., da hi se pustilo
motor & ¢lz veliko brzino prazno med casom, ko
Jje razvezan od stroja.

Navada je bila tudi nporabljati jermenski
pogon med motorjem in  strojem, skupaj s
Lorno rociéno pripr:l\‘:), }r:'i cemur _je motor
navadno lezal pod desko, na kateri se nuhaja

Velja od 1. januarija 1924.

}

31. januarija 1938.

stroj. 'V takih okolnostih pa je jermenski po-
gon neninkovit in hitro pospesenje stroja se
ne da doseci s tem, ne da bi se uporahilo.
abnormalno tezak jermen in motor.

Ako je motor deluj e zvezan s strojem
brez uporabe klupne piiprave in ga je zbok
tega treba ustaviti vsakokrat, kedar se stroj;
ustavi, se izgubi precej tasa med dobami re-
I.tivno  poéasnega pospeSenja motorja. Ako
se poskusi hitro pospesiti, porabi motor gez-
meren in raztrosen podetni tok.

Nemen pricujote iznajdbe je zbok tega
podati kembinaeijo motorjn in mehanizma za
prenos sile, ki premaga predstojece pomanj-
wljivesti ter dovoljuje uporabo velikobrzinskega
motorja, ki najboljse naredi en zavrt na vsak
zavret glavnega vratila swoja, ki se ima  po-
gonjali.

Nadaljni namen iznajdbe je podati kombi-
nacijo motorja in mehanizna za prenos sile,
ki bo stedil z elektricnim tokom ter dovo-
ljeval praktiéno trenutni pogon ali ustavljenje
sh'nit hresz skodljivega ropota aii pretresa.

Se nads ilje j
hinaeijo

je namen iznajdbe podali kom-
mnl-n|~ in mehanizma za prenos
sile, ki ho preprosts kunstrakeije, se ho dal
i{i:ti’ ka vodit in éezur deli sy lahko |f|'1~.'tnpg|i
v sveho precleda, ureditve popravil in pod,

Iznajba stremi tudi za tem, da poda iz-
botjani motorski pogon v obliki pristavka, ki
ie primeren za uporabljenje pri znanih tipily
Sivalnega stroja,

Din. 30.



% gorenjimi in drogimi cilji pred o¢mi,
ikot se ho pozneje razvidelo, se je iznajdba
uporabljala pri velikobrzinskem Sivalnem stroju
onega tipa, kakor se oh:& .0 nporablja v fo-
varnah za obleko v tverniske svihe. Motor j»
najboljse vrstno navitega tips, ki ima naj-
boljso normalno brzino priblizno 6000 zavrtov
na minuto in je zvezan nepostedno z gonilnim
elementom forno roci‘ne priprave, postavljene
na okvirn Sivalnega stroja. Gnani element
klupne priprave je vklinjen na zunanjem stran
skem umolu glavnega vratila stroja in je
premakljiv. v in iz sprijema z gonilnim cle-
mentom § pomocjo po podnozniku kontroli-
ranega pozonskega in ustavilnega vivoda. Kn

znak novosti pricujoce naprave. obstoji v kon--

strukeiji, po katerem se¢ motor ne ustavi, ko
se rodca iztrepa, ampak se mu dovoli, da
motor pogasneje te¢e z naprej doloteno prazno
breino, s cemur motor lahko zadobi polao
brzino v prav kratkem &asu, ne da hLi potre-
hoval ¢ezmernega pocetnega toia.  Motorski
kontrolnik ali 1eostat je zvezan z motornim
-obtokom, in je opremljen s premakljivo kon-
taktno pripravo ali roko, ki je zvezana s pod-
noznikom, ki poganja rot¢i¢no pripravo. Ko
se podnoznik izpusti. se roci¢ni elementi lo-
¢ijo, zavora se uporabi pri gnanemn rocic¢-
memu elementn in kontaktna luka maotorskega
kontrolnita se premakne v lego, ki povaroéi,
«da tete motor z majhno hlmm ki ~ejo naj-
boljse dobi s tem, da se naredi, da prefakne
kontaktna roka naprej doloceno vredn tonpora
v motorski obtok, ne da bi odprla obtok. Ke-
«dar se podnoznik navzdol pritisne, prekine
kontaktna roka upor, najboljde v dveh stop-
ajab, ter s tem hitro pospesi motor. Ravio
ko doseZze kontaktna roka polno brzinsko lezo,
pritisne pogonski in ustaviloi vzved rocicae
kolute skupaj. Zbok tega doseZe mo or bistveno
polno brzino, predno se zveze s strojem. Te
-operacije se vrse jako hitro in glatko in opa-
zovalen hi se videlo, kakor da se dosezejo
prakticno hipno.

Drug znak novosti obstoji v uredbi motor-
-skega okvira, ki se da v obliki pristavka na-
vajati pri obitajno nazven molecem lezajevem
amolu za glavno vratilo Sivalnega stroja, in
je privejen, da se prilega ¢ez imenovani le-
zajev. umol in je k njemu pritrjen; pri tem
je motorjevo vratilo urejeno pogszno k vra-
tilu 8ivalneza stroja in zvezano z njim.

V' rishah je sl. 1 stranski navid gonilneg:
mehanizma kakor se upo:iablja pri Siveluem
stroju. Sl 2 je odzainji vil stroja in gonil-
nega mehaa'zma. Sl 3 je povegan prorecni
vid silo prenadajo¢ih zvez med molorjem in
strojem. Sliki 4 in 5 sta obstranski oziroma
odzadnji vid inacice.

7 ozirom na sl 1, 2 in 3 predstavlja A

obigajno krovno ploto, na koji pociva &ivalni
stro] B. V. pricujegem vtelovljenju obsega
strojevi oxvir vznozje 1, stojalo 2 in rotiéne
roko 3, ki se konc¢uje v glavo, koji so vsiav-
ljeni iglini drog 5 in priliskacevi drog 6,
kojyih prvi nosi iglo 7, ki sodeluje s prevze-
malom petlje 8, p()-la\l_jeml]] pod \moi|em
1. Glavno \mlllu »ttnm je vlezajeno v in
vz lolz roti¢ne rose 3 in je delujote zvezano
z razniwi sredstvi stioja na vsaki navadni ali
primerni nagin.

K nazven molegemn ecilindrinemu lezaje-
vemu umolu 10 je priklupan razcepljen ci-
lindriten okrov, ki obsega spodnji del 11 in
zgornji del 12, ki sta s pomcgjo kluponih
vijakov 13 pritrjena skupaj oarog umola.
Spo Inji del 11 je narejen celotno z okrovom
14, ki tvori celoten del okvira 15 popolnega
LleLtnLuea mowua C. ki je lahko vsakega
primernega tipa, a je najboljse majhen vrstoma
navit pritikalni motor, prirejen, da tete z ve-
liko bizino, bodisi po direktnem ali izme-
nicnem tokn. Silovno vratilo 16 motorja je
vlezijeno aksijalno z okrovom 14 in je na-
ravnano pogezno z glavnim vratilom 9 $i-
valnega stroja in v nepresekajocem razmerjn
z njim. V okrova 14 je pritrjen k vratiln 16
navoj, sprijemajoc se kolesjem 18 vklinjenem
na pglavini gonilnega elements ali kolwa 19
twns roCajue priprave: pri tem je kolut 19
postavljen, da s: prosto anée na glavnem
yratilu 9,

Guani element 20 rofajue priprave je v
obliki ro¢nega holesa pritrjen k glavnemu vra-
tiln 9 in je opremljen z velobino, da se pri-
lega preko gominega koluta 19 ali ga sprejme.
V 2z v.lobino opremljeni ploskvi roéneza ko-
lesa 20 je postavijen chrog¢ 21, h kateremu
so pritrjeni trije stranski klinei 22, razpo-
stavljeni 1209 vsaks=bi na oboda imenovanega
obroféa ter mole¢ skozi primerne prevodne
odprtine v roénem kolesu 20. Obrog¢ 21 je
tako primoran vrieli se z gnanim clementom
20, lahko pa se premakne aksijalno z glav-
nim vratilom 9 proti conilvemu kolutu 19,
med katerim in obrogem 21 je vstavljen
obro¢ 23 iz stisnjene probkovine, nsnja ali
druge tvarine, primerne za torno gonilne svihe,
Obro¢ 23 je najboljie nepristavijen niti k
kolutn 19 niti obro¢u 21 in se lahko odstrani
s tem, da se pripravo razspoji.

Za pritiskanje na klince 22, da se ustainovi
gonilna zveza med kolutom 19 in kolesom
20, se uporablja zvonast potiska¢ 24. K po-
tiskatu 24 je pritrjen aksijalno postavljen
glavitast vodilol klinee 25, ki prosto vstopa
v aksijalno odprtino 26 v konen glavnega
vratila 9. Pritrjeni k obodnemu obrohnemn
delu potiskaga 24 so trije vodilni klinei 27,
ki prosto vstopajo ¥ odgovarjajote vodilne



”

odprtine 28 v gnanem elementn 20. Kakor
pokazivano v sliki 2 so klinei 27 urejeni iz-
meniéno s klinei 22, Da se vadrzi gonilni
kolut 19 zoper pritisk potiskata 24, je med
solesom 18 in prostim koncem leZzajevega
amola vstavljen krogljasti tlakovni lezaj 29.

K stojalu 2 je z vijakom prirejena klupa
30, k koji je pri 31 pritejen skobni tlen 32,
molet navzdol od motorjevega okvira. Prvotni
namen klupe 30 je, da nosi vrti&éni klinec
493 trirokega, ro¢ico gonecdega vzvoda, cegar
navzgor segajoca roka 34 je pri 35 vtocena,
da sprejme potiskalni klinee 36 iz protitorne
trarine, kakor je na pr. z oljem pripojen trd
tes, ki je ojalan z navojnim klineem 37 in
prirejen, da se siloma pritisne v sprijem z
glavitastim klincem 25. Motoroga 37" sluzi,
da se zapre klinee 37 v prirejeni legi v tokn
35. Zavorna roka 38 trirokega vzvoda nosi
2ok 39 iz torne tvarine, da se pritisne ob
ohod rofnega kolesa 20, kedar se potegne
klinee 36 nazaj, da prekine gonilno zvezo
med elementi rog¢ice. Navzdol segajoca roka
40 ftrirokega vzvoda je tecinsko zvezana pri
41 z enim koncem vezi 42, razprostirajoce
se vzdolz in pod krovno plo¢o A. Drugi ko-
nec vezi 42 je teinsko zvezan pri 43 s kre-
ven&asto roko 44, pritrjeno k enemu koneu
sralila 45, vleZajenega v klupi 46, pritrjeni
k spodnji strani vznozja 1. K drugemu konen
vratila 45 je pritrjena krevencCasta roka 47,
in od z otesom opremljenega konca nje visi
nizdol podnoznikov prot 48. Navzdolni po-
tegljaj podnoinikoveza droga zaziblje vratilo
45 in naravna s tem kolenski vavod, ki ga
tvorita tcginsko zvezuna roka 44 in ez 42,
ter zaziblje vavod 40, 34, da ponese poti-
skalni klinee 36 v prisilni rotico gonilnispri-
jem s potiskacem 24, Vrelilo 45 nosi roko
49, s katero je premakljivo privit nstaviloi
klineec 50, ki je prireen, da udari ob spodnjo
stran vznozja 1 ter ustavi kolenski vzvod na-
raviajoce gibanje vratila 45, ko je tedinska
zvezu 43 bistveno koplanarna z osjo vratila
45 in tecajem 41. Valjni vamet 51, pritrjen
nu enem koneu k obro¢u 52, privitem k vra-
tilu 45, in na drugem koneu zataknjen pod
roko 44, skusa dvigniti poslednjega ter pre-
Jomiti kolenski vzvod, ko je podnoznikov drog
Szpuiéen.

Motorjev kontrolnik D je luhko vsakega od
obi¢ajnili tipov. prirejenih za kontrolo motor-
jeve brzine, V pridujo€em utelovljenju je
kontrolnik primerno v obliki reostata, ki je
pritcjen k spodnji strani vrhnje ploge A.

teostat obsega te€insko postavljeno roke 53,
prirejeno, da naredi elektri¢ni kontakt z vrsto
najboljse trel upornih togk 54, ki sluzijo kot
konei za dva uporna azvitka r' in 1% Vzmet
55 odjenljivo drzi kontaktno roko 58 proti

zaporu 56 in v elektricnem kontakiu z naj-
zgornjo uporno tot¢ko 54, in s tem obsega
uporna zvitka ' in 2 v vrsti z motorje-
vim obtokom ter poverodi, da tete motor z
relativno majhno brzino, ko je &iva'ni stroj
pri miru. Veriga 57 ki visi od kontaktne
roke 53, je zvezana s podnoznikovim drogom
48. Deli se tako proporcijonirani in postav-
ljeni, da se uporna zvitka r' in 1%, ko se
sukeesivno prekinejo iz motorskega obtoka,
ko se podnoznikov drog navzdol potegne, in
se 8 tem povzroci. da se motor hitro pospesi
do polne brzine. Tako, ko dospe kontaktna
roka 53 do najnizje uporne togke 54, zadohi
motor polno brzino in vzvod 34 ustanovi go-
nilno 1azmerje med motorjew U iu strojem B.

Ko pritisk na podnoénik odneha, dvigneta
vevoda 51 in podnoznikov drog 48 in
kontaktno roko 53 ter razspojita s tem mo-
tor od stroja. ter prineseta zavorni zok 39 k
ro¢nemu kolesu 20. Ob istem ¢asn se brzina
motorja zmanjfa, vsled pretzknjenja upornih
zvitkov r' in 1? v motorjev ohtok.

Pri enacici, pokszivani v sl. 4 in 5, je
motor C' postavijen v soglasju z odpriinoe
v stojaln in njegovo silovno vratilo 16! se
razteza pocez preko glavnega vratila 9! stroja
in skozi imenovano odprtino. Vratilo 16* nosi
navoj 17% ki se sprijemlje s kolesom 181,
vklinjenim k cevastemu vratilu 53, vleZaje-
nemu v lezajevem umolu 59, ki vstopa v od-
priino v strojevem okviru in gegar naflan-
sani del je pritrjen k strojevemu okyira pri
60. Cevasto vratilo 58 tvori lezaj za glavno
vratilo 91, ki sega skozi njega in h kateremn
je pritrjen gonilni element ali kolut 19 torno
rotajne priprave. Iina ploskev gnanega ele-
menta 20" rogsjne priprave je opremljena z
vglobino, da se pri lega preko gonilnega ko-
luta 19' in nosi obro¢ 23! iz torne tvarine,
kakor usnje, prirejen, da se pritiska ob stozka-
sto robno povrdine koluta 19!, Gnani element
je vklinjen k glavnemu vratilu 9%, da se vrti
s poslednjim, da se lahko premakne proti
gonilnemu kolutu 19" s pomoéjo po pod-
nozniku kontrolirane roke 341, glede kon-
strukeije podobni roki 34, opisani v zvezi s
sl. 1, 2 in 3: pi tem je podnoZnik in motor
kontrolujoci mehanizem bistveno isti, tok zgo-
raj opisani. Krogljasti tlakovni lezaj 29! je
preskrbljen med glavino gonilnega koluta 194
in lezajevim umolom 59, davzdrzi tlak, ki ga
povzrota roka 31' ko sili gnani element 20*
proti gonilnemu elementu 191,

PATENTNE ZAHUTEVE :
1. Sivalni stroj ali drug majhen stroj z
glavnim vratilom, 1telovljenim v njegovem

okvirn, in 2z goniloim motorjem, ki ga nosi
okvir in ki ima silovno vratilo, raz ezajode se

S



polez ez glavno vratilo, oznagen s tem, da
jgawrpcd vratiloma, ro¢no kontrolirana torna
rotajna naprava, vsebujola yrtljive gonilne in

gnane eclemente, kojilh osi so v ravni &rti z
osjo glavnega vratila.

2,) Stroj po lastitvi 1, oznalen s tem, da
je poskrbljena dolo¢na gonilna zveza med si-
lovnim vratilom motorja in gonilnim elemen-
tom rocajne naprave.

3.) Sivalni sroj po lastitvi 1, v kojem je
glavno yratilo vlezajeno vadolz klupne roke
sirojevega okvira, cznacen s lem, da je poskrb-
ijena rocajna zveza, ki se da ro€no obdelo-
vati, med silovnim vratilom motorja in zu-
nanjestranskim umolom glavnega vratila.

~4.) Sivalni stroj po lastitvah 1 do 3, oz-
naten s tem, da je gnani elemenat rodajne na-
prave postavljen na zunanjestranshem umolu

glavnega vratila in da je gonilni element ro=-

Cajne priprave postavljen med gnanim elmen-
tom in strojevim okvirom.

5.) Stroj po lastitvah 1 do 4, pri katerom
ima okvir nazven mole¢ prevodni nmol in je
glavno vratilo vleZajeno v prevodnem umolw
ter moli nazven ¢ez njega, oznaten s tem, da

so sredstva, podpirajota motorni okvir, prit--.

jena k prevodnemu umoln in ga ohjemljejo.
'6.) ‘Sivalni stroj po lastitvi 1, oznaden s
tem, da je gonilni element rotajne naprave
postavljen, da se vrti na in glede na glavne
vratilo, in da je gnani element zvezan =
glavnim vrititom, a je prost. da drsi aksijalne
z njim, in je pri tem nosilee pritiska vpo-
stavljen med gonilnim elementom in stroje-
vim okvirom, da izvrdi roéno kontrolirani pri-
tisk gnanega elementa od gonilni element.
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