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Auto-guma bez Komprimiranog vazduha.

Prijava od 2 marta 1938.

Elastisitet opce poznate pneumatitne
gume, koja se toliko upotrebljava za toc-
Kkova automobila a i drugih vozila, — po-
stizava se na ratun komprimiranog vazdu-
ha, kojim se napuni auto-guma. Medutim
slaba mehanitka otpornost samog mate-
rijala gume daleko ne prestavlja onu za-
Stitu, koja bi stalno i sigurno ocuvala pri-
tisak vazduha u gumi. Najmanji defekt
ventila ili probod pneumatitne gume, obi-
tan je uzrok, da se celo vozilo smesta mo-
ra staviti van pogona, sve dok se ne opra-
vi gumi-defekt ili se ne montira rezervni
tocak.

Dakle osim potrebe pumpanja gume,
neugodnost a i opasnost pneumaticne gu-
me od gumi-defekta je ope poznata i o-
vaj pronalazak ima za cilj, da se konstru-
iS¢ guma za toCkove gutomobila i drugih
vozila, Koja ne sadrZi komprimiranog va-
zduha, naime elastisitet kojoj nije baziran
na komprimiranom vazduhu nego na ela-
stitnom svojstvu jedne ili viSe metalnih
(Ti]".!['llgﬂ.

Preimucstva ovog pronalaska u pore-
denju sa do sada poznatom pneumaticnom
cgumom u glavnome su sledeca:

1) Posve otpada potreba pumpanja
gume.

2) Nema vise gumi-defekta, koji one-
sposobljuje dalnju voZnju. Naime posto
guma ne sadrzi Komprimiranog vazduha,
Ona 1 budu¢i probodena (klinac, staklo,
kama_:rn_] itd.) ma i na wvi¥e mesta, jednako
ostaje u pogonu; ovi provodi nele se ni
osetitt za vreme voZnje i nema nikakve
potrebe da se voZnja prekine radi zamene
tocka ili reparature gume; potrebne o-

Vazi od 1 oktobra 1938,

pravke mogu se izvesti tek u garaze. Zato
se postizava me samo udobna nego i mno-
¢o sigurnija voznja, posto su posve eli-
minirane sve posledice jednog gumi-de-
fekta.

3) U poredu sa potrebnom mehanic-
kom otpornoscu, konstrukcija auto-gume
sa opruznim obrutem na mesto komprimi-
ranog vazduha, dozvoljava, da se postigne
mnogo veéi elastisitet, ¢cime se kompensi-
ra neugodna voznja na loSim putevima.

4) Nema viSe neophodne potrebe u re-
zervnim tockovima, viSe nego ma kakvog
drugog rezervnog dela vozila.

Na prilozenim mnacrtima pokazan je
jedan primer izvodenja auto-gume bez
komprimiranog vazduha.

Na sl. 1 u manjem merilu predstavljen
je pogled sa strane celog automobilskog
tocka sa gumom bez komprimiranog va-
zduha i to:

deo q — izgled bez spoljasSnje gume,
bez opruznog obrufa i bez spoljasnjeg o-
boda za ulvriéivanje obruca.

deo p — izgled sa opruZznim obrucem,
bez spoljaSnje gume i bez spolja$njeg
oboda.

deo r — izgled sa opruZnim obrucem,

bez spoljainje gume i sa spoljadnjim o-
bodom.
deo t — izgled tofka sa spoljas$njom

gumom i spoljaSnjim obodom.
a, b, ¢ — ¢eliéni opruzni obrud.

d — unutras$nji obod, Kkoji sluzi
za utyricivanje opruznog r_>hr11‘63.
e — spoljadnji obod, koji sz za

udvriéivanje opruznog obrula.
s — mesto spoja unutrasnjeg oboda,
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koji se sastoji od dva jednaka dela.

f — zubac mna unutrasnjem obodu
1 odgovarajuce gnezdo (loz) na dolnjem
delu opruznog obruca.

h — Sarafi 2za uévrSéavanje na to-
¢ku unutrasnjeg i spoljadnjeg oboda.

i — Zbice tocka.

k — spoljasnja guma.

Slika 2 pokazuje u normalnoj veli¢ini
radialni popretni presek auto-gume bez
komprimiranog vazduha prema liniji 1-—1
slika 1 list L

m — oboed, koji sastavlja zajednicki
deo sa tockom.

Konstruktivno pronalazak prestavlja
iedan metalni (Celiéni) opruzni obrué, koji
ima istu formu kao i svaka spoljasnja au-
to-guma, cdnosno jedan prazan prstenj sa
otvorom na celom svom unutrasnjem de-
lu. Taj Celitni prstenj radialno je pose-
¢en od periferije ka centru na viSe delova,
ali loze idu ne do kraja obrula, nego sa-
mo do tacci n vidi sliku 2 list II, tako, da
na svom periferijskom delu obru¢ pred-
stavlja ceo niz radialnih sektora b ¢ b slika
| list I, a svaki sektor predstavlia jednu
separatnu Celicnu u luk savijenu oprugu
b ¢ b shka 2 list lI. Medutim oba dva te-
melja svakog sektora sastavljaju jedno ne-
razdvojeno telo opruznog obruda.

U cilju, da se postigne potrebni ela-
stisitet sektoralnih opruga i $to veca me-
hanitka otpornost cele konstrukcije, —
opruzni obruc¢ u svem preseku nije jedna-
ke debline, nego u svojoj osnovi a—a sli-
ka 2 list Il je veéi i asimptoti¢ki se sma-
njuje ka periferiji c.

SpoljaSnja povrSina opruznog obruca
pokriva se jednim mantlom bilo od kau-
cuka ili drugog elastitnog materijala tako
da kautuk prolazi i kroz loze izmedu ra-
dialnih sektora, ¢ime se postizava apso-
lutna veza izmedu mantla 1 opruznog
obruda.

Menjajuéi razmere opruznog obruda,
presek metala i njegovu vrstu i kvalitet, a
isto kolitinu radialnih sektora obruca i
njihovo uzajamno odstojanje, — moZe se
konstruktivno posti¢i da opruzni obru¢ bu-
de ma kakvog Zelnog elastisiteta i razli¢-
ne mehanitke otpornosti. Zato se auto-

guma bez komprimiranog vazduha da kon-
struisati u viSe serija, kao naprimer za
laka, srednja i teska putni¢ka kola, za te-
retna kola razlitne nosivosti, isto kao i za
motor-bicikle, bicikle, te uopste za tolko-
ve ma kakvih vozila.

Auto-guma bez Kkomprimiranog vaz-
duha uévrScava se na tofku na slededi
nacin:

1) unutra opruznog obruca metne se
unutrasnji obod d, koji radi lakodée ove
operacije sastoji se iz dva jednaka dela,
jedno mesto spoja s vidi se na slici 1.

2) zatim opruzni obrué zajedno sa u-
nutraSnjim obodom udvrséuje se ma toc-
ku, odnosno ka stalnom obodu m slika 2
pomocu spoljasnjeg obcda e i Sarafa h—h.

3) Nekoliko loza na opruZznom obru-
¢u i odgovarajuéi zubci na oba dva kraja
unutraSnjeg oboda sluZe isto za udvriéiva-
nje opruznog obruca na totku, kako se vi-
di na slici 2 f—f.

Kako se vidi na slici 2 list II, radi ve-
Ceg elastisiteta krajevi opruZnog obruca
a—a nisu nepomicno ulvriéeni npag tocku
nego imaju stanovitu slobodnu igru izme-
du krajeva unutradnjeg i dva spoljasnja
oboda.

Patentni zahtevi:

1. Auto-guma bez komprimiranog va-
zduha naznatena time, $to se opruzna Spo-
sobnost gume za tofkove automobila i
drugih vozila ne bazira na komprimiranom
vazduhu, nego se postizava pomocu jedne
ili vSe metalnih opruga.

2. Auto-guma bez komprimiranog va-
zduha prema zahtevu 1, naznaCena time,
Sto se sastoji iz metalnog opruznog obru-
¢a, koji ima oblik jedne spoljasnje auto-
mobilske gume i Koji je pokriven omota-
cem od kautuka ili drugog elasti¢nog
materijala i utvr$éuje se na totku vozila
pomoc¢u specijalnih oboda.

3. Auto-guma bez komprimiranog va-
zduha prema zahtevu 1 i 2, naznalena ti-
me, $to metalni opruZzni obrud sastoji se
iz viSe delova radialnih sektora iz kojih
svaki predstavlja jednu u luk savijenu me-
talnu oprugu.
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