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Upotreba naprave za upravlianje do-
vodenjem ili ispuStanjem fluida pod priti-
skom u ili iz jednog ili viSe kocionih cilin-
dara ili kocionih naprava za Zelezni¢ka i
druga vozila u kombinaciji sa takvim na-
pravama kao Sto su klipovi ili diafragme
i ventili za automatsko odrzavanie una-
pred odredenog pritiska u napravama ko-
jima se upravlja bila je ve¢ predlagana.

Pronalazak ima za svoj cili poboljsa-
nja u napravi ove vrste u kojoj se pritisak
u uredajima Kojima treba da se upravlja
podeSava u skladu sa optereéeniem vozila.

Prema glavnoj odlici ovog pronalaska
fluid pod pritiskom pusta se u napravu za
upravljanje, u cilju vrienja daljeg uprav-
ljanja, kroz jedan relejni ventil Cije dej-
stvo stoji pod upravom jednog dela Koji
se stavlja u dejstvo neposredno promenama
opterecenja vozila u celoj oblasti upotrebe
kocnica.

U obliku u kojem se ovaj pronalazak
najradije izvodi relejni ventil stoji pod u-
pravom jednog dela koji ie tako udeSen
da biva pomeran do izvesnog stepena koji
zavisi od deformacije opruga ili gibnjeva
vozila.

Pronalazak je u vidu primera poka-
zan u priloZzenim crteZima u koiima sl. 1
pretstavlija SematiCki izgled oblika kotio-
ne naprave koja sadrzi u sebi ostvarenje
pronalaska, pri ¢emu su upravljajuéi ven-
til i relejni ventil pokazani u preseku.

Slika 2 pretstavlja slitan izgled, koji
podrobnije pokazuje uredenja za izvode-
nje upravljanja relejnim ventilom.

Obracajudi se sada crtezima vidimo da
kocCiona naprava sadrzi uredaj upravljaju-

¢eg ventila 6, udeSenog da upravlja dovo-
denjem fluida pod pritiskom iz spremista
4 u kocioni cilindar 15 kotione opreme i
ispustanjem fluida iz ovog cilindra u skla-
du sa upravljajuéim pritiskom koii se pre-
ko upravljaju¢eg ventila 2 dovodi iz spre-
misSta 1. Kao §to je na crtezu pokazano
ventil 2 je jedn trostruki ventil koii stoji
pod upravom pritiska u kocionoi cevi 3,
ali ovaj ventil moze da bude i kocioni ven-
til vozaca ili neSto tome ekvivalentno, ako
bi se radilo o koc¢ionoj opremi sa nepo-
srednjim kofenjem pomocu vazduha.

Uredaj upravljajuceg ventila 6 sadrzi
oklop podeljen u Cetiri odelenja 29, 7, 16
i 17 pomocu savitljivih opni ili diafragmi
OrplO dyly

Odelenja 7, 16 i 17 udeSena su da bu-
du izlozena svako svom wodgovarajucem
pritisku i to pritisku fluida dovedenog od
trostrukog ventila 2, atmosferskom priti-
sku i pritisku koji vlada u kocionom cilin-
dru 15, pri ¢emu su opne tako udeSene
da na dobro poznati nacin stavljaju u rad
ispusni ventil 13 i ispusni ventil 14.

Trostruki ventil 2 stoji u vezi sa ode-
lenjem 7 upravljajuée naprave 6 preko ce-
vi 34 i 30 a sa uredajem relejnog ventila
40 preko cevi 34 i 31 dok releini uredaj
40 stoji u vezi sa odeljenjem 29 preko cevi
32,

Uredaj 40 ima telo ili oklop snabde-
ven uSima 41 pomocu kojih se uredaj na-
mesti na pod 42 vozila a donii deo tela
satinjava jedan cilindar u kojem se nalazi
klip 43 snabdeven vretenom ili klipnjatom
44, koja Str¢i naniZe. Klip 43 snabdeven je
prorezom 45, koji preko jednog poprec-
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i0g proreza 46 stoji u vezi sa prstenastim
7ljebom 47 koji, pak, preko proreza 48
stoji u otvorenoj vezi sa atmosferom, ven-
tilski prorez 45 saraduje sa ispusnim ven-
tilom 49 napravljenim na doniem Kraju
vretena 50 gnjurajuceg klipa 51 zatvore-
nog u gornjem delu oklopa, pri ¢emu gor-
nji kraj vretena 50 sacinjava ulazni ventil
52 koji saraduje sa ulaznim otvorom 53,
Izmedu gornje povriine gnjurajuceg Kklipa
51 i Cepa za podefavanje 55 koji je uvr-
nut u gornji kraj oklopa relejinog uredaja,
gde je osiguran navrtkom 56, umetnuta je
upravijajuca opruga 54.

Kao §to je pokazano na slici 2 donji
kraj vretena 44 spojen je jednim zglobom
sa gornjim Kkrajem kratke spojne poluge
57, ¢iji je donji kraj vezan jednim zglo-
bom za jedan kraj horizontalne Sipke 58.
Suprotni kraj Sipke 58 vezan je jednim
zglobom 59 za konzolu 60 ucvrSéenu za
pod vozila 42, dok je jedna medutatka 61
na Sipci 58 spojena pomocu kratke spojne
poluge ili stremena 62 sa slobodnim kra-
jem opruge vozila 63 koja nosi telo vo-
zila.

Zbog toga je oCigledno da ce se na
vreteno 44 klipa 43 reiejnog uredaia 40 vr-
§iti naviSe upravljeni pritisak koii je ne-
posredno srazmeran tezini tela vozila i nje-
govog opterecenja.

Rad relejnog uredaja tete ovako: pod
okolnostima pokazanim na crteZima ure-
daj na upravljanje 6 pokazan ie u stanju
koje odgovara kocenju, pri ¢emu je ven-
til 14 otvoren a ventil 13 zatvoren. NaviSe
upravljeni potisak na klip 43 Kkoii odgo-
vara teZini neopterecenog vozila uravno-
tezen je potiskom wu suprotnom pravecu
koji potite od opruge 54 koija se moZe u-
desavati i koji se prenosi na klip 43 preko
vretena 50. Pod ovim okolnostima ispusni
ventil 49 zadrzava se u zatvorenom stanju
a upusni ventil 52 je otvoren tako da ce
fluid koji se dovodi od trostrukog ventila
2 teé¢i kroz cev 34 i 31 i otvoreni ventil
52 u cev 32 a odavde u odelenje 29 ure-
daja za upravljanje 6. ;

Cim se pritisak u odelenju 29 koji de-
~luje na gornju povrinu klipa 43 poveca
do vrednosti dovoljne da savlada neurav-
notezeni potisak na klip 43 odozdo naviSe,
koji potice od opterecenja vozila, klip 43
pokrenuée se nanize kao i gnjurajuci klip
51 koji zatvara ventil 52 i prekida dovo-
denje fluida u odelenje 29,

Ako vozilo nije optereéeno ocigledno
ie da ¢e pocetno dovodenje fluida kroz cev
31 odmah prouzrokovati kretanje klipa 43
i gnjurajueg klipa 51 naniZe da bi se ven-
til 52 zatvorio i da bi se posle toga otvo-
rio ventil 49 uspostavljajuéi na taj nadin

vora 45, 46 i 47 tako da ce pritisak u ode-
lenju 29 biti jednak atmosferskom. S dru-
ge strane kada je vozilo optereceno kre-
tanje klipa 43 nanize koje treba da zatvori
ventil 52 da bi se pritisak u odelenju 29
ogranicio necée nastupiti sve dotle dok o-
vaj pritisak ne bude odgovaran opterece-
nju vozila. Kada je vozilo opterec¢eno pot-
puno klip 43 ostaja¢e u pokaaznom polo-
zaju preko cele oblasti kocCionog pritiska
dok pri delimi¢nom optereceniu vozila pri-
tisak u odelenju 29 povecace se do vred-
nosti koja odgovara opterecenju posle ce-
ga svako novo povecdanje pritiska fluida
dovedenog od trostrukog ventila 2 uprav-
ljajucoj napravi 6 nece imati za posledicu
povecanje pritiska u odelenje 29.

Relejni uredaj 40 koji vr§i upravljanje
kocionim dejstvom u skladu sa opterece-
njem moze da bude kombinovan sa ure-
dajem za upravljanje koji c¢e podeSavati
stepen kocenja prema brzini vozila i takva
naprava za upravljanje koja odgovara na
promene brzine ukljucuje se nairadije u
cev 31 narocito u sluéaju neposredno vaz-
dusne kocione opreme kod drumskih vo-
zila,

Pronalazak ocigledno nije ogranicen
na posebnu gore opisanu konstrukeciju na-
pravu, prikazanu u priloZenim crtezima u
vidu primera jer se iste mogu menjati ne
izlazedi iz okvira ovog pronalska.

Patentni zahtevi:

1.) Naprava za upravljanje dovode-
njem fluida pod pritiskom i njegovim ispu-
Stanjem iz kotionog cilindra ili cilindara
kot¢ione naprave sa fluidom pod pritiskom
za Zeleznitka i druga vozila u kojoj se
pritisak Zeli automatski odrzavati u skla-
du sa opteredenjem vozila, naznacena ti-
me, §to je predviden pomocni releini ven-
til, ¢ijim dejstvom automatski upravlja je-
dan deo na koji se neposredno utide u
skladu sa promenama opterecenia preko
cele radne oblasti koclnice.

2.) Naprava prema zahtevu 1, nazna-
¢en time, §to radom relejnog ventila uprav-
lja jedan deo koji biva pomeran do izves-
nog stepena koji odgovara deformaciji
opruga ili gibnjeva vozila.

2.) Naprava prema zahtevu 1. nazna-
¢ena time, §to relejni ventil (40) sadrzi klip
(43) ili kakvo drugo pokretno uporiste, iz-
lozen s jedne strane pritisku jedne opruge
(54) koja se moZe udeSavati a u suprot-
nom pravcu pritisku koji zavisi od veliti-
ne opterecenja vozila, pri ¢emu ie Kklip iz-
lozen takode i dejstvu fluida pod pritis-
kom, Kkoji izvrSuje otvaranje i zatvaranje
upusnog i ispusnog ventila da bi se na
taj nacin pritisak u ko&ionom cilindry po-

vezu izmedu cevi 32 i atmosfere preko ot- desio prema optereéenju.
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