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Simulacija razvoja v prostoru zaradi
vpliva graditve avtoceste

Planerski postopek za nadrtovanje avtocest vse-
buje vrednotenje variant z namenom izbire naju-
godnejse. V postopku se uporabljajo dolocena
merila, med katere spada tudi vrednotenja vpliva
na regionaini in urbani razvej. Kijjub zastavijenim
merilom pa izbrane variante najvedkrat niso us-
klajene z razvojnimi cilfi mest in §irsih obmodij —
regij, na katere AC vpliva. Clanek predstavija
moZnost uporabe modelov vpliva AC na razvoj
poselitve pri napovedovanju posledic po izgrad-
nji. Modeli temeljijo na poznavanju vplivov Ze
zgrajenih AC, navedeni so primeri iz analize vpli-
va AC-prikljuckov na razvoj poselitve. Prostorski
modeli so koristno orodje pri napovedovanju
sprememb v prostoru oziroma pri simuliranju po-
sledic vpliva projekta na prostor ali njegove po-
samezne elemente.

The procedure for planning highways entails eva-
luation of possibilities the purpose being selection
of the optimal one. In the procedure certain crite-
ria are applied, amongst other evaluation of inf-
luences on regional and urban development, Des-
pite the set criteria the chosen route is often con-
frary to development goals of cities and wider
areas — regions, which it affects. The article pre-
sents possibilities of using models of effects of
highways on settlement development for foreca-
sting conseguences of construction. The model is
based on knowledge of effects of already built
highways, examples of analysed highway exits are
shown with seitlement growth. Spatial models are
useful tools for forecasting physical changes and
simulating effects of projects on physical develop-
ment or its particular elements.
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1. Uvod — vplivi
avtoceste
na razvoj

Izgradnjo avtocestnega omreZja v
Sloveniji opredeljujeta zasnova pro-
metnega omreZja, ki je zajeta v
prostorskem planu RS, in nacional-
ni program izgradnje avtocest. Med
glavnimi cilji izgradnje avtocestne-
ga sistema sta bila izpostavljena iz-
boljSanje prometnih povezav zno-
traj drZave ter povezava z evropskim
sistemom cest. Izgradnja in upora-
ba avtocest (AC) v prostoru povzro-
¢ata spremembe, ki se kaZejo kot
vplivi na razli¢nih sestavinah pro-
stora. Avtoceste vplivajo tudi na na-
daljnji razvoj prostora, pri emer je
treba omeniti vplive na regionalni
in urbani razvoj. Planerski posto-
pek za naértovanje avitocest, kakr-
Snega navaja J. Novak (1995: Krite-
riji ...), opredeljuje vrednotenije
variant avtocest, ki zajema:
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— kriterije regionalnega in urbane-
ga razvoja

— prometno uéinkovitost in uskla-
jenost s prometnotehnicnimi kri-
teriji

— okoljevarstvene kriterije

— ekonomske kriterij

— druZbeno sprejemljivost.

Merila za vrednotenje variant avto-
cest izhajajo iz usmeritev in pogo-
jev, ki jih zakonodaja (Uradni list
RS 72/95) predpisuje pri nacértova-
nju novih cest in modernizaciji
starih. Za oceno vpliva variant na
regionalni razvoj se vrednotita:

— vkljucevanje variante v sistem

evropskih cest in
— povezovanje naselij v regiji.

Pri ocenjevanju vpliva na urbani

razvoj in poselitev se vrednotijo:

— vpliv na fiziéni razvoj naselja,
vpliv na funkcionalno zaokroZe-
nost naselja in pripadajolih
kmetijskih potencialov,

development

— vpliv na kakovost bivalnega okolja,

— vpliv na potenciale za rekreacijo
in turizem,

— spremembe trajne gospodarske
rabe naravnih dobrin (kmetijski
in gozdni potencial),

— prometna razbremenitev naselij,

— vpliv na infrastrukturno omreZje,

— vpliv na prehodnost obmodja.

Izmed omenjenih meril za izbiro
trase se prispevek posvefa vplivom
na fiziéni razvoj naselij vzdolZ av-
toceste oziroma v bliZini njenih
prikljuckov.

Ocena vpliva variante na regional-
ni in urbani razvoj najveckrat ne
prina3a zadovoljivega poznavanja
variant avtoceste ter stimulativnih
ali zaviralnih vplivov na razvoj, ki
bi nastali kot posledica izgradnje
dologene variante trase AC v prosto-
ru. Postopki iskanja najustreznejge
variante se mnogokrat poenostav-
ljajo zaradi omejenosti finanénih
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sredstev ter zaostanka pri uresnice-
vanju zastavljenih terminov iz-
gradnje posameznih tras. Pri izbiri
variante imajo veliko teZo ekonom-
ski kriteriji ter kriteriji prometne
uéinkovitosti, ki so vezani zgolj na
gradbene normative.

Ostali pomembni vidiki so ob izbiri
trase zapostavljeni ali se jih v po-
stopek izbire privede prepozno,
zgolj kot posamezne predloge za
izbolj§avo izbrane trase. Ta pa kot
celota ni usklajena s kriteriji izbire
ter navadno ne upoiteva razvojnih
ciljev prizadete regije ali mesta ozi-
roma urbanih obmodij (MusSic,
1995: Urbani razvoj ...).

Usklajenost planiranja novih cest-
nih povezav z nadrtovanjem razvoja
dolodenega prostora, regije ali posa-
meznega mesta je kljuénega pome-
na za doseganje ciljev nacionalnega
programa izgradnje avtocest, pred-
vsem zagotovitve ustrezne notranje
povezanosti drZave, s tem pa udin-
kovitejsega pretoka blaga, storitev in
ljudi, kar vpliva na uravnoteZen,
enakomernejsi razvoj drZave.

2. Domneva

Izgradnja avtocestnega omreZja
oziroma spremembe v prometni
dostopnosti, ki ob tem nastanejo,
stimulativno vplivajo na razvoj na-
selij v bliZini ter razvoj SirSega pro-
stora, regije. Soodvisnost med pose-
litvijo in prometno dostopnostjo je
bistveni razlog, ki narekuje uskla-
jenost nacrtovanja avtocestnega
omrezja z razvojnimi nacrti mest
in Sir§ih obmodij, ob&in ter regij.

3. Metoda

Pri poznavanju vpliva izgradnje av-
toceste, natan&neje avtocestnih pri-
kljutkov na razvoj se lahko opira-
mo na znane spremembe na ob-
modjih, kjer so bile avtoceste zgra-
jene pred dalj§im obdobjem. Izgrad-
nja avtocestnih prikljuckov ni edini

dejavnik, ki vpliva na razvoj krajev
na obmotju, je pa pomemben pred-
vsem zaradi sprememb rabe prosto-
ra ter dostopnosti 3irSega obmocja
ob prikljugkih. To dejstvo vpliva na
privlainost obmod¢ja za lociranje in
razvoj razliénih dejavnosti in pose-
litve. Vpliv avtoceste na razvoj je
najvedji v bliZini AC prikljuckov,
stopnjuje se z velikostjo krajev, ki je
navadno povezana tudi z opremlje-
nostjo krajev z razliénimi, predvsem
osrednjimi dejavnostmi.

Za presojo domneve je bila izvede-
na analiza podatkov o stopnji rasti
Stevila prebivalcev v krajih ob pri-
klju€kih avtocest na odsekih Ljub-
ljana-Postojna ter Celje-Slovenske
Konjice. Odseka sta bila dograjena
leta 1972 oziroma 1976. Kraji ob
vsakem priklju€ku so bili razdelje-
ni na tri razrede oddaljenosti do 2,
do 5 in nad 5 kilometrov. Rast kra-
jev ob prikljuckih AC Celje-Sloven-
ske Konjice je bila primerjana z
rastjo krajev ob glavni cesti Celje-
Slovenske Konjice, ki se na tem ob-
modcju najbolj oddalji od trase av-
toceste. IzraCunane stopnje rasti so
bile grafi¢no predstavljene in pri-
merjane med seboj.

Spoznanja iz analize so osnova
poznavanja vpliva avtocestnih pri-
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kljuckov na razvoj poselitve. Tega

lahko povzamemo v naslednjih

ugotovitvah:

- vpliv avtocestnih priklju¢kov na
poselitev je najbolj odvisen od
oddaljenosti naselij od prikljuc-
ka in velikosti oziroma oprem-
ljenosti naselij z razli¢nimi de-
javnostmi,

— ypliv bliZine prikljuckov se stop-
njuje z velikostjo naselja,

— z vefanjem oddaljenosti naselij
od prikljugka se vpliv pri manj-
5ih naseljih kaZe Sibkeje kot pri
vetjih,

— med kraji z oddaljenostjo do 2 in
do 5 kilometrov ni opazne razli-
ke vpliva avtocestnih prikljuckov
na razvoj krajev, razlika v razda-
lji je prekratka.

4. Rezultati

V rezultatih so povzeti analiza sto-
penj rasti za kraje ob avtocestnih
prikljuckih Logatec (slika 1) in
Dramlje pri Celju (slika 2), primer-
java stopen] rasti Stevila prebival-
cev za kraje z razli€no oddaljenost-
jo od AC priklju€kov (slika 3) in
primerjava stopen] rasti Stevila pre-
bivalcev za razliéno velike kraje
(slika 4).
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Slika 1: Stopnje rasti &tevila prebivalcev na obmocju avtocesinega prikljucka

Logatec
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V Logatcu je stopnja rasti po letu
1971 narasla za 6 % glede na prvo
obdobje — pred izgradnjo AC.

V letih 1981-1991 se je nara¥tanje
Stevila prebivalcev umirilo. Stopnja
rasti za Kalce je med letoma
1961-1971 negativna, v drugem
obdobju pozitivna in precej ugodna
glede na prvo. V zadnjem obdobju
stopnja rasti rahlo pade. Za Hotedr-
Sico je stopnja rasti sprva negativ-
na, v drugem obdobju je pozitivna,
a niZja od tiste v Kalcah v istem ob-
dobju, enako je v tretjem. Gibanje

stopnje rasti Stevila prebivalcev Kalc
in HotedrSice je podobno, le da so
pri slednji manjfe razlike med ob-
dobji, rast pa je vseskozi niZja.

Kraja Dramlje in Trnovec, od pri-
klju¢ka oddaljena do 2 kilometra,
imata sprva manjo rast, v obdohju
1971-1981 se stopnja poveda, ka-
sneje (1981-1991) pa upade za po-
lovico, vendar je vi§ja od prvega
obdobja. Rezultati lahko kaZejo
vpliv ugodnejiih prometnih razmer
na razvoj krajev, ki leZita najbliZje
prikljucku avtoceste. V pasu odda-
ljenosti do 5 kilometrov je ob&insko
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Slika 2: Stopnje rasti &tevila prebivalcev na obmogju avtocestnega prikljucka
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Slika 3: Stopnje rasti Stevila prebivalcev za kraje ob prikljugkin AC Ljubljana-Po-
stojna, lo¢ene na dve skupini glede na oddaljenost, 2 oziroma 5 kilo-

metrov in ved kot 5 kilometrov
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sredisCe Sentjur pri Celju, ki je
imelo v vseh treh obdobjih zelo vi-
soko rast, najvija je v zadnjem ob-
dobju, 1981-1991, ko se je 3tevilo
prebivalcev povedalo za ved kot
dvakrat. Naselje ima o€itno vlogo
mocnega sredis¢a, ki je s svojimi
dejavnostmi in funkcijami privabi-
lo mnogo prebivalcev iz zaledja.
Kraja Hotunje in PrimoZ pri Sent-
jurju sta v istem pasu oddaljenosti,
a manjia in imata pod 300 prebi-
valcev. Stopnja rasti se je od prvega
do drugega obdobja zmanj3ala za
slabo polovico, v zadnjem obdobju
pa je spet rahlo narasla.

Kraji obeh razredov oddaljenosti v
bliZini priklju€kov so imeli v ob-
dobju po izgradnji AC in njenih
priklju¢kov ugodnejSo rast. Vigjo
rast so imeli kraji, oddaljeni do 5
kilometrov, kar se sklada s trditvijo,
da je tolikSna razdalja prekratka in
ne kaZe zmanjSevanja ugodnega
vpliva avtocestnega prikljucka ozi-
roma bolj§ih prometnih povezav.
Stopnja rasti v krajih, oddaljenih
veC kot 5 kilometrov, se od prvega
do zadnjega obdobja niZa, pospe-
Sen razvoj krajev v bliZini prikljud-
kov je verjetno pritegnil tudi prebi-
valce iz okoliskih krajev.

Ve€ja sredi¥¢a: Vojnik, Store, Sent-
jur in Slovenske Konjice, ki so v
obmod&ju 5 kilometrov oddaljenosti
od prikljucka, so imela najvigjo
rast v obdobju 1971-1981. Rezulta-
ti lahko prikazujejo ugoden vpliv
veje prometne povezanosti in do-
stopnosti na privlatnost vseh teh
krajev. Ugodne prometne razmere
vplivajo na njihov splofen razvoj,
kar pove€a njihovo privlagnost za
bivanje. Ostali manjsi kraji imajo
kljub bliZini prikljucka v istem ob-
dobju niZjo stopnjo rasti, kar lahko
razlagamo z odseljevanjem v vedja
srediS¢a in splosno manj3o stopnjo
rasti v manj§ih krajih,

5. Simulacija razvoja
z modeli

Spoznanja iz analize vpliva AC-pri-
klju€kov na razvoj poselitve so bila
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uporabljena pri izdelavi modelov
razvoja poselitve za obmodje, kjer
je predvidena gradnja avtoceste po
letu 2010, obmocje med Ilirsko Bi- 50,00
strico oziroma Rupo, Postojno in
Divado. Modeli so izdelani z racu-
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Slika 4: Stopnje rasti $tevila prebivalcev za kraje ob glavni cesti Celje-Sloven-
ske Konjice ter kraje, od AC priklju¢kov oddaljene do & kilometrov —
posebej za velje kraje oziroma obg&inska sredi$¢a in za ostale kraje

Slika 5: Modeli priviaénosti za poseli- | proseess . ' o -
tev za tri desetletna obdobia, stanjc - 20{}0 2010 2010 2020 m 2020 2030
bolj privlag&no — temno, manj  Slika 6: Prikaz razvoja poselitve na obmogju med Postojno, Divaco in llirsko

priviagno — svetlo; Bistrico
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formacije o naravnih, ustvarjenih
in zakonsko dolofenih omejitvah
za gradnjo na doloCeni lokaciji ter
omogo&ajo opredelitev poselitvene-
ga potenciala. Ocene vplivov razlic-
nih dejavnikov na privlagnost za
poselitev so bile objektivizirane z
uporabo meril in standardov, ki se
navajajo v virih (Pogacnik, 1992:
Normativi .. .; Geografski atlas Slo-
venije, 1998; Pogacnik, 1979: Jav-
no ...), ter rezultatov analize. 7
modeli privlacnosti za poselitev so
prikazane najprivlacneje povisine,
kjer bi se poselitev §irila ob predvi-
deni rasti in danih pogojih. Iz tega
pridobimo podatek o poselitvi, ki bi
se lahko na obravnavanem obmog-
ju razvila. Tega nato uporabimo
kot vhodni podatek pri novem to-
vrstnem modelu, in dobimo serijo
modelov, ki prikazujejo spremembe
privladnosti za poselitev.

Rezultate teh modelov je mogode
uporabiti kot podatek o moZnem
Sirjenju naselij, s katerim prikaZe-
mo Casovni potek Sirjenja poselitve
oziroma zaporedne faze moZnega
Sirjenja poselitve v danem prostoru.
Modeli razvoja nam prikazujejo
mozZni scenarij poselitve v prostoru
ob danih razmerah. Iz prikazov so
razvidne predvsem stopnje oziroma
potek 3irjenja ter obmocja &iritve. Z
modeli lahko simuliramo moZen
razvoj poselitve v danem prostoru
ob upostevanju dolofenih dejavni-
kov, ki bodo vplivali na razvoj. Ca-
sovno zaporedje modelov omogoda
vpeljavo novih dejavnikov in spre-
minjanje ocen vpliva dejavnikov v
razliénih ¢asovnih obdobjih oziro-
ma fazah projekta.

Faze oziroma ¢asovna obdobja mo-
delov so prilagojena fazam izvedbe
projekta in predvideni €asovni dina-
miki razvoja dejavnosti v prostoru.
Modeli so izdelani za desetletna ob-
dobja. Po prvem desetletju je pri-
vlacnost za poselitev odvisna pred-
vsem od naravnih dejavnikov in tre-
nutne poselitve v prostoru, nato na-
stane sprememba zaradi izgradnje
avtoceste in prikljuckov. Sledi drugo
desetletje, ko je vpliv prikljuckov na
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privlacnost za poselitev v bliZini naj-
vedji. V tretjem desetletju se vpliv av-
tocestnih prikljuckov na privlacnost
zmanjsuje.

Manjsa privlacnost za poselitev se
kaZe v manjSem obsegu 3irjenja po-
selitve v vsakem nadaljnjem obdob-
ju. ZmanjSana rast v prihodnjih de-
setletjih je skladna tudi z demograf-
skimi napovedmi o manjii naravni
rasti Stevila prebivalcev.

6. Sklep

Modeli razvoja poselitve so bili za-
snovani po spoznanjih iz analize
demografskih podatkov. Stevilo pre-
bivalcev po posameznih krajih, pri-
dobljeno iz rednih popisov prebi-
valstva, je bilo osnova za izracdun
stopenj rasti, ob pomo¢i katerih
spoznavamo znalilnosti razvoja
krajev.,

Stevilo prebivalcev ni edini pokaza-
telj razvoja, za temeljitejSo analizo
bi bilo relevantno prikazati spre-
membe v zaposlitveni strukturi,
razmerje med zaposlenimi v kraju
in dnevnimi migranti ter druge po-
datke. Slabost nase analize je tudi
manjkajoci podatek o Stevilu prebi-
valcev v letu 2001 — popis je bil iz-
veden Sele aprila 2002 — ki bi pri-
nesel pomembne informacije o
dolgoro€nejsih posledicah izgrad-
nje avtoceste.

Modeli pomenijo predvsem okvirno
predstavitev posledic pred izvaja-
njem posegov v prostoru. Njihove
rezultate lahko uporabimo pri pre-
verjanju razli¢nih variant, kot po-
mo¢ pri izbiranju najustreznejie
alternative z vidika vpliva na pri-
hodnji razvoj.

Prikaz razvoja v prostoru je korist-
na usmeritev pri odloanju za va-
rianto posega, na primer v postop-
ku izbire variante avtoceste, saj na-
zorneje predstavi moZen potek raz-
voja v prostoru, ki ga lahko uskla-
dimo z izbiro ustrezne variante.
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Podobne modele lahko uporabimo
tudi za predstavitev vpliva na druge
dejavnosti ali rabe prostora, na ka-
tere bo poseg predvidoma vplival. Z
njimi lahko simuliramo najrazlid-
nejie dejavnike, ki bodo med pose-
gom v prostor vplivali na dolofeno
dejavnost ali rabo prostora.
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