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Zapleti

in razpleti
na Titovi cesti

Vméetkutegameeeu,
neje 8. julija ob osmih zjutraj,
so zaradi napeljave kolektorja
in gradnje za pesce
zaprli Titovo cesto na Ajdov-
svetsko in Dalmatinovo) in Ki-

hpmdvidamai&dmm.m
ta &as pa velja obvozni pro-
metni reZim za vsa motorna
vozila — po Zu-

in za me-

Kidri¢evi
stni javni promet, torej avto-
vozniki pa morajo

ograji na ploSéadl pred Figov-
cem uredili poseben hodnik do
Leninovega parka in naprej do
Kidri¢eve ulice, v mnasprotni
smeri pa imajo peSci »obhodu
ha prehodu med' Titovo 18 in
20 pri Manufakturi, plo3éa-
di Borisa Kraigher a, mimo
nove Metalke, dez Dalmatinovo

do Titove in naprej.

V zvezi s to zaporo so se se-
veda Ze prej pojavljala Stevil-
nae vpraSanja. Denimo, deS ds
si po eni plati
kar najveé prometa’ »spra.v‘lti
-z strogega centrax — nekateri

sploh ogrevajo za prepoved .
v centru mesta —

in

Po drugi plati, zakaj »se -
mot&kovglﬂ:emmﬁdjeu;m

Vsa ta in Stevilna druga
raSanjavzveai:mdnjona
z sestankuzmvinarji
danaoddalkumgradbenam

. komunalne zadeve ob¢ine Cen-

ter, so, kot so zagotovili, na

Liubljana 2000

Kar se velikokrat zgodi, te ne prizadene ved, je nekoé dejal
Erich Maria Remarque, Verjeino lahke domnevamo, da tako
misli #e marsikateri Ljubljantan, ko se sprehaja skozi svoje
mesto. Danes je Tav@arjeva enosmerna, jutri je dvosmerna,
pojutriSnjem pa... In vedno nekaj podirajo, vedno nekaj. pre-
kopavajo. In - res — morda smo bili v zafetku tudi prizadeti,
morda smo se jezill, morda pa nam je bilo celo vseeno, toda
kmalu smo postali ravnoduSni, navadili smo se na ceste, ki
»spreminjajo smer« &éz no€, navadili smo se na cestne zapore,
ropot agregatov, dim in smrad. In morda se je kdo med nami

Emil Zalar je bil mmenja,
da se.obanu s sprejetjem no-
ve ustave, z uvajanjem dele-
gatskega sistema vsi proueml
8 katerimi se ukvarja, veliko
bolj priblizajo.

»Obéani bodo bolj vkljueni
in veliko bolje seznanjeni s ce-
lotno problematiko na wvseh
podroéjih, tako tudi na po-
dro&ju urbanizma, prometa in
komunale,« je bil mnenja inZ.
Opresnik Po njegovem mnenju
bo izvrini svet (obéinske skup-
S¢ine Ljubljana-Center — op.
p.) nedvomao Se naprej rese
val vsa vpraSanja, ki se po-
javljajo, tako na podrodju ur-
banizma kot tudi prometa in
komunale. »Vendar bodo =z
vzpostavitvijo " delegatskega si-
stema in delegatskih odnosov
2 gradivom za skup#éino sezna-
njene s problematiko vse dele-
gacije. v TOZD, KS in druZbe-
nopolitiénih organizacijahu je
dOdal inZ. Opresnik,

logah, ki jim Judd
m:tiihi ustavnih sprememb g&-
svetiti najveé¢ pozornosti,

bila oba- sogovornika mnenja,

-da bo, kar zadeva urbanizem,

je sedaj pri koncu prve faze.

LIUBLJANO PEB(.‘-EM

Kar zadeva promet, bo naj-
pomembnejia naloga na vsak
nadin desetletni program raz-
voja cestnega omreZja, za-
deva, po mnenju inZ. Opresnl-
ka, tako Ljubljano kot mesto,
kot tudi vpraSanje navezave
mesta na slovenski cestni kriZ.
Bistveni spreminjevalni pred-
log izvrinega sveta je namred
bil, naj bi ne 3li v rekonstruk-
cijo mestnih vpadnic, nker ne

‘drugaden

Zelimo poveGanega prometa,
predvsem trannlmega skozi

Nujni cestno

prometni
ukrep od leta 1975 do 1979 bo .

gradnja severozahodne in juZ

seveda fakoj omogoéilo tudi
prometni ‘reZim V
Centru.

Dokler pa bosta Resljeva in
Prefernova cesta glavni tran-
zitni Zili, bo seveda ta problem
nemogode reievati. In vsaj ta-
ko . dolgo bo ostalo odprto
vpraSanje Wolfove ulice.

»SLON« IN »KOMPAS«
OSTANETA

VnsdnlJevanjup ovora sta
sodila, so zadnjiogpromsw
uk:repi spremenjenega promet-
nega rezima le delni pridetek
dolgoroénejSe zapore oZjega
mestnega srediSéa za osebne

aviomobile in obenem ustvar- .-

janje ve&jih povrSin za pesce,
delno prilagajanje sezonskih

konic (PreSgrnova...) ter pri-
lagajanje nujnim komunalnim
delom. Zapora na Ajdovséini,
Id bo trajala. &tiri mesece, po-
teka zaradi graditve podhoda
med Metalko in Figoveem in
zaradi gradnje kolektorja v
sxneri od Kidrideve do Ajdov-

Do zapore na Bavarskem
dvoru (frajala bo pol leta) bo
prislo zaradi gradnje podhoda
in kolektorja od PraZakove pod
Titovo cesto.

V pogovoru smo tudi zve

S P
resno delo je Ze njeni pod-
'hodpnuavw!n! bodo

porusili hiSe na :

tako da bodo do jeseni ostale
le zgradbe Manufakture, Kom-
pasa in Slona. Toplovod na
Dalmatinovi je Ze tudi zgrajen,
tako da je po besedah inZ. Op-
resnika res lahko pridakovati
prihodnje leto v upanju, da bho
predvidena gradnja ploséadi
stekla po naértu.

Prav zaradi navedenih gra-
denj in zaradi omenjenega na-
¢ina reSevanja tranzitnega pro-
meta pa je Ze priSlo (in bo Se
v vedji meri) do SirSega posega
v oZje mestno sredisée, kar za
deva ureditev prometne situa
cije. Tu gre predvsem za ukre-
pe enosmernih cest, prepovedi
zdvijanja v levo ter prvih za-
por, katerim -bodo sledile, kot
smo lahko sliSali, e druge.

D. 8.

25. julija 1974

ust:mﬂhm sluzbah dobro pre-

ukiniti, za bolj50 urejenost pro-
metnih razmer bo treba uredi-
ti kar najved enosmernih ulic,
(V zadnjem ¢asu so jih res za-
¢eli urejati tako, da se marsi-
kateri voznik, ki po »stari na-
vadi®« zapelje v prepovedano
smer, najprej jezi zaradi pre-
krika, po drugi pa zato, ker
véasih kratkomalo ne more tg&
kamor je 'nameraval. Prome
Rl Sl e s Bt Gruigamn
pa :
To velja, denimo, za predel
vzdolZ Preiemove, Cankarjeve,
ulice. Za varnost pescev pa bo
‘bljeno z gradnjo podho-
ov — .postopoma jih bodo
vzdolZ Titove zgradili Se nekaj,
Tudi glede ¢asa — trdijo ne-
kateri, da je zdaj turisti¢na se-
zona na vrhuncu, torej je éas
slabo izbran, prevladalo pa je
mmnenje, da je zdaj Ljubljana
praktiéno prazna, ljudje mno-
¢no odhajajo na dopust, prav
tsko pa so, kot kaZe, uposte-
vali priporodila promemih stro-
kovnjakov, naj v ¢asu zapore
puséajo svoje avtomobile doma
in uporabljajo mestne avtobu-
se. Sicer pa te gradnje, kot so
povedali, ni b naér-
tovati za pomajﬁ ¢as, zaradi
same narave dela.
N dni pred zaporo Tit.o
doviéini so sklicali na
oddelku za

tﬂn : ’II
od Iskre do Pionirja. Predstav-
niki Iskre, Alpine, Borca, Via-
torja, Pionirja in drugih, ki so
gzaradi zapore skriti za ograjo,
s0 se gavzemali, naj bi na vo-
galu Iskre, kjer ni prehoda,
uredili prehod za peSce z ne-
kakim viseddm mostom Stro- .
kownjaki, ki so ta im po-
dobne predloge proudili, so te
odlo¢no odklonili. Ne le zaradi
tega, ker bi bilo to silno dra-
go, ampak ne bi bilo mogoée

. zagotoviti ustrezne varnosti za

Trg'ovciso rav tako poudar-

jali, da zaradi zapore
noSkodovani«. Viator, danmo
se je moral celo preseliti na Tie

tovo 38, Prodajno razstavna ga-
lerija Boree, ki so jo
’dl;?aem obnavljall in g:
v pridakovala veliko

L

s v u
m Enakop?g'seveda govo-
trgovel. Nazadnje so se
le nekako sporazumeli, da bodo

Sicer pa si oglejmo, kako bo-
do dela potekala. Prvi teden so
sicer Ze zafeli brneti vrtalni
stroji, to so bile nekak3ne pri-
prave — na delu pa so bili tu-
di arheologi, ki s0 budno pazi-
1i, ¢e bi morebiti odkrili kaj za-
nimivega vendar — v &asu ko
to piSemo, nismo mogli svede-

ali so nemara nasli gi,
heoloﬁko bliZ-
no tri tedne b potrebovall
m prestavljanje komunalnih
odov. Zamude utegnejo nasta-
mﬁ:ﬂ tistih delih, ko bodo mo-
ojadevati tamegge stavbe, v
kateri sta Iskra in arska
zbornica (to bodo morali nam-
prej precej spodkopati) — in
seveda pomanjkanje gradbene-
ga materiala, zlasti cementa in
betonskega Zeleza.

Na gradbiséu bo delalo nad

60 ljudi, po 12 ur dnevno, ¢e

‘Nadaljevanje na 6. strani
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