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Pronalazak se odnosi na napravu ko-
jom se utite na tok otvaranja i zatvaranja
mehanic¢ki pogonjenih vrata vozila a naro-
¢ito se odnosi na sigurnosne naprave, koje
su predvidene na takvim wvratima.

Prema ovom pronalasku snabdevena
je pogonska naprava koja sluzi za ponovo
otvaranje vrata kad ona naidu na neku za-
preku, jednim prekretnim  ukljucivatem,
koji je kontrolisan jednim uklju¢nim ras-
poredom, zavisnim od pogonskog stanja
vozila, tako da se prekretni ukljucivad
stavlja van dejstva tek poSto su vrata skoro
potpuno zatvorena. UKljucni raspored ve
zan je sa pogonskim motorom vozila, pa
prekretni ukljuciva¢ stavlja van dejstva tek
nakon polaska vozila. Uklju¢ni raspored,
ima jedan ukljudiva¢, koji se stavlja u dej-
stvo pri jednoj unapred odredenoj brzini
pogonskog motora, a koji prekretnom u-
kljuéivacu posle pocetka kretanja vozila
prekida struju. Ako se vozilo pogoni elek-
tromotorom, onda ukljuéni raspored moze
imati jedan ukljuc¢iva¢, koji se stavlja u
dejstvo strujom kojom se i motor stavlja
u rad, a koji se uklju¢ival stavlja u dejstvo
tek pri vecoj struji, kojom se motor pusta
u rad, posle potetnog kretanja vozila, a
koji ukljucivat prekida struju prekretnom
uklju¢iva¢u. Pri pneumatiénoj napravi za
pogon vrata, koja je elektri¢no krmanje-
na, vezano je krmanece kolo struje ove
naprave sa pogonskim kolom struje vozi-
la, pa je predviden uklju¢ivat koji dejstvu-
le pri Jednol odredenoj brzini motora. U-
kljutivaé je izveden u vidu relejskog uklju-
tivata, koji je za vreme voZnje otvoren
strnjnm motora i ima, odrZzavajuce kolo

struje, pri ¢emu odrzavajuée kolo struje
drzi relejski uklju¢iva¢ otvoren, ali nije
u stanju da otvori samo kolo struje. Uklju-
¢ni raspored moze imati i jedan ukljudi-
vat, koji se stavlja u dejstvo kontrolnom
napravom pogonskog motora, kad se ova
nalazi u odredenom pogonskom polozaju.
Odrzavajuce kolo struje je sa krmaneéim
kolom struje za pogon vrata tako vezano,
da se ono usled zatvaranja ukljucivaca, ra-
di otvaranja vrata, nakon zaustavljanja vo-
zila, prekida, a otvaranjem ovog ukljudi-
vaca, u cilju zatvaranja vrata pre ponov-
nog polaska, vozila, ukljutuje. Kod ove
naprave je u jednom kolu struje predvi-
den nagazni ukljudiva¢ koji se stavlja u
dt.]‘wt\"() kad ma njega stane putnik, a kojim
se pri zatvaranju uklju¢ivaca od strane put-
nika zavrSava krmanece kolo struje radi
stavljanja u dejstvo vrata. Naprava ima
takode jedan ukljucivaé za pogonsku na-
pravu za vrata i jedan pri zatvaranju u-
kljucivaca zatvarajuéi se drugi ukljucivac,
koji posle momentanog zatvaranja prvog
uklju¢ivaca drzi u pogen napravu za pogon

vrata radi njihovog potpunog otvaranja.
Drugi uklju¢ivac rasporeden je u jednom

kolu struje, koje biva napajano strujom
uklju¢nog rasporeda zavisnog od pogon-
skog stanja vozila, za vreme dok se vozilo
nalazi u pokretu.

Kotiona naprava vozila ima napravu
za fiksiranje, Cija je elektri¢na krma, u-
kljutena u kolo struje prekretnog uklju-
Civaca, pa ju isti stavlja u dejstvo. Prekret-
ni ukljuciva¢ spojen je pri tome sa jednim
drza¢im kolom struje za mapravu Kojom
se stavljaju u dejstvo vrata, koja pri mo-
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mentanom zatvaranju prekretnog ukljudi-
vaca drzi u pogonu napravu za stavljanje
u dejstvo vrata za svo vreme potrebno za
potpuni tok otvaranja. Kocioma naprava
vezana je sa prekretnim ukljucivacem jed-
nim sprovodnikom, koji se pritezanjem
Kko¢nica zatvara, usled ¢ega se tek zavrsa-
va kolo struje prekretnog ukljucivaca. Kr-
manece kolo struje koc¢ione naprave i kolo
struje prekretnog ukljucivaca spojeni su
medusobno sprovodnicima tako, da Kocni-
ce oslaju pritegnute ako se prekretni u-
kljuciva¢ zatvori.

Ako vozilo ima dvoja vrata, onda je
prekretni ukljuc¢ivad predviden na jednim
vratima, pa su rasporedeni, jedan od dru-
gog nezavisno radec¢i motori za zatvaranje
vrata, pri ¢emu je u kolu struje prekret-
nog uklju¢ivaca predviden jedan ukljuci-
vac, koji se zatvara stavljanjem u dejstvo
drugih vrata, radi dopunjavanja kola stru-
je. Ako su predvidena jedna prednja i jed-
na zadnja vrata, onda je pored prednjih
vrata predviden jedan rukom stavlijen u
dejstvo ukljucivaé, radi stavljanja u
dejstvo prednjih vrata a maprava za stav-
ljanje u dejstvo zadnjih vrata ima jedno
kontrolno kolo struje, koje zatvara put-
nik, a koje se otvaranjem prednjih vrata
tek priprema. Prekretni ukljuciva¢ je pri
tome smesten na ivici zadnjih vrata.

Elektricno Kkrmanjena  pneuwmati¢na
naprava za stavljanje u dejstvo vrata ima
jedno kolo struje  sa  ukljucivatem kog
stavljaju u dejstvo vrata, kao i jedan dru-
¢i uklju¢ivat za stavljanje u dejstvo pneu-
matitne naprave u cilju otvaranja vrata,
pri ¢emu je kolo struje spojeno osim toga
i sa jednim drzec¢im kolom struje, koje pri
momentancm zatvaranju drugog ukljuéi-
vata drzi pneumaticku napravu u pogonu
do potpunog otvaranja vrata. Krmanece
kolo struje pneumati¢ke naprave spojeno
je sa kodionem napravom, da bi se kod-
nice drzale pritegnute za vreme otvaranja
pa sve do zatvaranja vrata. Za Kolo struje
pogonskog motora vozila predviden je je-
dan ukljutivat, koji prekida kclo struje
kad su zadnja i prednja vrata otvorena.
Vreme, za koje se prekretni ukljucivad
stavlja van dejstva ukljuénim rasporedom,
usled stavljanja u dejstvo motora vozila,
je promenljivo. Kontrelna naprava motora
vozila snabdevena je napravom za fiksi-
ranje, koja se stavlja u dejstvo otvaranjem
vrata. Rasporedena je takode i jedna, sa
prednjim vratima spojena naprava, Koja
stavlja u dejstvo ili drzi pritegnutom ko-
¢ionu napravu, kad se vrata polinju ot-
varati. Postoji takode i jedan, zadnjim
vratima stavljan u dejstvo ukljucivac, koji
stavlja van dejstva jedno drZece kolo stru-

ie kontrolne naprave zadnjih vrata, kad
su vrata potpuno otvorena. Naprava ima
jednu signalnu napravu, koja stupa u dej-
stvio, kad se wrata ponovo otvore, usled
nailazenja na jednu zapreku. Naprava je
snabdevena jednim dopunskim ukljuciva-
cem, Cijim se stavljanjem u dejstvo do-
vodi struja prekretnom wkljucivacu, koji
je inace kontrolisan pogonskim stanjem
motora vozila, Pri tome postoji vozacem
posluzivana kontrolna maprava, koja se
mora staviti u dejstvo, pre nego li Sto
moeze stupiti penovo u dejstvo prekretni
ukljucivaé vrata.

Pronalazak obuhvata jo$ i pripremu
okarakterisanih  pojedinatnih naprava i
bez prisustva prekretnog ukljuéivaca, koji

je na marocCit macin zavisan od pogona
voznje.
Kao Sto se vidi, prema pronalasku

dobiveno zadoonjenje, (usporenje) u vre-
menu, za koje prekretni ukljucivac ostaje
bez struje, nije vezano za odredeni vremen-
ski period, posto to nebi bilo prakti¢no
ubzirom na razlicite uslove polaznog kre-
tanja vozila. Sta vige vremenski period us-
porenja je promenljiv. Kod primeri¢nog
izvodenja postrojenja na tramvajima je
vreme, za koje jo$ prekretni ukljucCival
posle zatvaranja vrata ostaje pod stru-
jom, odredeno vremenom, Koje je potreb-
no za ubrzanje motora vozila na jednu
prethodno utvrdenu brzinu, Usled toga
prekretni ukljuciva¢ za vrata, odrzava se
posle mjihoveg =zatvaranja jos pod stru-
jom, dok tramvaj ne postigne odredenu
brzinu, za §ta mogu biti potrebne, kao sto
se vidi, znatno razlicite duZine vremena.
Kod primene pronalaska na autcbusu je
vreme, za koje prekretni ukljucivad vrata,
posle njihoviog zatvaranja, ostaje jos pod
strujom, utvrdeno kretanjem wukljucéne po-
luge iz prve ma drugu brzinu, za Sta, kao
$to je poznato, nije ustanovlieno vreme.
Isto tako prilikom primene pronalaska na
dizalicama, slitno kao kod tramvaja, o-
staje prekretni ukljuéiva¢ vrata bez stru-
ie, kad motor dizalice postigne jednu u-
stanovljenu brzinu.

Pronalazak se ymcZe primeniti kod
svih vrsta vozila, kao 5to su na pr. Zelez-
méka kola, kola podzemne Zeleznice i
tramvajska kola, autobusi i t. sl

Na nacrtu je:

Sl 1 Semati¢no predocavanje jednog
oblika izvodenja pronalaska, kakav se mo-
ze primeniti kod elektricno pogonjenih
vozila.

Sl. 2 slican izgled jednog drugojacdi-
ieg oblika izvodenja,

Sl. 3 Sematitko predocavanje postro-
jenja pronalaska, u osnovnim linijama, u



primeni na jednom vozilu,
motorom,

Sl 4 je od ovoga nesto razli¢it oblik
izvodenja,

SL 5 i 6 presek odn. pogled odozgo
centrifugalnog ukljucivaca, koji se moZe
primeniti u postrojenju prema Sl. 1-—4,

Sl 7 Sematicko predoctavanje kontrol-
ne naprave za vrata dizalica prema ovom
pronalasku,

Sl 8 Semati¢ko predocavanje postro-
lenja prema pronalasku  za tramvajska
kola i t. sl.,

SI 9 Sematicko predocavanje postro-
ienja prema pronalasku u primeni  kod
motornih vozila, kao §to su na pr. auto-
busi.

Do sada je kod oscbnih dizalica (lif-
tova) sa vratima, pogonjenim motorom,
hilo nobicajeno, da se na vratima predvidi
prekretni ukljuciva¢, koji se zatvara, kad
vrata koja se zatvaraju, maidu na jednu
osobu ili na drugu zapreku, pa izdejstvu-
le penovno otvaranje vrata. Da bi se spre-
cilo slucajno otvaranje vrata, posto su o-
va bila potpuno zatvorena, bilo je dosada
uobicajeno, da se naprava prekretnog u-
kljuCivaca ostavi bez struje ba§ kad su
vrata stigla u polozaj zatvaranja, tako da
ona misu mogla biti otvorena od strane
putnika ni slu¢ajno ni namerno, za vreme
dok se je wvozilo nalazilo u kretanju. Al
kod takvog rasporeda je bilo moguce, da
putnik primerice prikljesti svoju ruku u
vrata, kad je prekretna ukljutivatka na-
prava bila bez struje, tako da dizalica pri
polasku povuce za sobom putnika 1 0-
vog povredi, ako isti $ta viSe ne izgubi pri
tome koji organ ili ¢ak i zivot.

Glavni cilj pronalaska sastoji se da-
kle u tome, da se krmaneca kola maprave
za stavljanje u dejstvo vrata odrze pod
strujom, tako da se one mogu stupiti u
pogon ¢ak i onda ako je vozilo veé pocelo
da se kreée i to za dovoljni period vre-
mena, tako da se osoba ili neki drugi
predmet, ukljeSten u vratima, moze oslo-
boditi. Vreme, za koje ukljutena Kkola,
posle pofetnog kretanja vozila, ostaju
pod strujom, utvrdeno je jednim ukljud-
nim rasporedom, koji se komtroliSe kre-
tanjem vozila, ili pogonskim stanjem
kontrolne naprave, koje nastaje pri pocet-
nom Kretanju.

Radi boljeg objaSnjenja pronalaska
opisace se isti narocito obzirom na nacr-
te. U sl, 1 pokazano postrnojenje narocito
ie pogodno za elektromotorom pogonje-
na vozila, kao $to su na pr. tramvaiji, pod-
zemne Zeleznice i ZelezniCka vozila. Glav-
ni pogonski motor vozila oznaCen je sa
1, Cije je kolo struje, posredovanjem po-

pogonjenom

godnog otpora 2 spojeno sa magnetskim
namotajem 3 jednog solenoida, koji ob-
razuje jedan deo relejskog ukljucivaca 4.
Ovaj ukljucivac snabdeven je jednim pa-
rom kontaktnih tacaka, od kojih je jedna
pomocu zice H spojena sa sprovodnikom
6. Sprovodnik 6 sluzi za prikljucivanje na
jedan pogodni izvor struje, ¢iji je drugi
pol uzemljen. Druga kontaktna tacka re-
lejskog ukljucivata spojena je, pomocu
sprovodnika 12, sa jednim polom prekret-
nog ukljuéivaca 13 za vrata. Prekretni
ukljucivac bio je do sada poznat u mnogo
oblika izvodenja, pa se moZe primeniti je-
dan takav poznati ukljucivac, Takav uklju-
Civac je obicne ucvrséen na prednjoj ivicl
vrata, da bi se mogao kontrolisati, pa
pretstavlja, kao $to je poznato, ivicu vrata
osetljivu ma kontakt. Kod do sada pozna-
tih postrojenja ostaje obi¢no bas ovaj u-
kljuc¢ivat bez struje, kad vrata stignu u
zatvoreni polozaj, tako da se nemoze zat-
voriti kelo struje potrebno za ponovno
otvaranje vrata. Ali prema ovom prona-
lasku odrzava se ovaj ukljucivad i njego-
va kola struje, jo§ za pogodni period vre-
mena, pesle pptpunog zatvaranja vrata,

pod strujom, tako da se vrata za
slucaj kad se mnjima prikijesti neka o-

soba, otvaraju, ¢ak i onda, ako je vozilo
pocelo sveje Kretanje. Druga Kontaktna
tacka ukljudivata 13 spojena je sprovod-
nikom 14 sa uzemljenim namotajem jed-
nog magnetskog ventila 15. Ovaj magnet
ski ventil moze imati jedan poznat oblik
izvodenja, a tako je izveden, da se prili-
kom nadrazivanja namotaja devodi mo-
toru, ke stavlja u dejstvo vrata, jedno
pritisno sredstvo, u cilju otvaranja vrata.
Kad je namotaj bez struje onda ventil
kontroliSe privodenje pritisnog sredstva
motora, tako da isti zatvara vrata.

Pri daljem izlaganju jedne vrste pri-
mene pronalaska treba da se pretpostavi,
da je uklju¢ni raspored primenjen na pr.
na tramvajskim kolima, koja posluzuje je-
dan jedini covek, i da magnetski ventil
15 krmani mmotor za zadnja vrata vozila,
koja su daleko od mesta osobe, koja u-
pravlja vozilom. Ovako vozilo ima i po-
red vozatevog mesta vrata pogonjena mo-
torom, na kojima je smeSten vratni u-
kljuCiva¢ sa jednim pokretnim polom 8,
koji moze do¢i u dodir sa tri ¢vrsto sto-
je¢a kontakina kraka 18, 7 i 9. Kontaktni
krak 7 spojen je Zicom 6 sa sprovodni-
kom 6, Kontaktni krak 9 pomodéu spro-
vodnika 10 sa jednim drugim namotajem
11, relejskog ukljutivata 4, a kontaktni
krak 18 pomocu sprovodnika 17 sa jed-
nim polom nagaznog ukljutivaca 16, ras-
poredenog u prolazu koji vodi ka zad-



njim vratima. Nagazni ukljuciva¢ moZe
biti takode jednog od mnogobrojnih do
sada poznatih oblika izvodenja, kakvi se
wopste  primenjuju na zadnjim vratima
takvih jednim jedinim covekom upravija-
nih tramvajskih kola. Drugi pol, ukljuci-
vacta 16 spojen je sa magnetskim ventilom
15, a istovremeno 1 sa signalnom napra-
vom, primerice lampom 18. Namotaj 11
relejskog  ukljucivaca mije dovoljno jak,
da bi mogao otvoriti relejski ukljucivac,
ali je dovoljno jak dabi ga odrzao u ot-
vorenom polozaju, kad je on ve¢ jedam-
put otvoren namotajem 3.

Kad se tramvaj zaustavi, onda vozac
otvori prednja vrata, koja kontakte 8 za-
okrenu iz pokazanog pcloZzaja u poloZaj,
u kome su pruzni kraci 18 i 7 medusobno
spojeni. Kao posledica toga dovodr se
struja sprovednikom 6 i Zicom 6, preko-
pruznog kraka 7 i kontakta 8, pruznom
kraku 18 i sprovodnikom 17 u nagazni u-
kljuciva¢ 16. Ako neko lice namerava da
izade iz kola, na zadnja vrata, onda ono
zatvori nagazni ukljucivac¢ 16. Tada tece
struja  kroz namotaj magnetskog ventila
15 u zemlju, tako da se pritisno sredstvo
dovodi motoru na zadnjim vratima radi
njihovog otvaranja. Struja tece takode f{
u signalnu napravu 18, Koja se time stav-
lja u dejstvo. Pokretanjem kontakta 8 iz
u sl. 1 pokazanog zatvorenog polozaja
vrata u napred opisani otvoreni poloZaj
vrata, prekida se veza sprovodnika 6 sa
namotajem 11, tako da se zatvara relejski
ukljudiva¢ 4. Na taj nacin tece struja iz
sprovadnika 6 kroz zicu 5 preko ukljuci-
vaca 4 i sprovodnikom 12 ka uklju¢ivatu
13, koji je obitne (u normalnom slucaju)
otvoren. Ovaj wukljuéiva¢ je ucvrséen na
ivici zadnjih vrata, kao Sto je napred po-
menuto. Kad putnik napusti kola, tada se
otvori ukljuc¢iva¢ 16, prilikom silazenja sa
nagazne ploce, a magnetski ventil 15 o-
staje bez struje, tako da motor zadnjih
vrata polinje ova da zatvara, a signalna
naprava 18 stavlja se van dejstva.

Ako se iz nekog razloga neka osoba
nalazi u prolazu ka vratima, pa biva istim
pogodena, tada se zatvara ukljuéivac 13
i zavriava preko sprovodnika 14 kolo stru-
je ka magnetskom ventilu 15 i ka signal-
noj napravi 18, tako da se vrata pocinju
ponovo otvarati ili bar prestanu da se
zatvaraju, pa pocinje kretanje u suprot-
nom pravcu, dok se ukljuéivat 13 ne ot-
vori. Cim se uklju¢iva¢ 13 otvori magnet-
ski ventil 15 ponovo ostane bez struje, a
zadnja vrata pocinju da se zatvaraju. Ako
su svi putnici napustili kola kroz prednja
vrata, ili ako su svi putnici kroz ista usli
u kola, tada vozal zatvara prednja vrata

pomocu jedne ovde mepokazane naprave.
Time se komlakt 8 sa prednjim vratima
spojenog ukljudivaca vrati u polozaj po-
kazan u Sl. 1, a veza ka nagaznom uklju-
Civacu 16 se prekida. Pri tome se i uzem-
ljeni namotaj 11 prikljuéuje na izvor stru-
le preko sprovodnika 10, pruZznog kraka
9, kontakta 8, pruznog kraa 7, Zice &
sprovodnika 6. Ali nadrazivanje namotaja
i1 ne otvara uklju¢iva¢ 4, tako da ukljuéi-
va¢ 13 108 kontrolise kolo struje magnet-
skog ventila 15. Vozilo se sada 1mmoZe Kre-
tati; ali u vratima prikljestena osoba mo-
ze se osloboditi, jer se ukljuéiva¢ 13 zat-
vara radi otvaranja vrata. Ovo stanje se
odrzava dokle god vozilo ne postigne br-
zinu, koja je zavisna od proratuna mag-
netskog  gamotaja 3, kad naime Kroz
ovaj namotaj tece motorska struja, koja
je dovoljno jaka da otvori ukljuciva¢ 4. U
tom momentu ukljucivac 13 izgubi svaki
uticaj na magnetski ventil, a zadnja vra-
ta se vise nemogu otvoriti, razume se tek
onda kad je putniku dano dovoljno prili-
ke da se oslobodi iz vrata. Kad je uklju-
¢ivac 4 otvoren tada je namatoj 11 dovolj-
no jak da ga odrzi otvorenim, ¢ak i onda
ako bi namctaj 3 ostao potpuno bez stru-
ie, §to je slucaj kad se vozilo ponovno za-
ustavi. Ali uklju¢iva¢ 4 nemoze se zatvo-
riti, dok voza¢ ne otveri prednja vrata,
usled Cega se pokrene kontakt 8 i prekida
veza struje ka namotaju 11, Ukljuéni ras-
pored je tada u stanju, da izvrSi napred
opisane radnje pri stavljanju u dejstvo
vrata,

U sl. 2 pokazani, nesto drugojacije
izvedeni oblik izvodenja, moZe se tako-
de primeniti kod jednog wvozila pogonje-
nog elektromotorom. Kod ovoeg postro-
ienja, isto kao i kod prethodnog, postoji
kontrolisanje relejskog  ukljucivaca 4
glavnim pogonskim motorom 1, ali uklju-
¢ivac ima u kolu stru® pogonskog moto-
ra jedino sam nam 1j 3. Sprovodnik 6
je kao i u prethodrn n spojen Zicom 5 sa
jednim polom ukl .¢ivata 4 i sa kontak-
tom 7 uklju¢ivada na prednjim vratima,
koji ima malo drugojatije izveden po-
kretni pol 8. Drugi pol ukljucivata 4 spo-

jen je zicom 19 sa kontaktima jednog
drugog reiejskog ukljucivata 20. Drugi

pol ovog uklju€ivaa spojen je pomocu
sprovodnika 24 sa sprovodnikom 22, koji
je priklju¢en na uzemljeni mamotaj 21
tog ukljutivaca i na sprovodnik 23. Spro-
vodnik 23 spojen je sa polom 25 vratnog
vklju€ivaca i sa jednim polom prekret-
nog uklju¢ivaca 13, koji se nalazi na zad-
njim vratima. Ovaj ukljulivat je, kao u
prethodnom, uévriéen na ivici vrata, Dru-
i pol ukljudivaca 13 spojen je sa uzem-



lienim namotajem magnetskog ventila
15, koji krmani motor za stavljanje u dej-
stvo zadnjih vrata. Kontakt 27 uklju¢ivaca
prednjih vrata spojen je sprovodnikeom
26 preko nagaznog ukljucivaca 16 na zad-
njim vratima sa namotajem magnetskog
ventila 15 1 napravom 28 kao u prethod-
nom sludaju. Elektromagnetski stavljana
u dejstvo mnaprava 28 moze biti signalna
naprava, ili elektri¢nim putem stavljana u
dejstvo brava ili ukljucivat za stavljanje
u dejstvo jednog dela vozila, mna primer
kocnica glavnog uklju¢ivaca.

Pri stavljanju u dejstvo ovog postro-
jenja vezuju se polem 8, usled otvaranja
prednjih vnata vozacem, svi kontakti 7, 27
i 25. Zadnja vrata se otvaraju ako jedan
putnik stoji na nagaznom ukljucivacu, po-
fto tada struja tete od uzemljenog izvo-
ra struje kroz sprovednik 6, kontakt 7,

pol 8, kontakt 27, sprovodnik 26, uklju-
¢ivat 16 i preko namotaja magnetskog

ventila 15 te kroz napravu 28 ka zemlji.

Ako se istovremeno zatvori uklju-
¢iva¢ na prednjim vratima, omnda struja
tete od pola 8 preko kontakta 25 kroz
sprovodnik 23 i Zicu 22 ka uzemljenom
namotaju 21, tako da se zatvara relejski
ukljucivac 20. Relejski uklju¢ivat 4 je vec
zatvoren, Kad se vozilo zaustavi, tako da
sada struja takode tece iz sprovodnika 19,
preko uklju¢ivaca 20 i Zice 24 u sprovod-
nik 22 pa se time obrazuje drZzece kolo
-\truin za namotaj 21. Zadnja vrata se zat-
\dlfd_lll ¢im se otvori ukljudivag 16, a vrata
¢e obrnuti smisao svog Kretanja ¢im nat-
du na neki predmet, tako da se zatvara
ukljudiva¢ 13. Kad vozat zatvori prednja
vrata prekida se svaka veza kontaktnih
tataka 7, 27 | 25 polom &'. Ali relejski u-
kljucivac 20 ostaje usled drzeceg kola
struje priklju¢en na namotaj 21, tako da
prekretni ukliuéiv}s{ 13 na zadnjim vrati-
ma ostaje pod strpjom preko relejskih
ukljucivaca 4 i 20, "9k vozilo ne postigne
odredenu brzinu i G, 'on namotaj 3 relej-
skog ukljucivaca 4. A do toga momenta
moZze ukljucivac 13 quMvovatl otvara-
nje zadnjih vrata, da bi se wm njima pri-
kljeStena osoba mogla osloboditi. Kod o-
vog postrojenja, kao i kod omog pokaza-
nog na sl. 1, moZe se istadi, gla se vrata,
tak i kad se vozilo nalazi u pokretu, a
lpmle oslobodenja oslobe .i time skopca-
nog otvaranja uklju¢ivaca 13, zatvaraju i
ako ukljugivag 13 jo§ kratko vreme 1za
toga oslaje pod strujom. Cim mamotaj 3
ofvori ukljutiva¢ 4, prekida se drZeée ko-
o struje ka namotaju 21, tako da se uklju-
tivae 20 otvara, a ukljucivaé 13 ostaje bez
struje.

Daljnji drugojaciji oblik izvodenja po-

kazan je ma sl. 3, koji prestavlja primenu
postrejenja na jednom zatobusu, koji se u
normalnom slucaju pogoni  gasolinskim

motorom na mesto  sa elektromotorom.
Kod predocenog postrojenja je kolo stru-
je, koje wukljueivat 13 drzi ped strajem
108 i posle pocetnog kretanja vozila, kon-
trolisano ukljuénom polugom, tako da
se premesStanjem ove poluge na drugu br-
zinu ukljuéiva¢ otvara i ostavija ukljudi-
va¢ 13 bez struje. Kod ovog postrojenja je
uklju¢ivac¢ na prednjim vratima oznacen
sa 31 pa je u kolu struje tako rasporeden,
da se on mora zatvoriti radi otvaranja
prednjih vrata. Dva pola ovog ukljuciva-
¢a spejena su sprovodnikom 30 sa odgo-

varaju¢i uzemljenim izvorom struje, a o-
sim toga jedan sprovodnik 32° vodi Kka

jednom polu jednog ukljucivaca 38, koji
se stavlja u dejstvo uklju¢nom polugom
39. Jedan od ostalih polova ukljutivaca
31 spojen je sa magnetskim ventilom 15
na zadnjun vratima, pomocu sprovodni-
ka 32 a preko nagaznog ukljucivaca 16.
Drugi pol ukljucivaca 31 je sprovodnikom
33 spojen sa jednim polom prekretnog u-
kljucivaca 13 zadnjih vrata, Drugi pol o-
vog ukljucivaca je spojen Zicom 34 sa na-
motajem magneta 15 i napravom 23, Re-
lejski ukljuciva¢ ima jedan pol spojen sa
drugom kontaktnom tackom wukljucivaca
38, a drugi pol sa sprovodnikem 33. Na-
motaj 36 za stavljanje u dejstvo relejskog
ukljucivaca 37 prikljucen je Zicom 35 na
sprovodnik 33. Ako se prilikom stavljanja
u dejstvo ovog postrojenja vozilo zausta-
vi, a voza¢ Zeli da otvori prednja vrata,
tada on zatvara ukljuciva¢ 31, pa onda
tece struja kroz gornji par kontaktnih ta-
taka, iz sprovodnika 30 u sprovodnik 32
i odavde u nagazni ukljuciva¢ 16 na zad-
njim vratima. Putnik, koji zeli da iz au-
tobusa izide na zadnja vrata, zatvara na-
gazni ukljuc¢iva¢ 16, tako da se nadrazi
mgnetski namotaj 15, da bi se otvorila
zadnja vrata. Zatvaranjem uklju¢ivaca 31
zatvara se i preko donjeg para kontakta
kolo struje, od sprovodnika 30 preko
sprovodnika 33 ka ukljucivatu 13 | Zicom
35 ka namotaju 36, tako da se zatvara re-
lejski ukljuciva¢ 37. UKkljucivac 38 tako je
spojen sa ukljutnom polugom prenosnog
mehanizma, da se on nalazi u zatvorenom
polozaju kad vozilo stoji, ili kad je polu-
ga postavljena ma prvu brzinu. Ako radi
toga vozaC zatvori prednja vrata tako da
se uklju¢iva¢ 31 otvori, onda ukljucivat
13 ostaje pod strujom, preko oba ukljudi-
vaCa 38 i 37 dok vozac ne prebaci ukljuc-
nu polugu na drugu brzinu. Sve do tog
momenta uklju¢iva¢ 13 moze izdejstvova-
ti nadrazivanje mamntaja magnetskog



ventila 15, tako da se vrata mogu otvoriti,
da bi se osobi, koja je u njima zadrZana
dala prilika da se oslobodi; i ako je vozilo
ve¢ poCelo da se krece. Kao $to se vidi,
pri zatvorenim ukljucivatima 38 1 37 odr-
zava se preko sprovdnika 33 i 35 drzece
kolo struje namotaja 36. Ali ¢im vozat
prebaci polugu na drugu brzinu, otvara se
ukljuc¢ivac 38 a namotaj 36 ostaje bez
struje, tako da se otvara i ukljuciva¢ 37
pa i uk!j‘uéiva(: 13 ostaje bez struje.

Sl 4 pokazuje daljni oblik izvode-
inja pronalaska za primenu na autobusima
i t. sl. U tom sluéaju magnetski namotaj
15 i signalna naprava 51 dobivaju struju
iz sprovodnika 40 preko ukljucivaca 41,

koji se zatvara radi  otvaranja prednjih
vrata, preko sprovodnika 44, nagaznog
ukljucivaca 16, kog zatvara putnik Kkoji

izlazi na zadnja vrata i preko sprovodni-
ka 45, Kad se ukljucivac 41 zatvori, tada
se nadrazuje namotaj 42 relejskog uklju-
civaca 43, tako da se taj ukljuciva¢ zatva-

ra. Ukljugivat 13, kcji se nalazi na ivici
zadnjih vrata, stoji tada pod strujomn,
preko denjeg para kontakta, posredova-

njem ~qnu\u(lml\a 49 4 50, tako da se zat-
varanjem Kkontakta i iz tome sledujuceg
nadrazivanja namctaja magnetskog ven-
tila 15 obrce pravac kretanja vrata. Gor-
nji par kontaktnih tacak relejskog uklju-
Civac 43 odreden je za drZece kolo struje
namolaja 42, koje dobija struju preko
sprovodnika 48, ukljucivaca 38 ukljucne
peluge, sprovodnika 47 i Zice 46. Posto
se, kao i u prethodnom slucaju, ukijudi-
va¢ 38 samo onda otvara, kad je ukljutna
poluga 39 prebafena na drugu brzinu, to
¢ak i pri zatvorenim prednjim vratima pa
prema tome i pri otvorencm ukljucivacu
41 costaje ukljucivat 43 zatvoren, pa dri
prekretni ukljuéivac pod strujom, dok se
poluga ne prebaci na drugu brzinu. Usled
toga se tada otvori ukljuivac 38, tako da
namotaj 42 ostaje bez struje, ¢ime se pre-
kida devodenje struje ukljucivacu 13,
Kao $to se vidi mogu se, kako kod
ciektni¢no pogonjenih vozila tako i kod
vozila jpogonjenih drugim motorima, u-
potrebiti na mesto wkljucivaca 38, stavlja-
nog u dejstvo metorom 1, ili ukljudnom
polugom i drugi obliai izvodenja ukljudi-
vata. Tako se ma pr. kod svih vozila da
primeniti centrifugalni ukljuéivac, koji se
stavlja u dejstvo osovinom. Takav jedan
vkljutiva® pokazan je na sl. 5 i 6, pa ¢e se
on moci ukljuéiti, kod postrojenja prema
sl. 112 u kolo struje namotaja 3, ili
kod postrojenja prema sl. 3 i4 y kolo
struje namotaja 36 i 42. Ovaj ukliuéivaé
sastoji se iz osovine 100, koja se primeri-
ce stavlja u obrtanje osovinom vozila, a

na kojoj je ulvrSéen prsten 101. Prsten
nosi jedan par tegovima opterecenih kon-
taktnih krakova 102. Na osovini 100
je takode uévricéena, obrtljivo sa ovom,
izolaciona poluga 103 sa ma njoj smeste-
nim kentaktnim oprugama 104 i 105. Ove
kontaktne opruge su tako rasporedene, da
ne poraste u dovoljnoj meri, pa se Kraci
ma 102, dok brzina obrtanja osovine 100
ne parast eu devolinoj meri, pa se kraci
usled dejstva centrifugalne sile isklate i
cdmaknu sa kontaktnih povr§ina. Centri-
fugalni regulator moZe biti snabdeven,
kako je to uobitajeno, sa jednim parom
krila, pomocu kojih se moze odrediti br-
zina kontaktnih krakova 102, opterecenih
tegovima, a kod koje oni napustaju kon-
taktne povrsine 104 i 105. Kad se izolaci-
ona poedloga obrée sa osovinam 100, tada
ie za obe kontaktne povrsine 104 i 105
potreban raspored kliznih prstenova. | ako

ovo izvodenje ima preimucstva, ipak nije
uvek potrebnc da se podloga 103 obrce

zajedno sa osovinom.

Sa ovakvim centrifugalnim regulato-
rom, a usled porasta brzine, odreduje se
vreme za Koje ukljucivaé 13, posle po-
Cetnog Kretanja vozila, ostaje jo§ pod
strujom. Razume se da je moguce izabrati
i druge rasporede, pomocu kojih se mo-
ze posti¢i ovaj opsti cilj pronalaska,

Sl 7 pokazuje primenu pronalaska na
dizalicamla. Kolo struje glavnog pogom-
skog motora 52 dizalice vezano je serij-
ski, preko podesnog otpornika 54, sa
magnetskim namotajem 53 solenoida re-
lejskiog wkljucivaca 55. Relejski ukljudi-
va¢ je osim toga snabdeven jednim dru-
gim namotajem 59; jedan kraj ovog na-
motaja priklju¢en je pomocu sprovodni-
ka 54 na jedan pcl na normalni naéin za-

tvorenog ukljucivata MS motora vrata.
Tome pripadaju¢i kontakt vezan je po-

mocu sprovodnika 56 sa sprovodnikom 61
imreze za snabdevanje strujom i sa jednim
polom relejskkog ukljucivata 55. Drugi
pol ovog ukljudivaca 55 spejen je sa ste-
zaljkom vratnog ukljuc¢ivaca 13. Ovaj u-
klju¢iva¢ je, kao kod prethodnih izvode-
nja, smesten y takvom poloZaju na pred-
njoj ivici vrata, da se ukljulivac zatvara,
ako vrata za vreme zatvarajuceg kretanja
udara o neki predmet, koji se nalazi na
njihovoj putanji. Druga stezalijka ovog
ukljucivaca 13 spojena je sprovodnikom
62 sa jednim krajem namotaja 63 relej-
sl\ug ukljutivata 65. Ovaj relei~1ki uklju-
Civad ima Cetiri para polova i Cetiri njima
pripadaju¢a ukljuéna premoséujuca Clana
65a, 66a, 67a | 68a. Dva pola dvaju parova
spojena su pomocu Zice 64 sa sprovodni-
kom 60 i sa drugim krajem namotaja 63.



Dva pola koji pripadaju parovima drugih
dvaju ukljucivaca, a leze na jednoj te is-
toj strani, vezani su sprovodnikom 66 za
sprovodnik 61 i za jedan pol polja elek-
tricno pogonjencg motora za stavljanje u
dejstvo vrata. Drugi pol polja 67 spojen je
sa sprovodnikom 60. Najgornji i naldo-
nji pol desne strane relejskog ukljudivaca
65 spojeni su medusobno i priklju¢eni su
na kolo struje 68 motora za stavljanje u
dejstvo vrata. Ostali polovi desne strane
relejskog ukljucivada 65 spojeni su pomo-
¢u zica sa jednim polom od obih ograni-
cavajucih ukljuc¢ivaca 69 i 70. Tome pripa-
dajuc¢i polovi ovog ukljucivaca imaju za-
jednicku vezu sa drugim polem kola stru-
je motora 68. Drugi par polova ukljudi-
vata MS spojeni su medusobno vratnim
ukljucivacem 13, da bi kontrolisali namo-
taj 63 relejskog ukljucivata 65.

Pri opisivanju nacina dejstvovanja o-
Vvog postrojenja napominje se na prvom
mestu, da je naprava sa poloZajem pojedi-
naénih delova postrojenja pokazana u shu-
Caju kad su vrata zatvorena, Kad se diza-
lica zaustavi na jednom spratu, tada, ra-
zume se, ostaje kolo struje, glavnog mo-
tora 52 bez struje, tako da u mamotaju 53
ne tefe struja. Ali relejski ukljucivaé 55
je otvoren, jer se struja dovodi iz privod-
nog sprovodnika 61 preko Zice 56, preko
u mirnom polozaju zatvorencg para polo-
va ukljucivaca MS i preko sprovodnika
54w namotaj 59, a odavde u drugi spro-
vodnik 60 mreze. Namotaj 59 je tako di-
menzionisan, da je on u nadrazenom stanju
dovoljno jak da ukljuciva¢ 55 drzi otvo-
renim, pri ¢emu je ukljutivac, razume se,
prethodno otvoren madraZivanjem namo-
taja 53 usled obréuceg se pogonskog mo-
tora dizalice. Namotaj 59 drzi dakle u-
klju¢iva¢ 55 otvoren, kad se dizalica za-
ustavlja.

Da bi se vrata otvorila stavlia se u
dejstvo ukljucivaé MS i to ili iz dizalice, ili
iz hodnika sprata, ili sa oba cva mesta,
tako da se u mirnom poloZaju premoscée-
na pola otvaraju, a u mirnom poloZaju
otvoreni par polova se zatvara, Otvara-
njem u mirnom poloZaju premoscéenog
para polova prekida se kolo struje namo-
taja 59, tako da se zatvara ukljutivat 55.
Tada struja tefe ka motoru za stavljanje
u dejstvo vrata, u sledeéem pravcu: iz Zi-
ce 61, kroz ukljudivat 55, premosceni par
polova uklju€ivata MS i Zicu 62 u namo-
taj 63 i kroz gprovodnik 64 natrag, u
drugi sprovodnik 60 mreZe. NadraZiva-
njem namotaja 63 prebaci se relejski u-
kljuciva¢ 65 u svoj drugi polozaj, u kom
su oba gornja para polova zatvorena, a
oba donja para prekinuta. Zatvamje dru-

gog odozgo para polova zavrSava jedno
kolo struje motora 68 za stavljanje u dej-
stvo vrata, na slede¢i nalin: struja tece
iz zice 61 u sprovodnik 66, kroz kontakt-
ni kotur 66a, zatvoreni ogranicavajuci u-
Kijucivac 69 u kolo struje motora 68, a
odavde u gornji par polova ukljucivaca
65, pa zicom 64 natrag ka sprovodniki
60. Time se pogoni motor za stavljanje u
dejstvo vrata, tako da se ona otvaraju.

Ovde se napominje, da su ogranica-
vajuéi ukljuéivaci 69 { 70, koji su poznatl
kod maprava za stavljanje u dejsto vra-
ta, tako izvedeni, da se oni na kraju kre-
tanja vrata, u svakom pravcu, stavijaju
naizmeni¢no u dejstvo 1 da su oba ogra-
nicavajuc¢a ukljucivaca zatvorena, kad se
vrata nalaze u polozajima izmedu njiho-
vih krajnjih polczaja. Dlakle, ukljucival
70 se otvori u momentu, kad su vrata zau-
zela zatvoreni polozaj. Ali, ovaj ukljucivac¢
zatvara se ¢im se vrata pocinju otvarati i
ostaje zatvoren do potpunog otvaranja
vrata. Uklju¢iva¢ 69 otvara se bas u mo-
mentu, kad su vrata potpuno otvorena a
zatvara se Cim vrata pocnu da vrse Kre-
tanje u cilju njihovog zatvaranja. Opste
ie poznato da se vrata i ograniCavajuci
ukljucivaci tako spoje, da se dobiva ovaj
nacin dejstvovanja. Ako, su dakle vrata
potpuno otvorena otvara se ukljucivat 69,
ali ukljuciva¢ 70 ostaje zatveren. Uklju-
Civat MS odrzava se zatvoren do zeljenog
zatvaranja vrata. Ako se ukljuéivad MS
radi zatvaranja vrata ispuSta, tada se o-
tvara gornji par polova a zatvara donji
par polova. Time cstaje namotaj 63 bez
struje, a relejski uklju¢ivat 65 vraca se u
polozaj pokazan na sl. 7, u kome su ger-
nji parovi polova prekinuti, a donji paro-
vi polova zatvoreni. Kao Sto se vadi, vra-
¢anjem uklju¢ivaca MS u polozaj pokazan
na sl. 7, nadrazuje se namotaj 59, ali u-
klju¢iva¢ 55 ne otvara se iz napred nave-
denih razloga. Vracanjem ukljuc¢ivata 65
u polozaj pokazan na sl. 7, prekretu se
veze kola struje motora 68 za stavljanje
u dejstvo vrata, kao §to se vidi iz nacrta,
tako da motor vrata zatvara. Cim su vra-
ta zauzela njihov zatvoreni polozaj, :stva-
ra se ukljudivat 70, koji je za vreme za-
tvarajuceg kretanja bio zatvoren. Time se
prekrece veza ka motoru za stavljanje u
dejstvo vrata, tako da se on moZe staviti
u dejstvo radi otvaranja vrata.

Jasno se vidi jezgro ovog pronalaska
u primeni na ovom postrojenju. UKljudi-
vat 55 ostaje zatvoren, a time ostaje pod
strujom wukljuciva¢ 13, koji lezi u kolu
struje namotaja 63, tako da se pri zatva-
ranju ovog ukljuéivata moze staviti u dej-
stvo relejski uklju€ivat 65, radi otvaranja



vrata. Kao Sto je napred refeno, ukljuli-
va¢ 13 se zatvara, kad vrata za vreme za-
tvaranja naidu na neku zapreku. Ukljuli-
va¢ 13 ostaje tako dugo pod strujom dok
se ne otvori ukljuéivat 55. Ovaj jak u-
klju¢iva¢ 55 ne otvara se pre nego li Sto
se namotaju 53 ne dovede dovoljno stru-
je. To se desava onda kad je glavni motor
dizalice postigao brzinu, kod koje je vol-
taza na drzacima cetkica armature, a tine
i u solenoidskom namotaju 53, vezanomn u
seriji sa otpornikom 54, postala dovoljno
velika. Kad se to dogodi tada se oclvara
ukljucivac 65, pa ako se posle toga zatvori
ukljuciva¢ 13 nemoze te time izdejstvo-
vati otvaranje vrata, Ako se dakle u vra-
tima nalazi prikljestena neka osoba, a u-
klju¢ivac 13 se zatvori pre nego li $to se
ie otvorio uklju¢ivac 55, tada se vrata au-
tomatski otvaraju, da bi se u njima pri-
kljesteno lice oslobodilo. Time sg tako
re¢i dobija jedan sigurnosni period, pa
kad ovaj istekne onda prakticno wuzeto,
ne postoji vise mogucénost da se neka o-
soba prikljesti u vratima,

Sl. 8 pokazuje jednu potpuniju pri-
menu osnove pronalaska na tramvajskim
kolima, kod kojih je samo na jednom
jedinom kraju predvideno jedno kontrol-
no mesto, Kontura Kkela oznatena je sa
C. Posto kola imaju kontrolno mesto sa-
mo na jednom Kkraju, to su vrata raspore-
dena samo na jednoj strani. Prednja vra-
ta, pored vozatevog mesta, oznafena su
sa FD a zadnja vrata sa RD.

Elektri¢na mreza je kao obitno svo-
jim negativnim polom uzemljena, a na po-
citivni - pol prikljucen je sprovodnik 71.
Kod vrata tramvajskih kola je uobicajeno
da se kola struje pogonskih motora vezu
u lanac sa vratnim kolom struje. Na sl
§ pocinje ovo kolo struje od pozitivine ste-
zaljke 1zvora struje kod ukljuCivaca 73,
pa tece sprovodnikom 79, preko kontakta
SA wkljucivaca prednjih vrata FS, spro-
vodnikom 78, kontaktom 52 ukljucivaca
RS zadnjih vrata, sprovodnikom 77 i mo-
stom ukljutivaca 73 ka sprovodniku 74
ovde ne pokazanog kontrolnog postroje-
nja. Jedan od pogonskih motora je poka-
zan i oznalen sa l. Preko drzaca Cetkica
ovog motora uklju¢eni su u seriji otpor-
nik 2 i solenoidski namotaj 3 relejskog u-
ukljucivata 4. Solenoidski namotaj 11 u-
kljutivata 4 dejstvuje kao drZzec¢i namo-
taj, koji je dovolino jak, da ukljutivac 4
drzi otvorenim, posto je on vec¢ bio otvo-
ren namotajem 3. Solenoidski namotaj 11
dobija struju iz sprovodnika 74 preko Zi-
ce 75 i otpornika 76; on ¢e radi toga biti
nadrazen kad su sva vrata kola zatvo-
rena. Radi toga, posto su sva vrata kola

zatvorena, vaspostavlja ukljuciva¢ 4 ve-
zu sprovodnika 87 i 88, dok elektromo-
torna sila, koja preko drzaca cetkica mo-
tora I i otpornika dode do izrazaja u na-
motaju 3, ne bude dovoljna da podigne
kontaktni kotur ukljuc¢ivaca 4. Ukljucivac
4 (e tada ostati otvoren, dok privodenje
struje namotaju 11, iz sprovodnika 74, u-
sled otvaranja jednih vrata, ne bude po-
novno prekinuto.

Kontakti S1, S2 i S3 tvore jedan deo
upljucivaca RS izvedenog u obliku bub-
nja, koji je spojen sa zadnjim vratima
i od istih biva stavljan u dejstvo. Ovaj u-
kljuGivac pokazan je u polozaju kad su
vrata zatvorena. Kac Sto se vidi, u tom
polozaju spaja kontakt S2 sprovodnike
77 i 78, kontakt S3 sprovodnike 87’ i 85,
dok kontakt ST ne stoji u dodiru ni sa
jednim pripadajuc¢im kentaktnim krakom.
Kontakt S1 je obzirom na njegov pravac
kretanja toliko Sirok, da on, ¢im se vals-
postavi dodir sa kontaktnim kracima, o-
drzava taj dodir od pocetka otvaranja
vrata, sve do njihovog potpunog otvara-
nja i skoro ¢ak i do njihoveg potpunog
zatvaranja. Kontakt S2 dospeva sa svojim
kontaktnim kracima u dodir samo na kra-
iu zatvarajuceg pokreta vrata i za vreme
dok su vrata zatvorena. Kontakt S3 dolazi
u dodir sa svojim kontaktnim kracima kad
su vrata zatvorena i ostaje sa njima u ve-
zi dok se vrata potpuno ne otvore. Ovaj
red se prekrece kad se vrata zatvore. Kon-
takt SA i SB tvore jedan deo ukljucivata
IS izvedenog u vidu bubnja, koji je spo-
jen sa prednjim vratima i koji je pokazan
u polozaju kad su vrata zatvorena. Cim
se vrata pocinju otvarati, prekida se ve-
za kontakta SA sa njegovim kontaktnim
kracima, dok kontakt SB maleze na svo-
jim kontaktnim kracima i ostaje sa nji-
ma u vezi dok se prednja vrata skoro
potpuno ne zatvore.

Nagazni ukljutiva¢ 16 smesten je u
prolazu ka zadnjim vratima RD. Razliciti
ovakvi nagazni ukljuc¢ivaci mogu biti ras-
poredeni na mestima koja vode vratima
i/ili ukljuceni, sprovodnicima 93 i 86 do-
punski uklju¢ivadi na stepenici, koja vodi
zadnjim vratima, tako da osoba koja sto-
ji na stepenici ili u prolazu ka vratima, ili
osobe koje stoje na oba mesta, zatvaraju
jedan ili vife takvih ukljutivata.

Motor, koji stavlja u dejstvo prednja
vrata oznafen je sa FM, a motor za zad-
nja vrata sa RM. Kod ovog postrojenja,
ovi motori pretstavljaju diferencijalne
motore pogonjene nekim komprimovanim
sredstvom. Glayna privodna cev oznatena
je sa MP. Ona je pomocu cevnog voda
BP spojena sa upustom svakog motora



pa privodi komprimovano sredstvo ma-
njem cilindru, tako da se vrata uvek za-
tvaraju Kad su ispusti Sirih cilindarskih
krajeva ovih motora otvoreni, Natin dej-
stvovanja ovakvih motora je opSte po-
7zhat, Onj izdejstvuju otvaranje vrata, kad
s¢ Sirem cilindarskom kraju privodi kom-
primovaii vazduh. Ali komprimovani vaz-
duh ili neko drugo komprimovano sred-
stvo privodi se stalno uzem cilindarskom
Kraju.

Cevovod MP vodi ka rukom stavlja-
nom wu dejstvo ventila V na vozatevom
mestu, pa je cevovod FP spojen sa Sirim
krajem cilindra motora FM. E je ispusni
cevovod za ventil i za motor. Cevovod BP
spojen je sa Sirim krajem cilindra motora
RM pomocu magnetskeg ventila 15, Kad
je ventii 15 bez struje, tada se prekida pri-
vodenje komprimovanog vazduha Sirem
kraju cilindra, pa se taj kraj cilindra otva-
ra u pravcu ispusnog veda, kao Sto je u-
obicajeno kod stavljanja u dejstvo takvih
motora. Kolska koénica sa komprimova-
nim vazduhom stavlja se u dejstvo od
strane vozaca, posredovanjem cevovoda
SAP i BC. Ovi cevovodi spojeni su
dvostrukim  zatvaratkim ventilom CV.
Posto je voza¢ pustio komprimovani
vazduh u cevovod SAP, tada se za-
tvaraju¢i organ SV dvostrukog zatva-
ratkog ventila CV pritisne o otvor cevo-
voda 89, tako da komprimovani vazduh iz
cevovoda SAP nemozZe strujati u atmosfe-
ru kroz vod 89" i ventil 89. Istovremeno
dospeva komprimovani vazduh iz cevo-
voda SAP, kroz zatvaratki ventil, u vod
BC i u komore CC koé&nica. Cevovod P,
koji vodi ka oprugom u otvorenom sta-
nju odrzavanom i Komprimovanim vaz-
duhom zatvaranom ukljutivatu PS spo-
jen je sa cevovodom SAP, koji vodi ka
koc¢nicama vozila, tako da se pri stavlja-
nju u dejstvo kotnica stavlja u deistvo i
ukljuciva¢ PS, da bi se kontakt S doveo u
dodir sa njegovim pruznim kracima. Kon-
takt i pruzni kraci spajaju sprovodnike 90
i 91, pa time stavljaju van dejstva sole-
noidski namotaj ventila 89.

Ali, ako se solenoidskom mnamotaju
ventila 89 di elektromotorna sila, Kkad
kontakt S ukljuéivata PS me spaja spro-
vodnike 90 i 91, t. j. kad se u cevovodu
SAP ne nalazi komprimovani vazduh, tada

namotaj stavlja u dejstvo ventila 89, da
bi se pustio komprimovani vazduh iz do-
vodnog voda BP, kroz vod 89" i zatvara-
¢ki ventil CV i vod BC i u komore CC
koc¢nica. Time se opet zatvaratki organ
SV u ventilu CV pritisne otvor voda SAP,
tako da komprimovani vazduh iz cevovo-
da 89 i BC nemoze izi¢i Kkroz cevovod

pelozaj.

SAP. Celokupno postrojenje prema sl. 8
pokazano je u slu¢aju kad su vrata za-
tvorena, All tom prilikom se ovde odmah
napominge, da je pri otvorenom ukljuéi-
\'a(‘u 73 celokupan raspered stavljen van

stva iako se struja, kroz sprovodnik 74
l\c ntrolnog postrojenja glavneg moteora
moeze privoditi u cilju pulasi\‘a vozila, kad
je vkljuciva¢ 95" zaokrenut u svoj drugi
Pod takvim okolnostima nemogu
se staviti u dejstvo zadnja wvrata, dok
prednja moZe vozac¢ ofvoriti i zatvorit.
Ali ukljuciva¢ 95’ pokazan je u mjegovom
obitnom polezaju, tako da signalno svetlo
99 dobija struju, ¢ime se daje na znanje,
da je kontrolna maprava zadnjih vrata
stavljena vam dejstva.

Kad voza¢ zaustavi vozilo, onda on
ventil za vazduh V okreiie iz njegovog ne-
utralnog polozaja u jedan polozaj u kom
su cevovodovi MP i FP medusobno spoje-
ni. Komprimovani vazduh se wusled toga
privodi Sirem kraju cilindra FM, a prednja
vrata FD se otvaraju. Otvaranjem vrata
ckrece se takode i ukljucivat FS, tako da
kontakt SA prekida svoju vezu, a kontalkt
SB gspaja se na kratko. Prekidom na kon-
taktu SA prekida se kolo struje ka glav-
nom motoru, t. j. ka sprovodniku 74.

Usled veze vaspostavljene kontaktom
SB tefe takcde struja od ukljucivata 73
kroz otpornik 80, sprovodnik 81, uklju-
civa¢ 82, sprovodnik 83, kontakt SB i
sprovodnik 84 ka sprovodniku 93, a odav-
de Kka nagaznim ukljutivacima 16, Time
se pripremaju kola struje za stavljanje u
dejstvo zadnjih vrata. Stoji li neka osoba
pred vratima i zeli i onda da napusti vo-
zilo, tada se zatvara jedan ili viSe uklju-
tivaca 16. Napominje se da je ukljucivac 4
zatvoren, Ovaj ukljudivaé je bio otvoren
dok je vozilo bilo u pogonu. Kad se vozilo
zaustavi, tada ukljutiva¢ 4 wostaje otvo-
ren, poSto je namotaj 11 bio nadraZzen od
strane sprovodnika 74; pri tome se pret-
postavlja da su u to vreme prednja vrata
bila zatvorena. Ali ¢im se veza na Kkon-
taktu SA prekine, kad se naime prednja
vrata otvore, tada se kolo struje, kao §to
je napred opisano, prekine, a mamotaj 11
ostane usled toga bez struje. Kad se uklju-
civac 4 zah(m, tada se obrazuje kolo
struje od privodnog sprovodnika 71 pre-
ko topljivog osiguraéa 72, ukljudivaca 73,
otpornika 80, sprovodnika 81, zice 90, so-
lenoidskog namotaja ventila 89, ili preko
kontakta S u danom slu€aju zatvorenog
ukljuéivata PS, sprovodnika 88, dodirnog
kotura relejskog ukljucivaca 4, sprovodni-
ka 87, sprovodnika 87", preko kontakta S3
vkljudivata RS, sprovodnika 85, otpor-

nika 85, sprovodnika 86, pa preko soleno-



idskog namotaja 15 ka negativnoj strani
izviora struje. Ali ovo kolo struje ne stav-
lia u dejstvo solenoide ventila 89 i 15,
posto struja usled otpornika 85 nije do-
voljno jaka, da ove solenoide odn. ventile,
stavi u dejstvo. Zatvaranjem ukljucivaca 4
dolazi struja iz sprovodnika 87 i u uklju-
Civac 13, tako da se zatvaranjem jednog
od ovih ukljucivaca zavrsava kolo struje
ka sprovodniku 86 solenoidskog namota-
ja ventila 15.

Ako se stave u dejstvo kocnice, radi
zaustavljanja vozila, tada se stavlja u dej-
stvo ukljudivat PS, tako da kontakt S
speji odgovarajuée sprovodnike, Cime se
prekida dejstvo  solenoidskog namotaja
ventila 89. Kad kontakt SB ukljuc¢ivaca FS
prednjih vrata vaspostavi vezu, a jedan ili
vise uklju¢ivaca 16 su zatvoreni, tada tete
struja namotajem magnetskog ventila 15
u praveu ka zemlji, wusled <ega se ventil
stavlja u dejstvo i spaja se 8iri kraj cilindra
motora RM sa cevovodom BF. Zadnja
vrata potinju da se otvaraju a time se pre-
ko kontakta S2 prekida veza a vaspostav-
lja veza kontakta S1. Prekid kola struje na
keotaktu S2 izaziva samo  prekid kola
struje ka kentrelnoj mapravi glavnog mo-
tora, kcja je spojena sa sprovodnikom 74
na zadnjim vratima, Pri tome valja istak-
nuti, da vezilo nemoze krenuti Cak ni onda
ako su prednja vrata zatvorena, dokle god
su zadnja vrata otvorena. Kad se zadnja
vrata pocinju otvarati, tada se vaspostav-
lja veza i na kontaktu SI, tako da struja
tete kroz sprovodnik 81 i 90, ukljucivac S,
sprovednike 91§ 92, ukljucivac S1 i preko
sprovodnika 93 ka nagaznim ukljulivadi-
ma 16. Svrha ovog kola struje je ta, da o-
drzi nagazni vkljuciva¢ 16 pod strujom za
vreme dok je drugo kolo struje, preko
sprovodnika 84 i ukljutivata SB prekinu-
nuto usled zatvarania prednjih vrata.

Kao §to je to bilo ranije navedeno,
kontakt S1 zatvara kelo struje  izmedu
sprovodnika 92 i 93, ¢im se vrata potinju
otvarati, i drzi ga zatvcrenim dok vrata
bag ne stignu u mjihov krajnji polozaj.
Zadnja vrata nastavljaju svoje otvarajuce
kretanje, ¢ak i onda akc je kolo struje
prekinuto ukljucivatem 16, jer solenoidski
namotaj ventila 15 stoji pod strujom preko
kontakta S3 i otpornika 85. Kolo struje
kontakta S3 otvara se ba$ onda kad su vra-
ta potpuno otvorena, tako da magnetskl
ventil 15 ostaje bez struje, wsled Cega se
opet Siri kraj cilindra motora RM vezuije
<q ispusnim sprovodnikom, ako su uklju-
Civati 16 otvoreni. Ali ako putnik jo§ ni-
je napustio zadnja vrata ili njima pripada-
juéu stepenicu, tako da je jedan ili vise u-
klju¢ivata 16 zatvoreno, tada struja jos

moze tedi ka magnetskom ventilu 15 i to
iz sprovodnika 81 kroz ukljutiva¢ PS u
pre toga ka kontaktu S1 vodecem kolu
struje, a odavde ka nagaznim ukljudiva-
¢ima, te onda kroz namotaj ventila 15 u
zemlju. Zadnja vrata se joS ne zatvaraju;
ali ¢im su nagazne povrdine slobodne i
svi nagazni ukljuéivaci 16 otvoreni, tada
se zadnja vrata podinju zatvarati. Time
se ponovno vaspostavija veza kroz kon-
takt 83, ali magnetski ventil se me stavlja
u dejstvo, usled otpornika 85, koji se na-
lazi u tom kolu struje. Vrata dakle ma-
stavljaju svoje zatvarajucée Kkretanje i to
« nermalnom slucaju sve do poloZaja pot-
punog zatvaranja, ako ona ne naidg ma
neki predmet, tako da se zatvara jedan ili
vise ukljucivaca 13.

Kad je jedan ili vise ukljucivaca i3 na
taj nacin zatvoren, tada struja opet tece
kroz ukljucivac S, ali ovoga puta Kka spro-
vodniku 88, kroz ukljucivac 4 ka sprovod-
niku 87, kroz jedan od obih ukljucivaca 13
pa sprovodnikom 86 preko magnetskog
ventila 15 u zemlju. Time se oslobada pri-
vedni vod vazduha ka Sirem Kkraju cilindra
motora RM, usled ¢ega se vrata pocinju o-
tvarati. Ona nastavljaju svoje otvarajuce
kretanje dok se potpuno ne otvore, posto
je struja, koja tece kroz otpornik 85 do-
voljna, da magnetski ventil 15 odrzj u
njegovom polozaju, dok se konatno, pri
potpunom wotvaranju i zaustavljanju vrata
prekida veza na kontaktu S3.

Ali akc vrata ne naidu na neki pred-
met, tada se ona vracaju u potpuno za-
tvoreni polozaj, ali ukljucivaci 13 ostaju
pod strujom, posto ista pritiCe iz sprovod-
nika 89 kroz sprovodnik 88, ukljucivac 4,
ako je ovaj jos zatvoren i sprovodnik 87

u ukljucivace 13. Tako dugo dok brzina
vozila jo§ nije dovoljna da preko drZzaca

Cetkica motora 1 nastala elektromotomna
sila otvori relejski ukljucivac¢ 4, to Ce, pri
momentanem zatvaranju ukljucivaca 13 za
momenat te¢i struja iz sprovodnika 71 u
uzemljeni namotaj ventila 15, i to kroz
toplyivi osigura¢ 72, ukljuciva 73, otpor-
nik. 80, sprovodnike 81 i 90, magnetski na-
mota] ventila 89, sprovodnik 88, kontaktni
kotur ukljuc¢ivaca 4, sprovodnik 87, ukiju-
Civat 13 i kroz sprovodnik 86. Ova struja
nije ogranitena otpornikom 85, pa je do-
volino jaka da nadrazi magnetske namo-
taje obih ventila 89 1 15, te time stavi u
dejstvo solenoide, Cim su solenoidi stavili
u dejstvo svoje ventile, tada je struja, ko-
ja tece kroz otpornik 85 ka namotajima,
dovoljna da oba ventila odrzi u njihovom
novom polozaju; dok se kolo struje, Koje
ide kroz otpornik 85 na kontakt S3 u-
klju¢iva¢ RS, ne prekine wukljucivatem



posle  postizanja  otvorenog polozaja
vrata. Dovoljno je dakle momentano
zatvaranje ukljucivaca 13, da bi se vra-
ta RD potpuno otvorila stavijanjem y dej-
stvo ventila 15, da bi se istovremeno, usled
stavljanja u  dejstvo ventila 89 stavile u
dejstvo kotnice vozila i da bi se prekinuo
dovod struje ka pogonskim motorima, u-
sled  prekida na kontaktu S2 wukljutivada
RS, pri otvorenim vratima. Kod neznatnih
brzina voczila, kod kojih u tim kolima stru-
je jos tele struja, dovoljne su napred opi-
sane radnje, da bi se vozilo zaustavilo
istovremeno kad bi se iz vrata RD oslo-
hadilo prikljesteno lice. Ukljudivad 4 osta-
le zatvoren, dokle god vozilo ne dosegne
jednu prethodno ustanovljenu brzinu, kod
keje je namotaj 3 doveljno madraZen da
bi mogao otvoriti ukljucivac¢ 4, usled cega
ukljucivaéi 13 ostaju bez struje.

Potrebno je naglasiti, da je kod nor-
malnog pogona, usled stavijanja y dejstvio
Kocnica, ukljuciva¢ S zatvoren, a namotaj
magnetskog ventila 89 spojen na kratko,
tako da on pri tome nemoZe staviti u dej-
stvo ventil. Na vozatevom mestu pred-
viden je wkljucivac 94, kroz koji se moZe
privesti struja  neposredno u magazne u-
kljucivate 16, da bi putnik mogao iziéi
na zadnja vrata, kad voza¢ ne otvori pred-
nja vrata, pa prema tome kad kolo stru-
je nije zatvoreno kontaktom SB.

Primena pronalaska na motornom wvio-
zilu, primerice na jednom autobusu, po-
kazana je u detaljima na sl. 9. Konture
autobusa oznaCene su sa B. Sprovodnik
110 pretstavlja vezu sa pozitivnom stezalj-
kom jednog odgovarajuéeg izvora stru-
ie, Cije druga stezaljka je uzemljena. Spro-
vodnik 110 vodi ka u normalnom slucaju
zatvorencm ukljuc¢ivacu 111, koji je spro-
vodnikom 112 spojen sa jednim  drugim,
obiéno otvorenim wukljucivacem 113. Ovaj
ukljuciva¢ spojen je pomodu sprovodnika
114 sa uzemljenim namotajem 128 mag-
netskog ventila 129 i sa namotajem 127
reiejskog uklju¢ivaca 125, pa se samo on-
da upotrebljava ako voza¢ Zeli da zadnja
vrata ostanu otvorena,

Obi¢no zatvoreni ukljuciva¢ 111 spo-
ien je pemocu sprovodnika 117 sa kon-
taktima vratnog ukljuivaca 116, koji se
stavlja u dejstvo istovremeno sa jpred-
njim vratima FD. Tome pripadajué¢i kon-
takt spojen je pomocu sprovodnika 115
sa jednim kontaktom pojedinaénih na-
gaznih uklju¢iva¢a 16. Drugi pol ovih wu-
Kljucivaca prikljuc¢en je pomocu sprovod-
nika 114 1 126 na uzemljeni namotaj 128 i
127 magnetskog ventila 129 i relejskog
uklju¢ivada 125. Sprovodnici 115 i 117
mogu se meduscbno spojiti pomocu jed-

nog obitnog otvorenog ukljucivaca 117,

Sprovodnik 117 je takode spojen sa
drugim kontaktima vratnog ukljuéivaca
116 1 jednim polom uklju€ivaca 38, koiji
se stavlja u dejstvo polugom 39 prenosnog
mehanizma. Drugi pol tog ukljutivada
spojen je pomocu sprovodnika 118 sa jed-
mim polom relejskog ukljucivaca 37. Pre-
ostali kontakt vratnog uklju¢ivata 116
spojen je pomocu sprovodnika 119 sa jed-
nem stezaljkom uzemljenog magnetskog
namotaja 36 relejskog ukljucivacéa 37, dolk
le drugi pol ovog relejskog ukljucivaca
spojen sa jednom stranom vratnog uklju-
Civata 13. Ostali kontakti vratnog uklju-
Civaca 13 spojeni su pomocu sprovodnika
114 i 126 sa uzemljenim namotajima 128
i 127 magnetskog ventila 127 odn. relej-
skog ukljucivaca 125.

Sprovodnik 117 takode je spojen po-
modéu sprovodnika 120 sa po jednim polom
ad dva para polova jednog obitno otvore-
nog ukljucivaca RDS zadnjih vrata. Jedam
od ostalih polova spojen je pomocu Zice
121 sa sprovodnikom 115. Drugi pol dru-
gog para i jedan pol tre¢eg para, Koji je
obi¢no zatvoren, spojeni su pomacéu spro-
vodnika 122 sa jednom uzemljenom sig-
nalnom napravom 123. Preostali pol nor-
malno zatvorenog para spojen je pomodu
sprovodnika 124 sa jednim polom relej-

skog ukljuéivata 125. Ovaj wkljuéivad
stavlja se v dejstvo jednim uzemljenim

magnetskim namotajem 127, koji je pri-
kljucen na drugi pol ukljutivaca, pa je ta-
kode spojen i sa uzemljenim namotajem
128 magnetskog ventila 129. Sprovodnik
115 ide preko Zice 130 u jedan uzemljeni
namotak 131 jednog magnetskog ventila
132.

Motori za stavljanje u dejstvo vrata,
koji su i ovde izvedeni kao diferencijalni
motori pegonjeni komprimovanim vazdu-
hom, oznaceni su na zadnjim vratima sa
RM, a ma prednjim sa FM, Iz suda sa
komprimovanim vazduhom wvodi cevovod
133 ka ventilu 135, koji se stavlja u dej-
stvo rukom. Ovaj ventil ima jedan otvor
136 za wuspust pa je pomoc¢u voda 137 za
komprimovani  vazduh spojen sa Sirim
krajem cilindra motora FM, Cevovod 133
spojen je sa uzim krajem cilindra motora
RM, a pomocéu ogranaka 134 i sa uZim
krajem cilnidra motora FM. Vod 133 za
komprimovani vazduh spojen je takode,
pomocéu ogranaka 138, sa jednim ventilom
129, &iji je drugi otvor, pomocu voda 139,
spojen sa Sirokim krajem cilindra moto-
ra RM. Vod 133 za komprimovani vazduh
spojen je takode, pomocu cevovoda 140,
sa jednim ventilom 132, Od ovog ventila
vodi cevovod ka cilindrima 142 i 143, koji



sluzi za drzanje koc¢nice odn. pedala kar-
buratora. Klip cilindra 142 zglobno .je ve-
zan sa polugom 144, koja je opet pomo-
¢u Sipke 145 zglobno vezana sa kolena-
stom polugom 146, koja dejstvuje na vre-
teno 147 kodionog ventila 148. Kolenasta
poluga 146 spojena je pomocu poluge 149
sa ru¢nom kocnicom, Klip cilindra 143 za
pedal karburatora zglobno je vezan sa
polugam 150, Koja je opet pomocu Sipke
150 zglobno vezana sa pedalom 152. Ovaj
pedal spojen je Sipkom 153 sa karburato-
rom.

Pre nego li $to se pocne sa daljnjim o-
pisivanjem oveg postrojenja, neka je na-
pomenuto, da se ukljucivad 116 prednjih
vrata stavlja u dejstvo vratima FD pa je
pokazan u polozaju koji odgovara zatvo-
renim vratima. Ovaj ukljucivac¢ stavlja se
u dejstvo ¢im se poénu otvarati prednja
vrata, pa vezuje time sa njima spojena ko-
la struje. Ukljuc¢ivaé¢ RDS zadnjih vrata
radi ma sledec¢i nadin: kad se zadnja vrata
podinju otvarati, tada se zatvaraju oba,
obitne otvorena para polova. Ali zatvore-
no kolo struje levog para polova, prema
nacrtu, ostaje zatvoreno sve dck zadnja
vrata bas ne zavrSe mjihovo otvarajuce

kretanje. U to wvreme se prekida kolo
struje na polovima, dok kolo struje na
preostalim parovima ostaje zatvoreno.

Obrnuti rad nastaje prilikom zatvaranja
vrata. Cim se vrata poedinju zatvarati,
levi nar polova zatvoren, a oba desna pa-
ra polova ostaju zatvoreni, sve do mo-
menta, u kom vrata stignu u njihov po-
fozaj zatvaranja, kada se oni prekidaju.

Prilikom opisivanja postrejenja pret-
postavlja se da se autobus nalazi u Kkre-
tanju i da voza¢ Zeli da zaustavi vozilo.
On oslobada pedal karburatora i pritisku-
je koc¢nicku polugu na dele. Usled spoj-
ne Sipke 149 obrne se kolenasta poluga
146 ma levo. Time se stavlja y dejstvo ven-
til 148, pa se u Kotione cilindre uvodi
komprimovani vazduh kroz na nacrtu ne
predocene vodove, tako da se kocnice
pritegnu. Time se vozilo zustavlja. Pri to-
me se pretpostavlja da se poluga 39 pre-
nosnog mehanizma nalazi u polozaju ra-
da motora na prazno, tako da je ukljuti-
va¢ 38 zatvoren. Voza¢ tada stavlja u
dejstvo ventil 135, da bi iz voda 133 za
komprimovani vaazduh doveo isti, kroz o-
granak 137 u Siri kraj cilindra motora
FM. Prednja vrata se otvaraju, a uklju-
¢ivat 116 se zatvara,

Sada tefe struja iz sprovodnika 110
preko ukljucivaca 111, sprovodnika 112 1
117, kroz desni par olova ukljutivaca
116 i preko sprovodnika 115 u nagazne
ukljutivate 16. Struja tefe takode kroz

sprovodnike 130 ka uzemljenom namotaju
131, usled ¢ega se stavlja u dejstvo ventil
132, tako da se komprimovani vazduh
iz voda 133 za komprimovani vazduh i
ventii 132 a odavde cevovodom 141 privo-
di cilindrima 142 i 143. Vazdu$ni pritisak
u cilindru 142 sprecava oslobadanje ventila
148 ko¢nickom polugom. Dakle, cak i
ako se oslobodi koénicka poluga, ostaju
kocnice pritegnute, wusled toga §to ventili
148 ostaju u dejstvu. Sli¢no tome sprecava
vazdusni pritisak u cilindru 143 pritiski-
vanje gasne poluge 152, tako da se motor
nemoze pustiti da se on brze krece. Stru-
ja teCe i iz sprovednika 117 preko le-
vog para polova ukljucivata 119 Kka u-
zemljencm namotaju 36. Time se uklju-
Civac 37 zatvara, pa izdejstvuje jedno
drugo kolo struje iz sprovodnika 117 pre-
ko ukljucivaca 38, sprovodnika 118 i pre-
ko ukljuéivaca 37 ka namotaju 36, kao i
preke sprovodnika 119 ka wkljucivacima
13, tako da ovi stoje pod strujom. Ovo
stanje se cdrzava ¢ak i ako je . levi par
polova uklju¢ivaca 116 otvoren, kao §to
le to slucaj prilikom zatvaranja prednjih
vrata, Ukljuc¢ivaci 13 | namotaj 36 ostaju
tako dugo pod strujem dok se ne otvori
ukljucivac 38.

Ako se meka osoba, koja zeli da izide,
nalazi kod zadnjih vrata, tada se zatvara
jedan ili viSe uklju¢ivacta 16 sa tom po-
sledicom, da struja iz sprovodnika 126
tece ka obim uzemljenim namotajima 128
i 127. Usled toga se zatvara ukljuc¢ivac 125
i stavlja u dejsivo magnetski ventil 129.
Stavljanjem u dejstvo magnetskog venti-
la 129 privodi se komprimovani vazduh
cevovodom 138 1 139 Sirokom kraju cilin-
dra motora RM, tako da se vrata pocinju
otvarati. Zatvaranjem ukljucivata 125
proizvodi se drzece kolo struje za namo-
taj samog ukljuivacta, kao i za namotaj
128, preko sprovodnika 117 i 120, sred-
njeg para polova ukljucivata RDS ka
sprovodniku 124, Struja se dovodi tako-
de i signalnoj napravi 123, ¢ime se voza-
Cu pokazuje, da su zadnja vrata zapocela
otvaranje. Desni par polova ukljucivaca
RDS izdejstvuje privodenje struje i1z
sprovodnika 120 u sprovodnik 115, tako
da magnetski ventil 132 ostaje nadrazen
pa se struja dovodi nagaznim ukljucivadi-
ma 16. Vrsta nastavljaju svoje otvarajuce
kretanje sve dok se potpuno ne otvore.
Ba¥ na kraju otvaraju¢eg ‘kretanja pre-
kida se kontakt na levom paru polova
ukljucivaca RDS, pa usled toga biva pre-
kinuto i odrzavaju¢e kolo struje ka na-
motaju 127, tako da se ukljuciva¢ 125 ot-
vara, a magnetski namotaj 128 ostaje bez
struje, ako su otvoreni magazni ukljudi-



vaci 16. Ovi ukljuéivaci se otvaraju, kao
Sto je poznato, kad putnik napusti na-
gaznu plocu. Usled toga $to namotaji 128
gaznu plocu. Usled toga $to namotaj 128
tako da se Siroki kraj cilindra motora RM
olvara u pravcu ispusta, a zadnja vrata
pocinju da se zatvaraju. Vrata se potpuno
zatvore ako ne naidu na neku zapreku.
Bas na kraju zatvarajuceg kretanja otva-
raju se oba desna para polova ukljutiva-
¢a RDS, pri ¢emu se je levi par polova
ve¢ zatvorio, kad su vrata zapocela nji-
hovo zatvarajucée kretanje. Usled otvara-
nja desnog para polova ostaje signalna
naprava 123 bez struje, a kolo struje ka
namotaju 131 se prekida. Time se zatvara
ventil 132 wsled cega se cevovod 142 ot-
vara u pravcu ispusta, pa se oslobada
fiksirana ko¢nicka peoluga i gasna poluga.
Ali ako vrata pri zatvaranju naidu na neku
zapreku, tada se zatvara jedan od uklju-
Civaca 13, pa struja tece iz sprovodnika
119, u kome jo§ ima struje, ka sprovod-
niku 114, a odavde kroz sprovodnik 126
u tada nadrazene namotaje 128 i 127,

Preko ventila 129 spaja se cevovod
139 sa cevovodom 138 pa motor RM pot-
puno otvara vrata, dok se na kraju otva-
rajuceg kretanja ne otvori levi par polova
ukljucivaca RDS, wusled ega se prekida
drzece kolo struje za namotaje 127 i 128.
Tada vrata pocinju opet da se zatvaraju.
Posle potpunog zatvaranja vrata osloba-
daju se kocnice i gasna poluga, pa vozaé
moze tada staviti vozilo u pokret. Ali u-
klju¢ivadi 13 ostaju pod strujom, dok se
ne otvori ukljuciva¢ 38, $to nastupa onda
kad vozac prebaci polugu prenosnog me-
hanizma iz prve na drugu brzinu. Sve do
tog momenta mogu se otvarati zadnja
vrata, ako bi neko u njima bio prikljes-
ten, ¢ime se zatvaraju ukljutivaci 13. U
tom slutaju tece tada struja iz sprovod-

nika 117 preko uklju¢ivaca 38, preko
sprovodnika 118 kroz ukljucivac 37, spro-
vodnik 119, neki od ukljutivada 13, spro-
vodnik 114 i preko sprovodnika 126 ka
namotajima 127 i 128, usled tega se izdej-
stvuje otvaranje vrata. Cim se zadnja vra-
ta polinju otvarati zatvaraju se desni pa-
rovi polova ukljutivata RDS, usled Cega
se struja iz sprovodnika 115 preko spro-
vodnika 130 privodi namotaju 131, usled
tega se kolnice pritezu a gasna poluga
fiksira. Istovremeno opominje signalna
naprava 123 vozafa, da su zadnja vrata
otvorena.

Ali ako uklju¢ivaci 13 misu bili zatvo-
reni do otvaranja ukljuCivaca 38, tada se
polazak vrS§i na uwobiajeni na&in, a uklju-
Civac¢i na zadnjim vratima ostaju bez stru-
je.

R

Kao Sto se vidi, predviden je jedan
ukljuciva¢ 117, koji vozatu omogutava
otvaranje zadnjih vrata, ako se neki od
putnika nalazi na jednom od nagaznih uk-
ljucivaca 16, a da se ne otvaraju prednja
vrata. Predviden je takode i jedan uklju-
Civac¢ 113, koji zatvaranjem od strane vo-
zaCa privodi struju neposredno u namo-
taje 127 i 128, tako da se zadnja vrata
mogu otvoriti, ¢ak i onda, ako se na na-
lgra.zn.im ukljutivatima ne nalazi nikakvo
lice.

Patentni zahtevi:

1. Naprava koja utie na tok otvara-
nja i zatvaranja mehanicki pogenjenih
vrata vozila, naznaCena time, $to je po-
gonska maprava za ponovno otvaranje
vrata, Kad ista naidu na zapreku, snabde-
vena jednim prekretnim ukljudivatem, ko-
il je kontrolisan ukljuénim rasporedom
zavisnim od pogonskog stanja vozila, ta-
ko da se prekretni ukljuciva¢ stavlja van
dejstva tek posto su vrata skoro potpuno
zatvorena.

2. Naprava prema zahtevu 1, mazna-
¢ena time, $to je ukljuéni raspored ve-
zan sa pogonskim motorom pa prekretni
ukljucivat stavlja van dejstva tek po po-
lasku vozila.

3. Naprava prema zahteva 2, nazna-
tena ukljucivatem koji se stavlja u dejstvo

pri napred wuredenoj brzini pogonskog
maotora, a koji prekretnom ukljudivacu
posle podetka kretanja vozila prekida

struju.

4. Naprava prema zahtevu 2, sa elek-
tromotorom koji pogoni vozilo, naznace-
na time, $to uklju¢ni raspored ima jedan
ukljutivaé koji se stavlja u dejstvo stru-
jom, kojom se i motor pusta u rad, a koji
se uklju¢iva¢ stavlja u dejstvo tek pri ve-
¢oj struji kojom se motor pusta u rad,
posle potetnog kretanja vozila, a koji u-
klju¢iva¢ prekida struju prekretnom uklju-
divaca.

5. Naprava prema zahtevu 2 i 3, naz-
natena time, $to je pri elektridno krma-
njenoj pneumati¢noj mapravi za pogon
vrata krmaneée Kkolo struje ove naprave
vezano sa pogonskim kolom struje vozila
i ima ukljutiva¢ koji se stavlja u dejstvo
pri odredenoj brzini motora.

6. Naprava prema zahtevu 4, nazna-
Cena time, §to je ukljuiva¢ izveden u vi-
du relejskog wkljutivata odrzanog za
vreme voznje u otvorenom stanju strujom
motora, i snabdeven je odrzavajué¢im ko-
lom struje, pri ¢emu odrZavajuée kolo
struje drzi relejski ukljutiva¢ otvoren ali
nije u stanju da otvori i samo kolo struje.



7. Naprava prema zahtevu 2, nazna-
Cena time, Sto ukljucni raspored ima uk-
ljucivaé, koji se stavlja u dejstvo kontrol-
nom napravom pogonskeg motora kad se
ova malazi u odredenom pogonskom po-
lozaju.

8. Naprava prema zahtevu 6, nazna-
Cena time, Sto je cdrzavajuce kolo struje
sa krmane¢im kolom struje za pogon vra-
ta tako vezano, da se ono zatvaranjem u-
kljucivaca radi otvaranja vrata, nakon
zaustavljanja wvozila, prekida, a otvara-
njem cvog wkljudivata, radi zatvaranja
vrata, pre ponovnog polaska vozila, u-
kljucuje.

9. Naprava prema zahtevu 5, nazna-
Cena rasporedom putnikom stavljanog u
dejstve magaznog ukljucivata u jednom
kolu struje, kejim se pri zatvaranju uklju-
Civata od strane putnika, zavrSava krma-
ne¢e kolo struje radi stavljanja u dejstvo
vrata.

10. Naprava prema zahtevu 1, nazna-
Cena jedaim ukljutivatem za krmanece
<olo struje za napravu za pogon vrata i
jedan pri zatvarafju ukljucivata xatva-
rajuéi se drugi ukljuéivac, koji posle mo-
mentanog zatvaranja prveg ukljucivaca
drZi u pogonu napravu za pogon vrata ra-
di njihovog potpunog otvaranja.

I1. Naprava prema zahtevu 1 i 10,
naznacena time, Sto je drugi ukljudivat

rasporeden u jednom kolu struje, koje bi-
va napajano strujom od strane rasporeda
ukljuéivaca, zavisnog od pogomskog sta-
nja vozila, za vreme dok se vozilo nalazi
u pokretu.

12. Naprava prema zahtevu 1, naz-
natena time, $to kot¢iona naprava vozila
ima napravu za fiksiranje, ¢ija je elek-
tritna krma uklju¢ena u kolo struje pre-
kretnog ukljuéivaca i koju ovaj stavlja u
dejstvo.

13. Naprava prema zahtevu 12, naz-
nacena time, $to je prekretni ukljuéivad
spojen sa drze¢im kolom struje za mapra-
vu Koja stavlja u dejstvo vrata, a koji pri
momentanom zatvaranju prekretnog uk-
ljutiva¢a drzi u pogonu napravu za stav-
ljanje u dejstvo vrata za svo vreme toka
potrebnog za potpuno otvaranje.

14. Naprava prema zahtevu 12, naz-
natena time, $to je ko¢ioma naprava spo-
jena sa prekretnim ukljuéivaem jednim
sprovodnikom, koji se zatvara |priteza-
njem kocnice, usled Cega se tek zavriava
kolo struje prekretnog ukljutivaca.

15. Naprava prema zahtevu 12, naz-
nacena time, $to su krmanece kolo struje
kocCione naprave i kolo struje prekretnog
uklju¢ivaca medusobno spojeni sprovod-

nicima tako, da, koc¢nice ostaju pritegnu-
te kad se zatvori prekretni ukljucivac.

16. Naprava prema zahtevu 1, nazna-
cena time, $to je kod vozila sa dvoje vra-
ta prekretni uklju¢iva¢ predviden na jed-
nim vratima, a rasporedeni su mezavisno
jedan od drugog radec¢i motori za zatva-
ranje vrata, pri ¢emu je kolu struje pre-
kretnog ukljudivaca predviden jedan wuk-
ljuc¢ivac, koji se stavljanjem u dejstvo
drugih vrata zatvara radi popunjavanja
kola struje.

17. Naprava prema zahtevu 16, naz-
nacena time, $to je pri jednim prednjim i
jednim zadnjim vratima pcred prednjih
vrata predviden rukom stavljan u dejstvo
ukljucivac, radi stavljanja. u dejstvo pred-
njih vrata, a naprava za stavljanje u dej-
stvo zadnjih vrata ima Kkontrolno, kolo,
koje zatvara putnik, a koje se otvaranjem
prednjih vrata tek priprema.

18. Naprava prema zahtevu 1 i 17,
naznacena time, 3to je prekretni ukljudi-
va¢ smesten na ivici zadnjih vrata.

19. Naprava prema zahtevu 5, nazna-
¢ena time, Stc elektricno krmanjena pne-
umatiéna naprava za stavljanje u dejstvo
vrata ima jedno kolo struje sa ukljuciva-
¢em kog stavljaju u dejstvo vrata, kao i
jedan drugi ukljucivac za stavljanje u dej-
stvo pneumatiéne naprave radi otvaranja
vrata, pri ¢emu je kolo struje osim toga
spojeno jo§ sa jednim drZze¢im  kolom
struje, koje pri momentanom zatvaranju
drugog ukljucivata drzi u pogonu pneu-
mati¢nu napravu do potpunog otvaranja
vrata.

20. Naprava prema zahtevu 13 i 19,
naznatena vezom krmaneceg kola struje
pneumati¢ne naprave sa kotionom napra-
vom, radi odrzavanja pritegnutih koénica
za vreme otvaranja do zatvaranja vrata.

21. Naprava prema zahtevu 17, nazna-
¢ena kolom struje za pogonski motor vo-
zila, koje se prekida ukljutivatem stavlje-
nim u dejstvo zadnjim i prednjim vratima,
kad su vrata otvorena.

22. Naprava prema zahtevu 2, nazna-
tena time, §to je vreme, za koje se pre-
kretni uklju¢iva¢ stavlja van dejstva ras-
poredom ukljudivaca, usled stavljanja u
dejstvo motora vozila, promenljivo.

23. Naprava prema zahtevu 20 nazna-
¢ena napravom, Koja se vratima stavlja u
dejstvo i koja fiksira kontrolnu napravu
motornog vozila.

24. Naprava prema zahtevu 17, naz-
natena napravom, spojenom sa prednjim
vratima, koja stavlja u dejstvo ili drZi
pritegnutom ko&ionu napravu, kad se vra-
ta pocinju otvarati.

25. Naprava prema zahtevu 17 i 19,



naznacena ukljucivacem, stavljanim u dej-
stvo zadnjim vratima, koji stavlja van
dejstva drzece kolo struje kontrolne na-
prave zadnjih vrata, kad su vrata potpuno
otvorena. ‘

26. Naprava prema zahtevu 18, naz-
nafena signalnom napravom, koja stupa
u dejstvo, kad se vrata, usled nailazenja na
jednu zapreku, opet otvore.

27. Naprava prema zahtevu 26, naz-
nacena dopunskim ukljucivacem, c&ijim se
stavljanjem u dejstvo privodi struja prek-
retnom ukljuc¢ivaéu, koji je inafe kon-
trolisan pogonskim stanjem motora vo-
zila.

28. Naprava prema zahtevu 27, naz-
nacena kontrolnom napravom koju po-
sluzuje vozaé, a koja se mora staviti u
dejstvo pre nmego li §to ponovo moZe
stupiti  u dejstvo prekretni ukljucivad
vrata.

29, Naprava za stavljanje u dejstvo
vrata vozila, kod kojih je na wvratima
predviden prekretni ukljutivat za ponovo
otvaranje vrata jednim motorom, nazna-
cena time, $to je kolo struje prekretnog
ukljucivaca spojeno sa krmom motora,
koja stavlja u dejstvo vrata jednim drZze-
¢im kolom struje, koje se zatvara pri mo-
mentanom zatvaranju prekretnog uklju-
¢ivaca, a Koje drzi u pogonu motor za
puni tok otvaranja vrata.

30. Naprava za stavljanje u dejstvo
vrata, prema zahtevu 29, maznacena time,
Sto je u slucaju postojanja prednjih i zad-
njih vrata prekretni ukljuciva¢ smesten na
zadnjim vratima, a predvideni su jedan od
drugog mezavisno rade¢i motori za zatva-

ranje vrata, pri emu je u kolu struje pre-
kretnog ukljutivata predviden jedan uk-
lju¢iva¢, koji se zatvara stavljanjem wu
dejstvo prednjih vrata radi dopunjavanja
ovog kola struje.

31. Naprava za stavijanje u dejstvo
vrata u vezi sa kolionom napravom vo-
zila, maznacena time, Sto je Kkoc&iona na-
prava spojena sa krmom naprave za stav-
ljanje u dejstvo vrata jednim- kolom stru-
je, koje pri otvaranju vrata izaziva stav-
ljanje u dejstvo kodnice.

32. Naprava za stavljanje u dejstvo
vrata, prema zahtevu 31, naznacena uklju-
Civacem, zavisnim od stavljanja u dej-
stvo kodnice, koji prilikom pritezanja
kocnica dopunjava kolo struje ka jednom
po sebi poznatom prekretnom ukljuciva-
cu.

33. Naprava za stavljanje u dejstvo
vrata prema zahtevu 32, naznaCena time,
Sto je kolo struje za stavljanje u dejstvo
koc¢nica vezano sa kolom struje prekret-
nog ukljucivaca, tako da i KoCnice ostaju
u dejstvu ako bi trebao da se zatvori pre-
kretni ukljuc¢ivac.

34. Naprava za stavljanje u dejstvo
vrata prema zahtevu 31, naznafena time,
§to kolo, struje pogonskih motora ima
prekidacki ukljudiva¢, koji se stavlja u
dejstvo otvaranjem vrata.

35. Naprava za stavljanje u dejstvo
vrata prema zahtevu 31, naznacena
napravom, koja se stavlja u dejstvo
otvaranjem vrata, a koja fiksira kontrol-
nu napravu motora vozila da se ista ne-
moze posluzivati.
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