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Na prvi prihodnji seJi bo Mestni
svet obravnaval porodilo o varnosti
prometa v obmoé&ju mesta, ki ga je
pripravil svet za notranje zadeve in
sploéno upravo. Na podlagl poroci-
la, bo Mestni svet sprejel dolotene
zakljudke, ki naj zagotovijo, da bo
v bodo¢nosti mestni promet bolje
urejen kot pa je bil doslej.

Poseben geografski polozaj Ljub-
ljane in terenska konfiguracija, ki
sta vplivala na razvoj mesia, sla Ze
v njegovem razvoju dologila trase
cest, s katerimi se danasnji medna-
rodni cesti-I/1 in 1/10, ki potekata
skozi Ljubljano, skoraj v celoti uje-
mata.

Ze v zgodovini so bila ljubljan-
ska vrata najboljfa in najhitrejsa
cestna zveza zapadne Evrope z ori-
entom in zveza srednje in vzhodne
Evrope z morjem. Z izgradnjo Zelez-
nice, ki je povezovala srednjo in
vzhodno Evropo z morjem in pove-
zave Gorenjske in drugih krajev, so
nastali pogoji, da se je Ljubljana
razvila zaradi njene ugodne promet-
ne lege tudi v gospodarski, kulturni
in politiéni center Slovenije.

Razvoj stare Ljubljane na pod-
rotju med Prefernovo, Alkerievo in
Gradom je Ze v preteklosti nareko-
val potrebo, da se obide center me-
sta zaradi ozin v Gradis¢u in da se
izboljia povezava med Dolenjsko,
Stajersko, Gorenjsko in Notranjsko
vpadnico. Nastale so obodnice Pre-
Sernova ul. in Afkerfeva cesta, ki
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(Gradivo za 5. sejo Mestnega sveta)

sta postali spojnici med vpadnica-
mi, za kar slu¥ita %e danes. "~ “

Izredno hiter razvoj mestnega
prometa v zadnjih treh letih pa ka-
Ze, da tudi te obodnice in ostalo cest-
no omrezje v mestu marsikje ne
ustreza veé sodobnemu, $¢ manj pa
bodotemu prometu. Hiter tempo na-
rai¢anja gradenj in prometa zahteva
¢imprejdnje reSevanje perspektivne-
ga razvoja cestne mree za celo me-
sto, Se posebej pa za center mesta,

Glavne vpadnice so v glavnem
dobro poloZene, vendar so zaradi ne-
naértnega razvoja mesta postale isto-
¢asno zbiralke novo nastalih mest-
nih delov, ki so se razvili vzdolZz teh
cest izven centra mesta. Glavne
vpadnice so postale istofasno glav-
ne mestne prometne Zile, za katere
je znac¢ilen poleg hitrega tranzitne-
ga prometa pocasnej§i mestni javni
in mefani lokalni promet.

Tudi velik kolesarski promet za-
hteva zaradi varnosti lo¢itev od mo-
tornega prometa. NaraSanje pro-
meta od leta 1850, predvsem pa od
leta 1957, je preseglo vsa predvide-
vanja, perspektive pa so iz leta v
leto Se vedje.

Navajamo nekatere pokazatelje
naraS¢anja motornega prometa v
okraju in v mestu Ljubljana.

L
Stevilo evidentiranih motornih
vozil v ljubljanskem okraju kaZe iz-
reden relativen dvig, ki ga ww v
inozemskih statistikah tezko zasle-
dimo.

Motorna vozila

Leto Okraj Ljubljana Mesto Ljubljana v LRS
1956 5.112 ni podatkov 13.356
1957 9.328 ni podatkov 19.883
1958 '18.173 ni podatkov 28.264
1959 16 215 11.775 41.229

1960 (do /i) 18.820

Od leta 19568 je Stevilo motornih
vozil v okraju naraslo za. ved kakor
trikrat. V Ljubljani je bilo koncem
leta 1050 72,6 % vseh vozil okraja
Ljubljana in 285 9% vseh vozil iz
LRS, V okraju Ljubljana je po po-

V LRS odpade
V okraju Ljubljana odpade
V mestu’ Ljubljana odpade
V Evropi odpade
V Svici odpade

ik
Poleg domadega prometa je za
ljubljanski okraj, e posebej pa za
mesto Ljubljana, znagilen promet
Inozemskih vozil. Po statistikah vsto-
pa 92 % motornih vozil iz inozem-
s.va v FLRJ preko dr?avne meje na

datkih iz leta 1959 37,9 % vseh re-
gistriranih vozil v LRS.

Za primerjavo motoriziranosti na-
vajamo nekatere podatke, ki kaZejo,
na koliko prebivaleev odpade eno
evidentirano motorno vozilo (vkljué-
no z motocikli) brez mopedov

motorno kolo
motorno kolo
motorno kolo
motorno kolo
motorno kolo

na 37 prebivalcev 1
na 23 prebivalcev 1
na 14 prebivalcev 1
na 27 prebivalcev 1
na 14 prebivalcev 1
teritoriju LRS, veé¢ji del inozemske-
ga prometa pa poteka preko Ljub-
ljane. Nagel porast tega prometa v
obeh smereh nam kaZejo podatki
prometa vozil tez driavno mejo v
obeh smereh:

1955 — 141,615 motornih vozil — indeks 100
1956 — 228.754 motornih vozil — indeks 162
1957 — 534.865 motornih vozll — indeks 378
1958 — 750.000 motornih vozil — indeks 530
1959 — 1,078.000 motornih vozil — indeks 764
111,
Hitro se povetuje tudi prometna obremenitev vpadnic:
Leto Ton/24 ur
Cesta Kraj 1956 1957 1958 1959
/1 Rudnik 2259 2078 4066 v anal.
Karl. most 3302 5210 G459 7439
Zel. ambul. 6760 11369 168261 24339
5t. vid 5426 6392 7040 v anal,
1/10 Stadion 3850 7327 8800 v anal,
Titova-prel, 8002 10138 14167 15494
sLoveck 7800 0343 16225 21301
Vié 2082 5068 6000 v anal.
11/328 »Gradise — 4447 6186 v anal.

Podatki Uprave za ceste LRS ka-
Zejo, da se je obremenitev nekaterih
cest v treh letih povedala za Stiri-
krat. Prav tako se je poveéala obre-
menitev ostalih mestnih ulic in kri-
Zi5¢, kamor se koncentrira promet iz

glavnih vpadnic. Se poseben prispe-
vek zgostitvi prometa v centru me-
sta daje predor pod Gradom.

Struktura prometa na vpadnicah
I. reda v oZjem mestu, povpreéno v
letu 1859 Stevilo vozil:

Cesta I/1 Cesta 1/10 :
Vozila Karl. most Zel. ambul. Titova-prel. »Lovecs
kolesa 4565 10024 10228 10125
mopedi 352 785 570 890
motocikli 558 1983 956 1761
oseb. vozila 1210 4397 3012 3373
lahka tov. voz. 91 516 488 578
avtobusi 274 1491 620 356
tezka tov. voz. 370 904 753 976
tezka s prik. 66 199 81 432
traktorji 20 61 23 134
vprega 209 65 108 —
Skupaj 7715 20428 16839 18625

Navedeni podatki kaZejo veliko V.

pestrost ljubljanskega prometa, v
katerem izstopajo poctasna vozila,
med temi predvsem kolesarji, avto-
busi (mestni promet). V mestnem
prometu postajajo trolejbusi &eda-
lje velja ovira zaradi pogostih iz-
pala'd'ov elektri¢nega toka in ozkih
ulie.

Pripomniti. je %e to, da je gostota
prometa v sezoni za ved kakor en-
krat vetja, tako da dnevno prehaja
v teh mesecih preko.7 ljubljanskih
krizis¢ okoli 30.000 motornih vozil in
kolesarjev.

Naraiéanje prometa na glavnih
cestah ima za posledico dedalje ved-
je obremenjevanje mestnih krizise,
ki zaradi premajhnih Sirin ne dopu-
i¢ajo potrebnega razvritanja vozil
in 8 tem zmanjiujejo propustnost.

Zal ni zadosti podatkov, ki bi
tofno kazali naradtanje prometa v
teh krizid&ih za prejdnja leta, ker ni-
so bila izvriena sistematiéna Stetja,
ki zahtevajo vedje Stevilo usluZben-
cev in precejdnja denarna sredstva.

Tudi razvoj medkrajevnega in
javnega mestnega prometa nam ka-
ze hiter napredek. Leta 1946 je pod-
jetje SAP vozilo dnevno na &tirih
progah, danes pa vozi 20 avtobusnih
podjetij na 44 progah in prepeljejo
dneyno cea 25.000 potnikov. Vsa ta
vozila dnevno prihajajo in odhaja-
jo v Ljubljano.

Tudi javni mestni promet zavze-
ma vedno vaZnejfe mesto v mestnem
prometu. Vozila podjetia Ljubljana-
Transport so prevozila v letu 1956
3,125.000 km in prepeljala 24,480.000
potnikowv.

V letu 1959 pa so vozila naredila
3,550.000 km, potnikov pa so0o prepe-
ljali 34,762.000.

V.

Pokazatelj hitrega porasta pro-
meta in. njegovih slabilh posledic so
prometne nesrede, Te naradtajo v
okraju v zadnjih letih za 34%. V
promet se je v zelo kratkem casu
vkljufilo veliko &tevilo novih voz-
nikov motornih vozil, ki zaradi ne-
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izkusenosti, nediscipliniranosti in po-
manjkljivih osebnih lastnosti pred-
stavljajo glavni nevarnostni faktor
na cestl. Lahko trdimo, da je seda-
nje prehodno ohdobje razvoja cest-
nega prometa pri nas najbolj nevar-
no, ker imamo skoraj 70 % voznikov
8 staem manj kot treh let, na drugi
strani pa imamo starejfe voznike,
kolesarje in pefce, ki se novim pro-

metnim razmeram prepotasi prila-
gajajo. Prav gotovo pa k visokemu
Stevilu nesred, predvsem v mestu,
mnogo prispevajo neurejene cesine
razmere, ki ne gredo v korak z na-
raiéanjem prometa,

Podatki o nesrefah zadnjih let
pa nam kljub temu v mestu Ljub-
ljani le kaZejo dololeno izboljSanje.
Tako je bilo:

leta 1957 v okraju 1046 nesred — v mestu 52 %
leta 1958 v okraju 1530 nesre¢ — v mestu 48 %
leta 1959 v okraju 2050 nesre¢ — v mestu 47 %

Iz podatkov je razvidno, da od-
stotek nesre¢ relativno stalno pada
v mestu Ljubljani. To je razumljivo,
ker je v mesiu gostota prometa ved-
ja in zahteva od cestnih koristnikov

Leto

1957 61
1958 44
1959 67

Pripominjamo, da tukaj ni vite-
ta skoda, ki je nastala na zdraviu
Hjudi, ki pa je verjetno precej veéja
kot pa fkoda nastala na vozilih,

Med ponesre¢enimi je najveé ubi-
tih in pogkodovanih peicev (15 %),
kolesarjev (28 %), motoristov (27 %).
Zelo velik odstotek nesre¢ fe vedno
zavzemajo kolesarji, Glede na dej-
stvo, da so kolesarji pri nas najite-
vilnejdi cestni koristniki in da so v
prometu najbolj izpostavljeni, mo-
ramo ugotoviti, da za izboljanje
njihove varnosti na cestah ni bilo
narejenega skoraj nié. Kljub vrsti
analiz, ki so prikazale ta problem,
se refevanje tega problema ni pri-
éelo: - .

Najhitreje naraitajo poskodbe
vetkrat pa je tudi slabo cestidde
med motoristi in mopedisti. Vzroki
s0 predvsem v hitrem porastu te vr-
sle voznikov, premajhnih izkusnjah,
vzrok padcev.

Vzgojno delo je rodilo najved
uspehov med mladino. V treh letih

se je Stevilo otrok udeleZenih v cest-.

nih nesretah zmanj8alo v absolut-
nem Stevilu za 100 %. V letu 1959 je
bilo pri nesreéah udeleZenih le 36
otrok. y :

Na cestah I. reda se je v letu
1058 dogodilo 34,6 % od skupnega
#tevila prometnih nesreé. Tudi na
teh cestah je veéina nesre¢ v nase-
ljih. Vzroki so predvsem: veéja
sproffenost, manjfa pazljivost, vedja
hitrost in nepazljivost prebivalstva.
Majhen odstotek nezgod na odprtih
cestah narekuje vedjo vzgojo prebi-
valstva v naseljih in izbolj$anje po-
gojev, predvsem za kolesarje in
pesce,

Najve¢ nesre¢ se dogaja na go-
renjski vpadnici, na kateri je bilo
200 ali 9,7% prometnih nesre¢ v
okraju in 11 % skupne materialne
tkode. Najmo¢nejsi delez ima pri tem
kot v letu 1958 tudi v letu 1959 Ce-
lovika cesta. Na tej cesti je bilo 118
ali 5,7% vseh nesreé¢ ter 3,6 % ma-
terialne Skode, Na Gorenjski vpad-
nici je omembe vreden padec #tevila
prometnih nesre¢ v Sentvidu od 40
primerov v letu 1958 na 36 ali 10 %
v letu 1959 — vzrok je v omejitvi
hitrosti.

Gorenjski vpadnici sledi Stajer-
ska s 192 ali 9,3 % prometnih nesred
in 134 % skupne materialne Zkode.
Najmo¢nejsi dele? ima kot leta 1958
tudi leta 1950 Titova cesta, in sicer
4,7% od vseh nesre¢ in 52 % ma-
terialne gkode.

Tudl avtocesta ne predstavlja gle-
de varnosti prometa teZjega proble-
ma; saj se je na njej dogodilo le 41

.

ved pozornostl, zbranosti in upofte-
vanja prometnega reda.

Posledice prometnih nesre¢ so sle-
dede:

Mrivih Teles. podkodovanih  Mater. $koda

713 36,898.000
1076 81,120,000
1388 78,000.000

ali 1,1 % vseh nesred. Prav gotovo le
temu dejstvu vzrok sorazmerno vi-
sok varnostni faktor, ki je bil upo-
Stevan Ze pri gradnji te magistrale
in pa stalna prisotnost usluZbencev
promeine LM. Osnovni problem pri
vzdrZevanju varnosti na tej cesti so
stojeda vozila, ki zaradi brzin drugih
vozil stalno predstavljajo veliko ne-
varnost.

VL

Hitro naraséanje prometa v me-
stu in na vpadnicah zahteva udin-
kovito in enotno proudevanje pro-
metnih problemov na podro¢ju vse-
ga mesta. Kakor je iz pokazateljev
razvidno, je gostota prometa narasla
v zadnjih treh letih za cca 150 7.
Cestno omreZje marsikje ne ustreza
ved sodobnemu, fe manj pa bodole-
mu prometu. Razvoj cestne mreZe
gre pofasneje kakor pa se razvija
promet. Sirina ulic, kriZid¢, ureditev
cestne signalizacije in drugi cestni
objekti so zaostali.

Stalis¢a obéinskih ljudskih odbo-
rov so glede refevanja prometnih
problemov zelo razliéna. Pri nobe-
nem ljudskem odboru v mestu, kljub
velikm potrebam, ni usluZbenca, ki
bi proufeval in reSeval prometno
ureditev. Nujno bi bilo treba usta-
noviti upravni organ za promet za
mesto, kakor ga ima mesto Zagreb.
Ta organ bi za podroéje vsega mesta
Studijsko obravnaval razvoj prome-
ta, njegove potrebe in ukrepal po-
trebno. Lahko bi bil v okviru Zavo-
da za urbanizem OLO Ljubljana.
Tozadevna komisija, ki je bila za
proudevanje teh vpraSanj imenova-
na pri svetu za notranje zadeve, se
ni pokazala dovolj uspe&na. S samimi
priporogili obéinskim LO in drugim
organom niso bili doseZeni zalelje-
ni uspehi. Od 30 priporoéil, ki jih je
svet izdal raznim organom, ni bila
izvriena niti polovica najvaZnejsih.

Tudi gradnja novih prometnih
objektov veckrat ¢asovno ni vsklaje-
na in bodo velike teZave pri ureja-
nju prometa. Naj navedemo samo
nekaj primerov: z izgradnjo novega
odseka ceste 1/10, ki bo neposredno
povezoval Sentjakobski most s Kar-
lovdkim in predorom pod Gradom,
bo ves tranzitni promet iz Dolenjske
za Gorenjsko in Stajersko usmerjen
v mesto in nato preko predvidenih
podvozov v obe omenjeni smeri. Za
ta promet nimamo primerne promet-
ne Zile, ki bi ga lahko sprejela, am-
pak se bo maoral prebijati v center
mesta in od tam na nadvoze po pro-
metno  skrajno  nemogo¢ih  ulicah,
kakor Komenskega ali pa preko
Slomikove, PraZzakove na Titovo ce-

sto. Isto velja za premet iz Staferske
in Gorenjske na Dolenjsko. Pri tem
je treba upoitevati Se hitrejSe nara-
géanje prometa v smeri Dolenjske
po dograditvi avtoceste Beograd—
Djevdjelija.

Umestno bi bilo, da se sprejme
predlog projektivnega bircja, po ka-
terem bi bil center mesta neposred-
no povezan s predorom pod Gradom,
to je s podaljSanjem Dalmatinove
ulice do Zmajskega mostu. Treba bi
bilo prepreéiti zazidavo tega pod-
rotja, ker bi s tem nastala za pro-
met nepopravljiva Skoda.

Menimo, da bi morali projektanti
upoitevall, da ni pravilno usmerjati
teZzki tovorni promet v center mesta,
pa tudi ¢e za to obstoje ugodne pro-
metne zveze,

Izgradnja predvidenih podvozov
preko Zeleznigkih prelazov na Titovi
in Celoviki cesti bo imela za posle-
dico vefjo koncentracijo vozil v
centru mesta. Velina tranzitnega,
tovornega, osebnega in turisti¢nega
prometa iz Gorenjske in Stajerske
proti Trstu je bila do sedaj usmer-
jena na PreSernovo cesto.

Ozine pri posti in'v Gradiiéu Ze
sedaj ne dopuscajo sretavanja teZjih
tovornih vozil, Realizacija podvozov
nujno terja vzporedno S$irjenje Ti-
tove ceste od poste do Gradisca, Iz
vseh teh razlogov bi se v centru me-
sta nujno moralo poveéati tudi Ste-
vilo parkirnih prostorov, za kar je
tudi predlog v tem poroéilu.

Potrebno bi bilo tudi zavzeti do-
konéno stalid¢e glede uvajanja svet-
lobnih naprav za urejanje prometa.
Na nekaterih kriZis¢ih Ze sedanja
gostota prometa narekuje potrebo
po semaforjih, prometno nevarna
mesta na cestah pa je treba zava-
rovati s svetlobnimi opozorilnimi
signali. Za namestitev omenjenih
naprav je bilo danih Ze veé kon-
kretnih predlogov, vendar ti niso
bili realizirani zaradi doslej nejas-
nih stali3¢ o tem vprasanju.

Celovika cesta s podaljsgkom do
Medvod postaja vedno aktualnejsi
prometni problem. Na tem odseku
je najgostejsi promet v Sloveniji in
tudi najveé nesre¢. Prav gotovo pa
je tudi, da so najslable vzdrZevani
in najbolj nevarni stranski maka-
damski pasovi, Investicije, ki so le-
tos predvidene za delno rekonstruk-
cijo, bodo ublazile problem na tem
sektorju.

Z dograditvijo kopalidkih objek-
tov na Sori se bo ponovno znatno
poveéal kolesarski promet v 'tej
smeri. Ta je Ze sedaj v sezoni do-
segel tudi do 10.000 kolesarjev v 10
urah. Zaradi ozkegh cestis¢a, ki ko-
maj zadoSda za motorni promet, so
kolesarji potisnjeni na stranske pa-
sove, ki so si jih sami zvozili in ki
so ozki, nevzdrZevani in nevarni za-
radi visoke visinske stopnje med
makadamskim in betonskim cesti-
§tem. Zaradi tega je Ze tu izgubilo
Zivljenje 5 kolesarjev. Pod takimi
pogoji in taki masi kolesarjev je
nemogode prepreciti prehitevanje, ki
pa nujno ustvarja videz voZnje
vitric na celih kilometrih ceste, kar
pa jasno povzroéa stalno nevarnost
za kolesarje in motorni promet. Ne
mnogo manj kritidne razmere za
kolesarje so na novem odseku ce-
ste I. reda DomZale, Vir, Dab, v
Crnuéah itd.

Ob cesti Ljubljana—Vrhnika ob-
stoje stranski makadamski pasovi
za polasni promet, kamor bi lahko

usmerili kolesarje, vendar je to ne-

mogote, ker pasovi niso utrjeni in
s0 ob deZevju polni blata.

Statistika prometnih nesred iz
leta 1959 nam kaZe, da je bilo pri
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nesretah vseh udeleZenih 500 kole-
sarjev ali Cetrlina skupnega &tevila
ponesrecenih cestnih koristnikov.

Zmotno bi bilo odklanjati inve-
sticije za izboljianje kolesarskega
prometa z motivacijo, da je kolesar-
ski promet v upadanju. Po izjavi
predstavnikov tovarn, ki proizvaja-
jo dvakolesa, bi te lahko takoj pro-
dale za 100 % vedéjo proizvodnjo.
Tovarna sRog« n. pr, namerava dvig-
nitl proizvodnjo koles za 100 %. V
flustracijo navajamo, da Amerika
kot najbolj motorizirana drZzava na
svetu, Ze vrsto let proizvaja letno
nad 3 milijone koles,

Hiter in gost promet v mestu za-
hteva &irSo uporabo oznath na vo-
ziitu. Te je nemogole vzdrZevati na
kockastem vozis¢u, katerega pa je v
mestu najved, Pri rekonstrukeijah
in novih gradnjah cest se priporoéa
povriinska obdelava cest z asfaltni-
mi masami ali betonom.

Poseben problem na Celoviki ce-
sti predstavljajo skrajno neurejena
trolejbusna postajalif¢a, ker so ne-
katera v makadamu in tudi z 20 em
globokimi kotanjami. Zato vozniki
ustavljajo na cestif®u, Ce pa upoite-
vamo, da je v konicah frekvenca
vozil samo javnega mestnega pro-
meta v vsako smer ena minuta in
pol, se s tem ustvarjajo stalni za-
stoji, polno nevarnosti in nesrede.
Treba bi bilo zagotoviti vzdrievanje
postajalif¢ in jih primerne urediti.

V razliénih komisijah za izgrad-
njo in rekonstrukcijo ceStnih objek-.
tov pogosto ugotavljamo, da projek-
tanti pri projektiranju cestne mreZe
premalo upodtevajo sodobne zahteve
motoriziranega prometa. Vetkrat se
projektirajo krizZid¢éa, prikljucki in
drugo, prometno popolnoma nepra-
vilno. Motorni promet zahteva 3iria
kriZi¥éa z vedjimi radiji, marsika-
teri projekt pa vsiljuje radije, ki so
bili primerni za ¢as vpreZnega pro-
meta. Pripombe naSega tajnistva
niso bile vedno upoitevane. Na tako
urejenih kriZii¢ih promet zastaja in
ga ni mogofe usmerjati z usluZben-
cem LM.

Za uspelino vzdrZevanje promet-
nega reda v mestu se kaZe vedno
vetja potreba po posebnem predpi-
su, ki bi uredil. specifitno mestne
probleme, ki niso regulirani z dru-
gimi predpisi. Tako na primer ni-
mamo dolo¢ene oznaébe, ki bi pre-
povedovala parkiranje wvozil pred
takimi vhodi v zgradbo, ki jih upo-
rabljajo’ tudi motorna vozila, pred
garazami itd. Ni predpisa, ki bl do-
lotal pogoje za zavarovanje fasad-
nih odrov, ki se postavljajo pri po-
pravilih zgradb. Dolotiti bi bilo tre-
ba enoten tip prehodov za peice in
zagotoviti redno vzdrZevanje, dolo-
¢iti primerno #tevilo zavarovanih
parkirnih mest, prepovedati parki-

ranje za tovornjake. Regulirati bi

bilo treba tudi dostavljanje materia-

la v trgovine prometnejéih ulic, do- |

lo¢iti posebne pravice PTT, Snage,

Kanalizacije itd., ki morajo voziti

tudi v zaprte ulice. S predpisom bi
bilo treba refiti oziroma regulirati
lokalni promet v zaprtih ulicah. Vsi
ti problemi terjnjo refitev Ze pred
sezono, zato bi bilo potrebno &im-
prej sprejeti primeren predpis.
Cedalje vetjo nevarnost in oviro
prometa predstavljajo tudi neureje-
na avtobusna postajalifa, predvsem
na cestah I. reda. Na teh cestah ni
nobeno postajalii®e urejeno tako, da
avtobusi postajajo na vozidtu, s &i-
mer ogroZajo varnost potnikov in
ostalega prometa. V tej smeri so

bili storieni vsi potrebni ukrepi, da

bodo postajalid®a Ze usposobljena
do 1. maja. Zaradi finanénih teZav
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fna obéinskih LO je dogovorjeno, da
Fse bodo postajalid¢éa gradila v dveh
' elapah. V letu 1960 bodo izvriena
" vsa zemeljska dela z utrjenim in
asfaltiranim izogibalid¢em, v nasled-
njem letu pa Se ostali objekti. Pred-
mo, da poilje svet za notranje
zadeve obe¢inskim ljudskim odborom
ob cestah I. reda priporotilo za &im-
Prejinjo ureditev tega vprasanja.

V letu 1959 je bila odstranjena
Precejinja ovira, ki so jo predstav-
ljala vpreina vozila za promet v
tentru mesta in na glavnih vpadni-
cah. Izlotitev vpreg iz mesta na tem
Podrodju pa ni popolna, Ker se za-
Tadi gospodarske Skode, ki bi na-
Stala s takojdnjo izlotitvijo, %e ni
moglo ‘takoj popolnoma ukiniti tega
Prometa, smo za najnujnejde prime-
re izdajali izjemna dovoljenja. Ze v
letu 1959 pa so bili obveséeni vsi
koristniki, da bo veljavnost teh do-
voljenj prenehala s 1. marcem, da
bi sl lahko podjetja v tem &asu na-
bavila potrebna prevozna sredstva.
Potrebno bi bilo tem podjetjem
Oomogoéitli finan¢éna sredstva za na-
up vozil. KaZze se potreba po usta-

~ Novitvi primernega servisa, ki bi
* Opravljal manjie prevoze, za katere
8¢ vprege najved uporabljajo.
r Naslednji korak v tej smeri na-
Meravamo napraviti. z izloditvijo
» Vpreg z vseh cest 1. reda v notnem
%asu, Trajno pa bodo vpreZna vozila
{ lzlodena na cesti 1. reda skozi Vrhni-
0 in Logatec. KaZe se velika po-
treba po izlotitvi vpreg tudi v osta-
lih naseljih glavnih cest, vendar te-
* Ba sedaj %e ni mogoce izvesti, ker
ni vzporednih cest.
Pripravljamo tudi program za
Prepoved parkiranja tovornih avto-
mobilov v centru mesta zaradi ved-
No vetje gostote prometa in nevar-
nosti, ki jih povzrotajo stojeta vo-
‘Zila, ker zapirajo preglednost. Ta
~ukrep nujno narekuje tudi povedan

Promet, ki bo nastal po izgradnji
. Podvozov in rekonstrukcije Karlov-
 Eke ceste.

Zaradi vedno vejega pomanjka-

l' fja parkirnih prostorov je Ze pri-
~ Pravljen program, s katerim se bo
8prostilo parkiranje osebnih avto-
Mmobiloy na vseh ulicah, kjer je to
Mmogote. Sedanje potrebe pa Ze na-
Tekujejo, da se ¢imprej zgradi po-
~ trebno &tevilo zavarovanih parkir-
f hih prostorov za osebne avtomobile
~ In aytobuse.

'~ _ O slabih varnostnih pogojih na
Zeleznidkih prelazih je svet za no-

i je zadeve Ze razpravljal. V letu
1959 je TNZ izdelalo ponovno ela-
: borat o vseh pomanjkljivostih zava-
Tovanja Zelezniskih prelazov in ga
dostavila JDZ. Kljub nekaterim se-

! Stankom, ki so bili sklicani na naSo
¥ Zahtevo, Zeleznica ni izvriila potreb-
. hih varnostnih izboljsav. Varnost na
'-' _hle'zni!kih prelazih se nl izboljsala.
S Mnogo pozornosti smo v letu 1858
Polagali #tudiju in odstranjevanju
mbolnih todk, to je mest, na ka-

se je dogodilo Ze ved promet-

S nih nesred. Tako se je na primer
@ YBotovilo, da je vzrok nesretam Vv
Predoru Smarje na avtocesti neza-
‘Gostna osvetlitev objekta. Uprava za
Ceste je fzvrdila nujno potrebne za-

; ukrepe, s &imer so se tre-
- Nutno prepredile nesreée, vendar bo
- DPotrebno za popolno  zavarovanje
Predor elektriéno osvetliti. 1zdelana
bila ¥tudija o vzrokih nesret na

’ lovikem mostu. Ved¢ nevarnih
\ Mest se je zavarovalo z raznimi opo-
- 2orilnimi znaki itd. Pri odstranjeva-
Dju teh prometno nevarnih mest se
ha¥ trud vetkrat ustavi pri denar-
Oih sredstvih, ki jih pristojni organi
%4 to nimajo. Tako kljub priporo-

¢llom sveta nl bilo nitl eno od takih
nevarnih mest zavarovano z oporo-
rilno luéjo. V letu 1860 tudi ni za-
gotovljeno vzdrZievanje oznatb na
cestiffu cest 1. reda, ker ima Teh-
ni¢na sckcija Ljubljana za ljubljan-
ski in kranjski okraj na razpolago
denarna sredstva samo za 40km
smernih ¢rt, samo v ljubljanskem
okraju pa je 140 km cest I. reda, v
kranjskem pa Se 100 km. V proracu-
nu Uprave cest LRS so v tem letu
izpadla vsa sredstva za oznatitev
prehodov za pefice, pasove za kole-
sarski promet, STOP oznake in dru-

ge oznatbe na voziitu, ki so vedno
bolj potrebne, ObLO pa za te na-
mene tudi nimajo v proradunih fi-
nanénih siredstev.

Za vzgojo cestinih koristnikov je
bilo mnogo narejenega. Uspehi so
vidni predvsem pri mladini. Poleg
nadaljevanja 2e ustaljenih oblik
vzgoine dejavnosti je bila tukaj
smer dela predveem v mobilizaciji
-vseh druzbenih organov za sprova-
janje wvzgoje cestnih koristnikov.
Komisije za prometno varnost, ki so
bile ustanovljene pri okrajnem sve-

OBCINSKI LJUDSKI

OBCINA LOGATEC
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Na podlagi 48. ¢lena zakona o

upravnih taksah (Uradni list FLRJ

it. 28/59), 1. ¢lena uredbe o obdin-

skih taksah (Ur. list FLRJ St. 3/60)

in 26. ¢lena statuta obéine Logatec

je obéinski ljudski odbor Logatec

na seji, obéinskega zbora in seji

zbora proizvajalcev dne 18. aprila
1960 sprejel

ODLOK

o obdinskih taksah na obmodju
obéine Logatec.

1. Sploine dolocbe

1. ¢len
V obéini Logatec se pobirajo ob-
dinske takse po tarifi, ki je sestavni
del tega odloka,

2. &len
Obéinske takse se platujejo pri
odsekn za finance vnaprej v, goto-
vini ali s prenosnim nalogom po
banki.
3. ¢len a
Dolo¢be zakona o upravnih tak-
sah (Uradni list FLRJ $t. 28/59) in
uredbe o prisilni izterjavi davkov
in drugih proratunskih dohodkov
(Uradni list FLRJ §t. 33/53 in 25/57)
se smiselno uporabljajo tudi glede
obtinskih taks.

4. ¢len

Osebe, ki so pladale vidjo takso,
kot je predpisana v tarifi tega od-
loka, imajo pravico do povratila.
Povradilo se izvrdi v smislu navodil
o vratanju in prevknjiZevanju po-
motoma ali preve¢ placanih dohod-
kov proradunov in skladov (Uradni
list FLRJ &t. 38/57).

5. ¢len
Za izvrievanje tega odloka skrbi
upravni organ obdinskega ljudskega
odbora, ki je pristojen za finance.

6. ¢&len

Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku«, uradnem vestniku
cokraja Ljubljana.

Stev.: 03/1-31-24/1-60.

Logatee, dne 18. aprila_1960.

Predsednik
- obdinskega ljudskega odbora
Anton Petkoviek, | r.

I, TARIFA
Tar, &. 1

Taksa za glasbo v javnih lokalih,

Za glasbo v javnih lokalih se
plada:
din

a) za stalno glasbo meseéno 2000
b) za oblasno glasbo mesefno 1000
¢) za priloZn. glasbo dnevno 300

Kot stalno glasbo je razumeti
muzikalne nastope vseh vrst, &e so
najmanj Stirikrat tedensko. Kot ob-

¢asno glasbo je razumeti glasbo, ki
se izvaja redno vsak teden, vendar
najved trikrat tedensko.

Kot priloZnostno glasbo je razu-
meti enkratni muzikalni nastop.

Za glasbo, ki se reproducira 2z
mehani¢énimi sredsivi (gramofon, ra-
dio in pod), se ob&inska taksa ne
plata. Tudi se ne plata obginska
taksa za glasbo, ki se izvaja ob kul-
turno-umetnigkih prirveditvah,

Vsako prireditev glasbe mora pri-
reditel] pismeno priklasiti v dveh
izvodih. Po 8. élenu zakona o pre-
krikih zoper javni red in mir (Ur.
list LRS &t. 38/59) je treba vloziti
priglasitev pri upravnem organu ob-
¢inskega ljudskega odbora, ki je pri-
stojen za notranje zadeve, najpozne-
je 5 dni pred nameravano priredi-
tvijo. V prijavi je navesti osebne
podatke prireditelja, kraj, ¢as in
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tu za notranje zadeve in pri istih
obtinskih organih, so Ze pokazale,
da so sposobne mobilizirati vse pri-
stojne ¢intelje in dobivajo tudi vso
potrebno pomot¢ ObLO. Prav gotovo,
da so tem komisijam za uspeino
delo potrebna tudi dolo¢ena finang-
na sredsiva, ki jih naj bi za to dale
obéine.

Za postopno urejevanje nektetih
problemov bo dal svet za notranje
zadeve Mestnemu svetu ustrezna pri-
porocila in predloge, o katerih bo
Mestni svet razprevljal in sprejel
dolodene zakljudke.

ODBORI

trajanje prireditve ter njegovo vse-
bino in namen 5

Prireditelj meora pladati takso
pri odseku za finance preden vloZi
priglasitev pri organu, ki je naveden
v prejinjem odstavku.

Tar. &t 2.

Taksa za uporabo plofnika pred
posiovnimi prostori.

Za trajno uporabo plo¢nika pred
poslovnimi prostori se plac¢a za vsak
kvadratni meter zase?enega prostora
letno 250 din.

Za trajno uporabo plo¢nika se
Steje ¢as nad 3 mesece.

Tar. it 3.~
Taksa na firmo.
Vsaka pravna in fiziéna oseba, ki
se bavi s poslovno dejavnostjo, pla-
¢a letno takso na firmo, in sicer:

1. obrtna podjetja in delavnice ter zasebni obrtnikis

¢ujejo druzbene obveznosti v pavialnem znesku

1.000 din

2. vsa ostala obrtna podjetia in delavnice ter zaseb-

niki obrtniki in zavezanci samostojnih poklicev

3. trafike in kioski A

4, trgovska podjetia in kmetijske zadruge

4.000 din
1.000 din
15.000 din

5. trgovinske poslovalnice, obrti kmetijskih zadrug

in prodajalne proizvajalnih podjetij

6. gostisca, in sicer:
— v druzbenem sektorju
— v zasebnem sektorju

7. vse ostale gospodarske organizacije

'i'aksa za firmo dospe v pladilo

1. januarja za celo koledarsko leto
vnaprej in mora biti pladana do
15. februarja v letu, Ce se je go-
spodarska dejavnost pric¢ela po 30. ju-
niju, se plaéa za doti¢no koledarsko
leto samo polovica letne takse za
firmo. Za leto 1960 velja rok za pri-
javo in pladilo 30 dni od dneva ob-
jave tega odloka.

Delavnice, trafike, kioski, poslo-
valnice, obrali in prodajalne se sma-
trajo v smislu te tarifne postavke
za samostojne in se za vsako od
njih posebej pla¢a letna taksa na
firmo.

Za usluinostne obrti se &tejejo
obrti, ki so navedene v 1, to¢ki 3.
¢lena odloka o uvedbi obéinske do-
klade na dohodke od samostojnih

1, v glavni sezoni:

2.000 din

5.000 din
4.000 din
30.000 din

poklicev in premoZenj za leto 1959
v oblini Logatec (Glasnik 3t. 56/59).
Tar, &t 4,

Turisti¢na taksa,

Turistitno takso pladujejo osebe,
ki kot turisti all potniki zadasno
prebivajo na obmodju obdine Lo-
gatec.

Z zatasnim prebivanjem je mi-
iljeno prebivanje, ki traja do 30
dni.

Ce traja prebivanje vet kot 30
dni, se pobira turisti¢na taksa samo
za 30 dni.

Turistiéno takso so dolini plate-
vati turisti in potniki, ki.prenofu- -
jejo v gostinskih podjetjih, gostistih,
zasebnih turistidnih sobah, dijagkih
domovih in internatibh ter kampih,
proti pladilu ustrezne noénine,

Turisti¢éna taksa znasa:

— v hotelih kategorije D, prenotisdih,

zasebnih turisti¢nih sobah ter kampih

2. izven sezone:

40 din od noénine

— v hotelih kategorije D, prenodis&ih in

zasebnih turisti¢nih sobah

— v kampih

40 din od noénine
15din od noénine

8. v dijadkih domovih in internatih ne glede

na sezono

Za glavno sezono se Steje fas od
1 julija do 31, avgusta,

Turistiéne takse ne platajo:

1. otroel, ki niso stari ved kot
15 let;

2. vojaski vojni invalidi in delov-
ni invalidi;

40 din od no&nine
3. vojaki (mornarji) in gojencl
vojagkih Zol;

4, &lani Zveze slepih Jugoslavije
in &lani gluhih Jugoslavije;

5. otroci in mladina, ki v skupl-
nah prebivajo v zanje organiziranih
potitnidkih kolonijah in domovih;
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6. udeleZzenci ekskurzij, ki jih or-
ganizirajo Sole ali fakultete;

7, osebe na letnem dopustu pri
svoji oZji druzini;

8. tuji drZzavljani, ki so po pra-
vilih mednarodnega prava oproiéeni
davkov, taks in drugih davséin ali
je v mednarodnem sporazumu zanje
dolodeno, da so oproifeni te takse;

9. osebe, ki se zdravijo v stacio-
narnih zdravstvenih zavodih. S sta-
cionarnimi zdravstvenimi zavodi so
misljene bolnis$nice in kliniéni zdrav-
stveni zavodi, v katerih je gibanje
bolnikov omejeno samo na bolnis-
nico oziroma kliniko.

Turisti¢ne takse tudi ne platajo
osebe, ki med delovno akcijo zatas-
no prebivajo na obmoéju obéine Lo-
gatec kot élani delovnih brigad.

Za B0% zmanjSano turistiéno
takso platujejo:

1. delavei in usluZbenci ter ¢lani
njihovih druZin med letnim dopn-
stom;

2, delave] in usluzbenci na sluz-
benem potovanju;

3. tisti, ki jih zavodi za socialno
zavarovanje ali invalidske uprave
podljejo v turisli¢ne kraje na zdrav-
ljenje ali okrevanje;

4. druge osebe, ki so glede: pre-
voznih ugodnosti na prometnih sred-
stvih izenadene z delavei in usluz-
benei na letnem dopustu (upokojen-
¢l, odvetniki in dr) ter njihovi dru-
zinski ¢lani;

5. odlikovanei z redom narodnega
heroja, imetniki »Partizanskega spo-
minskega znaka 1941« in odlikovan-
ci s »Karadjordjevo zvezdo« ter ¢la-
ni njihovih druzin;

8. tujci na letnem dopustu v Ju-
goslaviji na podlagi izmenjave, ki
temelji na mednarodnem sporazumu.

Clani poc¢itniSke zveze Slovenije,
Zveze izvidniskih organizacij Ju-
goslavije, Zveze za telesno vzgojo
»Partizan= in Planinske zveze Jugo-
slavije, ki prebivajo v lastnih poéitl-
nikih kolonijah ali v kolonijah, ki
jih organizira njihova zveza, placu-
jejo turistitno takso, ki znasa za
vse leto 10 dinarjev na dan.

Osebe, ki ne platujejo turisti¢ne
takse oziroma ki platujejo turistié-
no takso v zmanjianem znesku, mo-
rajo dokazati naslov za svojo pravi-
co (z legitimacijo za popust pri
odhodu na letni dopust, s ¢lansko
izkaznico ustrezne druZbene organi-
zacije, z nalogom za sluibeno poto-
vanje in dr)

Organizacije in zasebniki so dolZ-
ni voditi evidenco o pladanih turi-
stiénih taksah. :

V evidenco je treba vpisati:

1. priimek in ime, poklie turista
oziroma potnika; :

2, visino pla¢ane turistiéne takse;

3. naslov, datum in stevilko listi-
ne, ki opravi¢uje osebo do oprosti-
tve ali olajiave plaevanja turistic-
ne takse. .

Plagane turisticne takse so dolZzne
organizacije in zasebniki odvajati do
vsakega 5. v mesecu za minuli me-
sec po posebnem obradunu odseku
za finance obéinskega ljudskega od-
bora..

V obratunu je treba loeno pri-
kazati turistiéne takse, ki so bile
pla¢ane v polnem znesku, ter turi-
stiéne takse, ki so bile platane po
osebah, ki uZivajo ugodnosti v smi-
slu dolotb te tarifne Stevilke.

\ Tar, 8t. 5.

Taksa za uporabo prostega pro-
stora za kampe ali Sotore.

Za uporabo prostega prostora za
kampe ali Sotore se plaéuje 100 di-
narjev dnevno od vsakega Sotora all
kampa. _ -

Taksa po tej tarifni 3tevilki se ne
placta za prostore za kampe in 30to-

re, ki’ jih uporabljajo ¢&lani Podit-
niske zveze Jugoslavije, Zveze izvid-
niskih organizacij Jugoslavije, Zve-
ze za telesno vzgojo »Partizan« in
Planinske zveze Jugoslavije ter de-
lovne brigade.

Tar. &t, 6.

Takse za pse.

Za posest psov se plada letno:

1. za pse ¢uvaje 500 din

2. za vse ostale pse 3000 din

Plaéila takse so opros¢eni posest-
niki vseh ¢istopasemskih psov, de
to dokaZejo z veljavno listino kino-
loske organizacije, slepi za pse, ki
jih vodijo, ter posestniki lavinskih
in redevalnih psov ter psov javne
varnostne slu..e.

Taksa se plada v enkratnem znes-
ku vnaprej ne glede na &as vzdrie-
vanja psa. Za psa, ki izpolni 6 me-
secev starosti Zele v drugi powovici
koledarskega leta, se obdinska taksa
za to leto ne plata. Za pse, ki so jih
lastniki nabavili’ namesto poginulih
psov, za katere so v istem letu Ze
plaéali takso, se ta taksa ne plaéa,
¢e i psi sluZijo istemu namenu.
Tudi se ne pla¢a taksa za pse, ki so
menjali lastnika, ¢e je bila za zame-
njanega psa za tisto leto %e pladana

taksa.
DBCH_il TREOVLIE
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7.

Na podlagi prvega odstavka 137
¢lena zakona o volitvah in odpokli-
cu odbornikoy ljudskih odborov
(Uradni list LRS, st 25—117/57) in
5. tofke 31. ¢lena statuta obéine
Trbovlje je oblinski ljudski odbor
Trbovlje na seji obéinskega zbora
dne 21, aprila 1960 sprejel

ODLOK
o razpisu nadomestnih volitev v 23.
volilni enoti obéinskega zbora ob-
Cinskega ljudskega odbora Trbovlje.

1. &len

RazpiSejo se nadomestne volitve
v 23, volilni enoti obZinskega zbora
obdinskega ljudskega odbora Trbov-
lje, ki obsega predel Obrtniske ce-
ste in Leninovega trga ter naselje
Loke, ker je v tej volilni enoti za-
radi smrti prenehal mandat odbor-
niku Dominiku KuZniku.

2. tlen

Volitve bodo v nedeljo, dne 12

junija 1960
3. ¢len _

Ta odlok se objavi v »Glasnikus,
uradnem vestniku okraja Ljubljana
in na krajevno obi¢ajen nadin v na-
vedeni volilni enoti.

St. 01/1—08—8/1—80.

Trbovlje, 21. aprila 1860.

Predsednik ObLO:
Martin Gosak, L. r.

OBCINA ZAGCRJE OB SAVI
2468,

Ob primerjanju z izvirnikom se
je ugotovilo, da je zasla v odlok o
ob&inskem prometnem davku v ob-
tini Zagorje ob Savi (Glasnik it 16
1960) spodaj navedena pomota, zato
se daje

Popravek

odloka o obéinskem prometnem
davku v obéini Zagorje ob Savi.

V tar. 5t. 9, v delu A tarife, mora
mesto besede »Zgane pravilno stati
beseda sZagana.

9 tar. 8t se tedaj pravilno glasi:

» Zagan bukov les — 15 %«

Ljubljana, dne 14, maja 1960.

Oddelek za obto upravo
Okr. ljudskega odbora Ljubljana.

RazreEitve, izvolitve
in imenovunju
na 21. sejo cheh zhorov
Okrajnega ljudskega odbora
dne 6. maja 1960

Milos Kogoviek je bil razreSen
kot sodnik za prekrike pri okraj-
nem senatu za prekrike.

Dr. Jelko Ravmnikar je bil raz-
resen kot sodnik okrajnega sodisca
v Ljubljani.

évelo Novak in Sretan Stevano-
vi¢ sta bila razreSena kot &lana
Sveta za turizem in gostinstvo;
Frane DrobeZ pa je bil izvoljen za
¢lana tega sveta,

JoZze Pire je bil razrefen kot
&lan nadzornega odbora Komunal-
ne banke v Ljubljani; Ale§ Jelene
pa je bil imenovan za ¢lana nad-
zornega odbora te banke,

Dr. RuZa Segedin je bila razre-
gena kot ¢lan folskega odbora Ba-
biske #ole v Ljubljani; dr. Lea
Trampuz pa je bila imenovana za
zastopnika okrajnega ljudskega od-
bora v Solski odbor te dole.

Imenovana je bila Komisija za
refevanje zadev borcev in invalidov
NOV, in sicer: Janez Pirnat pred-
sednik, ¢lani: Lojze Ocepek, Peter
Legnjak, Anten Bleje, Milena KorZe,
Avzust Zupet, Moco Kompos, dr.
Safa Luzar in !‘oie Pungeréid,

Rude' Burié je bil imenovan za
zastops 4 okrajnega ljudskega od-
bora v upravni odbor Doma Ivana
Cankarja v Ljubljani,

Ing. Edvard Sla¢ek je bil imeno-

van za zastopnika okrajnega ljud-
skega odbora v upravmi odbor
Doma tehnifke srednje Sole v Ljub-
ljani.

Ing. Marko Slajmer je bil ime-

novan za direktorja okrajnega za-

voda za urbanizem.

OBJAVE

ZAVEZANCEM PLACILA DAVEA
OD OSEBNEGA DOHODEKA,
STANUJOCIM V OBCINI
LJUBLJANA-CENTER

Ob¢inski ljudski odbor Ljublja-
na-Center, Uprava za dohodke, opo-
zarja zavezance platila davka od
osebnega dohodka, stanujode v obéi-
ni Ljubljana-Center, da najkasneje
do 31, maja 1960 platajo davek od
osebnega glohodka za leto. 1059 in ne
¢akajo na odlotbo o dokonéni od-
meri.

Po predpisih .je bilo treba davek
od osebnega dohodka plaéati do
konea februarja 1960, Izjemoma
Uprava za dohodke ta rok podaljfu-
je do 31. maja 1960,

Davéni zavezanci placajo davek,
izra¢unan po davéni napovedi, ki so
jo vlozili v mesecu januarju 1960,
pri Upravi za dohodke, Ljubljana,
Kersnikova ul. 9.

Ko bo izvriena dokonéna odmera
davka, bado zavezanei morall plaéa-
ti morebitno razliko med Ze placa-
nim davkem in dokonéno odmero.

Uprava za dohodke je tudi ugo-
tovila, da nekateri davéni zavezanci
%e doslej niso vlozili davéne prija-
ve, ali pa so jo vloZili s pomanjklji-
vimi podatki. Vsi ti morejo vloZiti
davéne prijavo, oziroma dati potreb-
ne podatke izjemoma e do 31. ma-
ja 1960, Letna davéna napoved se
vloZi na posebnem obrazcu, ki ga za-
vezanci lahko dobijo pri Upravi za
dohodke,

Opozarjamo, da je za zavezance
za placilo davka iz osebnega dohod-
ka, ki ne vloZijo davéne napovedi,

GLASNIK

po predpisih predvidena denarna
kazen v viSini 5-kratnega zneska
davka, ki se ugotovi naknadno. A
Za leto 1059 se plata davek od
osebnega dohodka, ki presega 500.000
dinarjev (ne 700.000). Obdavéeni s0
redni osebni prejemki oziroma do=
hodki iz delovnega razmerja, hono+
rarji, sejnine, tantieme, vse vrste
akontacij, dohodki iz inozemstva in
tudi osebni dohodki, obradunani in
izplagani v gospodarskih organizaci=
jah v letu 1960 za leto 1959, kolikor
skupno presegajo 500,000 dinarjev.
Vse potrebne informacije davéni
zavezancl lahko dobijo pri Obéin-
skem ljudskem odboru Ljubljana
Center, Uprava za dohodke, Ljublja<
na, Kersnikova ul. 9.
V Ljubljana, dne 15. maja 1062,
Stevilka: 02/1—32—46/1.

Obéinski Ljudski odboz
Ljubljana-Center

Odsek za stanovanjske zadeve
Obtinskega ljudskega odbora Ljub«
ljana-Center, poziva vse hifne svete
in lastnike zgradb, da v smislu pre-|
jete okroznice takoj obratunajo in|
odvedejo dospele stanarine in na-
jemnine, za ¢as od 1. januarja do
vklf'uénu maja 1960, '

’o dolo¢ilih Zakona o stanovanj-
skih razmerjih morajo hisni sve
do vsakega 5. v mesecu pobrati stas
narino in najemnino od poslovni
prostorov in jo odvesti ter obradu=
nati pri pristojni Komunalni ban
do vsakega 10. v mesecn, ker bo
sicer banka blokirala ratune skla-
dov poedinih zamudnikov.

Odsek
za stanovanjske zadeve
Obéinskega ljudskega odbora
Ljubljana-Center

RAZPIS

Komisija za usluzbenske zadeve
lerajnegu ljudskega odbora Ljub-
jana

razpisuje
v Zavodu za planiranje naslednja
delovna mesta:

1. vodja referata za plan indu-
strije — ckonomska fatultcta in
praksa;

2. dva referenta za plan indu-
strije — za eno mesto predpisana
ekonomska fakulteta, za eno pa eko-
nomska srednja Sola;

3. referenta za kmelijstvo —
kmetijska srednja Sola ali ekonom=
ska srednja ¥ola s prakso; i

4arelerenta za izdelavo gospo:
darskih bilane — ekonomska sred
nja Sola.

Pla¢a in poloZajna plada po Za
konu o javnih usluzbencih. Proinj
za razpisana mesta opremljene !
iivljcn_!episom je treba nasloviti na

omisijo za usluzbenske zadeve®
OLO Ljubljana, Ma¢kova ul 1, sobs
§t. 13/ Razpisni rok traja do
31, maja 1960, Za mesta, ki v tem
roku ne bodo zasedena, se razp
podaljfa do zasedbe mesta, b
Komisija
za usluzbenske zadeve
OoLO

- —

VSEBINA

Porofilo o varnost! prometa v let
1959 v Ljubljani. }
266 Odtlok o obinskih taksah ob&ine LO°
atec, 3
o razpisu nadomestnih volite¥
v obtinskl zbor ObLO Trbovije
268 Popravek odloka o obéinskem
an.et.;lem davku obéine Zagorje
vi.
Izvolitve, imenovanja n razreditve
21. sejl DLO.

Objavl obdine Ljubljana-Center.
Ragzpis delovnih mest




