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Predmet pronalaska je postupak i spra-
va za raskopavanje i CiS¢enje zaprljanih
postelja bez Sina i za odnoSenje otpadaka
(prljavog Sfjunka ili tucanika). Uklanjanje
koli¢ina prljavog S$ljunka odn. tucanika pri-
likom ¢iSenja postelja $ina, koje se tada
dobijaju, pretstavlja veliku teskocu, ako se
prljavi $ljunak odn. tucanik ruéno pomodu
lopata treba da natovari u Zeleznifke va-
gone. Da bi se izbegao ru¢ni posao veé se
predlagale, da se prosejani zaprljani $lju-
nak ili tucanik odveze neposredno posle
napustanja sprave za prei¢avanje odn.
da se natovari na gotovo odn. spremno
stojece Zeleznitke vagone. Prilikom daljeg
razvijanja ove zamisii doslo se i na to, da
se uvede tekuéi rad ili rad sa prenosnim
trakama. Ali za to upotrebljive sprave su
vrlo sloZene, bilo zbog rukovanja sa nji-
ma, bilo usied njihovog gradbenog postro-
jenja i izvodenja tako, da su se prakti¢nom
izvedenju covih predloga nasuprot stavljale
razne smetnje i teSkoce.

Postupak i sprava prema pronalasku sa-
stoje se u tome, §to se stvarna alatljika za
raskopavanje vufe kroz postelju vutnom
spravom, kao $to je na pr. kolotur ili t. sl.
koji noze da se prevozi po postelji bez Si-
na na pr, po pomoénim Sinama smeStenim
sa strane iii na gusenitastim trakama. Ovak-
Va vuéna sprava se uvek ukotvi na ostalom
glavnom kolosekuy, koji se odgovarajuéi
napredovanju rada uklanja prevoznom di-

zalicom sa pomoénih §ina sa strane odn.
pomoéu masine za postavljanje Sina koja
se vozi po glavnom koloseku i dalje se
odnosi, da bi se vu¢na sprava koja se me-
Ze voziti mogta ponovo da ukotvi za nov
radni postupak na najbrZi nain na Kraju
zaostaleg leZeteg koloseka, dok se iz ma-
§ine za preliS¢avanje sa strane izbacivane
mase zaprljanog S$ljunka prihvataju ma-
njim prevrtackim kolima, koja se voze po
poljskoj pruzi sme$tenoj na ivici nasipa 1
na tome kofcseku privede jednoj skeli pre-
ko kose ravnj ili kose pruge, po kojoj se
moZe voziti, sa koje se skele njihova sadr-
Zina prevrtanjem izrufuje u voz za prevoz
materijala, koji stoji na glavhom koloseku.

Kosa ravan ilj kosa pruga sa prevrtac-
kom skelcm iij prevrtatkom tribinom, Kao
Ste je veé refeno, udeSena je za voZnju po
Sinamg poljske Zeleznice smestene na ivici
nasipa. Na jednom od ovih delova predvi-
dena je motcrom pegenjena dizalica, po-
mocu koje se natovarenj prevrtadki vazo-
net ili poljski vagoneti vuku preko kose
pruge na prevrtaéku tribinu. Pruga poij-
ske Zeleznice snabdeva se skretmicom za
ukritanje punih i praznih vagonets tako,
da ie omoguden neprekidan rad.

Stvarna alatljika za raskopavanje je na
pomoénim §inama, kOje su smeétene sa
strane koloseka koji se pregraduie ispred
teonih p."vréina- pragova, i ud=3ena je ta-
ke, da se po njima moZe voziti ili klizati
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i izmedu alatijike i vucne sprave, koja se
mozZe voziti, kao $to je dizalica ili t. sl., je
ukljufen kolotur ili t. si;, kojim se postize
znatna uSteda u snazi prilikom provlatenja
raskopavajuée alatljike kroz postelju. Ako
pustimo da se raskopavajuéa alatljika vozi
ili klizi po beéno postavljenim pomoéaim
Sinama, to imamo veé¢ unapred moguénost
da odredimo ispravnu dubinu zahvatanja
raskopavaiacke alatljike i to pomocu po-
stavljanja boénih pomocnih Sina na odgo-
varajuéu visinu. Regulisanje dubine rada
raskopavajuce alatljike za vreme rada mo-
Ze se postiéi cdgovarajuéim udeSavanjem
to&kova ili klizackih povrSina, pomoéu ko-
jih raskopavajuca alatijika klizi ili se vozi
po sa strane postavijenim pomoénim Si-
nama.

Nacrt pretstavlja jedan oblik izvodenja
sprave prema pronalasku.

Kada bi se vulna sprava kao dizalica ili
t. sl. na leZeéj ostalom kcioseku (glavnom
koloseku) kretala u napred, to bi se mo-
ralo kod zavrSetka radnog otseka za wvre-
me Kkretanja sprave u napred, pri ¢emu bi
oloturice bile potpuno odmotane, ispod
uZeta kololurica teSkim ru¢nim radom va-
ditj $ine i pragovi za novi radni otsek. Ovo
se izbegava upofrebom dizalice koja se vo-
zi na bofnoj pomcénoj pruzi ili t. sliénim
u vezi sa dizalicom za dizanje Sina, koja
se vozi po boénoj pomocnoj pruzi, pri ce-
mu se moZze deo koloseka proizvoijne du-
zine ispred dizalice za srazmerno kratko
vreme podiéi i odneti odn. odvesti.

Usled upotrebe pomenutih masinskih
pomocnih sretstava cmogucava se nepre-
kidan posao, sa ¢ime su u vezi znatne eky-
nomske koristi usled uStede na radnoj
snazi.

Nacrt pretstavija jedan oblik izvodenja
sprave prema pronalasku.

Si. ‘1 pokazuje stvarni raskopavajuéi a-
lat odn. uredaj u izgledu ozgo.

SI. 2 je srednji poduZni presek po sl. 1.

Sl. 3 je prednji izgled slike 1.

Si. 4 pokazuje celokupno postrojenje
sprave u izgledu sa strane za odredeni
deo radnog postupka.

SI. 5 je izgled ozgo na sl 4.

SI. 6 pokazuje izgled sa strane celokup-
nog postrojenja sprave radi pretstavijanja
drugog dela radnog postupka.

Sl. 7 je izgled ozgo sl. 6.

SI. 8 i 9 pokazuju izgled sa strane i
prednji izgled kcse pruge i prevrtatke ske-
te, dok sl. 10 pokazuje koloturice u veéoj
srazmeri.

Stvarng raskopavalacka alatljika se sa-
stoji u bitnosti od kostura sa gornjim i u
napred istaknutim krutim okvirom, &iji je

boé¢ni ncsad 1 kruto spojen sa donjim Kou-
sturcm, na kome su smesSteni alati 3 za
odizanje odn. za cdljusnjavanje postelje od

planuma. Na prednjem kraju gornjega ko-

stura deiuje sretstvo za vuéu 4, pomocu
koga se alatljika vuée Kroz postelju. Sret-
stvo za vucu 4 je u tome cilju smesteno na
koturu 5 (sl. 1 do 3), preko koga je stav-
lieno jako uZe 35, koje je pritvrdeno na
bo¢nim nosa¢ima 1 alatijike. Da bi se na-
padna tatka sretstva za vuéu 4 mogla da
menja u odnosu na alatljiku na primer na
krivinama i da bi se omogudéilo kretanje
u napred alatljike u osovini Sina odn. ko-
ioseka i da bi se alatljici dala izvesna spo-
sobnest upravljanja kotur 5 je udeSen ta-
ko, da se mcZe pomerati popreino na o-
sovinu koloseka. Toga radi je kotur 5
snabdeven klizatem 37, koji se izmedu
prednjih popre&nih nosada 36 alatljike vo-
di 1 pomcéu vuénoga organg 38 moZe da
se pcmera na desno ili na levo, koji je sa
svoja oba kraja pritvrden na kiizadu 37 i
preko upravljackih Kkoturova 39 sa obe
strane alatljike vodi se na dobo$ 40 male
dizalice 41. Prikljuujuéi se na alate za
odijusnjavanje 3 su na kosturu 1, 2 alat-
ljike jzmedu spoljasnjih zidova i srednjega
zida 6 predvideni bagerski uredaji 7, koji
mogu biti zamenjeni i prenosnim trakama,
koje dobijaju materijal na srednje re3ato
8, sa koga preliSéeni tucanik pada natrag
na pcsielju, dok se prljavstina, koja je pro-
pala kroz reSeto na popreéno kruZecu tra-
ku 9, cdnosi na ivicu odn. postavlja sa
strane nasipa iii se ubacuje u tamo stojeca
kola ili vagonete 25, 3to ¢e biti jo§ opisa-
no u cdnosu na slike 6 i 9.

Radi coévriéavanja postelje iza alata za
odljusnjavanje 3 na donjem kosturu 2 je
smeSten po visini udesljiv vaijak 10, na ko-
me delimi¢no poéiva teret alatljike. Na
mesto valjka 10 moZe se za zbijanje pla-
numg upotrebiti i gladiiica, koja se priti-
skiva pritiskom opruge na planum.

Kostur alatljike je snabdeven na pred-
njem ilj zadnjem kraju samo jednim ili na
oba kraja vodenim klizadima ili totkovimg
cdn. koturima 12 za voznju, Koji se visin-
ski mogu udelavati, i pomocu kojih se a-
latljika moZe prevlaciti preko pomoénih
§ina 13 (sl. 3 i 9) smeStenih sa strane, koje
su poloZene ispred &eonih povrSing pra-
gova. Ovi po visini udedljivi todkovi il t.
sl. imaju za cilj, da se alatljika posle pola-
ganja pomocnih Sina 13 moZe udesiti na
odgovarajucu visinu. Dalje je moguée pri-
likom prepreka, kao $§to su to kilometar-
sko ili visinsko kamenje na sredini nasipa,
naviSe premestiti totkove za voZenje tako,
da alatljika bez prepreke dalje moZe da ide



i da zbog toga ne nastupi zadrzavanje. Da-
lie aiatljici se na krivinama moZe dati mali
nagib. Kod pretstavljenog oblika izvcde-
nja visinsko udeSavanje tockova 12 omo-
Zué.va se na taj nadin, da se onj smestaju
na drzadima 42, koji se u vcdicama 43 ver-
tikalnc mogu dizatj i spustati | u ude$enom
poloZaju mogu se na pr. ¢ivijama 44 utvr-
diti, Svakj drzal 42 snabdeven {2 nazublje-
nom polugom 45 iii je sa njome spojen, u
koju hva.a odgovarajuéi zupéanik dizalie-
nog mehanizina 46, &ijim se stavijanjem u
dejstvo cdgovarajuéi drzaé 42 dize ili spu-
§ta, pa time i ng njemu smestenj toc¢kovi
za voznju. Jednostavnosti radi su dizalicki
mehanizmi 46 na nacrtu pretstavijeni sa-
mo na prednjem kraju alatijike. Isto takvo
postrojenje prircdno je da moZe biti pred-
videno i na zadnjem kraju alatljike. Ako
a]_atijiku ireba odneti sa mesta pregradiva-
nja, to se cna visoko izvrti i izdigae po-
mocu dizalickih mehanizama 46 pa se po
pomoénim Sinama 13 izgura napred nad
mala specijaina kola, koia stoje na glav-
nom koloseku i pomoéu dizalitkog odn.
dizalickih mehanizamg se spustaju na ista.
Na ovim kolima se alatljika za raskopava-
nje prevozi i na mesto, koje treba pregra-
diti, poSto se prethodno dizalicama 46 vi-
soko izdigne i pomoéu pomocnih $ina 13
se odveze na mesto rada, gde se opet di-
zalicama 46 spusti na postelju.

Vulna sila za provlagenje alatljika 1, 2
krcz postelju proizvodi se kod pretstav-
llencg oblika izvodenja dizalicom, koja je
smestena na skeli ili vagonu 20 (sl. 4 do
7), koji se pomoéu totkova 14 kre¢e po
pomocnim Sinama 13 sme$tenim sa strane,
i Ciji se dobo§ 15 pogoni transmisijom mo-
tera 16 (parne ﬂl’lél§il'leI elekt’romotora, mo-
tora sa unutraSnjim sagorevanjem ili t. sl.)
koji i kola 20 sama pogoni na pomocnim
Sinama 13 postavijenim na strane. Kola sa
dizalicom 20 snabdevena su jo§ 1 drugom
serijom totkova (sl. 7), Koji su obeleZeni
sa 48 i omogucavaju vozZnju kola sa diza-
licom po glavnej pruzi 22. Vuéno uZe 4 ne
vata nep-credno za bubanj dizalice 15, ne-
go izmedu dizaiice i raskopalke alatljike
odn. vuéncg sretstva 4 je ukljucen viSe-
struki kolotur, da bi se kako na vuénoj
snazi, S§tedelo, tako i da bi se alatljika
mogla da vule ravncmernom brzinom kroz
materijal posteije,, §to je neophodno po-
trebno za pravilan rad bagerskog meha-
nizma. Kod neravnomernog kretanja na-
stupaju preoptereéenja bagerskog meha-
nizma pa usled toga i smetnje. Koloturice
se sastoje od &vrstog kolotura 17 i slobod-
nog kolotura 18 sa na pr. &etiri jedno do
drugog smeStena kotura $to na nacrtima

nije specijaino nacrtanc (uporedc i sa sl
1¢). Sicbodan kolotur 18 pritvrden je na
vuénom sretstvu 4, dek je ¢vrsti kolotur
17 na kolima sa dizalicom 20, istovremeno
slobodni kraj 19 uzeta kolotura hvata za
dobo§ 15 dizalice. Kcla sa dizalicom 20 su
lako razre$ljivom vuénom polugom 21 u-
kotvljena na glavncm koloseku, koji je o-
stac da leZi. Na poboCnim pomoénim Sina-
ma 13 predvidene su dalje dizalice 23 (sl
4 i 5), koje takode mogu da se voze i iz-
vedene su kao dizalice u vidu skele ili por-
tala il mogu biti i na drugi nadin izradene-
Cilj ovih dizaiica bi¢e u daljem joS ob-
jasnjen.

Sa popreéno Kretajuée se trake 9 ras-
kopata boténo izbalene mase necistoce 1l
ostaju na bckovima nasipa ili se prenose
na kose povrSine nasipa ili se privode vo-
zu za prencs materijala pemocu prevrtac-
kih vzgeneta 25, Koji se veze sa strane
stvarnoga kcloseka 22 ng poljskoj Zeiezni-
ci 26 sa skretniccm 27 smeStenom na ivi-
ci nasipa. Ovo je pretstavljeno na slikama
6 do 9, na kojima su odgovarajuéi delovi
obeleZenj istim oznakama kao i na slikama
1 do 5. Prevrtadki vagoneti 25 poijske Ze-
leznice stcje u odredenom broju u blizim
sprave za preliS¢avanje i popreéna traka
9 cdn. Sine 26 pcliske Zeleznice su smeste-
ne ng cdgevarajué:j visini take, da mate-
rijal sa popreéne trake 9 biva priveden va-
gonetimg 25 peljske Zzleznice. Na drugom
kraju pomoéne pruge 26 naiazi se kosa
pruga, na koju se nadostavlia skela 29, sa
koje se izruéuju vagoneti 25 u vagone 30
stojeée na glavnom koloseku 22 kakvog
voza za prenos materijala. Razumljivo je
da su pcmenuti vagoneti 25 preke kose
pruge 28 dcspeli na gornju povrSinu skeie
29, sa koje se kao $to smo veé rekli izru-
¢uju u vagone 30 na glavnom koloseku,
koji je ostao jo§ nedirnut. Skela 29 sa ko-
je se izvréu vagoneti snabdevena je dizali-
com 31 (sl. 8), kojom se izviali odredeni
brcj vagoneta 25 poljske Zeljeznice na
gornju povrSinu skele 29 pomocu vulnog
uZeta 32, Da bi se izbeglo prevrtanje skele
29 prilikkom praZnjenja vagoneta 25, mo-
Ze se ova skela podupreti na cdgovaraju-
¢oj stranj vagona za materijal 30 potpor-
nikom 34 (sl. 9). Upotrebom skretnice 2
omogpéen je neprekidan rad. Vraéanje is-
praznjenih vagona 25 ka alatljiki za rasko-
pavanje odn. spravi za pretiSéavanje mo-
Ze se izvrsiti pomedéu dobo3a dizalice sme-
Stenog sa strane ove sprave ili pomocu
druge kakve pogonske sprave. Kao §to se
to narocito vidi sa sl. 8 i 9 i kosa pruga
28 j skeia 29 udeSeni su tako, da se mogu
voziti po kolcseku poljske Zeleznice 26.



Nac¢in delovanja opisane sprave je u
kratko sledeéi. Postc se glavni kolosek 22
ukicni na duZini koja odgovara radnom
postupku, §to moZe da se udini na pr. po-
m~¢u dizalica 23 vozeéih se na pomocénim
S§inama 13 smeStenim sa strane, koje diza-
lice izdiZzu &itave jarmove koloseka sa po-
stelje i prenose ih na pr. do vagona 30
voza koji prenosi materijal i stoji na glav-
nom kolcseku (sl 6 i 7), odvezu se kola sa
dizalicom 20 na mesto rada i tamo se pri-
‘tvrdivanjem slobodnih krajeva polugama
21 ng Ceonim stranama 8ina 22, ostalih jo$
da leZe, glavnoga koioseka ukotvljavaju.
Potom se stavlja u pokret motor 16 ¢ime
se obrée dobo§ dizalice 15 tako, da se uze
19 koloturice namotava na dobo§ 15, ¢ime
se alatljika za raskopavanje vule kroz po-
steiju.  Pri tome se raskopava materijal
postelie, pocdiZze se i preciéava.

Ocisceni tucanik pada sa tresuceg se re-
Seta 8 ponovo na planum natrag, dok pr-
ljavitina sa popretne trake 9 dospeva u
vagonete 25 poljske Zeleznice, koja se tra-
ka 9 nalazi na alatijici za raskopavanje 1,
2. Kada se napuni nekoliko vagoneta odn.
izvesan broj tih vagoneta 25 zaprljanim
tucanikom, tada se oni dizalicom 31 odvla-
¢e na kosu prugu 28 i preko nje se dovo-
ze na gornju povrinu skefe 29 odakle se
prevrtanjem prazne izrudivanjem materija-
Ia u vagone 30. Potom se odvoze na skret-
nicu 27, na kejoj se ukritaju sa novo do-
laze¢im napunjenim vagonetima 25. Kada
kod alatliike za raskopavanje 1, 2 nema
viSe praznih vagcneta 25, tada se prazni
vagoneti 25 dovlafe sa skretnice 27 na-
trag ka alatijikj za raskopavanje 1, 2. Kada
se natovari jedan vagon 30 voz za prenos
materijala, onda se voz pomife u napred
za jednu duZinu vagona tako, da sledeci
vagon dolazi na red da se tovari sa skele
29. Vagoni 30 za materijal mogii bi da
budu smesteni na mesto ispred alatljike za
raskopavanie, kao 3$to je to dosada opisi+
vano, iza alatljike za raskopavanje 1, 2 na
novo postavljenom koloseku 22a,

Prilikom provlalenja alatljike 1, 2 kroz
postelju vrii se, kao $to je to refeno na-
motavanjem uZeta 19 kofoutrice na dobos
dizalice 15. Pri tome se stalno smanjuje
odstojanje izmedu kolotura 17 i 18. Kada
ve¢ viSe nije moguée dalje priblizavanje
kolotura, tada moraju kela sa dizalicom 20
da odu dalje za odgovarajuéi razmak. Pri-
rodno je da se prethodno mora ukloniti
jedan deo glavnog koloseka 22 na odgc-
varajutoj duZini, dakle napred ieZe¢i deo
olavnog koloseka se podigne i odnese.
Ovo se vrii pomoéu dizalica 23, koje se
voze po pomcénim Sinama 13 smeStenim

sa strane. Ove dizalice izdiZu Citave jarmo-
ve kcloseka (Sine sa pragovima) proizvoii--
ne duzine na pr. cd 30 do 60 m ili i vie,
pa se istima odvoze i tovare na napred
stojeée vagone za materijal. Kofa sa diza-
licom 20 kreéu se potom pomoéu sopstve-
nog motora na bocnim pomcénim Sinama
13 sve do kraja lezedi ostalog glavnog ko-
loseka 22, pri ¢emu se uZe 19 koloturice
odmotava sa na prazno obréuéeg se dobo-
Sa dizafice 15, pri ¢emu se koloturi 17, 18
razmic¢u jedan od drugog. Posto se polu-
ge 21 pritvrde za krajeve leZeéi ostalog
glavnog kclesekg 22, to alatljika za rasko-
pavanje moZe poncvo da se provlaci kroz
postelju, Na taj je nafin osiguran nepre-
kidan pogon, kod koga tako reéi nije po-
treban nikakav ruéni rad.

Na mesto da se opisane sprave kreéu
pomcéu Kklizaéa (papuéa), toékova ili ko-
turcva na bofnim pomoénim Sinama ili ko-
lcsecima, mogli bismo se posluziti Tkre-
tanjem u napred beskonaénih guseniastih:
traka, koje bi se koftrljale po postelji, sa
koje su skinute Sine i pragovi.

Patentni zahtevi:

1. Pcstupak i sprava za raskopavanje i
¢iSéenje zaprljanog tucanika pcstelje, kada
su Sine skinute, kao i za odno$enje otpa-
daka, naznaleni time, $to se stvarna alat-
liika za raskopavanje vule kroz posetlju
kcloseka spravom za vucu, kao Sto je di-
zalica, ilj t. sl., koja se vozi na bofno po-
stavljenim pcmoénim Sinama iznad poste-
lie sa koje su odignute Sine ili pomocu gu-
senickih traka, koja se vuéna sprava ukot-
vi na tada leZeéi ostaloj glavnoj pruzi, &iji
se Citavi jarmovi (okviri, odn. Sine zajedno
sa pragovima) odgovarajuéi napredovanju
radnog postupka podiZzu i odvoze dizalica-
ma, koje se voze na boéno postavljenim
pemoénim §inama odn. maSinama za po-
stavljanje koleoseka, koje se voze na pred-
njem delu glavnog koloseka, da bi se vo-
zeéa su vudng sprava mogla da ukotvi radi
p-&injanja posla na novom otseku, dok se
istcvremeno alatljikom za  raskopavanje
odn. spravom za preli¥¢avanje boéno iz-
badene zaprljane mase prihvataju manjim
prevrtalkim vagonetima, koji se voze po
bo&no postavljenoj poljskei Zeleznici i po
toj pruzi preko kcse ravni ili preko kose
pruge se dovode na gornju povrSinu ske-
le, sa koje se njihova sadrzina izrutuje u
vagone voza za prevoz materijala, Koji
stoji na glavnom koloseku.

2. Sprava po zahtevu 1, naznadena time,
§tc je alatljika za raskcpavanje (1, 2) ude-
Sena takc, da se moZe pomerati odn. vozi-
ti na pcmoénim Sinama (13) postavljenim



sa strane glavnoga koloseka (22), pri Ce-
mu se na tim pomoénim Sinama kliza po-
moéu boéno stréeéih i po visini udesljivih
klizata (kiizagkih paputa) ili t. sl. ili se vo-
zi pomoéu koturova ili totkova (12) sme-
stenih na poduZnim nosatima (1) alatljike
za raskopavanje (1,2). :

3. Sprava po zahtevu 2, naznacena time,
§to je izmedu alatljika za raskopavanje
(1, 2) i dizalice (15) smeStene na kolima
(20), koia se kreéu po pomocnim Sinama
(13) sme$tenim sa strane, ukliucena vise-
delna kolcturica (17, 18, 19).

4. Sprava po zaitevu 1, naznacena time,
$to su kosa pruga (28) i gornja povrsina
skele (29) sa koje se izvrée medusobno
spojene i udeene su tako, da se mogu vo-
ziti na poljskoj pruzi (26) poloZenoj sa
strane glavnog Kkoloseka.

5. Sprava po zahtevu 4, naznalena time,
§to je na skeli (29) smestena motorna di-
zalica (31) da bi se doviacili natovarenl
vagoneti (25), koji se mogu izvrtati, kao 1
da bi se prazni vagoneti (25) mogli sa ske-
le (29) natrag poslati na pomocnu prugu
(26).

6. Sprava po zahtevu 1, naznalena time,
$to je pomoéni kolosek (26) snabdeven
skretnicom (27) za ukrStanje punih i praz-
nih vagoneta (25), da bi se omogucio ne-
prekidni radni pogon.

7. Sprava po zahtevu 1, naznalena time,
$to je iza raskopavalalkih alata (3) na do-
njem kosturu (2) predviden visinski udes-
ijiv valjak (10) za poravnavanie planuma. .

8. Sprava po zahtevu 1, naznalena time,

Sto vuéno sretstvo (4) napada na kotur
(5), koji je popretno pomerljiv u odnosu
na alatljiku za raskcpavanje (1, 2) u cilju
postizanja toga, da se moZe upravljati alat-
ljilkom za raskopavanje premestanjem na-
padne tatke vugnog sretstva (st. 1—=3).

9. Sprava po zahtevu 8, naznacena time,
$to je sa koturom (5) spojen Klizac (BT
koji se vodi na prednjim popre€nim nosa-
¥ima (36) kostura alatljike za raskopava-
nje i vulnim sretstvom (38) dizalice (41)
moZe se udeSavati.

10. Sprava po zahtevu 2, naznatena ti-
me, $to se kotrljadi, koturovi ili tockovi
(12) mogu visinski udeSavati, pri femu se
drzati (42) ovih vertikalno vode i dizali¢-
kim mehanizmem (46) se mogu dizatj i
spustati. (sl. 1 do 3).

11. Sprava po zahtevu 10, naznagena ti-
me, $to su drzadi (42) snabdeveni nazub-
ljenim polugama (45), u koje hvata zupca-
nik dizalickog mehanizma (46).

12. Sprava po zahtevima 10 i 11, nazna-
feng time, 3tp se za nameStanje i ocdnoSe-
nje alatljika za raskopavanje (1, 2) na me-
sty koje se pregraduje upotrebljavaju di-
zalicki mehanizmi (46), pri ¢emu se posle
namestanja koturova za voZnju ili tockova
(12) na Sine daljim stavljanjem u dejstvo
dizali¢kih mehanizama (46) kostur alattji-
ke zg raskopavanje (1, 2) diZe sa postelje
odn. sa transportnih kola (vagona) i po-
tom se stavljanjem u dejstvo dizalitkog
mehanizma u suprotnom smislu spusta na
transportng kola (vagon) odn. na postelju.
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